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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Sedan 2013 tillimpar Trafikverket geografiska trafikslagsovergripande bristbeskrivningar
med fokus pé transportsystemets funktion som ett underlag i Trafikverkets planering. Kapa-
citetsutredningen 2011-12 blev en start pa detta arbetssitt. I planeringsomgéngen for peri-
oden 2014-25 gjordes en forsta ansats att bredda anvandningen av bristbeskrivningar till
fler aspekter dn kapacitet s att brister i systemets funktion kunde beskrivas geografiskt som
underlag i den nationella planeringen. Efter den senaste planeringsomgéngen for perioden
2018-2029 har ett metodutvecklingsarbete genomforts som innebar att dessa bristbeskriv-
ningar ska finnas framme innan arbetet med nista planrevidering tar sin borjan. Resultatet
redovisas i denna rapport.

Utgangspunkten ar den transportpolitiska malbilden och att konkretisera den i ett geogra-
fiskt perspektiv.

Det arbete som genomforts utifrdn den nya metodiken har gett viardefulla erfarenheter som
kommer att ligga till grund for en 6versyn infor nista version av rapporten.

1.2. Syfte

Syftet med rapporten ar primart att i samband med kommande revidering av nationell plan,
tjina som ett av flera underlag for Trafikverkets prioritering av

« analyser av atgarder,
« prioritering av namngivna investeringar och
« underlatta resurssittning for olika grupper av trimnings- och miljéatgarder.

Andra sammanhang dar underlaget mojligtvis kan komma till anvindning ar i samband
med upprattande av lansplaner for regional infrastruktur, Trafikverkets verksamhetsplane-
ring och utredningar av lampliga atgirder i transportsystemet. Rapporten och dess bakom-
liggande metodik har dock inte haft dessa andamaél som syfte.

Fokus ar att med utgéngspunkt i geografiska strdk och noder beskriva de betydande brister
som Trafikverket ser i termer av anvindbarhet, kapacitet, trafiksikerhet, miljé och hélsa.
Det bor noteras att méttliga och smé brister, som alltsa inte redovisas, ocksa kan motivera
atgarder.

Den transportpolitiska méalbilden som helhet ar utgdngspunkt f6r beskrivningen av geogra-
fiska brister men tyngdpunkten ligger pa transportsystemets funktionsmal som ett komple-
ment till andra planeringsunderlag som maélspecifika underlag och Trafikverkets gap-ana-
lyst.

! https://trafikverket.ineko.se/se/gapanalys-skillnaden-mellan-forvintad-utveckling-av-transportsy-
stemet-och-malbild-2030



https://trafikverket.ineko.se/se/gapanalys-skillnaden-mellan-f%C3%B6rv%C3%A4ntad-utveckling-av-transportsystemet-och-m%C3%A5lbild-2030
https://trafikverket.ineko.se/se/gapanalys-skillnaden-mellan-f%C3%B6rv%C3%A4ntad-utveckling-av-transportsystemet-och-m%C3%A5lbild-2030

1.3. Metodiken

Den anvinda metodiken syftar till att peka ut geografiska brister pa systemniva. I princip tas
darfor inga atgarder upp i rapporten. Valet av dtgarder sker istéllet i ett senare skede med
utgdngspunkt i den sa kallade fyrstegsprincipen och kan omfatta allt fran tgirder som med-
for andrade rese-och transportbeteenden till stora om- och nybyggnadsprojekt.

Det ar darmed inte heller sjalvklart att det ar Trafikverkets dtgarder som bést 16ser bris-
terna. Kommuner, niringsliv, regering och riksdag ar exempel pa andra viktiga aktorer som,
ofta i samverkan med Trafikverket, kan ha stora mojligheter att 16sa de brister som redovi-
sas. Inom ramen for exempelvis dtgiardsvalsstudier kan en sddan ansvarsfordelning klargo-
ras.

Till stod for arbetet har Trafikverket sedan 2019 en intern handledning samt en rutin2 for att
styra arbetet. Jamfort med tidigare har arbetet tillforts ett tjugotal indikatorer for att skapa
storre jamforbarhet 6ver landet i bedomningarna. Indikatorerna ar strukturerade utifrén
funktions- och hansynsmélen men eftersom de endast fingar begriansade delar av de ofta
komplexa situationer som behover bedomas, kvarstar i ménga fall behovet av att gora kvali-
tativa bedomningar for att kunna gora sa goda helhetsbedomningar som majligt. Ambit-
ionen har i dessa lagen varit att tillféra information kring tillkommande aspekter sa att be-
domningen av dessa har blivit tydliga.

Metodiken har ngra utgangspunkter som dven kan uppfattas som begréansningar.

e Fokus ar brister i systemets funktion — ”vad ar systemet till {6r” — och inte brister i
sjdlva anldggningen som saddan. Moter systemet exempelvis behoven av sikra och
tillforlitliga resor och transporter? Sjélvfallet kan anldggningen ha betydelse for att
tillmotesga behoven forutsatt att de basta 16sningar aterfinns dér och inte i nagot
annat av fyrstegsprincipens steg. Aven tgirder som paverkar hur anliggningen an-
vands kan vara betydelsefulla. Identifiering av atgarder sker dock i efterfljande
steg.

e Bristerna i systemets funktion ska kunna knytas till en specifik geografi i strak- eller
nodtermer. P4 sa sitt underlittas en bedomning av bristerna relativt funktionen for
exempelvis arbetspendling, 1dngviga gods och liknande.

e Beskrivningarna av brister ror i huvudsak de delar av den statliga infrastrukturen
som utgors av de nationella stamvégarna, det statliga jarnvagsnatet och de statliga
farlederna. Det statliga regionala vignat som planeras inom ramen for lansplanerna
for regional infrastrukturs liksom det kommunala vagnatet har givetvis ocksa bety-
delse for hur transportsystemet som helhet fungerar men fangas fraimst i beskriv-
ningen av de tre storstadsnoderna. Det hindrar inte att &ven de néten blir foremal
for olika bristbedomningar.

e Metodiken med att beskriva betydande brister pa systemniva i strék innebér att det
ar svart att beskriva brister som ar i punktform pa ett tydligt sitt. Ett exempel ar
punktvisa brister i trafiksikerhet men de gar att beskriva som att det finns ett flertal
punkter utmed striket med brister. Redovisningen av punktvisa brister kan darfor
bli tamligen 6versiktlig alternativt forekommer inte alls, da bristen pa straket som

2 Lank till handledning och indikatorbilaga

3 Metodiken kan vara svar att tillimpa i mer finmaskiga linsplaner eftersom den utgdr fran lingre
strak och storre noder. Vissa av indikatorerna kan ocksa vara svara att tillampa. Likasa kan en till-
lampning i verksamhetsplaneringen krdva en storre geografisk detaljeringsniva dn den som metodi-
ken medger.



helhet blir begriansad. Ett exempel ar fastigheter med buller som 6verskrider miljo-
kvalitetsnormer. Ett annat ar tillgdnglighet till hallplatser diar standarden utmed
stréket kan ha stor variation. Dessa exempel fangas ddremot mer aggregerat i en
gap-analys som pé nationell niva exempelvis kan peka ut antalet personer eller hall-
platser som behover atgarder. Darmed finns &dndé ett prioriteringsunderlag till en
revidering av den nationella planen, om &n inte geografisk preciserat. Si kallade
storda lagen4 tas bara upp i de fall det intraffade bedoms kunna ha omfattande kon-
sekvenser pa systemniva, ndgot som framst ar aktuellt i storstdderna.

Dessa begransningar innebar givetvis att det 4r nodvandigt med andra kompletterande pla-
neringsunderlag for en mer fullstindig bild av maluppfyllelse inom olika omraden i arbetet
med att revidera nationell plan. Trafikverket anvander sig bland annat av gap-analyser for
att beskriva skillnaden mellan 6nskvirt tillstind/maél och aktuellt tillstdnd. Dessa saknar
dock generellt en geografisk precisering som kan ge vigledning till var tgarder kan beho-
vas. Det kanske tydligaste exemplet pé en fradga som darmed inte tas upp ar klimatfrigan ef-
tersom den inte kan preciseras utifran ett geografiskt ssmmanhang som strik eller noder.
Den beskrivs daremot utforligt i gap-analysen.

Avslutningsvis bor nimnas att denna typ av planeringsunderlag givetvis dr behdftade med
osidkerheter nar det géller bedomningar av framtiden. Transport och resmonster i Sverige
har varit relativt stabila 6ver tid, forandringar i efterfragan har skett taimligen langsamt. I
dagsléget dr det emellertid mycket svart att gora bedomningar 6ver framtida efterfragan.
Forandrade transport- och firdmedelsval kopplade till exempelvis klimatférandringarna och
nu aktuell pandemi har redan medfért effekter pa bade resande och transportménster som i
framtiden kan bli &n storre. I vilken grad kvarstdende effekter av den nu aktuella pandemin
kommer att paverka framtida behov och brister dr svart att bedéma. Det finns inte heller né-
got jamforbart skeende att relatera en bedomning av framtida utveckling till.

Utgangspunkten i denna rapport for bedomning av framtida trafikutveckling ar den av Tra-
fikverket beslutade basprognosens. Man bor observera att prognoserna ar framtagna under
forutsattningen att den pagéende coronapandemin inte har ndgon langsiktig (pé 20 ars sikt)
inverkan pé godstransporterna.®

1.4. Kort om andra planeringsunderlag

Som namnts i avsnitt 1.2 finns dven Trafikverkets gapanalys som utgor ett kompletterande
planeringsunderlag. Andra underlag som bidrar med kunskap och dven till viss del paverkar
bedémningarna av brister ar exempelvis regionala utvecklingsstrategier, regionala systema-
nalyser, regionala kollektivtrafikforsorjningsprogram och kommunala 6versiktsplaner. Uto-
ver dessa kan nimnas de manga atgardsvalsstudier och andra utredningar som Trafikverket
och andra aktorer tar fram som underlag till nationell plan.

Samlade effektbedomningar anviands for att viardera de dtgiarder som tas fram for att helt el-
ler delvis 16sa bristerna. Sddana ska alltid tas fram for dtgarder som bedoms ha en kostnad
overstigande 50 miljoner kronor och beskriver effekter utifran en analys av samhéllseko-
nomi, maluppfyllelse och fordelningsaspekter.

4 Exempelvis fordonshaverier, trafikstérningar till féljd av trafikolyckor, jordskred etc.

5> https://www.trafikverket.se/Fér dig i branschen/Planera och utreda/Planerings- och analysme-
toder/Samhallsekonomisk analys och trafikanalys/Kort om trafikprognoser/

6 Trafikprognoser - En underlagsrapport till Inriktningsunderlag_infér transportinfrastrukturplane-
ring for perioden 2022 - 2033 och 2022 - 2037, sid 8



https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1484841/FULLTEXT01.pdf
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1484841/FULLTEXT01.pdf

1.5. La&sanvisning

Rapporten inleds med tva kapitel som behandlar langviga gods- respektive persontranspor-
ter. Darefter foljer sex kapitel med mer detaljerade beskrivningar av betydande brister i
strék och noder uppdelat pa sex regionala delar av landet. Dessa regionala avsnitt inleds
med 6vergripande beskrivningar av exempelvis regionens naringsliv, tatorts- och befolk-
ningsstruktur.

De betydande bristerna beskrivs dels utifrdn antagandet att nasta planperiods startar ar
2022, dels utifran gillande plans slutar som ar 2029. For beskrivningen av brister vid gal-
lande plans slut antas att de objekt som pabérjats innan 2029 ar fardigstéllda och darmed
helt eller delvis 16ser de identifierade bristerna. Detta innebir att de atgarder i den av rege-
ringen faststillda nationella planen som fardigstélls efter 2029 dnda betraktas som 16s-
ningar pa bristerna.

Rapporten har tagits fram inom Verksamhetsomréde Planering pé Trafikverket och héllits

samman av avdelning Nationell planering. Ett rapportutkast har remitterats internt pd Tra-
fikverket under kvartal 3 2020 och darefter bearbetats efter inkomna synpunkter.
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2. Betydande brister for langvaga godstransporter

2.1. Inledning

Detta kapitel behandlar betydande brister med béring p& den svenska statliga infrastruk-
turen for langviga godstransporter i Sverige och mellan Sverige och andra linder med
tyngdpunkt pa de storsta flodena. Med langvaga godstransporter avses i forsta hand trans-
porter 6ver 20-30 mil. I allmanhet utgors en ldngvéga transport av flera deltransporter med
olika trafikslag, men i vissa fall dr det endast ett trafikslag. Godstransporter ar ett omfat-
tande och komplext omrade och det ar svért att sammanfatta tillstdind och utveckling inom
ramen for denna rapport, vi hanvisar istéllet till exempelvis Trafikanalys rapport "Gods-
transporter i Sverige - en nulidgesanalys” 7. Denna gjordes inom ramen for ett regeringsupp-
drag (N2015/5047/TS) som innefattade ett samlat kunskapsunderlag och en nuldgesanalys
om transporter av gods. Figur 2.1 nedan ar hamtad ur Trafikverkets rapport “Prognos for
godstransporter 2040 -Trafikverkets Basprognoser 2020”8. Den ger en 6vergripande bild av
godsfloden i Sverige med olika trafikslag. Bilden visar inte uppmaétta floden, utan ar modell-
berdknade floden for ar 2017.

Rail_kton_Totai
KTONTO

— 0-500

i| Bwee 2047 - 1000
Balle46a1 2500
w2501 - 5000
w5001 - 10000
= 10001 - 25000
@»25001 - 50000
@R50001 - 100000
Road_kton_Total
KTONTO
—0-500
——501 - 1000
w— 1001 - 2500
w2501 - 5000
7001 - 10000

~| «=m10001 - 25000
25001 - 50000
@ED50001 - 100000
Sea_kton_Total
KTONTO

4 ——0-500
~—501 - 1000
w— 1001 - 2500
= 0501 - 5000
@ 5001 - 10000
e 10001 - 25000
25001 - 50000
@E50001 - 100000

Figur 2.1: Modellberaknade godsfléden &r 2017. Sjofart (bld), jarnvag (grén) och vag (réd). Tusentals
ton per ar. Kalla: Prognos for godstransporter 2040 -Trafikverkets Basprognoser 2020 s.38

I detta kapitel beskrivs betydande brister som har baring pa langviga godstransporter dels
vid nésta planperiods borjan 2022 och dels om méjligt kvarstdende betydande brister da

7 Trafikanalys rapport ”"Godstransporter i Sverige - en nulidgesanalys Rapport 2016:7,
https://www.trafa.se/kommunikationsvanor/varufléden/Godstransporter i Sverige - en nuldgesana-

lys
8 Prognos for godstransporter 2040 — Trafikverkets Basprognoser 2020, 2020:125
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gillande plan ar fardigstilld, 2029. For scenariot vid gillande plans slut antas att de objekt
som péborjats inom planperioden ar fardigstallda.

Godstransportmonster i Sverige har varit relativt stabila 6ver tid, forandringar i efterfragan
har skett timligen l1dngsamt. I Trafikverkets senaste godsprognos skattas den totala tillvaxt-
takten matt i transportarbete for transporter inom Sverige till +1,8 % per &r fram till ar
2040. Det ar en vasentligt storre 6kning 4n mellan 2000 och 2019, d& godstransportarbetet
genomsnittligt 6kade med 0,64 % per ar. Sjofart bedoms 6ka med +2,2 % per ar, medan vag
och jarnvag okar med cirka +1,6 % per &r vardera. Utrikestransporterna med flyg till och
fran Sverige hanterar betydligt stérre volymer &n inrikestransporterna, men jamfort med 6v-
riga trafikslag dr de totala utrikesvolymerna obetydliga. I modellen berdknas i alla fall dessa
oka med +2,5 % per 4r.9

Prognoserna ar framtagna under forutsattningen att den pagdende coronapandemin inte
har nigon langsiktig (pa 20 ars sikt) inverkan pa godstransporterna.°

2.2. Farleder — betydande brister langvaga godstransporter

Nedan, i tabell 2.1, ses en lista med svenska hamnar sorterad i storleksordning efter méang-
den bruttovikt gods enligt Eurostat 2018 . Listan innefattar alla hamnar som tillhér TEN-T
samt hamnar med mer #n 1,5 miljoner ton/ar. Farlederna till dessa hamnar samt betydande
brister i anslutningar beskrivs mer detaljerat i respektive regionalt avsnitt, i detta kapitel ges
en sammanfattande bild for hela landet. Observera att Oskarshamn, Visby, Stromstad och
Grisslehamn har definierats som TEN-T-hamn pa grund av stora passagerarfloden, de har
relativt begransade godsfloden.

Hamn Gods Hamn Gods
[kton] [kton]
Goteborg 40 600 | Varberg 2 300
Brofjorden* 17 300 | Husum 2 200
Trelleborg 11 200 | Pited 2100
Helsingborg 8 900 | Karlskrona 2 000
Malmd 8 300 | Umed 1900
Luled 7 700 | Halmstad 1900
Gavle 5500 | Sundsvall 1900
Karlshamn 5300 | Skellefted 1500
Stockholm 4900 | Vasteras 1500
Oxel6sund 4 500 | Sodertélje 1200
Norrkdping 3900 | Kdping 1100
Ystad 3700 | Oskarshamn 810
Stenungsund 3500 | Visby 800
Nyndshamn* 3000 | Strémstad 160
Kapellskar 2 700 | Grisslehamn 50
Storugns* 2 600
Slite* 2 400

Tabell 2.1 Hamnar med godsfloden 2018. TEN-T-hamnar och hamnar med mer &n 1.5 kton/ar. Ham-
nar med * avser senast tillgangliga data (2007)

% Prognos fér godstransporter 2040 -Trafikverkets Basprognoser 2020, sid 5

10 Trafikprognoser En underlagsrapport till Inriktningsunderlag_infér transportinfrastrukturplanering
for perioden 2022 — 2033 och 2022 - 2037, sid 8

1] de fall det saknas varde fér 2018 anvands ndrmast tidigare tillgangligt ar.
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2.2.1. Kapacitet i farled

Kapacitetsbrist pd grund av farledens begransningar kan exempelvis finnas da storsta till-
latna langd, bredd och/eller djupgiende forhindrar etablering av ny trafik med storre fartyg
och hogre lastkapacitet.

Bristen kan uppsté pé grund av ett 6kat transportbehov, men kan ocksé drivas av andra fak-
torer som paverkar storleken pa trafikerande fartyg. Automatisering, intermodala transport-
I6sningar, digitaliserad infrastruktur och 6verflyttning av godstransporter fran vag till sjo-
fart ar exempel pa drivkrafter som pa sikt kan leda till fordndrade krav pd den maritima in-
frastrukturen. Betydande brist bedoms finnas om: En sdkerstdlld efterfragan pa 6kad ka-
pacitet inte kan tillgodoses till foljd av farledens begrdnsningar med preciseringen att ett
konkret behov och en sdkerstilld efterfrdgan kan konstateras.

Vid planperiodens borjan foreligger betydande brister i foljande farleder:

till Goteborgs hamn (161 North Channel) (ej fullastade fartyg)

till Landskrona (225) (fartygsstorlek)

till Kalmar (309) (fartygsstorlek)

till K6ping och Visteras (904 och 901) inkl. Sodertélje sluss och Hjulstabron (fartygsstorlek)
till Sodertilje/Mailaren, Landsort—Sodertalje (511) (fartygsstorlek)

till Stockholm, Furusundsleden (505), S6derarm till Sandhamnsleden (erosionsproblem)
till Lulea, Sandoleden (763) och Sandgronnleden (764) (fartygsstorlek)

till Umea (730) (fartygsstorlek)

Vid géllande plans slut kvarstar foljande betydande brister:

till Landskrona (225) (fartygsstorlek)

till Kalmar (309) (fartygsstorlek)

till Képing och Visteras vid Hjulstabron (fartygsstorlek)

till Stockholm, Furusundsleden (505), S6derarm till Sandhamnsleden (erosionsproblem)

2.2.2. Tillganglighet till hamnomrade eller farled

Betydande brist bedoms finnas om: Farleden inte alltid dr mojlig att trafikera pd grund av
exempelvis vind-, sikt- eller mérkerrestriktioner och isforhédllanden. Bristen utgér en bety-
dande begrdnsning for sjofartens och/eller hamnens verksamhet. Ett konkret behov av at-
gdrd kan konstateras idag eller via prognoser pa trafikékning.

Vid planperiodens borjan foreligger betydande brister i anslutning till f6ljande farleder:
till Vanern Gota Alv Trollhitte kanal (955) (teknisk livslingd)

till Landskrona (225) (vaderrestriktioner for befintlig trafik)

till Karlskrona (271) (viderrestriktioner for befintlig trafik)

till Sodertilje/Malaren, Landsort—Sodertilje (511)

till Stockholm, Furusundsleden (505), Soderarm till Sandhamnsleden (vaderrestriktioner
for befintlig trafik)

till Lulea, Sandoleden (763) och Sandgronnleden (764) (vaderrestriktioner befintlig trafik)
till Umea (730) (vaderrestriktioner befintlig trafik)

Vid géllande plans slut foreligger féljande betydande brister:

till Stockholm, Furusundsleden (505), Séderarm till Sandhamnsleden (vaderrestriktioner
for befintlig trafik)

till K6ping och Visteras, vid Hjulstabron (9o1) (vaderrestriktioner for storsta fartyg)

till Landskrona (225) (vaderrestriktioner)
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2.2.3. Séakerhet i farled

Betydande brist bedoms finnas om: Farleden har bristande utmdrkning och/eller otillrdck-
lig dimensionering for dagens trafik och uppfyller inte befintliga eller nya sdkerhetskrav.

Vid planperiodens borjan foreligger betydande brister avseende sidkerhet i anslutning till f6l-
jande farleder:

till Landskrona (225)

till Karlskrona (271)

till Sodertilje/Malaren, Landsort—Sodertilje (511)

till Luled Sandéleden (763) och Sandgronnleden (764)

till Umea (730)

Vid géllande plans slut foreligger féljande betydande brist:
till Képing och Visteras, vid Hjulstabron (901)
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2.2.4. Sammanfattande bild av betydande brister i farleder

Nedan i figur 2.2 visas sammanfattande kartor av de betydande bristerna for farlederna.
Rodmarkerade hamnar har betydande brister i farlederna till hamnen vid ny planperiods
borjan respektive d& objekt som paborjats inom planperioden ar fardigstillda.

Stérre godshamn eller TEN-T-hamn
-med betydande brist i farled
0 -utan betydande brist i farled

Stdrre godshamn eller TEN-T-hamn
-med betydande brist i farled
O -utan betydande brist i farled

—— TEN-T végnit
—— larnviigsnit med betydande godstrafik

= TEN-T vdgnit
—— larnviigsnit med betydande godstrafik

Figur 2.2: Stérre godshamnar eller TEN-T-hamn samt storre véag- och jarnvagsnat. Till vanster visas
laget vid ny planperiods borjan, till hoger visas laget da objekten i nationell plan ar fardigstallda.

2.2.5. Brister i anslutningar till hamnar

Hamnens funktion &r beroende av andamalsenliga kopplingar pa landsidan till 6vriga trafik-
slag. Brister i anslutningar till hamnar kan uppsta i vig- och jirnvagsnit. Lokala brister i an-
slutningar (sa kallade last miles) kan avse kapacitet, barighet och tdgliangd. I de fall det finns
betydande brister i statlig infrastruktur beskrivs dessa i de regionala kapitlen.
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2.3. Vag - betydande brister langvaga godstransporter

2.3.1. Vagnat med stor volym godstrafik

Det saknas detaljerad statistik specifikt for Iangviga godstransporter med sddan detalje-
ringsgrad sé att det gér att illustrera pé en karta. De varuflodesunders6kningar som gors ger
inte tillrackligt detaljerat resultat for att beskriva hur det 1angviga resandet fordelar sig i
vagsystemet. Man kan dock forutsitta att betydande brister i vigsystemet, exempelvis avse-
ende kapacitet och triangsel, som ar relevanta for det kortviga bilresandet och kortviga
godstransporter ocksd har baring pa langviga godstransporter.

For att & en 6vergripande bild av bilresandet och végtrafikflodena péa det svenska statliga
vagnitet hanvisas till Trafikverkets webtjanst "Trafikflodeskartan” 2. Dar kan man gora ur-
val med enstaka vagar eller se all trafik 6ver en viss volym. Kartorna kan visa total trafik och
tung trafik och ddrmed kan den tunga trafikens andel for ett visst vigavsnitt berdknas. Som
exempel visas nedan kartor med fler &n 500 tunga fordon per dygn genomsnittsberdknat
over ett ar (ADT), se figur 2.3—2.7. Observera att trafiken varierar 6ver aret och 6ver vecko-
dagarna och ADT redovisar ett genomsnitt. Exempel pa total trafik visas i avsnitt 3.3.3.
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Figur 2.3: Vagar med trafikfloden tung trafik >500 arsdygnstrafik.

12 Trafikverkets websida, Vigtrafik- och hastighetsdata/Kartor med trafikfléden
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Figur 2.6: Vagar med trafikfloden tung trafik >500 arsdygnstrafik.
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Figur 2.7: Vagar med trafikfloden tung trafik >500 arsdygnstrafik.

2.3.2. Kapacitet/trangsel vag langvaga godstransporter

P& de mest belastade delarna utgors den dominerande delen av vagtrafiken av kortviga tra-
fik. Betydande brister pa vig for langviga godstransporter avseende kapacitet och tringsel
foreligger darfor framst i hogtrafik, i och runt storstaderna, men de kan dven uppsta vid
griansovergangar, firjeligen etc. Dessa brister redovisas i de regionala avsnitten. Aven ana-
lyser av kapacitetsbrister utanfor storstad redovisas i de regionala avsnitten.

Den omfattande trafiken i storstadsomradena innebér att en liten stérning snabbt kan leda
till betydande storningar i storre del av systemet. Bristande robusthet i form av kritiska
punkter och i manga fall avsaknad av redundans i vagsystemet, paverkar trangselsituationen
for de langviga transporterna.

For vissa delar av viagnitet i de storsta stdderna har man dragit slutsatsen att det inte ar
mojligt att ytterligare bygga bort kapacitetsbristen som uppstar i hogtrafik. Ambitionen ar
istdllet att uppratthélla en l4gsta niva pa framkomlighet och kombinera med styrande insat-
ser sa att koer inte tillats vixa pa ett ineffektivt sitt. I Stockholm och Go6teborg har trang-
selskatter inforts som innebér positiva effekter for niringslivets transporter genom minskad
triangsel och forbattrad framkomlighet.

2.3.3. Barighet vag langvaga godstransporter

Den 1 juli 4r 2018 6ppnades de forsta viagarna for den nya barighetsklassen 4 (BK4) i Sverige
nar Trafikverket Oppnade strax 6ver 11 procent av det statliga vagnitet i ett forsta skede. Det
har darefter skett en successiv utveckling av BK4-vagnitet och i dagsliget ar strax Gver 20
procent av det statliga vignétet oppet for BK4. Ambitionen ar att BK4-vagnitet ska fortsitta
att utvecklas och att hela BK1-vignatet pa sikt blir BK4. Enligt den implementeringsplan
som redovisades i ett regeringsuppdrag i april 2020 férvantas upp emot 40 procent av det
statliga viagnitet vara upplétet for BK4 vid slutet av ar 20253. Det skulle motsvara att cirka
60 procent av det strategiska vignétet for tung trafik ar 6ppet for BK4 vid slutet av ar 2025.
Det innebir att Trafikverket ndrmar sig malsattningen i den nationella planen att 6ppna upp
till 70-80 procent av det strategiska vagnatet for tung trafik till &r 2029.

13 Trafikverket regeringsuppdrag: Implementering av barighetsklass 4, TRV dnr 2020/44448
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2.3.4. Rastmojlighet for yrkestrafik vag

EU har gemensamma regler nir det géller kor- och vilotider (ej veckovila) for vigtransporter
med fordon eller fordonskombinationer som har en totalvikt 6ver 3,5 ton. For Nationella
stamvignatet samt Funktionellt prioriterat vignit (FPV) godstransporter giller féljande kri-
terier for betydande brist:
- Atkomst till rastplats saknas var 60:e till 120:e minut pa Nationella stamvignitet
samt pd FPV godstransporter.
- Atkomst till rastmojlighet for yrkestrafik saknas var 30:e minut pa det Nationella
stamviagnatet samt pd FPV godstransporter.
- Rastplatser for yrkestrafik finns med tillrackligt avstind men har storre brister i
funktion.
Betydande brister avseende rastmojlighet for yrkestrafik redovisas i de regionala avsnitten.

Inom ramen for regeringsuppdraget “Siakra uppstillningsplatser” arbetar Trafikverket med
att ta fram en malbild f6r kapacitet, frekvens och sikerhet avseende rastmajligheter. Till
malbilden kommer dven en genomforandestrategi tas fram.

2.3.5. Trafiksdkerhet vag

Trafikverket ska enligt vagsakerhetslagen kartligga vagarnas sikerhetsstandard pd TEN-T-
néatet och har darfor tagit fram en modell med kriterier for att bedoma aktuell trafiksdker-
hetsklass. Trafikverket har beslutat att sikerhetsklassningen av striacka ska omfatta samtliga
vagar med vignummer < 100 samt 6vriga statliga vagar med arsdygnstrafik > 4000. Kriteri-
erna ar baserade pa sikerhetskrav och pé statistiska analyser av tatheten samt frekvensen av
olyckor med allvarlig skada. Vagnatet med hoga trafikfloden har till storsta delen mycket
god eller god trafiksidkerhetsklass. Dessa vagar ar till 6vervigande del motesfria. Daremot
har medel- och lagtrafikerade vigar i hogre grad 14g eller mindre god trafiksikerhetsklass.

De mest betydande bristerna pa stamviégnitet har identifierats genom att viga samman tra-
fiksdkerhetsklass, hastighet, motesfrihet och arsdygnstrafik. I kapitel 3.5.3 redovisas sam-
manfattande kartor med betydande brister i for vagtrafiksiakerhet pa stamvignatets
strackor. Betydande brister mer detaljerat avseende trafiksdkerhet redovisas i de regionala
avsnitten.

2.3.6. Smala vagar

Sarskilt for den tunga trafiken innebar smala landsvagar problem vid méten. Det ger dven
forh6jda underhallskostnader, snabbare sparutveckling och nerkorda vagkanter. For funkt-
ionellt prioriterat vignat (FPV) godstransporter géller foljande kriterium for betydande
brist: Vigar med en viigbredd smalare in 6,5 meter vid ADT tung trafik 6ver 100, utanfor
titort. Betydande brister avseende smala vigar redovisas i de regionala avsnitten.
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2.4. Jarnvag — betydande brister langvaga godstransporter

2.4.1. Nat med betydande godstrafik

Trafikverket har definierat ett nit som innefattar de banor pa svenska jarnvagsnétet som har
den mest omfattande godstrafiken och bendmnt det "N4t med betydande godstrafik”. Det
utgors av TEN-T stomnit for godstrafik samt de linjedelar som har > 20 godstag/dygn i bas-
prognos for 2040. Nitet som faller under denna definition visas i figur 2.8. Den streckade
linjen representerar delen Skellefted-Luled som ej ingr i nationell plan, men som ingér i
TEN-T stomnit gods.

Figur 2.8: Jarnvagsnat med betydande godstrafik.

2.4.2. Linjekapacitet for langvaga godstransporter

P& stora delar av Sveriges jarnvagsnat rader idag kapacitetsbrist under delar av dygnet. Pa
ett antal banor som ar viktiga for godstrafiken rader det dven kapacitetsbrist dygnet runt.
For att ha majlighet till robusta trafikupplagg och med tid for underhall ar det viktigt att ka-
pacitetsutnyttjandet matt 6ver dygnet inte ar alltfor hogt. Det dr ocksé viktigt for att bidra
till det transportpolitiska malets precisering om att kvaliteten for niringslivets transporter
ska forbattras samt for att skapa forutsiattningar for Godstransportstrategins mal om effek-
tiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter.

Betydande brister bed6ms finnas om man inte uppnar féljande funktionsmal: pd banor med

betydande godstrafik ska kapacitetsutnyttjandet pa dygnsnivd vara < 80 %. Under max 2-
timmar ska kapacitetsutnyttjandet vara <9o0%.
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Kartorna i figur 2.9 nedan visar betydande brister avseende kapacitet 6ver dygnet pa nitet
med betydande godstrafik. Vinstra kartan visar betydande brister for utford trafik 20194,
Da var kapacitetsutnyttjandet ndgot ldgre pa grund av omfattande banarbeten som gjorde
att trafik stilldes in. Kartan i mitten visar betydande brister beréknat 6ver dygnet med inve-
steringar enligt plan 2018-2029 och basprognosens trafikering. Kartan till hoger visar de
strackor dér dven persontrafiken ar omfattande och dar kapacitetsbrist 6ver dygnet rader.
Om atgiarder genomfors pa dessa banor innebar det nyttor for séval gods- som persontrafik.

Figur 2.9: Kapacitetsutnyttjande 6ver dygn. Réda strackor indikerar en betydande brist fér godstrans-
porter matt 6ver dygnet (kapacitetsutnyttjande >80% samt = 20 godstag per dygn). Kartan till vanster
visar 2019, i mitten med investeringar enligt plan 2018-2029 och basprognosens trafikering. Kartan till
hoger visar i rott de strackor som har betydande brister i kapacitetsutnyttjande dver dygn for godstrafik
som sammanfaller med motsvarande brister for persontrafiken.

Kartorna i figur 2.10 nedan visar kapacitetsutnyttjandet under max 2-timmar fér 2019. Det
ar en berakning som gors for den 2-timmarsperiod da kapacitetsutnyttjandet dr som hogst
for respektive linjedel. Det dr i nuldget endast mojligt att mojligt att bedoma kapacitetsut-
nyttjandet for max 2-timmar for utférd trafik, det vill sidga till och med 2019.

14 Trafikverkets websida, Kapacitet
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Figur 2.10: Kapacitetsutnyttjande max 2-timmar. Rdda strackor indikerar en betydande brist (kapaci-
tetsutnyttjande >90% och = 20 godstag per dygn) matt dver maxperiod 2-timmar 2019. Kartan till
vanster visar betydande brist for godstrafiken, kartan till hdger visar i rott de stréckor som har bety-
dande brister i kapacitetsutnyttjande 6éver maxperiod 2-timmar fér godstrafik som sammanfaller med
motsvarande brister for persontrafiken.

2.4.3. Fordrojningstid godstrafik

Ett stort problem for godstrafik pd jirnvag i ménga relationer ar den relativt stora andelen
transporttid som utgors av viantetid for méten med andra tag, tid for att anpassa sig till lang-
sammare tag eller tid for att sldppa forbi snabbare tig. Det 6kar de tidsberoende kostna-
derna for transporten och darfor ar det angeliget att andelen fordréjningstid for godstag pa
banor med betydande godstrafik ska minska.

Andel fordrojningstid for godstag definierar vi som den andel av transporttiden som utgors
av planerad tid for moten med andra tag, tid for att anpassa sig till lingsammare tag eller tid
for att slappa forbi snabbare tag. Andelen kan exempelvis beriknas genomsnittligt 6ver dygn
eller for en viss tidsperiod. Andel fordrojningstid blir ett indirekt métt p&d medelhastighet
som kan uppnis.

Fordrojningstiden ar en effekt av att kapaciteten pa banan &r inte ar tillracklig for att méta
det efterfragade behovet. I takt med att den totala efterfrégan pa taglagen har okat, har det
blivit allt svarare att gora tidtabeller med 1ag andel fordr6jningstid.

I nuldget finns ingen systematisk kartlaggning av bristen framtagen och for att mer i detalj
beskriva de betydande bristerna avseende denna aspekt behover fordjupade studier goras.
Fordrojningstiden har dock ett starkt samband med kapacitetsutnyttjandet vid blandad tra-
fik. Darfor medfor kapacitetshGjande atgarder att andelen fordrojningstid kan sénkas.

22



2.4.4. Linjekategori inkl. axellast

I begreppet linjekategori ingér STAX, storsta tillitna axellasten och STVM, storsta tilldtna
vikt per meter. Linjekategori ar en viktig indikator framf6rallt for bedomning av brister i
samband med transport av gods. Transporter som 6verskrider tillitna granser ansoker om
specialtransport med tungvillkor for att kunna koras pa banorna.

Generellt ar idag storsta tillitna axellast (STAX) 22,5 ton standard pé det svenska jarnvags-
nitet. Det dr ocksa det krav som stélls i TEN-T-forordningen for linjer pa stomnaétet for
godstrafik. P4 manga delar av det svenska jarnviagsnatet ar det ocksd mojligt att framfora
STAX 25 med vissa restriktioner. I Europa ar det till stora delar begransningar till STAX
22 5 ton vilket minskar mojligheterna till att skapa internationell trafikering med STAX 25.
Daremot ar det i Europa ofta anpassat for storsta tillatna vikt per meter (STVM) 8,0 ton/m
till skillnad mot Sverige dar huvuddelen av nitet klarar STAX 22,5 och STVM 6,4 ton/m.

Betydande brister bedoms finnas om man inte uppnér f6ljande funktionsmaél: Banor med
betydande godstrafik och anslutande bangardar ska medge minst STAX 22,5 ton och STVM
6,4 ton/m. Banor med betydande och konkret efterfrigan och betydande behov av STAX 25
ton och STVM 8 ton/m ska medge detta. Det innefattar banor diar man idag kor STAX 25
som specialtransport och med reducerad hastighet?s. Straket Luled-Kiruna-Riksgriansen ska
medge minst STAX 32,5 ton och STVM 13 ton/m som ett inledande steg.

For att bidra till det transportpolitiska mélets precisering om att kvaliteten for naringslivets
transporter ska forbattras samt for att skapa forutsiattningar for Godstransportstrategins
mal om effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter har i ett forsta steg en del av
jarnvagsnatet identifierats dar bristerna ar betydande avseende linjekategori. I figur 2.11 ne-
dan visas i gront de bandelar som enligt JNB 2020 medger STAX 25 och STVM 8 ton/m
och i rott de delar som enligt JNB ej medger STAX 25 ton och dir det finns en betydande
och konkret efterfragan av STAX 25. Stréket Luled—Kiruna—Riksgriansen anger en bety-
dande brist d& banan endast medger STAX 30 vid ny planperiods borjan.

Vid géllande plans slut har striackan Luled—Gdéllivare pA Malmbanan atgiardats genom ut-
byggnad till 32,5 tons axellast och delarna Gillivare—Riksgransen samt Ratsi—Svappavaara
aterstar.

15 specialtransport kraver ett transporttillstdnd fér att fa framféras
16 Trafikverkets websida, Jarnviagsnitsbeskrivning, se Jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB)
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=== Enligt JNB utbyggt till 25 ton 8 ton/m
= Betydande brist 25 ton 8 ton/m
Betydande brist 32,5 ton 12 ton/m

Figur 2.11: Betydande brister for storsta tillatna axellast (STAX) och stérsta tillatna vikt per meter
(STVM). Gron markering visar stréackor dar jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB 2020) anger linjekategori
E4, dvs. STAX 25 ton och STVM 8 ton/m. Data for laget vid planperiodens slut saknas.

2.4.5. Lastprofil Aoch C

Lastprofil ar det utrymme i sid- och héjdled inom vilket fordon och last ska rymmas. Hela
jarnvagsnatet kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for den si kallade lastprofil A
(dynamisk referensprofil SEa och statisk referensprofil A).

Det finns en storre lastprofil, den sa kallade lastprofil C (dynamisk referensprofil SEc), som
mojliggor for transporter av storre vagnar exempelvis den s.k. SECU-containern som ar
byggd for papperstransporter pa fartyg och jarnvag.

Overskrids lastprofil A s& klassas transporten som specialtransport och kriver ett transport-
tillstand for att fa framforas.

Betydande brister bedoms finnas om man inte uppnér f6ljande funktionsmaél: Banor med
betydande och konkret behov av lastprofil C ska medge detta. Det innefattar banor dar man
idag kor med lastprofil C som specialtransport.

For att bidra till det transportpolitiska malets precisering om att kvaliteten for naringslivets
transporter ska forbattras samt for att skapa forutsattningar for Godstransportstrategins
mal om effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter har i ett forsta steg en del av
jarnvagsnatet identifierats dér bristerna dr betydande avseende lastprofil, se figur 2.12.
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=== Betydande brist Lastprofil C
Betydande brist Lastprofil A

Figur 2.12: Betydande brister avseende lastprofil C enligt Baninformationssystemet (BIS) 2020. Data
for laget vid planperiodens slut saknas.

2.4.6. P/C-profil

En utokad lastprofil f6r en storlek mellan A och C dr P/C 447. Den ger 6kade mdojligheter till
kombitransporter och 6verflyttning sa att s kallade semi-trailers (lastbilsslap) kan trans-
porteras pa jairnvag.

Betydande brister bed6ms finnas om man inte uppnér féljande funktionsmal: Banor med
betydande och konkret behov av lastprofil av P/C 447 ska medge detta.

For att bidra till det transportpolitiska mélets precisering om att kvaliteten for naringslivets
transporter ska forbattras samt for att skapa forutsattningar for Godstransportstrategins
mal om effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter har i ett férsta steg en del av
jarnvagsnatet identifierats'” dar bristerna ar betydande avseende P/C-profil, se figur 2.13.

17 Se: PM Utokad lastprofil
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== Uthyggt profil P/C447
= Betydande brist P/C447

== Utbyggt profil P/C447
= Betydande brist P/C447

Figur 2.13: Betydande brister avseende lastprofil P/C-profil 447. Till vanster visas laget vid ny planperi-
ods bdrjan, till hdger vid géllande plans slut 2029.

2.4.7. Langa godstag

Idag tillater Trafikverket upp till 630 meter ldnga tag pa stora delar av jairnvagsnatet. Malm-
banan med dess tunga malmtrafik kor dock redan idag med 750 meter ldnga tdg. Enstaka
tag upp till 730 meter framfors dven pa Sodra stambanan och det ar dven genomforbart att
hitta tglagen pa andra banor vid specifika tidpunkter beroende pa bland annat trafik-
mangd, antal 1dnga métesstationer eller forbigangsspar samt avstanden mellan dessa. Enligt
riktlinjerna i TEN-T-férordningen EU (nr) 1315/2013 ska medlemsstaterna, om det ar moj-
ligt, uppfylla kravet att banor som tillhor TEN-T stomnit for godstrafik ska mojliggora trafik
med minst 740 meter langa tag ar 2030. Under december 2020 péagar dven provkorning
med 835 langa tdg mellan Malmo och Hamburg med en vikt pa 2 300 ton.

Det ar flera faktorer som begransar mojligheten att kora langre godstag. En viktig begrans-
ning ar att de sd kallade bromsprocenttabeller som anvinds for att berdkna tilldten hastighet
for ett tagsatt (baserat pa bromsforméaga och taglangd) enbart finns for taglangder upp till
730 meter. Darfor ar den forsta grundférutsattningen for att kunna kora langre tag, utan
specialtransporttillstand, att nya bromsprocenttabeller kommer pa plats. Det ar ett arbete
som nu genomfors pa Trafikverket.

Andra begransningar ar kopplade till infrastrukturen dar en begridnsad andel motesspar,
forbigadngsspar och bangardar klarar av att hantera tdg 6ver 630 meter. Dar kapacitetsut-
nyttjandet ar hogt (se avsnitt 2.4.2) ar mojligheten att ge taglagen till langa tdg mer begran-
sad. Av detta skil dr det svarigheter pa framforallt Vastra och Sodra stambanan samt Varm-
landsbanan, men ocksé pé Véstkustbanan.
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For att bidra till det transportpolitiska mélets precisering om att kvaliteten for naringslivets
transporter ska forbattras samt for att skapa forutsittningar for Godstransportstrategins
maél om effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter behover forutsiattningarna
for att kora langre tag forbattras. Genom satsningen i Nationell plan 2018-2029, Projektet
Linga, stora, tunga tg (LTS), kommer hela TEN-T stomnit (och 6vergripande nit) att vara
mojligt att trafikera med langa tig ar 2030. P4 grund av bristande kapacitet, fraimst pé
Vistra och S6dra stambanan samt Virmlandsbanan kommer dock antalet 1anga tag att be-
hova begrénsas.

Betydande brister bedoms finnas om man inte uppnér foljande funktionsmal: PG banor med
betydande godstrafik och konkret behov och pé anslutande bangdrdar ska 750 meter
langa tag kunna hanteras. Det innebdr att TEN-T stomndit for godstrafik ska kunna han-
tera minst tre 750 meter linga godstdg per dygn i varje riktningarna. Overgripande nditet
for TEN-T ska kunna hantera 750 m ldnga godstdg. Trafikverkets bangdrdar med kopp-
ling till stomndtet och évergripande ndt for TEN-T ska kunna hantera 750 meter ldnga
godstdg.

I figur 2.14 nedan visas det niat som Trafikverket i ett forsta steg bedomt ha betydande gods-
trafik och konkret behov avseende mojlighet till 750 meter langa tag. I den vanstra kartan
framgar de betydande bristerna vid ny planperiods borjan. P4 den hogra kartan visas laget
da atgarderna i nationell plan ir fardigstillda. For bada kartorna géller antagandet att nya
bromsprocenttabeller finns faststéllda.

Vad giller mojligheten for 1anga tag pa de statliga rangerbangardarna sa ar investeringar
planerade pa Malmo, Sdvends och Hallsberg genom Nationell plan for transportsystemet
2018-2029. For 6vriga bangéardar kan de 1anga tdg som angor dem hanteras produktions-
massigt 4ven om inte sparlangderna tillater 750 m?#-

18 Trafikverket 2017 Godsbangéardar i nationella planen 2018-2029
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750 meter majligt
750 meter mdéjligt men brist pa kapacitet
forsvarar trafik i betydande grad

750 meter majligt

750 meter mdéjligt men brist pa kapacitet
forsvarar trafik i betydande grad
w750 meter ej majligt

Figur 2.14: Betydande brister avseende majlighet att kéra 750 meter langa godstag (givet antagandet
att nya bromsprocenttabeller finns). Réda markeringar anger att det finns brister specifikt for langa tag
som kommer att atgardas i LTS-projektet. Gula markeringar visar banor dar det gar att kora langa tag
men dar den rddande kapacitetssituationen forsvarar sadan trafik i betydande grad. Banor i gront indi-
kerar var det kommer att vara majligt (med hansyn till ridande kapacitetssituation) att kéra 750 meter
langa tag. Till vanster visas laget vid ny planperiods boérjan, till héger vid gallande plans slut 2029. For
scenariot vid gallande plans slut antas att de objekt som pabdrjats inom planperioden ar fardigstallda.

2.4.8. Linjehastighet

Enligt riktlinjerna i TEN-T-forordningen EU (nr) 1315/2013 ska medlemsstaterna om det ar
mojligt, uppfylla kravet att banor som tillhor TEN-T stomnit for godstrafik ska medge 100
km/h for godstdg ar 2030. Om man antar att detta krav innebér att storsta tilldtna hastig-
het A (STH A) ska vara minst 100 km/h pa linjerna i stomnétet finns det vissa brister i det
svenska nitet. I praktiken dr det mycket sdllan samhallsekonomiskt motiverat att genomfora
en atgird vars enda syfte ar att 6ka hastigheten for godstrafiken. Daremot ar det néstan all-
tid sa att upprustningar och utbyggnader innebar att hastigheten for godstigen kan hojas.
Bedomningen huruvida en liagre hastighet &n STH A 100 km/h utgor en betydande brist ar
inte helt sjalvklar. Det 4r normalt inte en sddan brist som i forsta hand fors fram av trans-
portbranschen. Dar ser man exempelvis brister som kopplas till kapacitet och méjlighet att
fa fram godstagen, tdgmate och forbigangar, fordrojningstid for gods, som mycket storre och
allvarligare brister.

Man har pa EU-niva inte specificerat hur begreppet "linjehastighet” i férordningen ska tol-
kas. Om TEN-T-férordningens krav tolkas som att STH A ska vara storre dn eller lika med
100 km/h finns det sammanlagt 343 km pa stomnétet fér gods som inte uppfyller detta. Un-
gefar halften av den sammanlagda langden som har STH A mindre 4n 100 km/h har en STH
A mellan 90 och 100 km/h. Det blir mycket marginella transporttidsvinster for projekt med
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exempelvis kurvratning for att kunna hgja STH A for godstag fran 9o eller 95 till 100. Ef-
tersom kurvratningar generellt sett dr kostsamma har sddana riktade dtgarder ofta mycket
lag samhallsekonomisk effektivitet. Det avspeglas ocksé i det faktum att naringslivet oftare
framhaéller behov av exempelvis 6kad kapacitet i form av dubbelspar och forbigangsspar och
mojligheter till att kora langre tig dn att 6ka linjehastigheterna.

Foljande strék i stomnitet for gods har delstrackor pa linjen dar STH A ar lagre dn 100
km/h (inom parentes anges dessa delstrackors ungefarliga ssmmanlagda langd):

Soédra stambanan mellan Jirna och Aby (4 km)
Sodra stambanan mellan Aby och Mj6lby (3 km)
Viastkustbanan mellan Kungsbacka och Eldsberga (<1km)
Ostkustbanan mellan S6derhamns véastra och Sundsvalls C (28 km)
Stambanan genom 6vre Norrland, mellan Boden och Luleé (3 km)
Godsstréiket genom Bergslagen mellan Avesta Krylbo och Frovi (10 km)
Godsstraket genom Bergslagen mellan Frovi och Hallsberg (3 km)
Norge-Véanerbanan mellan Skilebol och Kornsjo gransen (11 km)
Varmlandsbanan mellan Kil och Charlottenberg (2 km)
Malmbanan mellan Kiruna och Narvik (81 km)
Malmbanan mellan Gillivare och Kiruna (34 km)
Malmbanan mellan Buddbyn och Gillivare (73 km)
Haparandabanan mellan Buddbyn och Morjarv (17 km)
Adalsbanan mellan Sundsvall och Hirnosand (62 km)
Adalsbanan mellan Hirnosand och Visteraspby (13 km)

Ungefar hilften (176 km) den sammanlagda striackan (343 km) med lagre hastighet har
STH A 9o eller 95 km/h. Totalt 146 km har 80 eller 85 km/h och totalt 22 km har mellan 60
och 75 km/h.

2.5. Sarskilt om jarnvags-/vagterminaler

Jarnvigs-/vagterminalerna ar, liksom hamnarna, nédviandiga lankar i de multimodala
transportkedjorna. Jirnvigs-vagterminaler avser hiar anlaggningar dar omlastning med last-
barare mellan lastbil och jarnvag sker. Lastbararen kan vara containrar, vixelflak, semitrai-
lers mm. Trafikverket ar endast i undantagsfall infrastrukturégare i terminalerna. Daremot
ar ju terminalens funktion beroende av bra kopplingar till den statliga infrastrukturen. Ne-
dan i figur 2.15 visas en karta med vig och jairnvagsnit samt de storre jarnvags-/ vigtermi-
nalerna. I flera fall 4r det en hamn som fyller funktionen, det kallas ibland en trimodal ter-
minal. Det 4r av stor vikt att d&ven terminalerna, da behov finns, kan hantera 750 meter
langa tag, antigen genom langa spar eller genom att sammankoppling kan ske pé ett ration-
ellt satt.
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o Storre vag-jarnvagsterminaler
= TEN-T végnit
—— ldrnvigsnit med betydande godstrafik

Figur 2.15: St6rre jarnvags-/vagterminaler samt stérre vag- och jarnvagsnat.

2.5.1. Brister i anslutningar till jarnvags-/vagterminaler

Brister i anslutningar till jarnvags-/vagterminaler kan uppsté i vag- och jarnvagsnit. Lokala
brister i anslutningar kan avse kapacitet, barighet och taglangd. I de fall det finns betydande
brister i statlig infrastruktur beskrivs dessa i de regionala kapitlen.
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3. Betydande brister for langvaga resande

3.1. Inledning

Detta kapitel behandlar ldngvéga per- T
sonresande i Sverige med tyngdpunkt Narvik, / Ny
pa kollektivtrafikens forutsattningar.
Syftet med avsnittet ar dels att beskriva
laget idag samt utvecklingen av ldng-
vaga resande under de senaste 25 ren
och dels att beskriva betydande brister
vid nésta planperiods borjan 2022 MoiRana | Iﬁpmnda
samt kvarstdende betydande brister d&
gillande plan ar fardigstilld, 2029. For
scenariot vid géllande plans slut antas
att de objekt som paborjats inom plan-
perioden ocksé ar fardigstallda.

Skelleftea

Vasa

Om en stor del av resandet langs ett
strak utgors av resor som ar ldngre &n  Trondneim
15 mil, antas att strket har langviga

resande. Det kan inkludera gransover-

N Sundsvall
skridande resor till nordiska lander och

norra Europa. I allménhet utgors en
ldngviga resa av flera delresor. Grans-
dragningen mot regional trafik ar dar-

s . . ) Kb

for inte sjalvklar, da regional trafik ofta ;

ar en del i en lAngviiga resa. YN
sie Kapellskdr

I figur 3.1 visas storre végar, jarnva- Tallin

gar, flygplatser (mer dn 50 000 passa-
gerare/ar) och hamnar (mer &n 100
000 passagerare/ar) som utgor den
huvudsakliga infrastrukturen for det
langvaga resandet. Ortsnamn utanfor
Sverige ar inte exakt placerade.

Stamviagar

— Stome jdrnvigar

Karskrona Klaipeda

Karshamn "'! Flygplatser

Hamnar

Trelleborg

Figur 3.1: Storre vagar, jarnvagar, flygplatser och hamnar
for langvaga persontrafik
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3.2. Trafikslagsovergripande utveckling fram till idag

3.2.1. Langvaga resmonster

Det langvaga personresandet kinnetecknas av relativt stora andelar fritidsresor och tjanste-
resor. Veckopendling, resor vid distansarbete och resor till universitet och hégskolor pé
langre avsténd blir allt vanligare, men utgor fortfarande en mindre del av det 1angviga re-
sandet. Den ldngviaga marknaden har historiskt definieras som resor 6ver cirka 10 mil och
hanteras dven sé i den officiella statistiken, men pa striackor dir jarnviagen forbéttrats har
det blivit vanligare med arbetspendling och resor till utbildning pa strackor mellan 10 och
20 mil. Figur 3.2 visar den lingviga personresandet (6ver 10 mil) inom Sverige uppdelat pa
trafikslag 2000-2019, matt i miljarder personkm. Lingviga béatresande inom Sverige ar av
sd liten omfattning att det inte kommer med.

Personbil har fortfarande den klart storsta andelen med cirka 69 %, 4ven om 6kningstakten
under de senaste 20 aren kraftigt avtagit och foljer i princip befolkningsutvecklingen. At-
traktiviteten i kollektivtrafiken avgors i hog grad av restider, turutbud, punktlighet och pri-
ser. For flygtrafiken och battrafiken finns kapacitetsproblem endast vid vissa terminaler. Det
medfor att det ar betydligt lattare att skraddarsy utbudet till efterfrigans forandring over ti-
den. Detta forhallande giller i hog grad dven den ldngvéga busstrafiken, 4ven om det under
vissa tider uppstéar trangsel kring de storsta stdderna.

Personkm langvaga persontafik 2000-2019
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Figur 3.2: Langvaga transportarbete >10 mil inrikes i personkm uppdelat pa trafikslag, miljarder per-
sonkilometer (kélla: Trafikanalys och egen bearbetning)

Flygtrafiken ar normalt det fardmedel som har storst andel resor 6ver 60 mil. I intervallet
40-60 mil ar flyg, tadg och personbil mer komplementira, dar personbil har stérst marknads-
andel nar start och/eller mélpunkt ligger langt fran en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken.
Personbil har ocksé stor andel nir tagtrafiken har 1ag standard eller tvingas kora ldnga om-
vagar. De flesta langvéga tdgresor gors i intervallet 20-40 mil, medan bussresorna har sin
storsta marknadsandel upp till 20 mil. Under perioden 1993-1998 pagick flera storre inve-
steringar i jirnvigsnitet, men da de dnnu inte blivit slutforda méarktes ingen forbattring. Det
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medforde att 1angviga buss och inrikes flyg 6kade. Under perioden 1998-2004 slutférdes
dock flera storre investeringar i jirnvag och under denna period 6kade tégtrafiken kraftigt,
samtidigt som flygtrafiken minskade. Inrikes flyg hade en topp under 2001, men minskade
kraftigt under dren 2002-2003 dé dven utrikesresandet minskade nar sidkerhetskontroller
inférdes. En annan bidragande orsak till minskningen av inrikes flyg var att flera flygplatser
lades ner eller minskade utbudet kraftigt efter att Arlanda och Kastrup fatt tdganslutning.
En bidragande orsak till att tAgtrafiken tog stora marknadsandelar fréan flyg och langviga
buss, var ocksa Oresundsbron och att nya jarnvigsstriackningar p4 Milarbanan, Svealands-
banan, och Vistkustbanan Helsingborg—Landskrona—Kéivlinge slutférdes under perioden.

Under dren 2004-2009 6kade det l&ngvaga tigresandet med cirka 23 % och gynnades av att
fler strackor pd Vastkustbanan och upprustning av Blekinge kustbana och Kust-till kustba-
nan blev slutforda. Det medférde att Oresundstrafiken utokades till timmestrafik fran
Vixjo/Kalmar, Goteborg/Halmstad och Karlskrona till Malm6 och Képenhamn. Under aren
2009-2011 drabbades tagtrafiken av stora punktlighetsproblem till f6ljd av mindre anslag
till underhall och forsenade investeringar kombinerat med Gverbelastning, slitna tag och
svara vintrar i sodra Sverige. Botniabanan och Adalsbanan slutfordes 2010 och 2011, men de
forsta aren med ERTMS medforde stora punktlighetsproblem och ménga instéllda tdg. Jarn-
vagens slitna anlaggning diskuterades flitigt och regeringen tillsatte en kapacitetsutredning.
Citybanan i Stockholm var planerad att vara klar 2011, men ett omtag i planeringen med-
forde att projektet blev klart férst 2017. Under aren 2009-2011 6kade inrikes flygtrafik med
s& mycket som 17 %. Figur 3.3 visar den relativa fordndringen av persontransportarbetet for
bil, tdg och flyg under de senaste 25 aren.
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Figur 3.3: Utveckling inrikes langvaga transportarbete for bil, flyg och tdg mellan 1993 och 2019
Kélla: Trafikanalys, officiell statistik

Under dren 2011-2014 6kade dven ldngvédga buss med 9 % och under &ren 2014-2017 fort-
satte inrikes flyg att 6ka. Samtidigt fardigstalldes viktiga jarnviagsprojekt som tunneln ge-
nom Hallandsés och Citybanan och tigtrafiken mellan Stockholm och Géteborg utokades,
vilket fick till f6ljd att det 1angvéga tagresandet 6kade 4n mer &n inrikesflyget. Under 2018-
2019 marktes darefter en kraftigt 6kad efterfragan for langvéiga tg och dven det internation-
ella tagresandet fick ett rejalt uppsving fran en mycket lag niva. Det medforde sammantaget
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att det langviaga tagresandet 6kade med sd mycket som 11 % under &ren 2017-2019, samti-
digt som inrikes flyg minskade med 12 %.

Aven om personbilstrafiken fortfarande 4r dominerande visar figur 3.3 att det Ar mycket
stora skillnader i relativ 6kning. Langvaga tagresande har 6kat med cirka 80 %, medan per-
sontransportarbetet med bil och inrikes flyg 6kat med 20-25 %. Figuren visar ocksi att
framforallt efter 2005 har 1dngvéga tag 6kat nir inrikes flyg minskat och vice versa. Det ty-
der pa att det finns en stor utbytbarhet mellan langviga tag och inrikes flyg.

3.2.2. Langvéaga resande inom triangeln Stockholm—-Képenhamn—Oslo

Det saknas uppgifter om marknadsandelar pa olika reserelationer. Det &r bara for flygtrafi-
ken det finns fullstandig statistik 6ver resande mellan tva punkter, &ven om det inte finns
statistik p& flygresans del i hela resan. Utifréan flygstatistiken, olika undersokningar och till-
gangligt platsutbud har grovt uppskattade firdmedelsandelar riknats fram pa de storsta re-
lationerna. For internationella lIangviaga resor har flyg i regel den klart kortaste restiden.,
dven om resa over natt med bét eller tg kan utgora ett rimligt alternativ. I vissa fall kan
ocksa resan i sig vara mélet som medfor att andra trafikslag dndé viljs (t ex batkryss-
ningar).. Figur 3.4 visar uppskattade andelar inom triangeln Stockholm—-Kopenhamn—Oslo
under 2019. Stockholm—-K&penhamn var under 2018 den 15:e storsta flygrelationen inom
EU.
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Figur 3.4: Fardmedelsandelar 2019 inom triangeln Stockholm—-K&penhamn—Oslo

Flygtrafiken har klart storst firdmedelsandel Stockholm—K6épenhamn, Stockholm—Oslo och
Oslo— Képenhamn pé grund av bade l&nga restider for bil och tig samt ett stort flygutbud.
Stockholm—Helsingfors har nastan lika manga resenarer och hir ar flygtrafiken dn mer do-
minerande. Mellan Stockholm och Malmo har flyget ocksa stor andel, men héar har taget
knappat in under de senaste fem éren, trots att restiden inte minskat. Busstrafiken har storst
andel pé relationen Goteborg—Oslo, det beror dels pa att restiden ar kortare dn med tag och
dels pé ett betydligt stérre utbud. Stockholm—Gé&teborg och Stockholm—Malmo ar de resere-
lationer som har storst konkurrensyta mellan bil, tdg och flyg. Det bor papekas att flygresor
till Képenhamn ocksé kan vara bytesresor till vidare utrikes resande samt resor mellan
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Skane och Stockholm. Taget har konkurrenskraftig restid och bra utbud pa strackorna
Stockholm—-Goteborg och Goteborg—Malmo och ddrmed hog andel.

3.2.3. Langvéaga resande utanfor triangeln Stockholm—K&penhamn—Oslo

I sodra Sverige har Oresundsomradet fétt en allt stérre betydelse, inte minst genom till-
gangen till det stora flygutbudet pa Kastrups flygplats. Huvuddelen av resandet till Kastrup
sker frén sydligaste Sverige, dar en mycket stor del av anslutningsresandet sker med tég. Det
langviaga resandet i sodra Sverige kinnetecknas av en stor andel resor till Stockholm, Gote-
borg och Malmo/Képenhamn. For Viastra Gotaland, Varmland och Halland férekommer
maénga resor till Géteborg. Mellan Stockholm och Jonkoping/Vixjo har taget efter &r 2000
fatt en storre fairdmedelsandel 4n flyget. Mellan Stockholm och Halmstad, Karlskrona och
Kalmar har taget inte lika bra forutsattningar och har darfor lagre fairdmedelsandelar p&
dessa relationer. For framforallt sydostra Sverige ar tillgangligheten 6verlag simre for resor
till och fran Stockholm, men bittre tillgéinglighet till Oresundsomradet.

I mellersta Sverige har tag och vigtrafik konkurrenskraftiga restider gentemot flyget. Det
giller exempelvis mellan Stockholm och Karlstad, Borlinge och Sundsvall. Efter &r 2000 har
flygtrafiken Stockholm—Borldnge minskat och upphérde under 2018. Antal flygresor Stock-
holm—Sundsvall har halverats sedan ar 2000, men dé tagrestiden fortfarande ar cirka 3,5
timmar ar firdmedelsandelarna ungefar lika stora. En bidragande orsak till att flyget mins-
kat utbudet fran Borldnge och Sundsvall ar att tdgen fran ar 2000 angor Arlanda.

For norra Sverige utgor resor till och fran Stockholm en storre andel av de 1dngvéiga resorna
jamfort med sodra Sverige. Flygtrafiken har en storre fairdmedelsandel dn i s6dra Sverige be-
roende pa relativt svagt utbud och ldnga restider med buss, tdg och bil. Stockholm—Lulea var
2019 den nist storsta inrikes flygrelationen. Antal resor mellan norra Sverige och Oresunds-
regionen/Goteborg ar betydligt farre an till Stockholm. Restiderna pa vig och jarnvag ar
ocksé langa mellan de storre staderna i norra Sverige, det finns eller har darfor funnits flyg-
forbindelser pa strickorna Sundsvall-Luled och Ostersund—Ume&. Figur 3.4 ovan visar att
bil har storst firdmedelsandel pa alla relationer utom Stockholm—Umea och Stockholm—Lu-
led, dar flyg har storst andel. Under skidsdsongen forekommer mycket resor till Jamtland—
Haérjedalsfjillen och Lapplandsfjallen.

Figur 3.5 visar nuliget (2019) for uppskattade firdmedelsandelar for olika trafikslag i ett an-
tal relationer till och fran Stockholm. Eftersom berdkningen av andelarna, forutom for fly-
get, bygger pa delvis dldre undersokningar och inte statistik bor det ses mera som exempel.
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Figur 3.5: Uppskattade fardmedelsandelar for ett antal relationer till och fran Stockholm 2019
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Pa reserelationer som ar viktiga for tillgangligheten, men dar efterfrigan inte klaras med
kommersiell trafik handlar Trafikverket upp viss langvéga trafik, dar farjetrafiken till Got-
land &r den reserelation som stér for den storsta utgiftsposten, men flyg till 6vre Norrland ar
ocksé viktigt for att minska sarbarheten.

For resor till och fran Gotland finns flyg aret runt frén Stockholm och med bat frén Nynas-
hamn och Oskarshamn. Under sommaren finns dven bét frin Vastervik och flyg fran Gote-
borg och Malmo. Figur 3.6 visar antal passagerare till Visby med flyg, respektive bat fran
Nynashamn och Oskarshamn under &ren 2000-2018. Den storsta delen av béatresenirerna
har egen bil.

Restiden mellan Stockholm Central och Gotland med flyg ar cirka 2:15 inrdknat 45 minuter
anslutningstid i vardera dnda. Det bygger pd snabbast mdjliga anslutningsresa till och fran
flygplatserna. Restiden till Visby fran Stockholm via Nyndshamn med férja dr i basta fall
cirka fem timmar.
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Figur 3.6: Antal passagerare till och fran Visby 2000-2018. Kalla: Swedavia och Destination Gotland

3.2.4. Restid for olika trafikslag

For langviga kollektivtrafik ar restid, trafikutbud och punktlighet vid sidan av priset viktiga
aspekter for respektive trafikslags attraktivitet. Ofta gors jamforelse mellan en kollektiv resa
och att anvinda egen bil. P reserelationer med stor resandeefterfrigan ar det ur resenirens
synvinkel ofta en fordel att det finns flera olika resmdajligheter sé att det finns valméjligheter
mellan olika resandealternativ. Figur 3.7 och 3.8 visar restider fran centrum till centrum
med flyg, tag, bil (enligt navigationsapplikationen Google Maps) och buss for viktiga relat-
ioner soder respektive norr om Stockholm. For flyg ar det inrdknat en transfertid pa 2
génger 45 min, som antas vara mertiden for att komma fran city till city. Tagrestiden fran
Stockholm till Luled avser kombination tig Stockholm—Umeéa med byte till buss.

36



Stockholm-Képenhamn |
Stockholm-Malmé )
Stockholm-Goéteborg = | |

Stockholm-Vaxjd —
] mFlyg

Stockholm-Jonkdping
Stockholm-Karistad % @Tag
Stockholm-Kalmar | . OBuss

——aa 1
Stockholm-Halmstad . aBil

Goteborg-Linképing | L

Goteborg-Oslo %

Goteborg-Malmo
Malmo-Linkdping _:I_'ﬂ_.
0000 0200 0400 06:00 0800 1000 12:00 14:00
Restid i timmar

Figur 3.7: Restider i timmar varen 2020 flyg, buss, tdg och bil for relationer séder om Stockholm
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Figur 3.8: Restider i timmar varen 2020 flyg, buss, tg och bil for relationer norr om Stockholm

3.2.5. Kollektivtrafikutbud for olika fardsatt

Utbudet med kollektivtrafik varierar kraftigt for olika reserelationer. Relationen Stockholm—
Goteborg dr den enda som har ett stort utbud av bade flyg, tag och expressbuss. Flyg gar
dessutom bade fran Arlanda och Bromma och for tig finns bade direkttag och tag som gor
olika manga uppehall langs vigen. I sdra Sverige finns dven ett bra utbud av flyg och tag
mellan Stockholm och Malmo med flyg pa bade Arlanda och Bromma. Tagrestiden ar cirka
4:30 och inte lika konkurrenskraftig som Stockholm—-Goteborg, men det finns dven nattag.
Mellan Stockholm och Oslo finns ett stort flygutbud, medan tag har bade lang restid och litet
utbud. For kortare striackor som Stockholm och Jonkoping har flygtrafiken upphort, hér ar
det framforallt konkurrens mellan tag och buss, dir tig har kortare restid, men det finns-
bara en forbindelse/dag utan tagbyte. Tagutbudet 4r samma Stockholm—Helsingborg, men
da korstrackan ar 14ng konkurrerar taget i forsta hand med flyg. Figur 3.9 visar utbudet pa
vardagar till ett antal viktiga reserelationer i sédra Sverige.
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Figur 3.9: Antal dagliga turer med tag, flyg och buss i sédra Sverige
*Kraver alltid byte av tig ** Kraver byte av tag i de flesta fall

Norr om Stockholm ar det omfattande flygtrafik mellan Stockholm och Umed/Luled, hir ar
det svart for tdg och buss att konkurrera. Pa strackan Stockholm—Skellefteé finns i princip
bara mojlighet att flyga och da endast med tre avgéngar per dygn. Det gar dock att dka tag
till Umed och byta till buss, men restiden blir cirka 8 timmar. Den enda reserelation dar bil
kan konkurrera med tre trafikslag pa ett bra sétt ar mellan Stockholm och Sundsvall, se figur
3.10.
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Figur 3.10: Antal dagliga turer med tag, flyg och buss norr om Stockholm

3.3. Utveckling per trafikslag fram till idag

3.3.1. Flygresande

Resandeutveckling flyg

Inrikes flygresande hade sin hogsta notering 1990 med 3,9 miljarder personkm. Det finns
ocksa relativt bra statistik frdn och med borjan pa 9o-talet och darfor gors jamforelser fran
borjan av 9o-talet. Resandet 6kade mellan 1993 och 2001. Nar Arlanda fick tdganslutning ar
2000 upphorde eller minskade flygtrafiken de efterfoljande &ren fran flera flygplatser i
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sodra Norrland och Svealand, men 2009 var inrikesflyget tillbaka pa liknande niva som
1993. Under 2010-2012 nér tigtrafiken hade punktlighetsproblem till Malmo och Géteborg
okade flygtrafiken, men under 2018 och 2019 har inrikes och flygtrafik minskat kraftigt, se
figur 3.11. Under 2019 minskade dven utrikes flyg och fortsatte att gora det under de tva
forsta manaderna 2020 (fore pandemin).
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Figur 3.11: Utveckling inrikes flyg mellan 1993 och 2019 i miljarder personkm. Kélla: Trafikanalys

Stora flygplatser

Arlanda ar landets dominerande flygplats och hade 2019 25,6 miljoner passagerare/ar,
varav 81 % var utrikes se figur 3.12 som visar utvecklingen av inrikes och utrikes resande
samt endast inrikes resendrer pa Arlanda och Bromma flygplatser. Som jamforelse hade K6-
penhamns flygplats Kastrup drygt 30 miljoner passagerare under 2019. Gardemoen i Oslo
var nést storst i Norden med 28,6, medan Helsingfors flygplats var fjarde storst med 21,9
miljoner passagerare. Arlandas 14ge mellan Stockholm och Uppsala medfér majlighet till en
god tillgdnglighet for en stor del av befolkningen och Arlandabanans tillkomst 1999 med-
forde majligheter till snabba anslutningsresor med tdg. De héga priserna pa tagresor till Ar-
landa medfor dock att det till storsta delen ar affirsresenirer som anvéander taget till Ar-
landa. Tagets marknadsandel ar cirka 25 %, vilket kan jaimforas med Kastrups andel som ar
cirka 60 % och Gardemoen i Oslo som har cirka 50 %. Bromma ar Stockholms dldre flyg-
plats och ir i antal resande den tredje storsta flygplatsen. Till skillnad fran Arlanda har
Bromma okat inrikesresandet under de senaste 20 aren, cirka 85 % ar inrikesresor, figur
3.12 visar inrikes och utrikes resande vid de bada flygplatserna samt sammanlagt resande
med motsvarande inrikes resande. Utrikes resande har sedan 1990 6kat med cirka 13 milj.
passagerare, medan inrikes resande minskat med cirka 1,5 milj. passagerare.

19 Kailla: Swedavia’s hemsida

39



Miljoner passagerare/ar med inrikes och utrikes flyg Miljoner

30 passagerare/ar med inrikes flyg
9,0
25 8,0
7,0
20
6,0
50
15
4,0
10 3,0
2,0
5
10 I
0 | . 0,0
Arlanda Bromma Summa Arlanda Bromma Summa

1990 W2000 2010 m2015 w2019
m1990 mW2000 2010 2015 m2019 " " "

Figur 3.12: Miljoner flygresor/ar Arlanda och Bromma mellan 1990 och 2019

Landvetter ligger cirka 25 km 6ster om Goteborg och dr den nést storsta flygplatsen i Sverige
riknat i antal resande, med cirka 82 % utrikes. Malmo flygplats ligger cirka 30 km Oster om
Malmo och hade ar 2019 47 % utrikes resande. Utrikesresandet i Malmo blir alltmer inriktat
mot lagprisflygbolag och charterresor pa grund av konkurrensen fran Kastrup som ar véldigt
viktig for Sydsverige. Kastrup ar mycket viktig for svenska resenérer i Sydsverige. Figur 3.13
visar utvecklingen for inrikes och utrikes pa de fem niastkommande storsta flygplatserna
Landvetter, Malmo, Skavsta Luled och Umeé. Skavsta utanfor Nyképing har sedan 1999 sin
huvudsakliga inriktning inom lagprisflyg och antalet resenarer har 6kat mycket kraftigt se-
dan dess. Ar 2019 var Skavsta Sveriges fjirde storsta flygplats med cirka 2,2 milj. passage-
rare och i princip alla resor var utrikesresor. Luled och Umea hade i stéllet mest inrikes re-
SOr.
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Figur 3.13: Miljoner flygresor/ar inrikes och utrikes resor vid fem 6vriga stérre flygplatser mellan 1990
och 2019

Figur 3.14 visar utvecklingen for inrikes flygresor pa Landvetter, Malmo, Luled och Umea.
P& Landvetter och Malmo flygplats minskade inrikes resande med 14 respektive 11 % under
2019.
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Figur 3.14: Miljoner flygresor/ar inrikes resor vid fyra 6vriga storre flygplatser mellan 1990 och 2019

Ovriga flygplatser

I Sverige finns ytterligare 31 flygplatser dar det bedrivs charter eller linjetrafik. Inrikes och
utrikes resande vid 6vriga flygplatser som négon géng haft mer 4n 100 000 resenirer visas i
figur 3.15. For négra flygplatser har minskningen av inrikes resande kompenserats med 6kat
utrikes resande. Det giller framforallt Norrkdping, Linkoping, Vixjo, Orebro och Visteras.
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Figur 3.15: Resande med inrikes och utrikes flyg vid 6vriga flygplatser som nagon gang mellan 1990
och 2019 haft mer &n 100 000 resenarer/ar

I figur 3.16 visas inrikes resande pa 6vriga flygplatser som haft mer 4n 100 000 resenéi-
rer/ar. Inrikesresandet minskade vid nastan alla flygplatser mellan dren 1990 och 2019 och i
Borlange, Jonkoping, Karlstad, Kramfors, Kristianstad, Link6ping, Norrkoping, Sundsvall,
Trollhittan, Vixjoé och Ornskéldsvik har det mer én halverats. Forbittrade forutsittningar
for saval vagtrafik som jarnvégstrafik har paverkat denna utveckling. For tagtrafiken har re-
sande till Stockholm och Arlanda utvecklats till ett mer attraktivt alternativ.

Frén négra flygplatser har flygresandet minskat relativt lite eller till och med 6kat sedan
1990. Det giller Kalmar, Kiruna, Ronneby (Karlskrona), Skellefted, Ostersund och Angel-
holm (Helsingborg). Mgjligheterna att resa med tag till Stockholm har bara marginellt for-
béttrats, vilket medfor att flyg fortfarande ar ett mer attraktivt alternativ.
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Figur 3.16: Antal flygresor/ar med inrikes flyg vid 6vriga flygplatser mellan 1990 och 2019

Det statliga driftbidraget till icke statliga flygplatser har under langt tid uppgatt till drygt
100 miljoner kronor. For 2019 har det dock tillkommit ett extra tillskott pd 50 miljoner som
bland annat ska kompensera for forluster av flygskatten pa icke statliga flygplatser i Norr-
land. Trafikanalys granskning av flygplatsernas arsredovisningar visar att de kommunala bi-
dragen till flygplatserna ligger omkring 240 miljoner kronor pa arsbasis.

Stora reserelationer med flyg

Figur 3.17 nedan visar resande for storre reserelationer 2000-2019. Flygresandet minskade
fram till 2019 péa de stora relationerna Stockholm—Goteborg/Malmo. Flygmarknaden mellan
Stockholm och Goteborg uppgick 2019 till cirka 1,1 miljoner resor/ar och antal avgéngar var
cirka 26 dubbelturer/dygn, varav 12 gick fran Bromma. Minskningen sedan var cirka 20 %.
Antal passagerare mellan Stockholm och s6dra Skane uppgick 2019 cirka 1 miljon resor och
antal avgangar var cirka 22 dubbelturer/dygn, varav 13 frin Bromma. Mellan Arlanda och
Kastrup gjordes 1,2 miljoner resor och antal avgangar uppgick till cirka 20 dubbeltu-
rer/dygn.

Mellan Umea och Stockholm 6kade flygresandet mellan 2000 och 2016, men har sedan
minskat. Under de forsta dren med tagtrafik mellan Umea och Stockholm via Botniabanan
var det stora punktlighetsproblem i samband med inférandet av ERTMS, vilket medforde att
flyget fortfarande var ett betydlig battre alternativ. Nar punktligheten pa senare ar har blivit
béttre har tagresandet okat, s har flyget minskat nagot.

Mellan Stockholm och Oslo 6kade flygresandet fram till 2018. Flygutbudet dr mycket stort
med mojlighet att angora bade Arlanda och Bromma.
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Figur 3.17: Resandeutveckling flyg 2000-2019 vid stdrre destinationer

3.3.2. Bussresande

Busstrafik i langviga reserelationer med kommersiell linjetrafik uppgick 2018 till 41 milj.
fordonskm och resandet motsvarade 618 milj. personkm. I vissa fall ar det relativt 1dnga res-
tider och det blir i dessa fall inte lika attraktivt som tagalternativet. Dock har busstrafiken
fordel av att kunna anvianda ett finmaskigare nit och skapar darmed béttre tillginglighet i
ett hela-resan-perspektiv. Eftersom bussar inte heller har lika stora fasta kostnader kan pris-
nivan i manga fall sittas lagre an for tdg. Fram till sista december 1998 var den langviga
busstrafiken reglerad pa den svenska marknaden. Efter avregleringen stabiliserades mark-
naden snabbt vid en arlig 6kningstakt pa 4-5 procent. Stockholm har allt mer utvecklats till
ett nav for svensk kommersiell linjetrafik och de allra flesta fjarrbussar utgar fran buss-
branschens motsvarighet till Centralstationen, Cityterminalen i Stockholm.

Den kommersiella linjetrafiken med buss dr mest omfattande pa relationerna Stockholm-—
Jonkoping/Goteborg och Goteborg—Oslo med 9-13 dubbelturer/dygn. Omfattningen ar
ocksa betydande Stockholm—Orebro/Linkoping och Géteborg—Malmo/Kopenhamn med 4-5
dubbelturer/dygn. Darefter kommer Stockholm—Karlstad/Kalmar med 3 dubbelturer/dygn.
Stockholm—Malmo &r en liten expressbussmarknad med endast tvd dubbelturer/dygn.

Den kommersiella linjetrafiken ar relativt begransad i norra Sverige. Den enda relation som
har stor omfattning ar Stockholm—Gé&vle med nio dubbelturer/dygn. Restiden ar cirka 2:15,
vilket innebar nistan en timme langre an for tag. Det forekommer ocksa kommersiell linje-
trafik p4 relationerna Stockholm—Sundsvall/Ornskéldsvik/Ume4 och Stockholm—Bor-
lange/Mora med tvé dubbelturer/dygn. Det forekommer dven omfattande ickekommersiell
linjebusstrafik ldngs Norrlandskusten norr om Umea. Det gér cirka 8 dubbelturer/dygn till
Umed—Luled, och cirka atta dubbelturer/dygn LuleA—Haparanda. Cirka hélften av turerna
sker med en linje som har farre uppehall och en forstaklassavdelning.
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3.3.3. Bilresande

Det saknas statistik nir det giller geografiskt fordelat langviga resande med bil med sddan
detaljeringsgrad sé att det gar att illustrera pa en karta. De resvaneundersokningar som gors
ger inte tillrackligt urval for att beskriva hur det langvéga resandet fordelar sig i vigsyste-
met. Trafikanalys beskriver dock 6vergripande resmonster i rapporten "Perspektiv p resor
och mojligheter att resa”, 2018:17.

Totala végtrafikfloden inkluderar savil kortvaga som ldngvaga trafik och ger darfor inte né-
gon bra uppfattning om det langviga bilresandet. Man kan dock forutsitta att betydande
brister i vigsystemet som ar relevanta for det kortviga bilresandet ocksd har baring pa det
langvaga.

For att & en 6vergripande bild av bilresandet och végtrafikflodena pé det svenska statliga
vagnitet hanvisas till Trafikverkets webtjianst "Trafikflodeskartan” 20. Dar kan man gora ur-
val med enstaka vagar eller se all trafik 6ver en viss volym. Kartorna kan visa total trafik och
tung trafik. Som exempel visas nedan kartor med fler &n 4000 fordon per dygn genomsnitts-
beriknat Gver ett &r (ADT), se figur 3.18—3.22. Observera att trafiken varierar 6ver aret och
over veckodagarna och ADT redovisar ett genomsnitt. For att studera detaljer exempelvis i
storstidderna hinvisas till webtjansten. Exempel pa tung trafik visas i avsnitt 2.3.1.

Kiruna Kittild
P

m 374]

Figur 3.18: Vagar med trafikfloden >4 000 arsdygnstrafik.

20 Trafikverkets websida, Kartor med trafikfloden
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Figur 3.20: Vagar med trafikfloden >4 000 arsdygnstrafik.
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Figur 3.21: Vagar med trafikfloden >4 000 arsdygnstrafik.

Figur 3.22: Vagar med trafikfldden >4 000 arsdygnstrafik.

3.3.4. Tagresande

Jarnvagssystemet for langvaga trafik

Som namnts tidigare definieras den lingvéga tagtrafiken i denna rapport som trafik dar det
finns en stor andel resor >15 mil, dar det normalt gér interregionala tig. Det ar dock viktigt

att notera att den Gvriga persontagstrafiken understédjer den langvéga trafiken genom att
skapa mgjligheter till anslutningsresor. I figur 3.23 visas darfor samtliga jairnvagsstrak ar

2020.
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Figur 3.23: Jarnvagsnatet varen 2020

Trafikering

Persontrafiken pa jarnvag i Sverige kan funktionellt delas in i trafikoperatérernas egentrafik
och trafik som styrs av regionala kollektivtrafikmyndigheter (RKTM). Denna indelning skall
inte forvixlas med langviga och kortviaga resor som brukar ha en grians pa 10 mil. I egentra-
fik kan det inga resor som ar kortare dn 10 mil, exempelvis kortare resor med 6vriga inter-
regionala tig. Dessutom ar Arlanda Express en typ av egentrafik som bara ar 3 mil. RKTM-
trafik kan ga langa strickor, som medfor att andpunktsresor kan bli langre dn 10 mil.
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Langvaga dagtagstrafik

Den lédngviga dagtagstrafiken bestar av
snabbtag och Gvriga interregionala tag, dess-
utom finns anslutande linjer som oftast ar
RKTM-trafik. De anslutande linjerna ar i sig
inte langviga, men for manga resendrer bor-
jar en lingviga resa med ett anslutande tig
och andelen langvaga resor kan variera mel-
lan olika avgangar.

Det &r svart att avgora hur stor andel av re-
sorna pa de anslutande linjerna som ar lang-
vaga. For att avgora detta krivs battre resan-
destatistik. I figur 3.24 visas linjenitet med
snabbtag och Gvriga interregionala tag dar
det finns en stor andel resor >15 mil. Siff-
rorna anger summa antal tag i bada rikt-
ningar. Mellan Karlstad och Oslo ar trafiken
tillfalligt begréansad till tvd dubbelturer/dygn
pa grund av stora underhéllsarbeten pa
norska sidan fram till 2021.

Kiruna

Gallivare

o Skellettea

Trondheim
Umea

24

Hudiksvall

Soderhamn

Arainda
STOCKHOLM

Sodertdlje

Uddevalla
Trollhattan

@ Vastervik
Goteborg

@ Oskarshamn

Varberg Vaxjo 34

Halmstad
50

Hassleholm W Kariskrona

Helsingborg ® Kristiansad

KOPENHA!

@ Trelleborg

Figur 3.24: Langvaga dagtagstrafik med i huvud-
sak langvaga resande, totalt antal tag/dygn.
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Stockholm. Under 2021 kom- BrACKE
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inte att ga nattég till Jaimtland
fran Goteborg under hela aret.
Trafiken Stockholm—-Jamtland
kommer dock dven fortsatt-
ningsvis att bedrivas med dag-
liga avgéngar. Trafiken till SODERTALIE

HUDIKSVALL

SODERHAMN

SKOVDE NORRKOPING

Jamtland kommer dessutom att
kompletteras med att en del av
taget gar till och fran Umea, vil-

.
LINKOPING

GOTEBORG

ket operatdren sjalv valt att

gora.
. . . C HASSLEHOLM
Trafiken till Jimtland har en HELSINGAORG Q
mycket varierad efterfragan O LUND
over aret och under vissa dagar S maLmo

januari-april kors dven kom-
mersiella nattag mellan Malmé Figur 3.25 visar nattagstrafiken som 2020 gick hela aret.
och Jimtland som under vissa

tider pa aret kopplas ihop med

destinationer langs Inlandsbanan. Mellan Malmo och Berlin kommer nattigstrafiken under
2021 att kopplas ihop med Stockholm—Malmo sa att det inte kravs tdgbyte fore resande mel-
lan Stockholm och Berlin. Under var och host kor taget ga tva dagar/vecka och under som-
marmanaderna gar daglig trafik i bada riktningar. Eftersom, farjetrafiken mellan Trelleborg
och Sassnitz upphorde varen 2020 kommer trafiken att ga via Danmark och Hamburg. Da
taget inte blir beroende av fiarjornas avgingstider kan taget starta senare fran Malmo och
restiden till Berlin minska frén tidigare 13:45 till ca elva timmar. Stockholm—Hamburg kla-
ras dé pa ca 13 timmar.

Punktlighet

Transportstyrelsen gor drligen undersékningar kring hur resenérerna upplever jirnvagen.
Under de senaste dren har resenirernas upplevelse av punktligheten férsamrats. Att tagen
ar i tid ar den aspekt som prioriteras hogst, men samtidigt den aspekt som resenéarerna upp-
lever fungerar simst. Punktligheten i jairnvagssystemet méts som den andel tag som inte ar
mer dn fem minuter férsenade till sin slutstation, avrundat nedat. Det innebir att ett tdg kan
vara forsenat upp till 5,9 min och dnda raknas som att det ar i tid. T~~+511dn~ #R~ fnofedanind
berikningen. I tabell 3.1 visas hur punktligheten varit 2017, 2018 0 Figur 3.25: Nattag &r 2020
for &ren 2008—2019 och 2017-2019 uppdelat pa olika langviga trafiksystem.
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Genomsnitt | Genomsnitt
Linje 2017 2008-2019 2017-2019

Stockholm-Malmd/Képenhamn 65,8% 68,5% 75,3% 67,3% 69,8%
Stockholm-Goteborg 74,3% 652% 78,2% 71,7% 72,6%
Stockholm-Karlstad-Oslo 80,5% 68,1% 72,9% 72,7% 73,9%
Nattag till Norrland 81,0% 759% 75.2% 71,1% 77,4%
Goteborg-Karlstad 83,9% 70,0% 79,8% 79,2% 77,9%
Stockholm-Sundsvall/Ostersund/Umea 83,3% 72,6% 83,8% 78,0% 79,9%
Dalabanan 84,8% 75,5% 81,5% 79,9% 80,6%
Goteborg-Malmo 84,9% 82,2% 85,8% 84,9% 84,3%
Kust till Kust, Goteborg-Alvesta-Kalmar/Karlskrona 86,1% 84,1% 83,6% 81,9% 84,6%
Norrtag 88,3% 79,7% 89,5% 79,0% 85,8%
Oresundstag 86,3% 86,2% 88,5% 86,8% 87,0%
Gavle-Stockholm-Linkoping 88,8% 84,4% 88,4% 86,4% 87,2%
Goteborg-Oslo 91,7% 85,7% 90,7% 81,8% 89,4%

Tabell 3.1 Punktlighet 2008-2019 for langvéaga tagsystem i Sverige (andel tdg som ankommer till slut-
station inom 5,9 min efter tidtabellstid).

Tabell 3.1 visar att den 1angviga persontrafiken pa striackan Stockholm—Malmo,/ Képen-
hamn ar det tdgsystem som haft den simsta punktligheten med cirka 67 % som ett genom-
snitt under de tolv ar som punktligheten maitts. Bottennotering var 2010 med cirka 51 %.
Nist sdmst ar Stockholm—Goteborg och Stockholm—Karlstad/Oslo. Dessa tre tigsystem har
haft en klart simre punktlighet dn godstrafiken, vilket avviker frdn monstret i médnga andra
lander. Att bade Stockholm—Malmé och Stockholm—Goteborg har sa 1ag punktlighet ar ett
stort problem. Dessa tdgsystem har storst resande och kriaver inga subventioner och nar tag-
trafikens tidtabeller ska faststillas har tagsystemen hog prioritet, men i den operativa drif-
ten uppstar latt forseningar da trafiken bade ar blandad och har ett hogt kapacitetsutnytt-
jande. Arlanda Express ar det trafiksystem som haft den hogsta punktligheten med drygt 97
%, Ostgotatrafikens pendeltig har dock nistan lika hog punktlighet med strax under 97 %.
P& langre strackor pa banor med blandad trafik och hog belastning ar det mycket svart att fa
en bra punktlighet .

Det kan tyckas vara irrelevant att jamfora punktligheten for olika trafiksystem nar de skiljer
sig at s mycket. Godstag och ldngviga persontrafik gar betydligt 1angre striackor, vilket
medfor att en forsening pa strax 6ver 5 minuter dr en liten del av hela restiden/ transportti-
den. Arlanda Express och dven pendeltag har en betydligt kortare omloppstid vilket torde
medfora att det ar lattare att undvika en forsening pa mindre &n 5 minuter. Erfarenheten
fran andra lander visar dock att hoghastighetstag som kor ldnga strackor kan ha en punktlig-
het > 95 % dar Japan och Spanien ligger hogst med 99,5 respektive 98 %, medan hoghastig-
hetstdgen i Tyskland som gar i mer blandad trafik har en punktlighet mer lik Sveriges
snabbtég. Den hoga punktligheten i Japan och Spanien kan till stor del férklaras av att tag-
systemen till storsta delen ar separerade fran andra tgsystem, vilket snabbtagstrafiken i
Sverige och Tyskland inte ar.

3.3.5. Langvaga resande med farja

Forutom resor till Gotland forekommer en hel del ldngviga béatresande till framférallt Fin-
land, Baltikum, Tyskland, Polen och Danmark. Dessutom gér manga resor mellan Ystad och
Bornholm, men hir dominerar resenirer fran Danmark. Resandet mellan Stockholm och
Finland 4r mycket omfattande, hir har en stor del karaktiren av kryssningstrafik. Aven mel-
lan Helsingborg-Helsingor ar det vanligt att "tura” fram och tillbaka. Langvaga passagerare i
olika hamnar i Sverige med mer dn 100 000 passagerare visas i figur 3.26. I figur 3.27 visas
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passagerarflode till och fran svenska hamnar (killa: Trafikanalys “Perspektiv pa resor och
mojligheter att resa”, 2018:17).

1000-tals passagerare 2018
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Figur 3.26: 1000-tals passagerare ar 2018
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Figur 3.27: Antal passagerare till/frin svenska hamnar fran/till andra hamnar. Hamtad fran Trafikana-
lys rapport 2018:172%. Linjer med ett underlag som understiger 20 000 passagerare ar exkluderade.

21 Trafikanalys rapport 2018:17 , ”Perspektiv pa resor och médjligheter att resa”.
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3.4. Flyg - betydande brister langvéaga resande

Flygtrafiken ar framforallt viktig nar avstdnden dr ldnga. De stora destinationerna i Norr-
land, Lule& och Ume4 har ett relativt stort utbud som klarar resor 6ver dagen till Stockholm
pa ett bra sitt. Andra stora orter som Ostersund och Sundsvall har ocks4 haft relativt bra ut-
bud med sex avgéngar/dygn medan en ort som Skellefted endast haft tre flygavgangar/dygn.
I sydostra Sverige finns flygplatser i Ronneby/Karlskrona och Kalmar som haft 5-6 flygav-
gingar/dygn. Andra orter som Oskarshamn och Vistervik saknar flygtrafik och har relativt
ldnga restider med buss eller tdg mot vara tre storstdder. P4 Vastkusten har Halmstad och
Trestad/Trollhattan, Vanersborg och Uddevalla) haft 3-4 flygavgingar/dygn, men i synner-
het Trestad har relativt bra alternativ med tag till Stockholm, d&ven om det i de flesta fall
krivs tagbyte. Att virdera betydande brister i flygutbud ligger inte inom ramen fér denna
rapport, dock kan det som beskrivits ovan vara relevant da en samlad bedomning av resmoj-
ligheter gors, exempelvis i en atgérdsvalsstudie.

3.4.1. Anslutning till flygplats

Nir det géller anslutningsresande till flygplatser 4r bedomningen att en betydande brist vid
planperiodens borjan finns for Géteborg Landvetter som saknar jairnvigsanslutning. Ge-
nomforandet av etappen Goteborg-Boras innebéar att denna brist tgiardas. Kvarstadende bris-
ter da planen ar fardigstilld ar mycket svirbedomda da utvecklingen av flygresandet ar osa-
ker.

Marknadsandelen for tagresor till Arlanda ar cirka 25 % vilket ar relativt 1agt. Detta beror
sannolikt pa den relativt h6ga kostnaden for tdgresor. For sodra Sverige ar Kastrup en
mycket viktig flygplats for utrikes resor dar tagtrafiken har bra anslutningsmdjligheter. Tag-
trafikens andel av anslutningsresorna till Kastrup for svenska resenérer ar darfor 6ver 50 %.
For vigtrafiken tillkommer avgift p4 Oresundsbron vilket bidrar till att tdget andel blir innu
hogre.

I de fall det finns ytterligare betydande brister i statlig infrastruktur (vagnat for buss och bil)
for resor till flygplatserna beskrivs dessa i de regionala kapitlen.
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3.5. V&g - betydande brister langvaga resande

3.5.1. Kapacitet

Den dominerande delen av vigtrafiken utgors pd de mest belastade delarna av kortvéga tra-
fik. Betydande brister pa vig for langviga personresande avseende kapacitet och trangsel {6-
religger darfor framst i och runt storstdderna. Dessa brister redovisas i de regionala avsnit-
ten. Aven analyser av kapacitetsbrister utanfor storstad redovisas i de regionala avsnitten.

Den omfattande trafiken i storstadsomradena innebar att en liten stérning snabbt kan leda
till betydande storningar i storre del av systemet. Bristande robusthet i form av kritiska
punkter och i ménga fall avsaknad av redundans i vagsystemet, paverkar trangselsituationen
for de 1dngvaga resorna.

For vissa delar av vignatet i de storsta stiderna har man dragit slutsatsen att det inte ar
mojligt att ytterligare bygga bort kapacitetsbristen som uppstér i hogtrafik. Ambitionen ar
istdllet att uppratthélla en lagsta niva pa framkomlighet och kombinera med styrande insat-
ser sa att koer inte tillats vixa pa ett ineffektivt sétt. I Stockholm och G6teborg har trang-
selskatter inforts som innebar positiva effekter aven for 1dngviaga resor genom minskad
trangsel och forbattrad framkomlighet.

3.5.2. Restid

Brister i form av langa restider for bil redovisas per strék i de regionala avsnitten i form av
reshastigheter och langa hastighetsnedsattningar.

3.5.3. Trafiksékerhet vag

Trafikverket ska enligt vagsdkerhetslagen kartldgga viagarnas sidkerhetsstandard pd TEN-T-
natet och har darfor tagit fram en modell med kriterier for att bedoma aktuell trafiksdker-
hetsklass22. Trafikverket har beslutat att sdkerhetsklassningen ska omfatta samtliga vigar
med vignummer < 100 samt ovriga statliga vigar med arsdygnstrafik > 4000. Kriterierna ar
baserade pa sidkerhetskrav och pé statistiska analyser av titheten samt frekvensen av olyckor
med allvarlig skada. Vagnatet med hoga trafikfloden har till storsta delen mycket god eller
god trafiksdkerhetsklass. Dessa vagar ar till 6vervigande del métesfria. Daremot har medel-
och lagtrafikerade vagar i hogre grad 1ag eller mindre god trafiksikerhetsklass.

De mest betydande bristerna pa stamvagnatets strackor har identifierats genom att viga
samman trafiksdkerhetsklass, hastighet, motesfrihet och arsdygnstrafik. I tabellen nedan
framgar de fall d& viagar bedoms ha betydande brister, se tabell 3.2.

Trafiksdkerhetsklass | Hastighet Vag Arsdygnstrafik
A | Lag >90 km/h | Ej motesfri >4 000
B | Mindre god >90 km/h | Ej motesfri >4 000
C | Lag 70-80 km/h | Ej motesfri >4 000
D | Lag 290 km/h | Ej moétesfri >2 000

Tabell 3.2: Kriterier for betydande brist for trafiksakerhet pa vagstrackor

22Kriterierna finns beskrivna i sin helhet i bilaga till rutinen ”Ajourhalla sikerhetsklassificering av
Vagnatet” (TDOK 2013:0636).
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Nedan, i figur 3.28, visas sammanfattande kartor for viagstrackor med betydande brister pa
stamvagnatet23. Som komplettering till analyserna av trafiksdkerhetsbrister pa strackor, pé-
gar ett arbete i Trafikverket med en samlad nationell kartlaggning av andra viktiga trafiksé-
kerhetsbrister. Detta gors bland annat for sikerhet i korsningar i nationellt stamvignat,
GCM-passager (gang, cykel och moped) samt for sidoomréden.

Figur 3.28: Stamvéagnatet, rod markering motsvarar betydande brist enligt rad A-C i tabell 3.2
(ADT>4000), bl& markering motsvarar betydande brist rad D (ADT 2000-4000). Kartan till vanster visar
laget &r 2020 (NVDB juni -2020). Kartan till htger visar laget med investeringar enligt plan 2018-2029.

Betydande brister avseende trafiksdkerhet redovisas dven mer detaljerat i de regionala av-
snitten, exempelvis for oskyddade trafikanter, sidoomraden samt korsningar.

Nedan, i figur 3.28b, visas de objekt i nationell plan 2018-2029 som atgirdar betydande
brist avseende trafiksidkerhet pa stricka.

23 Kalla: Trafikverket NVDB juni 2020.
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Figur 3.28b: Objekt i nationell plan 2018-2029 som atgardar betydande brist avseende trafiksakerhet

pa stracka.

55



3.6. Jarnvag - betydande brister langvaga resande

For att bidra till de transportpolitiska malens preciseringar om:

« forbattrad tillforlitlighet
« forbittrad tillgdnglighet inom och mellan regioner (och till andra lander)
« forbattrade forutsattningar for att vilja kollektivtrafik

har i detta avsnitt ett antal betydande brister identifierats i transportsystemet avseende
ldngviaga tdgresande. Det har gjorts for infrastrukturens kapacitet, restider, restidskvot, an-
tal avgéngar och punktlighet. Dessa brister har ocksé relevans for Trafikverkets langsiktiga
mal:
« Bidra till utveckling i hela landet genom att stréva efter forstoring av arbetsmarknadsreg-
ioner

« Gor det lattare att ta sig till regionala och nationella mélpunkter
« Prioriterar transportlosningar som forbattrar tillgdngligheten och minskar bilberoendet
« Bidrar till restider som fungerar for arbetspendling pa landsbygd

Dar det ar majligt redovisas bedémningar av betydande brister for dessa parametrar saval
vid planperiodens borjan som vid dess slut. Betydande brister redovisas med antagandet att
objekt som paborjas inom planperioden ar fardigstallda.

3.6.1. Bannat med persontrafik

I figur 3.29 nedan visas bannitet dir det idag forekommer persontrafik24. For att beskriva
de betydande bristerna avseende kapacitet som ar relevanta for 1angviga transportarbete
gors avvigningen att det ska vara minst 45 persontag per dag som paverkas av bristen
ifrdga. Det finns dock langviga reseutbud som har mer begransad omfattning som dndock ar
viktiga, men bristerna ar ofta kopplade till andra indikatorer, sdsom restid och utbud.

24 p§ Haparandabanan startar trafik 2021
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Figur 3.29: Bannat dar det forekommer persontrafik.

3.6.2. Linjekapacitet for langvaga persontrafik

Pa stora delar av Sveriges jarnvagsnat rader idag kapacitetsbrist under delar av dygnet. For

den ldngvaga persontrafiken ar det tydligast i hogtrafiktimmarna mellan de storre stiderna.
For att ha mgjlighet till robusta trafikuppldagg med tid for underhall ar det viktigt att kapaci-
tetsutnyttjandet mitt 6ver dygnet inte ar alltfor hogt. For att bidra till de transportpolitiska

malen dr bedomningen att pa banor med betydande persontrafik ska kapacitetsutnyttjandet
pa dygnsniva vara < 80 %. Under max 2-timmar ska kapacitetsutnyttjandet vara <9o %.

For att beskriva brister vid planens borjan anvinds som approximation bedomda kapacitets-
begransningar for utférd trafik ar 201925, Kartorna i figur 3.30 nedan visar betydande bris-
ter avseende kapacitet 6ver dygnet pa nitet med persontrafik >45 tag per dygn. Vanstra kar-
tan visar betydande brister for utford trafik 2019. Under 2019 var kapacitetsutnyttjandet na-
got ldgre dn 2018 pa grund av omfattande banarbeten som gjorde att trafik stilldes in. Kar-
tan i mitten visar betydande brister berdknat 6ver dygnet efter att de objekt som pabérjats
inom planperioden ir fardigstdllda samt basprognosens trafikering. Kartan till hoger visar
de strackor dar sévil godstrafiken som persontrafiken dr omfattande och dar kapacitetsbrist
over dygnet rader. Om atgiarder genomfors pa dessa banor innebir det betydande nyttor for
savil gods- som persontrafik.

% Jarnvag/Kapacitet
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Figur 3.30: Kapacitetsutnyttjande dver dygn. R6da strackor indikerar en betydande brist métt dver
dygnet (kapacitetsutnyttjande >80% samt >45 persontag per dygn). Kartan till vanster visar 2019, i
mitten med investeringar enligt plan 2018-2029 (laget da objekten i nationell plan ar fardigstéllda) och
med basprognosens trafikering. Kartan till hdger visar i rétt de betydande brister som sammanfaller
med betydande brister for godstrafiken.

Planens genomf6rande innebar betydande kapacitetsforstarkningar bland annat genom ob-
jekten Norrbotniabanan Umea—Dava—Skelleftea nytt enkelspar, Ostkustbanan Géavle—
Kringlan och Sundsvall-Dingersjo dubbelspéar samt Uppsala—lansgrans Stockholms lan fyr-
spar Tomteboda—Kallhill fyrspér, Hallsberg—Degeron dubbelspar, Varberg dubbelspar,
Angelholm—Maria, Maria—Helsingborg C dubbelspar, Malmé—Lund fyrspér, etapperna Ost-
lanken, Héssleholm-Lund samt Goteborg—Boras som de forsta delarna av en ny stambana.
Dessutom forstarks kapaciteten i jarnvagssystemet genom ett antal moétesstationer pa enkel-
spéar och forbigéngsspar pa dubbelspar.

D4 objekten i planen ar fardigstillda kvarstar betydande brister for persontrafik pa jirnvag
enligt figur 3.30 (kartan i mitten). Bristerna dr huvudsakligen kopplade till Vastra och Sédra
stambanan dar det ar omfattande och blandad trafik. Betydande brister kvarstar ocksé pa
hogt belastade enkelspéarsbanor med blandad trafik som exempelvis Dalabanan, Virmlands-
banan och Ostkustbanan.

Kartorna i figur 3.31 nedan visar kapacitetsutnyttjandet under max 2-timmar for ar 2019.
Beridkningen har gjorts for den 2-timmarsperiod da kapacitetsutnyttjandet ar som hogst for
respektive linjedel. Det ar inte i nuldget majligt att bedoma max 2-timmar for prognoséret,
men om det inte gors kapacitetsforstiarkande dtgarder finns det starka skal att anta att kapa-
citetsbristen i hogtrafik kvarstar efter plan. Ett kapacitetsutnyttjande >90 % under max 2-
timmar bedoms som en betydande brist. Ett undantag &r centrala avsnitt i pendeltigssyste-
men, som exempelvis Citytunneln, Citybanan och den kommande Vistlanken, dar flera tra-
fiksystem sammanfaller pa en relativt kort stracka. Dessa linjedelar vill man istéllet utnyttja
till sin fulla kapacitet under maxtimmarna. Betydande brister finns pa bland annat pa Vistra
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och Sédra stambanorna men ocksa pa banor i storstadsregionerna dar arbetspendlingen ar

omfattande.

Figur 3.31: Kapacitetsutnyttjande max 2-timmar. Rdda strackor indikerar en betydande brist (kapaci-
tetsutnyttjande >90% och >45 persontag per dygn) métt 6ver max 2-timmar 2019. Kartan till vanster
visar betydande brist fér persontrafiken, kartan till hoger visar i rott de betydande brister som samman-
faller med betydande brister for godstrafiken.

3.6.3. Restidskvot tag/bil

For att bidra till malet om forbattrade forutsattningar att valja kollektivtrafik ar det viktigt
att restiden upplevs som attraktiv. Bedomningen ar att restiden for tdgresan bor vara under
80 % (dvs. 0,8) av bilrestiden for att upplevas som ett bra alternativ. Skilet till att kollektiv-
trafik méste vara snabbare dn bil 4r bland annat att det kravs tid for att ta sig till och fran
buss och tdg, samt anpassning till en given avgangstid. Detta giller banor byggda for kon-
ventionell trafik det vill sdga topphastigheter upp till 200 km/h.

I tabell 3.3 visas restidskvot tag/bil i olika relationer. Jimforelsen ar gjord for snabbaste res-
mojligheten med tég enligt tidtabell 2019 och inkluderar alltsi uppehall. Observera att den
vanligaste restiden i vissa relationer kan vara betydligt laingre om det gors fler uppehall.

Av tabellen kan konstateras att betydande brister finns i ett flertal relationer vid planens
borjan. Till hoger i tabellen visas bedomda restidskvoter med investeringar enligt plan. Pla-
nens genomforande innebér att restiden med tag blir kortare genom bland andra objekten
Norrbotniabanan Umea—Dava—Skellefted nytt enkelspar, Ostkustbanan Gavle—Kringlan och
Sundsvall-Dingersjo, Goteborg—Boras, Malmo—Lund fyrspar och Hassleholm—Lund. Det
ger sinkta restidskvoter pa nigra av relationerna. Betydande brister for restidskvot kvarstar
dock fran Stockholm till relationer norr om Sundsvall, frin Goteborg och Stockholm till Oslo
samt frdn Malmo mot Karlskrona och Kalmar. Restidskvoterna Malmo—Karlskrona/Kalmar
hojs nagot genom vigobjekt som medger hojda hastigheter for bilresande.
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Restidskvot Bedomd betydande |Bedomd restidskvot | Bedomd betydande
tag/bil 2019 brist brist
Vid planens barjan Mfed investeringar en- M.ed investeringar en-
ligt plan 2018-2029 ligt plan 2018-2029
Goteborg—Oslo 1,15 . 0,99*
Malmo—Karlskrona 1,14 1,17
Stockholm—Luled 1,09 - 0,95 .
Stockholm—0slo 0,97 0,88
Stockholm—Kalmar 0,97 0,94
Malmo—Kalmar 0,95 0,98
Goteborg—Kalmar 0,93 0,85 N
Malmo—Kristianstad 0,90 0,83 N
Stockholm—Sundsvall 0,90 - 0,85 N
Stockholm—-Umea 0,90 - 0,87 .
Stockholm—Borlange 0,85 0,82 N
Goteborg—Koépenhamn 0,83 0,81 N
Stockholm—Orebro 0,81 0,76 N
Stockholm—Uddevalla 0,80 0,80
Stockholm—0stersund 0,80 0,79
Stockholm-Gavle 0,77 0,76
Goteborg—Malmo 0,76 0,74 N
Goteborg—Karlstad 0,76 0,77
Stockholm-Boras 0,76 0,75
Stockholm—Képenhamn 0,75 0,70 N
Stockholm—Karlstad 0,74 0,73
Stockholm—-Malmo 0,69 0,64 N
Stockholm-Goteborg 0,59 0,58

Tabell 3.3: Restidskvot tag/bil i olika relationer. Bedémda betydande brister vid planens bérjan och da
objekt som paborjas inom planperioden ar fardigstallda.* P& grund av fardigstallda atgarder pa
strackan Oslo—Kornsjo (gransen). Tecknet N indikerar att kvoten sénkts, 7 att den héjts.

3.6.4. Medelhastighet persontagstrafik

For att analysera attraktiviteten i reseutbudet kan dven medelhastigheter anvindas. For att
sérskilja brister i sjdlva infrastrukturen fran det stoppmonster som operatoren valt, berak-
nas medelhastigheter utan stopp ldngs vigen. Det ar sjalvklart ett teoretiskt matt, i de flesta
relationer viljer operatoren att ta upp passagerare langs vagen. Med en 6kad efterfragan ses
dock en tendens till fler direkttag och farre stopp. For 1dngvaga persontrafik forekommer
detta idag endast pa strackan Stockholm—Goteborg.

Figur 3.32 visar schablonberdknade medelhastigheter utan uppehall for olika relationer mel-
lan storre orter. Linjen i diagrammet representerar troskelvardet dir bedomningen ar att
det dr en betydande brist avseende medelhastighet.

De mest uttalade bristerna foreligger i relationen Stockholm—Oslo, vilket beror pa lag me-
delhastighet p4 strickan Karlstad—Oslo. Aven strickan Stockholm—Luled har betydande
brist i medelhastighet vilket till stora delar kan hiinforas till delen Umea—Luled. Aven for
Goteborg—0slo och Malmoé—Karlskrona ses betydande brist men ocksd mycket hog res-
tidskvot vilket innebér att attraktiviteten blir dn ldgre. Goteborg—Kalmar har en lag medel-
hastighet dir ar dock restidskvoten nagot béttre.

Planens genomf6érande innebar att medelhastigheten 6kar genom bland andra objekten
Norrbotniabanan Umea—Déava—Skellefted nytt enkelspar, Ostkustbanan Géavle—Kringlan och
Sundsvall-Dingersjé dubbelspar samt Uppsala—Uppsala lansgrans fyrspar, Tomteboda—
Kallhill fyrspar, Hallsberg—Degerdn dubbelspar, Varberg dubbelspér, Angelholm—Maria
och Maria—Helsingborg C dubbelspar, Malmo—Lund fyrspér, etapperna Ostlanken, Hassle-
holm-Lund samt Géteborg—Borés som de forsta delarna av ny stambana.
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Nir Ostléanken ar fardigstidlld kommer medelhastigheten Stockholm— Malmo och Stock-
holm-Link6ping forbéttrats. Nar jarnvagsstrackan Umed—Skellefted ar fardigstalld kommer
medelhastigheten Stockholm—Skellefted forbattras, medan Stockholm—Lulea i princip ar
oforandrad. Fardigstdllandet av Goteborg-Boras forbattrar medelhastigheten i relationen
Goteborg-Kalmar.

Medelhastighet utan uppehall berdknat pad tidtabell 2019 samt dagens restidskvot

Maodemastighet [km/h)

160

Stockholm-Géteborg 154 km/h; 0,59 o

Stockholm-Karlstad 149km/h; 0,74

N &  Stockholm-Malmb 148 km/h ; 0,69
Goteborg-Malmé 147km/h; 0,76 »

® Stockholm-Bords 146 km/h ; 0,76

Stockholm-Gdvie 186km/h ; 0,77
o Swckholm-Kdpenhamn 143 km/h; 0,75

°
Steckholm-Orebro 138 km/h; 0,81

* Goteborg-Xipenhamn 135km/h ; 0,83

Giiteborg-Karlstad 126 km/h ; 0,76
* o Malmb.Kalmar 126 km/h; 0,95
Stockholm-Sundsvall 124 km/h ; 0,90

& Stockholm-Umes 125km/h ; 0,90
B

o Stockhelm Uddevalla 123km/h ; 0,80

¥ stockhelm.Ostersund 122 km/h ; 0,80

® Malmé-Kristiansstad 119 km/h; 0,90

" Stockholm-Borllinge 115km/h ; 085
& Giteborg-Oslo 114 km/h; 115
e
Malmd-Karlskrona 113 km/h; 1,14

# Gitaborg-Xalmar 107 km/h ; 0,93 Stockholm-Luled 108 km/h ; 1,09

® Stockholm.Oslo 104 km/h; 0,97

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100
Avstind [km}

Figur 3.32: Restidskvoter och medelhastigheter utan stopp 2019. Relationer som ligger under linjen
beddms ha en betydande brist avseende medelhastighet.

3.6.5. Antal avgangar med tag

For att kollektivtrafik ska upplevas som attraktiv behover antal avgéngar ha tillracklig fre-
kvens i forhallande till efterfragan. For langviga resande handlar det vanligtvis om tillrack-
ligt stort antal avgangar per dag. I takt med flexiblare arbetstider under de senaste 20-25
aren pagar dock en forandring. Det 4r numera allt vanligare med pendling pa strackor upp
till 20 mil exempelvis tre dagar per vecka. I dessa fall blir antal avgéngar i hogtrafik allt vik-
tigare.
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Efterfragan pa medellang sikt kan bedomas relativt bra, medan den l&ngsiktiga efterfragan
av naturliga skil dr mer svarbedomd. I tabellerna nedan visas bedomningar avseende antal
avgangar med tag for viktiga langvaga relationer dels vid planens borjan och dels efter att
objekt som paborjas inom planperioden 2018-2029 ar fardigstillda. Tabell 3.4 visar antal
avgingar under hogtrafikperioden, inom parentes visas insatstig i dimensionerande rikt-
ning. Det innebar att det under en enstaka hogtrafiktimme gér fler tig i den ena riktningen,
vilket exempelvis ar fallet frén Goteborg till Stockholm dé det ar 2020 gar fyra tdg inom en
timme i en riktning. Bedomningarna ar gjorda givet mojlig restid med dagens/planens at-
garder, se figur 3.32 ovan. Antalet avgingar avser banor i konventionell trafik, dvs. topphas-
tigheter upp till 200 km/h. Det betyder att om restiderna visentligt forbattras blir den be-
domda efterfrdgan pa antal avgéngar hogre.

For nattdg ar utvecklingen mycket osiaker. Enligt Trafikverkets utredning2¢ finns ett starkt
onskemal om nattég fran Sverige till flera Europeiska stader. For nattag till kontinenten an-
tas att Fehmarn—Bélt forbindelsen vara klar ar 2030. For att kunna anvinda nattag pé tjans-
teresor dr det viktigt att kunna gi ombord mellan kl. 21 och 23 och ha méjlighet att sova
kvar till mellan KI. 6 och 8, medan det for en fritidsresa med nattig oftast kan accepteras en
négot langre restid, men det ar viktigt att det dr sa fa byten som mojligt, framforallt f6r resa
mellan Sverige och utlandet.

Betydande brister avseende antal avgangar bedoms ar 2022 finnas pa relationerna fran
Stockholm till Linkdping, Orebro, Malmé, Jonkoping, Karlstad, Borlinge och Skellefted.

2029 kvarstar betydande brister fran Stockholm till Sundsvall och Karlstad. Mellan Stock-
holm och Oslo bedéms bristen vara betydande pa grund av stora kapacitetsproblem genom
Varmland.

Av- Tag per Bedomd ef- | Betydande Tag per Bedomd ef- | Betydande
stand timma terfragan brist timma terfragan brist
(mil) | 2022 hogtra- 2022 2022 2029 hogtra- 2029 2029
fik fik
(insatstag) (insatstag)
Vid planens Med inves'te-
borjan ringar enligt
plan 2018-2029
Mycket stor efterfragan
Stockholm-Linkoping 20 2 3 3(1) 3(1)
Stockholm-Orebro 20 1(1) 2 2 2
Stockholm-Goteborg 46 2(2) 3 3(1) 3(1)
Stockholm-Gavle 18 2 2 2(1) 2(1)
Stockholm-Malmb 59 1(1) 2 | | 2 (1) 2(1)
Goteborg-Malmo 30 2 2 3 3
Stor efterfragan
Stockholm-Sundsvall 40 1 1 1 1(1) l
Stockholm-Képenhamn 63 1 1 2 2
Stockholm-J6nkdping 30 1 2 2 1
Stockholm-Karlstad 30 0,5(1) 1 0,5(1) 1 | |
Stockholm-Borldnge 21 0,5(1) 1 1 1
Kalmar-Malmo 31 1 1 1 1
Karlskrona-Malmoé 21 1 1 1(1) 1(1)
Karlstad-Goteborg 25 0,5(1) 0,5(1) 1 1

Tabell 3.4 Betydande brister i antal avgangar med tag i langvaga relationer med mycket stor/stor efter-

fragan givet mojlig restid med dagens/planens atgarder.

26 Slutredovisning av regeringsuppdraget att utreda nattag till Europa
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Avstand | Tag per dygn | Bedomd ef- | Betydande |Tag per dygn | Bedémd ef- | Betydande
(mil) 2022 terfragan brist 2029 terfragan brist
2022 2022 2029 2029
Vid planens Med inves.te—
borjan ringar enligt
plan 2018-2029
Mattlig efterfragan
Stockholm-Oslo 47 5 5 5 7 | |
Goteborg-Oslo 25 4 4 7 7
Stockholm-Umea 75 5 5 5 5
Stockholm-Ostersund 55 3 4 4 4
Stockholm-Skelleftea 88 - 3 l 3 3
Nattag
Stockholm-Are 65 1 1 1 1
Stockholm-Trondheim 81 - 1 l 1 1
Stockholm-Lulea 107 2 2 2 2
Stockholm-Hamburg 90 - 1 l 1* 1
Stockholm-Bryssel 160 - 1 l 1* 1
GoOteborg-Umed 122 1 1 1 1
Goteborg-Bryssel 130 - 1 l 1* 1
Malmo-Berlin 60 1 (sommar) 1 1* 1
Malmo-Bryssel 100 - 1 1* 1
Képenhamn-Paris 122 - 1 1* 1

Tabell 3.5 Betydande brister i antal avgangar med tag

gan, samt nattdg. *inkl. Fehmarn balt

langvaga relationer med medelstor efterfra-
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3.6.6. Langre langvaga tag

Ett effektivt sitt att utoka kapaciteten och minska trangsel pé tagen &r att ut6ka langden pé
tagsatten. Detta har delvis redan gjorts mellan Stockholm och G6teborg och mellan Stock-
holm och Malmoé dar det forekommer kérning med dubbla tigsatt nar efterfrigan ar som
storst. Bristerna som kan uppkomma ar dels brist pé antal plattformslagen med linga tag
och dels brist pa uppstéllningsspar och andra sidoanldggningar. For att mer i detalj beskriva
de betydande bristerna avseende denna aspekt behover fordjupade studier genomforas.

3.6.7.  Punktlighet persontrafik

For att bidra till forbattrade forutsattningar att vilja kollektivtrafik och att den ska upplevas
som attraktiv dr det viktigt att punktligheten ar tillrackligt hog. Att kunna planera sin resa
eller transport och veta att taget kommer fram i tid &r en av grundforutséttningarna. Trafik-
verkets mal, som ir satt tillsammans med Ovriga aktorer, ar att 95 % av alla tag ska vara
punktliga, dvs. ankomma till slutstation hogst 5,9 minuter efter tidtabell. Mélet om 95 %
punktlighet giller bade korta och langa taguppliagg, generellt har dock langviga tagsystem i
Sverige genomsnittligt en betydligt samre punktlighet. Bedomningen ar darfor att det dr en
betydande brist om punktligheten i ett tigsystem for ldngvaga person trafik ar under 75 %.

Nuléget och utveckling avseende punktlighet fér 1dngviga personresande redovisas detalje-
rat i avsnitt 3.3.4. Tabell 3.11 avsnittet visar att den lagsta punktligheten och ddarmed de
mest betydande bristerna ar pa strackorna Stockholm—Malmo, Stockholm—Géteborg och
Stockholm—Karlstad mot Oslo, det géller alltsd S6dra och Vastra Stambanorna samt Varm-
landsbanan. Man kan notera att de betydande brister som noteras gillande kapacitet for
persontrafik sammanfaller med de relationer som har bristande punktlighet for det 1angviga
resandet. Kartan i figur 3.33 nedan visar de ldngvaga tdgsystem som har punktlighet <75 %,
genomsnitt 2017-2019.
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= Betydande brist
Punktlighet fér langviga
persontag <75%

Figur 3.33: Betydande brister avseende punktlighet. R6d markering visar banor dar de langvéaga per-
sontagsystemen har betydande brist i punktligheten, <75% av tagen &r i tid (+5,9 minuter), genomsnitt
2017-2019.
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3.7. Farleder - betydande brister langvaga resande

Normalt sett dr det godsfartygen som ar dimensionerande for farlederna. Figur 3.34 nedan
samt tabell 3.6 visar de hamnar i Sverige som hade fler 4n 100 000 passagerare per ar 2018
(Eurostat). Betydande brister foreligger i de farleder som ar markerade med rott (se avsnitt

2.2), det dr dock inte alla som utgor en betydande brist for farjor eller passagerarfartyg.

Stérre personhamn
@ -med betydande brist i farled
o -utan betydande brist i farled

Stérre personhamn
@ -med betydande brist i farled
o -utan betydande bristi farled

== TEN-T viignit
= Jdrnvidgsnat med persontrafik

= TEN-T véignat
— Jdrnvagsndt med persontrafik

Figur 3.34: Hamnar med fler &n 100 000 passagerare 2018 samt stdrre vag- och jarnvagsnat. Till
vanster visas laget vid ny planperiods borjan, till hbger laget da objekten i nationell plan ar fardig-
stallda.
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Hamn Passagerare
(tusental)
Stockholm 8 500
Helsingborg 7 100
Ystad 2 200
Visby 1800
Trelleborg 1800
Goteborg 1600
Strémstad 1500
Grisslehamn 970
Kapellskér 930
Karlskrona 680
Oskarshamn 400
Malmd 300
Umed 210
Karlshamn 170
Varberg* 160

Tabell 3.6 Hamnar med passagerarfldden > 100 000 per ar, ankommande och avresande 2018 (kalla:

Eurostat). *Farjetrafiken fran Varberg till Danmark flyttade till Halmstad i januari 2020.

3.8. Brister i anslutningar till hamnar

Hamnens funktion ar beroende av bra kopplingar pa landsidan till 6vriga trafikslag. Brister i

anslutningar till hamnar kan uppsta i vig- och jairnvagsnit ocksa kopplat till utbud av kol-

lektivtrafik. I de fall det finns betydande brister i statlig infrastruktur beskrivs dessa i de reg-

ionala kapitlen.
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4. Betydande brister i Norra Sverige
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Datum: 2020-05-19
Skala (A4): 12300000

Strdk 4: Finland-Umei-Hemavan-Norge

Karta 6ver Norra Sverige och de strak bristbeskrivningen utgar fran.

4.1. Beskrivning av regionen

Trafikverket Region Nord bestar av Norrbottens 14n och Visterbotten lan.

Regionen utgor en tredjedel av Sveriges yta och ingér i de grianséverskridande regionerna
Kvarken-Mittskandia, Nordkalotten, Barents, Ostersjoregionen och Arktis. Intresset for Ark-
tis &r stort territoriellt och geopolitiskt. Regionen ar en del av S4pmi och Europas urbefolk-
ning, samerna, ar viktiga for regionens utveckling och historia. Utbytet mellan landerna i
Barents och Kvarken ar vil etablerat med ménga padgidende samarbeten, t.ex. bildande av ett
EGTC. Over landsgrinserna sker transporter av malm, sjomat, fairskvaror samt grianshandel,
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arbetspendling, socialt och kulturellt utbyte och resor for friluftsliv och turism. Farjeférbin-
delsen 6ver Kvarken mellan Umed och Vasa har bide gods och persontransporter. Samar-
beten 6ver administrativa grénser langs straken skapar mervarden.

Naringslivet i norra Sverige har stor betydelse for hela Sveriges tillvaxt och grona omstall-
ning. De platsbundna resurserna har héga natur- och kulturviarden. Klimatomstallningen
och globaliseringen innebar stora investeringar i basindustrierna. LKAB genomf6r en omfat-
tande satsning pé ca 400 miljarder kr i Malmfilten de narmsta 20 ren som syftar till en
koldioxidfri produktion. Northvolt investerar 30 miljarder i en ny batterifabriksanlidggning i
Skellefted. Andra exempel i regionen pa klimatrelaterade miljardinvesteringar ar utveckl-
ingen av Europas storsta landbaserade vindkraftspark, samt anldggningar for grafen- och
grafitutvinning. Produktion och transportmojligheter av hogt tonnage har stor betydelse for
att EU ska sékra sin forsorjning av ravaror. Malm, skog, och vattenkraft ar basnaringar och
hit rdknas dven besoksnéringen. Utveckling av fornybar energi, biltestverksamhet och rymd-
industrin ar exempel pé andra expansiva naringar. Universiteten understodjer utveckling
och kompetensforsorjningen i arbetsmarknadsomradet. Norrlands universitetssjukhus i
Umea, har ett upptagningsomrade for avancerad specialistsjukvard i de fyra nordligaste 1&-
nen som omfattar nirmare en miljon personer och en yta storre dn halva Sverige. I Luled,
finns ett lanssjukhus med specialistfunktioner och Norrlands storsta forlossningsavdelning.

Befolkningskoncentrationen langs kusten ar forhallandevis hog. Umeéregionen ir en ut-
vecklingsmotor med stark tillvaxt och Lulearegionen ar den storsta arbetsmarknadsregionen
norr om Uppsala. Det ar ett tryck pa bostadsbyggandet i de storre stiderna Umed, Lules,
Skellefted och Pited. P4 grund av gruvnaringens utbredning pagar samhillsomvandlingar i
stdderna Kiruna och Gillivare. I inlands- och fjdllomradena bor befolkningen i kommun-
centra och smaorter, oftast 1angs de storre vigarna. Bestksnéringen innebéar utmanade sam-
hillsomvandlingar i flera sma orter.

Biltest- och besoksnaring har en stark utveckling i delar av regionens landsbygder. Detta ger
ansprak pa sikerhet for oskyddade trafikanter, vil gestaltade miljoer, samt smidig flyg- och
nattégstrafik. Det nordsydliga stréket ar hogst prioriterat av naringslivet. Det domineras av
uttransporter av produkter, transitgods och konsumentvaror som stéller krav pa kapacitet
och tillforlitlighet. En robust och kapacitetsstark jairnvag ar nodvandig for att gruvnaringen
att klara leveranser pd Malmbanan och till hamnarna i Narvik och Lulea. Stalindustrin ar
ocksa beroende av dessa funktioner. Virkesvolymerna transporteras pa vag i vast-ostlig rikt-
ning for att sedan vidareféradlas alternativt lastas om till jarnvag eller sjofart. Skogsindu-
strin behover barighet pa det finmaskiga och 1agtrafikerade vignitet dven vid tjallossning.
Hamnarna i Umead, Skellefted, Pited och Kalix hanterar skogsprodukter, bulk, husmoduler
och vindkraftverk.

Mojligheterna att nyttja kombinerade kollektiva firdmedel ar begransade. Den grundlag-
gande tillgdngligheten till regioncentrum, hégre utbildning och avancerad sjukvard ar brist-
fallig for flera kommuner. Langa avstand innebir ldnga restider for blaljusverksamhet, till
samhdllsservice, utbildning, sjukvérd och andra viktiga samhallsfunktioner. Centrali-
seringen i regionen okar, vilket skapar langre avstind for till exempel akuta transporter dar
framkomligheten oavsett arstid ar viktig. Detta forstarker skillnader i social héllbarhet i ett
geografiskt perspektiv for boende i regionens olika delar och regionala ojamlikheter i Sve-
rige. I en region med langa avstind &r korta restider en forutsattning for att knyta samman
befolkningskoncentrationer och na en hallbar arbetsmarknad. Vagnitet ar glest och flera
storre vagar saknar alternativa parallella vagstrackor. Vid avbrott far detta stora konsekven-
ser for restiden. Flygplatserna i regionen, statliga och kommunala, ir centrala noder for by-
ten mellan transportslag. Flera flyglinjer har funktion som interregional kollektivtrafik. Till-
gangligheten till och fran 6vriga Sverige och virlden, sikras genom flygtrafiken som utifran
tidsaspekten ses som det mest rimliga alternativet.
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Attraktivitet for boende och bestkare i regionens landsbygder handlar bland annat om till-
ganglighet till samhaillsservice, trygghet for oskyddade trafikanter och omsorg om utform-
ning och gestaltning i mindre orter. Den statliga genomfartsvigen dr ofta den enda lokala
gatan. D4 alternativa viagar saknas maste flera olika anvindargrupper, den langviga trafiken
och oskyddade trafikanter, samutnyttja vigen. Gaturummet i dessa sma orter ar oftast utfor-
mad utifrdn genomfartstrafikens ansprék och inte anpassad till en attraktiv boendemiljo.
Detta ar faktorer som paverkar landsbygdsutvecklingen.

Regionens natur- och kulturvarden ar en resurs for bade naringslivsutveckling och attrakti-
vitet. Transportsystemet ska bidra till att tillgédngliggora och utveckla dessa viarden. For vat-
tenlevande fauna, ren och vilt utgor infrastrukturen en barriir. Staten ska stirka och ut-
veckla minoriteters och urfolks kultur, identitet och sprak. Darfor har Trafikverket i sin
verksamhet ansvar for att stiarka forutsattningarna for att bevara och utveckla renskotseln. I
norra Sverige finns ett stort behov av vil fungerande stiangselsystem, passager for ren och
vilt samt att radande brister i stingselunderhéll snabbt kan atgérdas.

Regionens arktiska klimat och stora arstidsvariationer paverkar bade livsmiljon och infra-
strukturens funktion. Det dr en utmaning att kunna sikra en tillforlitlig underhallsstandard
aret runt pa lagtrafikerade vagar. Granspassagerna i fjallvarlden har en hog andel tung tra-
fik. Nar granspassagerna stangs pa grund av laviner, snoskred eller stora snoméngder stan-
nar trafiken eller hdnvisas till kolonnkorning. Trafikavbrotten sker ménga ganger per ar och
innebar omfattande konsekvenser f6r basnaringarna.

Den globala uppvarmningen forutspas drabba just Arktis klimatet allra varst. Redan idag
finns stora utmaningar kopplat till bland annat utokad tjillossningsperiod, 6kade snoméang-
der, virmeboljor, hoga fléden, 6versvaimningar och nya rérelsemonster hos ren och vilt. Pa-
verkan pa det smaskaliga viagnéatet forvintas dven eskalera. Malmbanan och E10 norr om Ki-
runa kan konstateras vara sarskilt utsatta da stabiliteten minskar i och med permafrostens
upptining.

4.2. Strék 2: Kuststraket (Stockholm) - Ornskoéldsvik - Umea - Luled - Ha-
paranda - (Finland)

Foljande infrastruktur ingar
« Vig: E4 (delen lansgrans Viasternorrland - Haparanda)

« Jarnvag: Botniabanan (inkl. Gimonis - Umea C), Norrbotniabanan (delen Ume3 - Skell-
efted, paborjad), Stambanan genom Ovre Norrland, Umed - Holmsund, Skellefteibanan,
Pitedbanan, Haparandabanan

« Farled: Farled 730 till Umeé hamn, farled 731, 741, 737 till Skellefted hamn, farled 752 till
Pited hamn, farled 701 genom Kvarken, 763 och 764 till Luled hamn

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Straket gar langs kusten fran lansgransen Vasternorrland/Vasterbotten till Haparanda vid
landsgrénsen till Finland. Straket dr pa denna norra del cirka 45 mil 1dngt och gar genom
regionens mest tatbefolkade omréden. Det tillhor nationens starkaste godsstrak. Straket ar
regionens mest trafikerade och ingar i Botniska korridoren samt i TEN-T (stomnétet)
gillande béde vig och jarnvig. Forutom de storre TEN-hamnarna i Luled (stomnitet) och
Umea (O6vergripande nétet) finns d&ven hamnar i Pited, Skellefted och Kalix, samt ett antal
industrihamnar.
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Utmed straket finns ett antal flygplatser, Ume4, Skellefted och Luled (med koppling till Pa-
jala flygplats). De ingéar alla i TEN-T (6vergripande natet). Dessa fungerar tillsammans med
flygplatserna i Kemi (Finland), Rovaniemi (Finland), Uleaborg (Finland) samt Ornskoldsvik
(Vasternorrlands lan) som viktiga noder i transportsystemet for 1angvéga resor i norra
Europa. Pa grund av de langa avstanden i regionen fungerar flygtrafiken som del av kollek-
tivtrafiken. Sammantaget mojliggor flyget dagliga resor till framforallt Stockholm, men dven
sodra delarna av Sverige och virlden.

P4 straket sker langviga resor och transporter parallellt med dagliga resor for arbets- och
studiependling, fritid, sjukvard och distributionstransporter. Har finns basindustrier med
krav pa hog kapacitet i infrastrukturen, liksom tva lanscentrum och arbetsmarknadsreg-
ioner, regionsjukhus och lanssjukhus. Straket ar utifran ett regionalt perspektiv det viktig-
aste och bidrar betydligt till de grundldggande férutsiattningarna i regionen.

Strakets funktion som pulsider i syd-nordlig riktning innebar att kapacitet och anvéandbar-
het behover sikerstillas, sdvil for person- som godstransporter. Inom straket finns flera
hamnar kopplade till de stora basindustrierna. En 6kad efterfrégan pa transporter med jarn-
vag och sjofart finns fran basindustrin och nya etableringar som till exempel vindkraftspar-
ker. P4 jirnvagen transporteras fraimst ravaror och delvis féradlade produkter som stél och
andra metaller liksom tra- och pappersprodukter men dven mer hégvardigt gods. Jirnviagen
har en viktig funktion fér kombitransporter i bada riktningar.

Gransoverskridande utveckling mellan Sverige och Finland kriver vél fungerande person-
och godstrafik i strakets landburna koppling med Finland och vidare 6sterut. Haparanda-
banan anvinds idag for godstransporter men dess funktion begrinsas av att finsk och
svensk sparvidd skiljer sig at samt avsaknad av elektrifiering pa finsk sida. Det planeras for
persontrafik mellan Luled och Haparanda med start under varen 2021. P4 finsk sida plane-
ras for elektrifiering vilket innebar 6kade mojligheter for resande mellan orter pa svenska
och finska sidan utefter Bottniska viken. Detta stiller sdrskilda ansprak pa granspassagens
funktion och férutsitter dven atgarder pa svensk sida.

Trafikverket arbetar aktivt for att E4 som regionens starkaste vagstrak ska vara motessepa-
rerad med god hastighetsstandard, dock aterstér ett antal striackor. I genomfarter i byar och
mindre samhallen innebir vigen en barridr for det lokala bylivet samtidigt som den dr en
uppsamlingsldnk for kollektivtrafik och daglig pendlingstrafik samt f6r turism. Avsaknad av
planskildheter i kombination med godstransporter och langviga trafik skapar osidkra och
mindre attraktiva levnadsmiljoer for de boende, medan bland annat hastighetsbegrians-
ningar pa grund av lokala ansprak vid bebyggelse skapar oldgenhet for 1angviga resande.

Efter kusten dar de hogsta befolkningskoncentrationerna finns, saknas i dagslaget jarnvags-
forbindelse norr om Umed. Det innebar att mojligheten till effektiv arbetspendling mellan
de storre orterna efter kusten och vidare koppling mot Finland ar bristfallig vilket ocksa be-
gransar mojligheterna till regionforstoring. Restid med tag for regionala resor och langviga
resande med tag till och fran Stockholm och Go6teborg dr inte konkurrenskraftig jaimfort med
bil. Att resa med buss eller tdg mellan Umed och Luled tar minst en timme ldngre adn att resa
med bil, och tagresan innebir 9 mil (33 %) langre resa da jarnvagen ligger langt ifrdn den
befolkningstéta kuststriackan.

Resor for arbete, utbildning och sjukvardsresor mellan regioncentra i Umeé och Luled (26
mil) sker framforallt med bil och buss ldngs E4. En mindre del av resorna sker med regional-
tag och nattig via Vinnis och Boden pa Stambanan genom Ovre Norrland. Séder om Ume&
finns en modern jiarnvig med hog daglig pendling i relationen Ornskéldsvik - Ume. Aven
kopplingen mellan kustomradet, framfor allt Ume4, och Jamtland ar betydelsefull framst
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nar det giller sjukvard och utbyte mellan ldrosdtena. Av den anledningen upphandlas flyg-
trafik mellan Ostersund och Ume? vilket 6kar tillgiingligheten och stirker forutsittningar
for regional utveckling.

Lulea bangérd ar tillsammans med nirliggande busstation och taxi en regional nod fér om-
stigning mellan firdmedel. Knutpunkten har en bristfallig funktion for bade gods och per-
sontrafik ur flera aspekter. En utvecklad funktion skulle innebéra att jarnviagens markan-
sprak minskar, vilket frigor mark for samhallsutvecklingen lokalt.

Stréket ingar i ett aktivt renskotselomrade och korsas av flyttleder vilket stiller krav pa
transportsystemets landskapsanpassning och utformning. Det &dr svért att anvianda vinterbe-
tesomrédena utmed kusten, delvis pa grund av infrastrukturens fragmentering av land-
skapet.

Luled hamn ar en Sveriges fem stérsta hamnar och hanterar drygt 7,5 miljoner ton gods arli-
gen. De storsta godsflodena utgors av malm och kol for gruv- och stalindustrin. Pited och
Umea hamnar hanterar vardera cirka 2 miljoner ton gods arligen och Skelleftea drygt

1,5 miljoner ton gods. For dessa hamnar utgor olika skogsprodukter viktiga godsslag, men
ocksa insatsvaror till industrin, bulkvaror som till exempel olja, och projekttransporter som
till exempel vindkraftsdelar. Utbyggnad av hamnarna pagér med anledning av 6kad efterfra-
gan. I norra delen av Bottniska viken innebar vinterférhéallanden behov av isbrytning.

4.2.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E4

P4 grund av hoga trafikfloden i kombination med avsaknad av mittracken, skapas langa par-
tier med hastighetssiankningar, vilket innebar forlaingda restider men ocksa att trafiksdker-
hetsbrister kvarstar. Mittseparering saknas pa 7 mil, mer dn halva strackan, mellan Umea -
Skelleftea och pa cirka en femtedel av strackan Tore - Haparanda. Detta innebar bade bety-
dande brister for anvandbarhet for genomgaende gods- och persontrafik och betydande tra-
fiksdkerhetsbrister for oskyddade trafikanter i genomfarter och vid busshéllplatser. Mojlig-
heten till cykelpendling mellan orter ar 1ag. Planskilda passager och parallella gdng- och cy-
kelvagar saknas ofta vilket innebar att gdende och cyklister vistas i blandtrafik pa hoghastig-
hetsvig. Restiden med buss ar betydligt 1angre dn med bil i de flesta relationer, och kollek-
tivtrafiken ar inte tillganglighetsanpassad i stora delar av striket. Mittrackesatgarder med
syfte att 6ka trafiksdkerheten innebar samtidigt en utmaning for kollektivtrafiken nar det
géller att kunna behélla och tillhandahélla erforderliga hallplatser och sikra anslutningar till
dessa.

Vigens strackning i stadsnira miljo forbi Umed och genomfarten i Skelleftea forsamrar an-
vandbarheten for 1angviga transporter och ger ojamn korrytm. Stadsutvecklingen i dessa tva
vaxande stader riskerar att ytterligare begriansa framkomligheten péa europavigen och att
hamma utvecklingen. Det finns idag kapacitetsproblematik och 6verskridande av gransvér-
den gillande luftfororeningar och partiklar i Skelleftea.

Betydande brister finns géllande rastmdojligheter. For yrkestrafik ror det sig om kapacitets-
brister pa rastplatser samt i vissa fall rastplatsens funktion genom utformning och/eller ut-
rustning. Delar av straket ar forsedda med vilt- eller renstdngsel, men det saknas sédkra pas-
sager. Darutover finns betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenfore-
komst langs E4.
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Botniabanan

Pa Botniabanan &r signalsystemet ERTMS inf6rt. Banan utnyttjas emellertid inte fullt ut ef-
tersom flertalet godslok inte har den ombordutrustning som kravs.

Den korta strickan (1,6 km) Umed O - Ume3 C ir den del som har hogst trafikbelastning i
regionen. Otillriicklig plattformskapacitet pa stationerna Umeé C och Umea O medfor bety-
dande kapacitetsbrist i noden Umea.

Stambanan genom Ovre Norrland

Anvindbarheten for persontrafik med jarnvag ar bristfallig da restiden for langvaga resande
samt pendlingsmdjligheter mellan orter i stréket inte tillgodoses pé grund av dess geogra-
fiska ldge genom 6vre Norrlands inland. Stambanans ldge och de hoga befolkningskoncent-
rationerna med verksamheter och viktiga samhallsfunktioner 1angs kusten sammanbinds
séledes ej naturligt.

Den enkelspiriga Stambanan genom Ovre Norrland har inte en betydande brist fér kapaci-
tetsutnyttjande 6ver dygnet, men pa strackorna Mellansel (Vasternorrlands 14n) - Vannas
och Boden - Lulea finns betydande brister i kapacitet 6ver 2-timmars maxvirde.

Betydande brister i anvindbarhet f6r gods ar kopplad till vagnviktsbegransningar pa grund
av att lutningarna pa banan mellan Umea och Boden uppgar till 17 promille jamfért med 10
promille pa storre delen av jarnvagsnitet. Taglangden begrinsas da enkelsparet idag har
motesstationer som endast mojliggor taglingder pd maximalt 630 meter. Den bristande an-
viandbarheten har dven sin grund i att det norr om Vannis endast finns ett enkelspar.

For persontrafiken finns betydande brister i tillgéinglighetsanpassning pa stationerna Alvs-
byn, Luled C, Jorn och Haillnas. Plattformarna ar for ldga och del av utrustning ar bristfallig.

Luled godsbangard har tillsammans med Lulea C, betydande brister i anvindbarhet och si-
kerhet for bade persontrafik och godstrafik. En av tva plattformar ar i daligt skick och dr for
l14g. Passage till plattformen sker i plan 6ver spar. Det finns tva plattformsspar som tidvis be-
laggs vid vixling, vilket medfor betydande kapacitetsbrist i hogtrafik. Personvagnsuppstall-
ningen har dven betydande brister i anvandbarhet pa grund av att sparen ar felplacerade i
forhallande till plattformar och ar for korta for nattagen. Detta medfor en omfattande vax-
lingsverksamhet som ar tidskravande, kostsam och kapacitetskravande.

I knutpunkten Boden "Noden Boden” sammanstralar persontrafik for strackorna Boden -
Luled, Malmbanan, Stambanan genom 6vre Norrland, samt ny trafik frin Haparandabanan
med malmtrafik och andra godstag. Det finns betydande brister i anvindbarhet och sidkerhet
avseende plattformsldgen och utformning, samt sparspring.

Stambanan har ett flertal sikerhetsbrister kopplat till plankorsningar med vig. Pa de delar
av straket som har bristande stangselsystem inklusive sidkra passager finns problem for
renskotselns forutsattningar att bedriva sin verksamhet och dven pékorning av vilt. Anldgg-
ningen har pé strackan Hallnis - Boden betydande brister avseende risk for negativ paver-
kan péa vattenforekomst.

Umea-Holmsund
Banan har betydande brister i teknisk standard som medf6r begransningar i hastighet. Bety-
dande sdkerhetsbrister finns i Holmsund med anledning av oldmpliga plankorsningar for

giende, vilket antas 6ka i och med kommunal exploatering och omstrukturering av skolor.
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Bangérden i Holmsund &r inte signalreglerad eller anpassad sa att godstag kan passera ban-
géarden direkt ut till Umeé hamn. Detta kraver extra hantering med vixling och lokal tagkla-
rering, vilket bade ar tidskravande och kostsamt. Situationen begransar moéjligheten att 6ka
transporter till och frdn hamnen.

Skellefteibanan

Anléggningen pa strackan Bastutrask - Skellefted har betydande brister avseende risk for ne-
gativ pdverkan pa vattenfoérekomst.

Piteadbanan
Banan har sdkerhetsbrister kopplat till plankorsningar med vag.
Haparandabanan

Haparandabanan ir en del av Botniska korridoren och ansluter vid gréansen till det finska
jarnvagssystemet. Persontrafik planeras att starta varen 2021. Betydande brister avseende
anviandbarhet bade f6r gods- och persontrafik finns i knutpunkten mellan Sverige och Fin-
land. Detta beror av olika sparvidd mellan linderna som medfor behov av omlastning vid
gransen, samt avsaknad av elektrifiering pa finsk sida. Granspassagen ndmns som en flask-
hals i Joint Barents Transport Plan fran ar 2019. P4 bandelen finns betydande brister avse-
ende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst.

Banan gir genom flera aktiva renskotselomriden och stingselsystemet i striket har bety-
dande brister.

Farled 730 till Umea hamn

Naringslivet har en uttalad efterfragan pa hogre kapacitet och storre fartyg med anledning
av stora investeringar i niromrédet, bland annat férdubblar SCA sin produktion. Farleden
har dock kapacitetsbegransningar vilket leder till att man inte kan mota efterfragan fran in-
dustrin. Utbyggnad av hamnen pagar, samt planering for utbyggd farled.

Anslutande vig E12 klarar normal fri h6jd 4,5 m, men vid behov av annu hogre transporter
behover andra regionala vagar anviandas for fard till/fran E4. Dessa gar genom tdtbebyggda
omréden, vilket innebar betydande brister i bland annat sikerhet och buller f6r boende
langs de regionala anslutningarna.

Identifierade betydande brister i anslutande jarnvig beskrivs i avsnittet Umea - Holmsund.
Farled 731, 741, 737 till Skelleftea hamn

Samhillsutveckling och industrietableringar till exempel den kommande stora batterifabri-
ken Northvolt, medfor att en utbyggnad av hamnen pagar. Identifierade betydande brister i
anslutande jarnvag beskrivs i avsnittet Skelleftedbanan. Hamnen forbinds med E4 via lans-

vagarna 372 och 827. Vag 372 har i vissa delar betydande brister i anvindbarhet f6r godstra-
fiken till och frdn hamnen.
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Farled 752 till Pited hamn

Expansiv industri och nyetableringar, medfor kapacitetsbrister i hamnen. Utbyggnad av
hamnen pagar. Identifierade betydande brister i anslutande jarnvag beskrivs i avsnittet Pi-
tedbanan. Vig 505 och 506 som forbinder E4 med hamnen har betydande brister i trafiksa-
kerhet och kapacitet.

Farled 701 genom Kvarken samt 763 Sandoleden och 764 Sandgronnleden till
Luled hamn

Farleden har kapacitetsbrist. Niaringslivet har en uttalad efterfridgan p& hogre kapacitet och
storre fartyg, fraimst med anledning av 6kade malmtransporter. Detta innebar att delar av
farleden har betydande brister i djup och bredd ur ett tillginglighets- och sikerhetsperspek-
tiv med den aviserade trafikokningen. Utbyggnad av hamn och farled pégar i projektet
Malmporten.

Den anslutande jarnvagen klarar inte STAX 32,5 ton, vilket utpekats for Malmbanan, se av-
snitt 4.3 Strak Lulea - Norge (Narvik). Anslutande viag ar kommunal.

4.2.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

Flertalet betydande brister i anviandbarhet och kapacitet kvarstar efter planperiodens slut.
For ar 2029 saknas underlag for bedomning av kvarstdende plankorsningar mellan viag och
jarnvag samt for betydande brister for ren-och viltpassager och anldggningarnas risk for ne-
gativ padverkan pa vattenfoérekomst.

Eq

Trots att flertalet motessepareringsprojekt fardigstills i bada lanen under planperioden
kvarstér betydande brister pa E4. Detta beror pd bland annat pa att aterstiende delstrackor
och korsningar inte 4r motesseparerade. Flertalet av de betydande bristerna for oskyddade
trafikanter forvintas dven kvarstd da fa investeringar gillande planskildheter till héllplatser
och i genomfarter planeras. Ytterligare bedoms mdjligheterna till pendling med cykel i och
mellan tidtorterna pa strackan vara begransade trots hég potential pa grund av avsaknad av
separerade gang- och cykelviagar dven pa redan mittseparerade avsnitt.

Flertalet betydande brister vad géller rastmojligheter for yrkestrafik utifran saval brist i be-
lagenhet som i funktion kvarstar. Genom Skellefted kvarstar dven betydande brister gillande
kapacitet, halten av luftféroreningar och partiklar.

Botniabanan

Nér Norrbotniabanan ar utbyggd mellan Umeé och Skellefted okar trafikeringen pa strackan
Gimonis - Ume3 C till mer #n 100 tg/dygn. Aven om ytterligare plattformsligen byggs pa
Umed O under planperioden innebir trafikokningen en kvarstiende betydande kapacitets-
brist i noden Umea.

Stambanan genom 6vre Norrland

Restiden mellan Skellefted och Luled ar fortsatt 1ang. Tillganglighetsanpassning av stationer
i Luled C, Alvsbyn, och Hillnis kvarstar.

Under planperioden fardigstélls Norrbotniabanans sodra del mellan Umea och Skelleftea
vilket delvis 16ser bristerna i straket. Eftersom delen Skellefted - Luled inte ingér i nationella
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planen medfor trafikokningar att en betydande kapacitetsbrist uppstar 6ver dygnet pa
strackan Bastutrisk - Boden - Luled efter planperioden. For strackan Umed - Vannas 6ver-
stigs kapacitetsutnyttjandet 6ver dygnet 80 % och utgor en betydande brist.
Vagnviktsbegransningarna kvarstar mellan Umea och Boden, vilket begransar anvindbar-
heten. Forlangning av ett mindre antal motesstationer p4 Stambanan inom projektet Linga
tunga tdg medfor att ett mindre antal 750 meter 1dnga tig kan framforas, dock med en nega-
tiv kapacitetspéverkan pa ovrig trafik. Bristen vid Lulea C kopplat till anslutning till depa
och personvagnsuppstillning kvarstér, vilket aven 6kar med 6kad trafikering.

Umea-Holmsund

Betydande brister i kapacitet kvarstar pa grund av bristande standard och darmed 1ag has-
tighet.

Skellefteidbanan

Nar Norrbotniabanan mellan Umed och Skellefted byggts 6kar trafikeringen pa banan. Bety-
dande brister for persontrafiken med langa restider pa grund av lag hastighet kommer att
uppsta.

Piteabanan

Underlag saknas for bedomning av kvarstaende plankorsningar mellan vag och jarnvag.
Haparandabanan

Betydande brister i anvindbarhet finns utifrén dagens férutsattningar med olika standard i
Sverige och Finland. Bristerna kan i viss man avhjilpas genom planerade forbattringsatgar-
der till exempel elektrifiering pa finsk sida. Samordning har dock inte skett med svensk pla-
nering inom planperioden. Ytterligare begransar dr olika sparvidd samt bristande funktion i
omlastning vid griansen potentialen for effektiv trafikering.

Farled 730 till Umea hamn

Betydande brister i farled bedoms vara atgiardade. Brister i anslutande vag kvarstar.

Farled 752 till Pited hamn
Brister i anslutande vig bedoms kvarsta.
4.3. Strak 3: Luled - Norge (Narvik)
Foljande infrastruktur ingar

« Vig: E10 (Lulea - Gallivare - Riksgransen)

« Jarnvag: Malmbanan
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Striakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Straket gar fran kusten och hamnen i Lule4, via Malmfélten och turistorterna i fjdllen, 6ver
landsgransen mot Norge till Narviks hamn. Straket som ar cirka 50 mil 1angt ar ett av lan-
dets mest betydande godsstrik. Striket har sdvil internationell som lokal betydelse med
transittrafik fran hela Nordkalotten och ar utpekat som TEN-T strak (stomnitet) for bade
vag och jarnvag. Straket passerar mindre inlandsorter och skir genom flera samebyars
renskotselomraden. Det utgor samtidigt ett huvudstrak for turism och det rorliga friluftsli-
vet. Ett val utvecklat samarbete finns mellan aktorer pa svensk och norsk sida.

Utmed straket finns ett antal flygplatser, Luled, Gillivare och Kiruna, som ingar i TEN-T
(6vergripande nitet). Dessa fungerar tillsammans med flygplatsen i Narvik (Norge) som vik-
tiga noder i transportsystemet for 1angviga resor och ar av betydelse utifran samhallsviktig
funktion som for utveckling av besoksnaring och kompetensforsorjning inom néringslivet
och den offentliga sektorn. Flyget anvinds ocksa for bradskande sjuktransporter mellan
Malmfilten och sjukhus i Luled respektive Umea.

Malmbanan ir Sveriges tyngst trafikerade jirnviag med transporter av drygt 32 miljoner ton
malm per ar frdn gruvorna i Kiruna, Svappavaara, Pajala och Gillivare till hamnarna i Nar-
vik och Lulea. Insatsvaror till gruvindustrin gar at motsatt hall. Fran norsk sida finns behov
av att 6ka godsméngderna pé jarnviagen, pa grund av 6kat ansprak av transittransporter
med bland annat sjomat.

Vig och jarnvag gar bitvis genom obebyggda omraden, till stora delar parallellt men bitvis i
skilda strackningar. Alternativ infrastruktur saknas, vilket gor straket sarbart och stiller
hoga krav pa infrastrukturens funktionalitet.

Saval vag E10 som Malmbanan ar utsatta for harda vaderforhallanden, speciellt i fjallomra-
det ddr dven laviner gar. E10 dr i genomsnitt avstangd 30 ganger per ar och kolonnkoérning
sker. Antalet avstdngningar har okat de senaste aren. Vid temperaturer under minus 35 gra-
der stills jarnvagstrafiken in av sikerhetsskal. Vid samma temperaturer stélls normalt dven
kollektivtrafiken pa vig in. Stopp pa banan av annat skél kan innebira 6verflyttning till resa
med buss, vilket forlanger restiden betydligt.

En langsiktig inriktning finns for E10, strickan Tore - Kiruna, att strackan ska ha malhastig-
het 100 km/tim och vara fysiskt motesseparerad. Oskyddades tillganglighet och sidkerhet ska
dock alltid beaktas i titorter vilket kan innebéra ldgre hastighet. Sarskild hansyn ska tas till
att minimera barridreffekter bl.a. for rennéring, vilt och friluftsliv.

Végen ir en pulséder i Barentsregionen och andelen tung trafik uppgér till 6ver 15 % i hela
dess strackning med langre avsnitt 6ver 25 %. I genomfarter av byar och mindre samhéllen
ska vigen dven fungera som lokalgata vilket i kombination med godstransporter och l&ng-
viga trafik skapar osékra levnadsmiljéer for de boende.

Striackan Kiruna - Riksgransen har héga kvalitativa gestaltningsméssiga och kulturhistoriska
varden och vigen ar viktig for besoksnaringen for att nd smaskalig arktisk upplevelseturism.
Inom hela straket bedrivs aktiv renskotsel ret om. Stréket korsar flera samebyar och péaver-
kar ménga renskotares forutsattningar att 1angsiktigt utova sin verksamhet. Speciellt same-
byarna kring Kiruna och Malmfilten ar trangda och paverkade av kumulativa effekter.

Mellankommunal arbetspendling pa jarnvag i straket ar generellt sett begriansad. P&
strackan Luled - Boden har dock daglig arbetspendling med tég startat. Trafikokningen de
senaste 15 dren har inneburit att restiden mellan Luled och Kiruna har 6kat fran tidigare
strax over tre timmar till cirka fyra timmar.
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TEN-hamnarna i Lule& och Narvik har stark koppling till straket. Luled hamn behandlas i
avsnitt 4.2 Kuststréket.

4.3.1. Betydande brister vid ny planperiods borjan

E10

E10 har flertalet betydande brister utifrin saval trafiksdkerhet som anvindbarhet och tillfor-
litlighet. Vagen har en otillracklig utformning med bristfilliga siktlinjer, vindlande och
smala strackor samt att det forekommer branta sidoomraden. P& langa strackor ar viagen
smalare dn 7 meter, vilket innebar en dnnu smalare vigbana vintertid och problem for tung
trafik. Korsningar i plan och avsaknad av mittseparering dominerar vagen, ocksa pa strackor
med trafikfloden 6ver 4000 fordon/dygn. Langs stréket finns flera avsnitt med hastighet 80
km/tim med anledning av vagens utformning och trafikflode. Detta paverkar anvandbar-
heten och restiden negativt. Vagens utformning som tvafiltsvig innebar hoga risker for mo-
tesolyckor. Sidoomrédena har betydande brister och hastighetsefterlevnaden &r 1ag.

Stréket saknar alternativa parallella vagar, vilket leder till stor kinslighet for stérningar.
Detta accentueras vintertid vid hard viaderlek och kraftig snorok ofta alstrad av tung trafik.
Utmarkande for strdket ar en hog andel tung trafik, 6ver 25 % pa flera avsnitt. Under svara
vaderforhéllanden, vilket infaller aterkommande, stings granspassagerna for trafikering al-
ternativt sker kolonnkorning vid nagot mildare forhallanden. Detta utgor betydande brister i
vagens anvandbarhet.

Végen ar flerfunktionell men dess utformning dr anpassad for att genomgaende trafik ska
kunna passera effektivt. I anslutning till byar, randbebyggelse och vid busshallplatser finns
det daremot betydande brister for kollektivtrafik, gdende och cyklister. Vagrummet saknar
ofta en anpassning med sdkra gang- och cykelstrak, liksom passager och 6vergangar. Saker-
heten for oskyddade trafikanter ar 1ag och mojligheten till cykelpendling ar begransad pa
grund av blandtrafik med motorfordon och fa eller inga parallella vigar. De ssmmantagna
bristerna har en negativ inverkan pa mindre orter och byars attraktivitet och maéjlighet till
utveckling. Sarskilda problem finns i turistomradet mellan Abisko och Riksgriansen med
manga besokare. Behov att korsa vigen finns dven for skotertrafik, hundspann och annat
rorligt friluftsliv. Detta leder till vigmiljoer som upplevs bade otrygga och oattraktiva.

Mojligheten att nyttja kollektivtrafik dr ytterst begransad genom betydande brister i anslut-
ningar och bytesmojligheter liksom avsaknad av pendelparkeringar. Betydande brister finns
aven gillande hallplatser och hallplatsutformning, dé till exempel vinterturister ofta har
skrymmande packning. Mittrackesatgiarder med syfte att 6ka trafiksdkerheten innebar sam-
tidigt en utmaning for kollektivirafiken nar det giller att kunna behalla och tillhandahalla
erforderliga héallplatser och sidkra anslutningar till dessa. Resmgjligheten utifran tidsa-
spekten dr generellt betydligt simre med kollektiva firdmedel dn med personbil och forbin-
delserna ar fa. Det finns dven betydande brister vad giller rastmojligheter for yrkestrafik och
langviga personbilsresor, i vissa fall i frdga om avsaknad och kapacitet pa rastplatser exem-
pelvis runt Overkalix och Kiruna, i andra i friga om rastplatsens brister i funktion genom
utformning/utrustning.

Stréket har betydande brister nér det géller stdngselsystem vilket bland annat innebar att
antalet renpakorningar pa jarnvig och vig ir hogt. Aven sikra passager for ren och vilt sak-
nas utmed hela striackan. Vigen gar genom ett av Sveriges mest intensiva renskoétselomra-
den och antalet renpakorningar/viltolyckor har ar dven betydligt hogre dn genomsnittet for
riket. Betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst finns utmed
storsta delen av straket gillande savil grundvatten, ytvatten som vatmarker.
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Malmbanan, Lulea - Norge (Narvik)

Kapacitetsutnyttjandet ar inte 6ver 80 % pa banan 6ver dygnet, men i princip hela strackan
har ett kapacitetsutnyttjande pa minst 90% under ett 2-timmars maxvirde. En stor del av
trafiken bedrivs med godstag som dr 600-750 meter, manga motesstationer kan bara han-
tera tigmoten med 500 meter ldnga tag, vilket begransar banans kapacitet. Den enkelspa-
riga banan trafikeras av savil tunga och ldnga malmtag, som andra godstag och persontrafik
vilket skapar en komplex trafiksituation.

LKAB &r den dominerande transportéren pa Malmbanan och efterfragar 6kad axellast fran
dagens 30 ton till 32,5 ton, vilket LKAB:s lok- och vagnpark klarar och som ocksa ar den
hogsta axellasten i Europa. Malmutvinningen har en direkt paverkan pa kapacitetsutnyttjan-
det. Forsok pagar med STAX 32,5 ton pa strickan Kiruna - Narvik i samarbete mellan Tra-
fikverket, BaneNor och LKAB samtidigt som LKAB tillats trafikera med STAX 31 ton p&
strackan Gdllivare - Luled. Detta kar kapaciteten men &r inte ar tillrackligt i ett 1angsiktigt
perspektiv. Okade axellaster kriver upprustning och forstirkning av delar av spar, sparvix-
lar, broar och banvallar.

Anvindbarheten begrinsas av langa restider och 13g tillforlitlighet. Detta pa grund av att
den enkelspariga banan i manga delar har passerat sin tekniska livslingd och trafikeras av
olika typer av tdg, samt med en hog andel l1angviga trafik. Banan ar tidvis utsatt for extrema
vaderforhallanden, med héga snoméngder och laviner.

Kiruna station har betydande brister i anvandbarhet pa grund av ett provisoriskt stations-
lage for persontrafiken en bit utanfor stadskirnan i vintan pa stadsflytt och ny lokalisering
av stationen pa grund av gruvbrytningens utbredning.

Banan har sikerhetsbrister kopplat till plankorsningar med vig. Stingselsystem och sikra
passager for ren och vilt saknas och antalet renpakorningar ar betydande. Straket gar genom
ett av Sveriges mest intensiva renskotselomraden. Langs med hela Malmbanan finns bety-
dande brister avseende gestaltning och kulturmiljo. Tio platser utgors av statliga byggnads-
minnen som Trafikverket forvaltar, samtliga i mycket déligt skick. Gestaltningsméassiga be-
tydande brister langs straket handlar till stor del om forfall, fula och slitna miljoer.

Langs Malmbanan finns betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenfore-
komst.

4.3.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

Flertalet betydande brister i anviandbarhet och kapacitet kvarstar efter planperiodens slut.
For ar 2029 saknas underlag for bedomning av kvarstdende plankorsningar mellan viag och
jarnvag samt for betydande brister for ren-och viltpassager och anldggningarnas risk for ne-
gativ paverkan pa vattenforekomst.

E10

Flertalet betydande brister utifran saval trafiksikerhet som anvandbarhet och tillf6rlitlighet
kvarstér. Betydande brister i restid kvarstar pa storre delen av strackan Tore - Kiruna, ca

26 mil av totalt 29 mil, trots mittrackesatgirder pa strackorna Morjarv - Svartbyn, Avvakko -
Lappesuando samt Kauppinen - Kiruna under planperioden. Pa strackor med trafikfloden
over 2000 fordon som inte métessepareras har hastigheter sankts frin 100 km/tim till

80 km/tim, vilket 6kar trafiksdkerheten men forlianger restiderna. Flertalet av de betydande
bristerna for oskyddade trafikanter férvantas kvarsta.
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Betydande brister i vagbredd kvarstar norr om Kiruna. Inga storre investeringar ar plane-
rade under planperioden kopplat till undermélig profilstandard och smal vag. Problemati-
ken accentueras vintertid och under svéra viderférhallanden. Aven fortsittningsvis forvin-
tas granspassagerna stingas alternativt kolonnkorning ske.

Malmbanan Lulea - Norge (Narvik)

De betydande kapacitetsbristerna p4 Malmbanan kommer att kvarsta efter planperioden.
Den norra delen Kiruna-Riksgransen uppnar fortfarande inte STAX 32,5 ton och inga Gvriga
atgirder ar beslutade. Bangardsforlangningar i Gammelstad, Nattavaara och Siktrask ge-
nomfors under planperioden. Restid for persontrafiken kommer fortfarande vara lang. Ett
par stationer pé delen Kiruna - Riksgransen ar inte tillgdnglighetsanpassade. Planarbetet
med stationen i Kiruna pagér men det ar oklart nar fardigstallande sker.

4.4. Strak 4: (Finland) - Umed - Hemavan - (Norge)

Foljande infrastruktur ingar
» Vag: E12

« Jirnvig: Holmsund - Ume4, Stambanan genom Ovre Norrland Ume4 - Vinnis - Hallnis,
Tvarbanan Héllnas - Storuman

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Straket striacker sig frdn Umed hamn till landsgriansen Norge vid Umbukta och bestar av
Tviarbanan frin Umed till Storuman och viag E12. Stréket ar cirka 40 mil ldngt och stracker
sig fran ett tiatbefolkat kustland, via inlandet med landsbygder bade under utveckling och
avveckling, och vidare till fjalllomraden med stark utveckling inom turism. Detta innebéar att
forutsattningar och behov skiljer sig langs straket. Straket har betydelse for saval lokal och
regional som nationell och internationell trafik och ingar i TEN-T (6vergripande nitet) gal-
lande E12 samt jarnvig pa strickan Umead - Vannis. For regional och ldngviga godstrafik i
Ost-vistlig riktning finns vagforbindelse med hamnen i Mo i Rana, Norge, och farjeforbin-
delse till Vasa, Finland. I och med ett allt starkare nordiskt samarbete forviantas den grianso-
verskridande turisttrafiken pa E12 mellan landerna 6ka ytterligare. Ett etablerat internation-
ellt samarbete Norge - Sverige - Finland finns och nyetablering av EGTS (europeisk gruppe-
ring for territoriellt samarbete) innebdr 4n mer sammanhaéllen planering inom flera omra-
den.

Utmed straket finns ett antal flygplatser, Umead, Lycksele, Gunnarn (Storuman), Hemavan
som ingar i TEN-T (6vergripande nitet). Dessa fungerar tillsammans med flygplatsen i Mo i
Rana (Norge) som viktiga noder i transportsystemet for 1dngvéga resor och for utvecklingen
av besOksniringen eftersom att regionen har hog andel internationella besékare. Flyget moj-
liggor dagliga resor till sodra delarna av Sverige och 6vriga virlden. Flygplatserna forsorjer
befolkning och niringsliv 6ver landsgranserna. Utbyggnaden av flygplatsen i Mo i Rana kan
innebdra utokat utbyte utover redan etablerat utbyte med svenska sidan framforallt i fjall-
varlden.

Tvarbanan frdn Umed (Hillnas) till Storuman har en viktig funktion for gods och da framst
timmertransporter. De investeringar inom féradlingsindustrin som pégar i kustomradet,
med bland annat en fordubbling av dagens kraftlinerproduktion, innebar 6kade behov av
traravara fran skogsindustrin med effektivare och héllbara transportlosningar. I stréket
finns flera mineralfyndigheter dar brytning forekommer eller ligger vilande beroende av

80



konjunkturlaget. Utvecklade terminaler samt triangelspar mellan Inlandsbanan och Tvarba-
nan i Storuman mdajliggor ytterligare transporter och 6verflyttning av timmer till jairnvag.

P& striackan Umed - Lycksele bedrivs idag regional persontrafik. P4 delen Umeé - Vannés ar
arbetspendlingen hog och tig ar med sin korta restid ett fordelaktigt alternativ. Det finns
planer att forlanga persontrafiken fran Umea3 till Holmsund. Mellan Lycksele och Ume4 ar
jarnviagen mindre attraktiv jamfort med vég pd grund av forseningsproblem och lag hastig-
het. Banan ar enkelsparig och ar inte elektrifierad mellan Hélln&s och Storuman.

Vig E12 ar en pulsader i regionen och dr av stor betydelse for den regionala utvecklingen.
Végen har en mélhastighet pd 100 km/tim. Trafikverket Region Nord arbetar for att del-
strackan Obbola - Ume4 - Vannis ska vara mittseparerad. Strackan tillhoér en av de hogst
trafikerade i regionen.

Végen stracker sig genom ett 10-15 tal mindre orter och gér i omréden med lang randbebyg-
gelse. Flerfunktionaliteten innebar att i byars genomfarter har vigen en funktion som lokal-
gata, vilket i kombination med gods och den ldngvéga trafiken skapar osidkra levnadsmiljGer.
Andelen tung trafik uppgar till 6ver 15% i hela dess strickning, med vissa avsnitt 6ver 25%.
Stora arstidsvariationer i trafikflode rader pa grund av turistomrédena, framst Tarnaby -
Hemavan. Behov att korsa vigen finns for skotertrafik, hundspann och annat rorligt frilufts-
liv. Ett storre utbyte mellan naraliggande byar finns pa flera avsnitt och innebér brister for
oskyddade trafikanter samt paverkar det lokala utbytet.

Trafikering vid grianspassagen mot Norge samt firjetrafik mot Finland paverkas avsevart av
lokala vaderforhéllanden. Straket dr pa grund av detta sérbart, vilket stéller hoga krav pa in-
frastrukturens funktionalitet. Vag E12 &r tidvis utsatt for harda viderférhéallanden vid 6ver-
farten mot Norge och vigen stings i genomsnitt 20 génger per ar. Dessutom genomfors ko-
lonnkorning vid ndgot mildare padverkan. Antalet tillfallen for avstangning har 6kat de sen-
aste dren. Aven firjetrafiken paverkas tidvis av harda viderforhallanden, dock ér firjeleden
sdllan sa paverkad att trafiken stalls in.

Straket gar genom virdefulla naturomraden och infrastrukturen korsar manga vagar for vat-
tenlevande fauna. Inom straket bedrivs aktiv renskotsel och det finns konflikter mellan in-
frastrukturens beskaffenhet och landskapets funktion som renbetesland. Renarna har ett be-
hov av betesmarker och ddrmed att kunna passera vig och jarnvig pa ett sikert sitt.

Hamnarna Umead (klassad som TEN-T (6vergripande nitet) och Mo i Rana (Norge) har stark
koppling till straket. Umea hamn behandlas i avsnitt 4.2 Kuststraket.

4.4.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E12

E12 har betydande brister utifran savil trafiksakerhet som anvindbarhet och tillf6rlitlighet.
Anspraken i striket skiljer sig mellan kustland, inland och fjilltrakterna.

Strackorna Holmsund - Umeé samt Ume3 - Vannas, vilka ar prioriterade delar av E12 p&
grund av omfattande arbetspendling och godshantering, har betydande brister avseende sa-
val sdkerhet som anviandbarhet. Detta d& flera strackor har hégsta tilldtna hastighet

80 km/tim med anledning av avsaknad av moétesseparering i kombination med trafikfloden
over 4000 fordon/dygn. Vigen, cirka 4 mil in frén kusten till norska gransen, domineras av
smalare bredd &n 7 meter och har 6vervigande undermalig profilstandard med bristfalliga
siktlinjer. Vaster om Storuman saknas BK4 och véigen ar i hela dess striackning smalare 4n
7 meter och till 6verviagande del 6,5 meter eller smalare.
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Aven mellan Vinnis - Lycksele dr viigen till storsta del 6,5 meter eller smalare. Sarskilt for
den tunga trafiken ar smala landsvégar problem vid moten, vilket accentueras vintertid och
pa delar med hog andel tung trafik. Det ger dven forhojda underhéllskostnader, snabbare
spérutveckling och nerkoérda viagkanter.

Stréket saknar en bit fran kusten i huvudsak alternativa parallella vagar, vilket leder till stor
kinslighet for storningar. I dess nordvastra del accentueras detta ytterligare vid harda va-
derférhéllanden vintertid med bland annat kraftig snorok alstrad av tung trafik. P4 flertalet
avsnitt ar andelen tunga fordon 15 - 25 %. Under svéra vaderforhéllanden stings granspas-
sagerna under kortare eller langre tid alternativt sker kolonnkorning vid nadgot mildare for-
héllanden, vilket ger en brist gillande anvandbarheten pa viagen. Vigen saknar métessepa-
rering, och har bristfalliga sidoomréden, vilket gor att vigen sammantaget har flera avsnitt
med lag trafiksikerhetsstandard.

Végen ar flerfunktionell och dess utformning ar anpassad for att genomgéende trafik ska
kunna passera effektivt. I anslutning till byar, randbebyggelse och vid busshéllplatser finns
det ddremot betydande brister for lokaltrafik, gdende och cyklister. Vigrummet saknar ofta
anpassning till lokala behov i form av sdkra gang- och cykelstrak, passager och 6vergangar.
Sakerheten for oskyddade trafikanter dr 14g och mojligheten till cykelpendling &r begransad
pa grund blandtrafik med motorfordon och fa eller inga parallella vigar. De sammantagna
bristerna har en negativ inverkan pa mindre orter och byars attraktivitet och majlighet till
utveckling. Utpekade strackor for mojlig arbetspendling med cykel saknar fullt utbyggt nit.
De sammantagna betydande bristerna har en negativ inverkan pé orternas attraktivitet. Sar-
skilda risker finns 4ven bland annat i turistomradet Hemavan - Tdrnaby under intensiva tu-
ristperioder med ménga bescokare i kombination med blandtrafik diar hoga hastigheter ra-
der. En stor arstidsvariation i trafikmingd rader utmed stréaket.

Mojligheten att nyttja kollektivtrafik 4r begransad, genom betydande brister i anslutningar,
bytespunkter och avsaknad av pendelparkeringar. Det finns betydande brister vad géller
rastmdjligheter for yrkestrafik och langviga personbilsresor, i friga om avsaknad och kapa-
citet pé rastplatser eller i frdga om rastplatsens brister i funktion framforallt i omradet
Slussfors/Tarnaby. Betydande brister géllande kapacitet kopplat till uppstéllningsmojlig-
heter infor landsgriansen mot Norge uppstar vid de tillfillen da striket begréansas eller stangs
pa grund av harda viaderférhéllanden.

Stiangselsystem och sikra passager for ren och vilt saknas. Viltolycksstatistik visar pa proble-
matik gillande savil ren som alg.

Liangs E12 finns virdefulla vattenresurser som riskerar att fororenas. Betydande brister
finns avseende risk for negativ padverkan pa vattenforekomst utmed flera avsnitt av stréket
géllande grundvatten och ytvatten.

Tvarbanan, Hillnés - Storuman

Gods- och regionaltigstrafiken pa Tviarbanan sker med dieseldrivna fordon och ldga hastig-
heter, vilket medfor langa restider. Detta dr ocksé den enda strackan dar Norrtadg anviander
dieseldrivna fordon. Det har negativ inverkan pa miljo och kostnadseffektivitet, samt okar
sarbarheten. Regionalt finns hoga forvantningar pa utveckling av banan, och vill se en upp-
rustning med bland annat elektrifiering. Banan har darfor betydande brister i anvandbarhet
och tillforlitlighet bade for person- och godstrafik.

Strékets omgivande landskap ingér i renskotselomréde. Pa delar av strackan ar stangselsy-
stem inklusive passager bristfalliga.
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Strackan frdn Holmsund till Hallnds sammanfaller med Kuststraket och brister behandlas i
avsnitt 4.2.

4.4.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

Flertalet betydande brister i anvandbarhet och kapacitet kvarstar efter planperiodens slut.
For &r 2029 saknas underlag for bedomning av kvarstiende plankorsningar mellan vag och
jarnvag, betydande brister for ren- och viltpassager och avseende risk for negativ pdverkan
pé vattenférekomst.

E12

Flertalet betydande brister utifran sévil trafiksikerhet som anvandbarhet och tillforlitlighet
kvarstéar efter planperiodens slut. Behov av motesseparering kvarstar pé strackan Obbola -
Umea - Vannis, sammanlagt strax over cirka 2 mil, trots att atgiarder sker under planperi-
oden da Umedprojektet med ringled kring Ume3 tatort fardigstills. P4 strackor med trafik-
floden 6ver 2000 fordon som inte motessepareras har hastigheter sankts vilket 6kar trafik-
sdakerheten men forlanger restiderna. Betydande brister i restider kvarstar vid géllande plans
slut med anledning av ovanstaende. Flertalet av de betydande bristerna for oskyddade trafi-
kanter forvantas kvarsta.

Betydande brister i vagbredd kvarstar pa samtliga utpekade avsnitt i straket da inga storre
investeringar genomfors under planperioden. Problematiken accentueras vintertid och un-
der svara viaderforhallanden, vilket infaller &terkommande, forvantas dven fortsattningsvis
granspassagerna stingas under kortare eller langre tid alternativt kolonnkorning ske vid na-
got mildare forhallanden.

Tvirbanan, Hillnis - Storuman

Betydande kapacitetsbrister 6ver dygnet uppstar pa strackan Hallnas - Lycksele pa grund av
trafikokningar. Betydande brister i anvindbarhet och restid kvarstar.

4.5. Strak 1: Inlandsstraket (Dorotea - Karesuando)

Foljande infrastruktur ingar
 Vig: E45 (Lansgrans Jamtland - Karesuando)

« Jarnvag: Inlandsbanan ingér inte i Bristbeskrivningen. Inlandsbanans brister beskrivs
narmare i Bristanalysen “Inlandsbanans funktion - utpekad brist i transportsystemet”
(Staten #ger Inlandsbanan, men nyttjanderitten for striickan Ostersund - Géllivare Ar se-
dan ar 1993 uppléten till den kommunégda infrastrukturférvaltaren Inlandsbanan AB).

Strikets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

E45 stracker sig fran lansgransen Jaimtland, via Dorotea, Storuman (E12), Géllivare (E10)
till finska landsgransen vid Karesuando. Straket dr 72 mil ldngt och utgor en funktionell for-
bindelse for l1dngviga gods- och persontransporter sévil nationellt som internationellt och ar

utpekat som TEN-T strik (6vergripande nitet).

Utmed straket finns ett antal flygplatser i Vilhelmina, Arvidsjaur och Géallivare, (som alla tre
ingér i TEN-T (6vergripande nitet). Utéver dessa finns dven flygplasten i Gunnarn (Storu-
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man). Flygplatserna utgor viktiga noder i transportsystemet for 1angvéga resor och for ut-
vecklingen av besoksniringen eftersom regionen har hég andel internationella besokare.
Flyget mojliggor dagliga resor till de sodra delarna av Sverige och 6vriga virlden.

Végen har i jamforelse med framforallt Kuststriket ldga trafikfloden, men ar trots detta en
viktig transportled mellan orter och kommuncentrum i Sveriges inland. Delar av straket gar
genom obebyggd mark och utgor en lank for sdvil gruv- och skogsindustrin som norsk tran-
sittrafik. Andelen tung trafik pa viag uppgar till 15 - 25 % med vissa avsnitt 6ver 25 %.

Lokalt och regionalt fungerar E45 som en uppsamlingsled for person- och godstransporter
till befolkningstita regioner, storre industrier, arbetsplatser, utbildningsorter samt kom-
mun- och regioncentrum. Vigen ar flerfunktionell och har i genomfarterna en funktion som
lokalgata vilket i kombination med gods och den ldngviga trafiken skapar osidkra levnads-
miljoer. P4 grund av pagadende stadsomvandling i Gillivare och gruvnaringens utbredning
kommer nya krav pa funktionen av vig E45.

Vigen ar en viktig 1ank for beséksnaringens och det rorliga friluftslivets forbindelser mellan
fjdlldalarna, vilket ocksa innebar stora sidsongsvariationer. I och med ett allt starkare nor-
diskt samarbete forvintas turisttrafiken pa E45 6ka ytterligare.

Inlandsbanan inom Region Nord fran Jimtlands ldnsgrins genom Visterbottens ldn till
Gillivare i Norrbottens lan, med koppling till tvirgdende anslutande banor, har en funktion
for savil basnaring som bestksniring. Pa straket gar bland annat kalktransporter till gruvin-
dustrin. Banan har dven potential for skogsnéringen - cirka en tredjedel av Sveriges skogs-
areal ligger inom fem mil frdn Inlandsbanan. Vid langvariga avbrott pd Stambanan genom
Ovre Norrland norr om Vinnis kan Inlandsbanan vara méjlig for omledning.

45.1. Betydande brister vid ny planperiods borjan

E45

Delen Gillivare-Svappavaara sammanfaller med E10, vilket beskrivs i kapitel 1.3 Strak Lulea
- Norge (Narvik).

Végen har pa flera avsnitt bristande utformning nir det géller plan- och profilstandard. Den
har langa striackor betydande brister nar det giller vigbredd dé cirka 9o % av E45 i Vister-
bottens lan samt cirka 40 % av E45 i Norrbottens lan dr smalare dn 6,5 meter. Trafiksdker-
hetsstandarden dr generellt 14g. Vagen &r i flera avsnitt kurvig och gar pa bank, vilket paver-
kar trafiksikerheten. E45 har betydande brister i sidoomréden, ett flertal korsningar i plan
vag mot jarnvag samt korsningar i plan pa hoghastighetsvigar. Branta backar dar snékedjor
rekommenderas vid svart vaglag paverkar tillforlitligheten for den tunga trafiken. Vigen géar
pa sjélva kraftverksdammen i Porjus, vilket innebir ett hot mot dammens stabilitet och vice
versa. Eventuella trafikokningar med till exempel malmtrafik kommer innebéra ett akut
problem. Det saknas rastplatsmojligheter i Arvidsjaurs nirhet vilket &ven det medfor bety-
dande brister i anvindbarhet for savil inhemsk som gransoverskridande yrkestrafik.

Vagen har i stora delar betydande brister kopplat till anvindbarhet, tillgdnglighet och trafik-
sdkerhet. E45 har manga tatortsgenomfarter med betydande trafiksdkerhetsbrister for
oskyddade trafikanter och 1anga hastighetssiankningar for den ldngviga trafiken. I genom-
farter och vid randbebyggelse ar vigen flerfunktionell med betydelse bdde som lokalgata och
strék for langviga trafik vilket medfor konflikter mellan motorfordon och oskyddade trafi-
kanter. Sidana genomfarter finns bland annat i Dorotea, Vilhelmina, Storuman, Sorsele,
Jokkmokk, Géllivare, Vittangi, och Karesuando samt darutover ett antal smaorter. Samman-
taget medfor trafiksituationen en negativ inverkan pé orternas attraktivitet. Dessa problem
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forvirras vintertid pa grund av morker och sndvallar som minskar vigbanans bredd och
medfor siktproblem. Betydande brister finns dven géllande anslutningar och héllplatser till
en kollektivtrafik som ar ringa. Behov att korsa vigen finns for skotertrafik, hundspann och
annat rorligt friluftsliv.

Det omgivande landskapet har en viktig funktion for renndringen i omrédet. Renarna har ett
stort behov av betesmarker och ddrmed ett behov av att kunna passera végar och jairnvag pa
ett sakert sitt. Langs straket finns betydande brister frimst pé avsnitt i Norrbottens lan pé
grund av avsaknad av eller bristfilliga stingselsystem. Viltolycksstatistik visar pd problema-
tik géllande sévél ren som alg.

Liangs E45 finns viardefulla vattenresurser som riskerar att fororenas. Betydande brister

finns avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst utmed ett fatal avsnitt av stra-
ket och d& avseende bade grundvatten och vatmarker.

4.5.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

E45

Flertalet betydande brister i anvindbarhet kvarstar efter planperiodens slut. Generellt kan
vissa forbattringar pa straket ha skett genom smarre atgarder (trimningsatgarder).
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5. Betydande brister i Mellersta Sverige
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Karta 6ver Mellersta Sverige och de strak bristbeskrivningen utgar fran

5.1. Beskrivning av regionen

Regionen bestar av Dalarnas, Gavleborgs, Vasternorrlands och Jimtlands lan

Regionen motsvarar ca en tredjedel av Sveriges yta och innehaller bdde expansiva titorter
stader och universitet, ett naringsliv med skogen som révara och annan tillverkningsindu-
stri, samt turismnéring i fjallomrédena. Samtidigt &r stora delar av regionen landsbygd och

glesbygd med stora utmaningar.

En stor del av befolkningen ar koncentrerad till kusten, i sédra och mellersta Dalarna och i
omrédet kring Ostersund. Viktiga titortsomraden #r Falun/Borlinge, Givle/Sandviken,



Sundsvall/Hirndsand, Ostersund och Ornskoldsvik. TAtortsomradena med sina upptag-
ningsomréiden utgor viktiga arbetsmarknadsregioner med betydande arbetspendling inom
dessa regioner, samt till viss del mellan dem.

De mer glest befolkade delarna i vést har en stark besoksniring i stora delar av fjallvirlden
med god tillvaxt. Det medf6r dock periodvisa problem med trangsel pé delar av vignétet.
Besoksnaringen ar betydande och de majligheter till kollektivt resande som finns idag beho-
ver i framtiden f4 ett storre genomslag for att avlasta vigarna. Ovriga landsbygdsomraden
har utmaningar vad géller tillgédnglighet till samhillsservice och kommersiellt utbud, samt
ser niringslivet utmaningar med att sikra kompetensforsorjningen. Det ar bl.a. 1dnga av-
stdnd med lang restid, gles kollektivtrafik och delvis eftersatt underhéll av infrastrukturen i
samspel med andra samhillsfaktorer som paverkar forutsattningarna till utveckling.

Regionen ir ett transitomréde for transporter i nord-sydlig riktning vilket stéller stora krav
pé ett fungerande och tillforlitligt transportsystem. Det handlar det om fungerande omled-
ningsmojligheter, omlastning, tdgbildning och en vil fungerande vintervighéllning.

Den stora basindustrin i regionen bestar i de sédra delarna av verkstadsindustri, gruvniring,
stdlindustri samt skogsindustri, diar de norra delarna har ett storre inslag av skogsindustri.
De nationella straken ar relativt glesa 6ver omradet och kompletteras med regionala strak
som darmed far stor betydelse. Denna struktur tillsammans med framforallt skogs-, verk-
stads-, besoks- och gruvniringens behov innebar att ett vil fungerande och samverkande
transportsystem ar en forutsattning for regionens mojlighet till utveckling.

Avsténden ar ofta ldnga mellan & ena sidan producenter och naringar och, & den andra,
hamnar och omlastningscentraler. De storsta virkesvolymerna transporteras i vast-ostlig
riktning pa jarnvig och vig, vilket dven stiller krav pa tillforlitlighet pa det 1agtrafikerade
nétet.

Viktiga méalpunkter for godstrafiken 4r hamnarna i Gévle, Sundsvall och Géteborg. Godsvo-
lymerna okar och det dr 6nskvirt att kustsjofarten utnyttjas mer for att avlasta nord-sydliga
godstransporter pa landinfrastrukturen. De inomlands vattenvigarna som finns séder om
regionen fran t.ex. Malarhamnarna, kan bli ett alternativ for att minska landtransporterna
for gods som anvéander sjotransporter till och fran vara kuster.

Regionen har dven betydelse for import och export av gods och varor samt turistfloden mel-
lan Norge och Sverige genom de gransoverskridande relationerna pa vag, jarnvag och flyg
mellan Sundsvall-Ostersund/Are och Trondheim. Dessa ger iven kopplingar mot kontinen-

ten och Ostersjon via hamnarna i Sundsvall och Trondheim. P4 viig finns fler grinsoverskri-
dande relationer i Jimtland och Dalarna samt via E16 i Varmland.

5.2. Strék 1: Goteborg-Karlstad/Oslo-Mora-Ostersund-Dorotea-Gallivare-
Finland (Inlandsstraket)

Foljande infrastruktur ingar
« Vig: E45 genom Dalarna, Harjedalen och Jamtland. Ingar i TEN-T.
« Jarnvag: Bandel 153 Forsmo-Hoting

+ Inlandsbanan ingér inte i Bristbeskrivningen - Inlandsbanans brister beskrivs narmare i
Bristanalysen “Inlandsbanans funktion — utpekad brist i transportsystemet” (Staten dger
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Inlandsbanan, men nyttjanderitten for strickorna Mora — Brunflo och Ostersund — Gil-
livare ar sedan 1993 uppléiten till den kommunégda infrastrukturforvaltaren Inlandsba-
nan AB).

Strakets funktions och trafikslagsovergripande forhallanden

Genom Dalarnas, Gavleborgs och Jamtlands ldn 16per E45 i huvudsak genom gles landsbygd
med passage genom ett fatal storre orter. I dessa orter saknas ofta alternativa lokalvagar, vil-
ket medfor att E45 fungerar som genomfartsled savil som lokalgata med géng- och cykeltra-
fik. Forutom vid passagen av Ostersund har ingen del av striickan motesseparering. E45 har
en mycket varierande viagstandard, fran 4-filig motorvag i soder till det smalaste partiet med
en vagbredd pé cirka 5 meter i Harjedalen.

Vigen fyller en viktig funktion for framforallt 1angviga godstransporter, det dr en hog andel

godstransporter pa vigen varav en stor del ar transittransporter. Vagen &r aven av betydelse

for lokal arbetspendling. I stréket finns ansprak pa kortare restider pa E45 bade for det lang-
vaga resandet inklusive turisttrafiken och f6r den regionala arbetspendlingen. Vigen l6per i

nord-sydlig riktning och med sina korsande tviarvigar ar E45 av stor betydelse f6r besoksna-
ringen i bl.a. Silen, Idre, Funisdalen, Vemdalen, Are/Storlien och Blisjon/Stekenjokk.

Végen har ett antal anslutningar till Inlandsbanan f6r omlastning av gods, t.ex. rundvirke.

Jarnvagen mellan Forsmo-Hoting och ar av stor betydelse for SCA. Banan anvinds enbart
for godstrafik (rundvirke och biobrénsle). Banan dr enkelsparig och drygt 120 km lang.

Inlandsbanan har framforallt en kapillar funktion for skogsindustrin, mellan virkestermina-
ler 1angs banan och processindustrier i Dalarna och vid kusten. For turism- och upplevelse-
industrin fyller banan en funktion under hégsdasong, medan den for vardagsresande erbju-
der dagliga forbindelser pa det sédra omloppet mellan Mora och Ostersund delar av &ret.

5.2.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E45

Det finns betydande brister i anvandbarhet for personresor pa grund av langa restider i vissa
lingre pendlingsrelationer mellan t.ex. Asarna-Brunflo/Ostersund, samt norr om Ostersund
mellan bl.a. Lit och Hammerdal. Restiderna i dessa relationer forlangs i och med sankt has-
tighet till 80 km/tim till f6ljd av att hastigheterna anpassas till vigens utformning. Vigen
har #ven betydande trafikséikerhetsbrister, frimst p4 strickorna Mora-Orsa, Asarna-Brunflo
och Ostersund-Hammerdal. P4 strickan Vattnis-Trunna, mellan Mora och Orsa, kommer
bristerna att atgirdas inom gillande planperiod.

Det finns betydande brister i anvindbarhet och trafiksdkerhet pa tatortsgenomfarterna
langs E45. Det handlar bade om brister for den langviga genomgéende trafiken och for
oskyddade trafikanter som ror sig lings vigen. Sddana genomfarter finns bl.a. i Malung,
Mora, Sveg, Asarna, Brunflo, Hammerdal, Hallviken, Tullings&s. Genomfarten Brunflo besk-
rivs i Mittstraket och genomfarten Mora beskrivs i straket Milardalen-Dalarna.

Bristerna pa genomfarten i Sveg kommer att minskas i och med ny strickning av E45 mellan
Rengsjon och Alvros, som ingdr i gillande nationell plan. Atgirden medfor betydande res-
tidsforkortning for genomgéende godstransporter och personresor. De betydande bristerna
for oskyddade trafikanter i Sveg kommer att minskas i och med &tgérden eftersom den ge-
nomgéende trafiken fran Sveg till den nya vagstrackningen.
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Det finns betydande brister i anvindbarhet f6r godstransporter norr om Orsa, pa grund av.

kraftiga stigningar som vintertid ofta orsakar trafikstopp, samt soder om Sveg dar jarnvags-
bron ar f6r smal for moéten mellan tunga fordon. Det dr dven betydande brister for anvand-

barhet for godstransporter pa grund av. smal viig mellan Ytterhogdal- Asarna.

P4 viag E45 finns betydande miljobrister. Det handlar bl.a. att det pé stora delar av strackan
saknas sdkra passager for storre vilt, samt att det forekommer omfattande pakorningar av
storre djur som #lg och ren. Detta giller framforallt mellan Mora-Sveg och Asarna-Hammer-
dal, men forekommer pa fler stillen. Ett flertal dtgdrdspaket for att skapa siakra ren- och vilt-
passager planeras bli genomféra inom géllande planperiod. Mellan Mora och Brunflo finns
aven flera strackor med betydande brister avseende pa risk for negativ paverkan pé grund-
och ytvattenférekomster.

Jirnvag Forsmo-Hoting 153

Pé strackan bedoms inte finnas nagra betydande brister. Daremot finns det méttliga brister
som péverkar anviandbarheten for godstransporter negativt, s som fa motesstationer och
kraftiga lutningar.

5.2.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

Viégen har betydande brister for anvandbarhet personresor pa grund av. langa restider med
langa avstand, giller bl.a. Ostersund/Brunflo-Asarna, Ostersund-Lit.

Det finns betydande brister i anviandbarhet for godstransporter pa en delstriacka med bl.a.
stora stigningar norr om Orsa.

Vagen har betydande trafiksikerhetsbrister bl.a. pa grund av. storre hinder i vigens sidoom-
raden, frimst pa strickorna Asarna-Brunflo och Ostersund-Hammerdal. Men #ven pa
strackan Ytterhogdal-Ratan dir vagen ar smal och krokig.

Det finns betydande brister i anvindbarhet och trafiksdkerhet pa tatortsgenomfarterna
langs E45, bade for ldngviga genomfartstrafik samt for oskyddade trafikanter som ror sig i
tatorten och tvirs over vigen. Genom Brunflo tdtort har vagen dven betydande brister i ka-
pacitet, trafiksdkerhet och miljo (luft, buller). Lings E45 mellan Mora och Brunflo finns be-
tydande brister avseende risk for negativ paverkan pa grund- och ytvattenforekomster, samt
for luftkvalitet i Brunflo. Pa delar av strackan saknas sidkra passager for storre vilt.

5.3. Strdk 2: Noden Stockholm-Gavle-Sundsvall-Ornskdldsvik-Umed-Lu-
led- Haparanda-Finland (Kuststraket)

Foljande infrastruktur ingar
« Vig: E4 (ingar i TEN-T)

« Jirnvig: Ostkustbanan, Adalsbanan, Botniabanan, Norra stambanan, Stambanan genom
ovre Norrland, Soderhamn-Kilafors (ingér i TEN-T)

« Flygplatser: Sundsvall-Timra Airport, Héga Kusten Airport, Ornskéldsvik Airport

« Farled : Gavle (farled 621, ingdr i TEN-T), Sundsvall (farled 651, ingér i TEN-T),
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Strakets funktions- och trafikslagsovergripande forhallanden

Stréket forsorjer flera stader langs norrlandskusten och inlandet, bade vad giller daglig ar-
betspendling inom de lokala och regionala arbetsmarknadsregionerna sa vil som langviga
resbehov. Norrlandskusten &r dven en industrialiserad del av Sverige med en hég produkt-
ionsnivé dar infrastrukturens formaga ar en grundforutsittning for industrins utveckling.
Stréket har en betydande roll for transittrafik i nord-sydlig riktning, framforallt for godstra-
fik men dven ldngviga personresor. De l&ngvéga resorna har dven kopplingar mot inlandet
for bes6ksniringen i fjalllomradena dar de regionala vigarna vag 83 och 84 fyller en viktig
funktion.

E4 &r pulsader for nord-sydlig godstrafik och personresor. Vagen ér till storsta delen moétes-
separerad forutom delen Kongberget-Gnarp soder om Sundsvall, samt genom Harnosand
och Ornskoldsvik. Aven vig 56 fyller en viktig funktion som komplement till E4 mellan
Norrképing och Gévle. Vag 56 beskrivs narmare i striket Norrkoping — Eskilstuna — (Géavle).

Botniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan knyter ihop kuststiiderna genom méjlighet till
béade daglig arbetspendling och 1dngviga resande, banorna har ocksa betydelse for att for-
sorja industrierna vid kusten. Banorna ar till storsta del enkelspariga med blandad trafik,
tidvis hogt kapacitetsutnyttjande och ar storningskinsliga. Persontrafiken pa Ostkustbanan
och Adalsbanan har under de senaste aren utvecklats positivt och da framforallt det region-
ala resandet men dven det 1angviga. Det finns ansprék pa okad tillganglighet med jarnvag
igenom framforallt kortare restider. Norra Stambanan och Stambanan genom 6vre Norrland
har primairt rollen att hantera godstrafiken, men pa banorna gér dven persontagstrafik. Ba-
norna ar enkelspariga forutom delstrackorna Mo grindar-Holmsveden, Kilafors-Bollnis och
Ramsjo-Bricke som #r dubbelspériga. Tvirkopplingarna, 6vre Adalsbanan, Mittbanan och
Séderhamn-Kilafors, mellan de nord-sydliga banorna férbattrar robustheten genom mojlig-
het till omledning vid bland annat planerade stopp och storningar, men dven for effektiva
trafikuppldagg mellan person- och godstig.

Hamnarna langs sodra Norrlandskusten har en stor betydelse for industrisystemet. De ar
specialiserade och inbordes kompletterande. Sjofarten har en outnyttjad kapacitet och det
finns ett utrymme for exempelvis skogsindustrin att 6ka sina transporter pa sjofart, sarskilt
nar det kommer till intransporter men dven uttransporter.

Flyget spelar en viktig roll i vissa langre reserelationer dar det inte finns andra rimliga alter-
nativ. I striket finns flygplatser i Ume4, Ornskoldsvik, Hoga kusten Airport (Kramfors) och
Sundsvall-Timra.

5.3.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E4 (Lansgrins Uppsala-Linsgrins Visterbotten)

Strackan Gavle-Tonnebro har tidvis numera betydande kapacitetsbrister under delar av aret.
Strackan har dven betydande trafiksdkerhetsbrister i och med bristande sikerhet i sidoom-
raden. Bristerna planeras bli atgirdade under gillande planperiod. Aven norr om Hudiksvall
uppstar kapacitetsbrister pa delen Kongberget-Gnarp, som ar en vanlig icke motesseparerad
vag. Bristerna Kongberget-Gnarp planeras bli dtgdrdade under gillande planperiod.

I och med E4:ans strickning genom Ornskoldsvik och Harnosand, samt genom Timra finns
brister avseende luftkvalitet. Genom Ornskéldsvik finns dessutom betydande brister i luft-
kvalitet med 6verskridande av miljokvalitetsnormer for partiklar och kvaveoxider. Genom
centrala Ornskéldsvik finns tidvis kapacitetsbrister. Genom Ornskéldsvik och Harnésand
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forekommer korsande gang- och cykeltrafik, vilket &ven innebir en betydande trafiksaker-
hetsrisk for oskyddade trafikanter, samt barridreffekter och boendemilj6. Bristerna genom
Hiarnosand avseende trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter kommer att minska med pla-
nerade atgarder inom gallande planperiod.

I straket finns betydande brister for anviandbarhet med cykel utifrén potential som alterna-
tiv till bil p& delarna Sundsvall- Timra och Alandsbro-Hirnésand. Det finns idag alternativ
till vig E4 pa det kommunala huvudvagnétet, men det saknas separat gang- och cykelvag.

Mellan Sundsvall och Ornskéldsvik finns ett flertal s.k. problembackar som under vinter-
halvéret dterkommande utgor betydande trafiksdkerhetsbrister och betydande anvandbar-
hetsbrister for godstransporter pé vig och dar det saknas fungerande omledningsvagar.

Korsningspunkterna E4/vig 348 och E4/vig 352 i Ornskoldsvik, samt E4/748 och
E4/Bjornmyran mellan Tonnebro-Gnarp har betydande trafiksdkerhetsbrister. Bristerna i
korsningen E4/vag 352 kommer att atgiardas inom gillande planperiod.

Langs hela strickan finns idag stora partier med betydande brister avseende risk fér negativ
paverkan pé vattenférekomster som ar viktiga for dricksvattenforsorjningen. Det giller
framforallt strackan fran Uppsala ldnsgrans upp mot Hudiksvall till Kongberget, samt
strackan norr om Harnosand mot lansgrians Visterbotten. Bristerna avseende vatten plane-
ras bli dtgardade under gillande planperiod. Det finns dven betydande brister med avseende
pa sdkra viltpassager for stora ddaggdjur pa i princip hela strackan fran lansgrans Uppsala till
lansgrans Viasterbotten. Befintligt viltstangsel utgor en barriér, bl.a. for dlgstammar pa olika
sidor om E4.

Ostkustbanan (Linsgriins Uppsala—Sundsvall) och Adalsbanan (Sundsvall-
Langsele)

Ostkustbanan och Adalsbanan har blandad trafik med bade snabbtig, regionaltig och lang-
sammare godstag som medfor risk for ikappkoérningsproblematik.

Over dygnet ir kapaciteten pa Ostkustbanan i balans, men under de tvi mest trafikerade
timmarna finns betydande brister i kapacitet pa hela strickan. Planerade dubbelspérsetap-
per Sundsvall-Dingersjoé och Givle-Kringlan kommer delvis att forbattra kapaciteten.

Kapacitetssituationen orsakar betydande brister for anviandbarheten for personresor med
langa restider mellan Sundsvall-Hudiksvall/S6derhamn/Gévle och Sundsvall-Harnésand, sa
val som langre relationer mot bl.a. Stockholm. Planerade dubbelsparstrackor mellan
Sundsvall-Dingersj6 och Gavle-Kringlan bidrar till kortare restider bristerna for anvindbar-
het personresor minskar.

Det finns betydande brister i anvindbarheten for godstransporter med avseende pa bl.a.
stora lutningar och 1dnga avstand mellan driftsplatserna pa Adalsbanan delen Sundvall-Vis-
teraspby och pa Ostkustbanan mellan Sundsvall och Hudiksvall . Den kommande anslut-
ningen mellan Adalsbanan och Tunadal forbittrar for godstransporterna i och med en effek-
tivare koppling till Sundsvalls hamn.

Gavle C har betydande brister i kapacitet, vilket paverkar anvindbarheten for bade gods-
och persontig. Sundsvall C har betydande brister i kapacitet och vad géller anvindbarhet f6r

personresor. Bristerna pa Sundsvall C planeras bli atgiardade under gillande planperiod.

Gavle godsbangard har begransningar i sparlangd vilket innebar betydande brister i an-
viandbarheten for godshanteringen. Gavle hamn kommer att fordubbla sin godshantering pa

91



kort sikt, varav halften pa jairnvag. Bangarden kommer darfér inom planperiodens slut inte
att ricka till med betydande kapacitetsbrister som foljd. Depaverksamheter ligger bade norr
och soder om Givle centralstation och matchar inte med de anslutande bangérdarna. Gavle
personbangard ligger soder om Géavle central med uppstéllningsspar pa cirka 200 meter.
Detta uppfyller inte kraven enligt TEN-nit som kraver 400 meters uppstallningsspar.

P4 Adalsbanan mellan Sundsvall-Visteraspby och Ostkustbanan mellan Gévle-Séderhamn
och Hudiksvall-Sundsvall finns flertal plankorsningar som utgor betydande trafiksdkerhets-
brister. Plankorsningarna mellan Gévle och S6derhamn samt mellan Gnarp och Sundsvall
planeras bli dtgirdade under géllande planperiod.

I striket finns flera betydande miljobrister. Gavle godsbangérd utgor en betydande miljo-
brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst med betydelse for dricksvatten-
forsorjningen i Gavle. Fran Lansgrans Uppsala till Hudiksvall finns ett antal aldre sugtrans-
formatorer som utgor brister med avseende risk for fororening av vatten. Fran Gavle upp till
Sundsvall finns brister vad giller sikra passager for stora daggdjur.

Godsbangarden i Givle utgor en betydande brist i sitt nuvarande ldge utifran mojligheterna
till 6kat bostadsbyggande i Gavle. I avtalet mellan staten och Gévle kommun avseende bo-
stadsbyggande i Naringen i Gavle ar en flytt av Gavle godsbangard fran nuvarande ldge en
forutsittning.

Kilafors-Soderhamn

Strackan Kilafors-So6derhamn ar nyligen upprustad for att maéjliggora en effektiv 6verflytt-
ning av framf6rallt godstag mellan Norra stambanan och Ostkustbanan. Det finns kvar-sta-
ende betydande brister for godstrafiken i och med begriansad lastprofil pa bron vid Landa-
fors.

P4 striackan finns det betydande miljobrister dels avseende risk for negativ paverkan pa vat-
tenférekomst pa grund av. dldre sugtransformatorer, dels vad giller sdkra passager for stora
daggdjur.

Norra Stambanan och Stambanan genom 6vre Norrland (-Linsgréns Viister-
botten)

I och med att S6derhamn-Kilafors 6ppnats for trafik s& har trafiken 6kat pa Norra stamba-
nan soder om Kilafors. Over dygnet ir kapaciteten i balans, men under de tva mest trafike-
rade timmarna per dygn ir det betydande kapacitetsbrist. Aven Stambanan genom 6vre
Norrland, delen Mellansel-Viannis har betydande kapacitetsbrist under de tva mest trafike-
rade timmarna per dygn.

Det ar betydande brister med avseende pa anvindbarheten for personresande pa grund av
ldnga restider i bl.a. relationerna Gavle-Ockelbo, Ockelbo-Bollnis och Bollnés-Ljusdal. Det
ar betydande brister med avseende pa anviandbarheten for godstransporter utifran att kunna
hantera 750 m langa godstég soder om Ockelbo och mellan Bollnds-Ramsjo. Det ar bety-
dande brister i anvindbarhet for godstransporter pa Ockelbo bangérd pa grund av korta
sparliangder och korsande tagvigar. PA Stambanan genom &vre Norrland, norr om Ange,
finns kraftiga lutningar som péverkar anviandbarheten f6r godstransporter negativt.

Pa strackorna Storvik-Ockelbo, Gavle-Ockelbo, Bollnds-Bracke, samt Bracke-Vannas finns

flertal plankorsningar som bedoms utgora en betydande trafiksdkerhetsbrist. Pa vissa
strackor, finns det dldre sugtransformatorer som utgor brister med avseende risk for negativ
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paverkan pa vattenférekomst. Pa delen Langsele-Vannis finns betydande brister utifran
sdkra passager for stora daggdjur.

5.3.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

Eq
Mellan Gavle-Tonnebro finns betydande kapacitetsbrister.

E4:ans strickning genom centrala Ornskéldsvik, Hirnésand och Timra innebir kvarstiende
brister i luftkvalitet, dir luftmiljon i Ornskoldsvik har de storsta bristerna. Dessutom finns
kvarstdende brister for oskyddade trafikanter, barriareffekter och boendemiljon.

I straket finns betydande brister for anvindbarhet med cykel utifrn potentialer som alter-
nativ till bil bide mellan Sundsvall- Timra och Alandsbro-Hirnésand. Det finns alternativ
till vig E4 pa det kommunala huvudvégnéatet, men dir saknas det separat ging- och cykel-
vag.

Mellan Sundsvall och Ornskéldsvik finns ett flertal s.k. problembackar som under vinter-
halvaret utgor betydande trafiksdkerhetsbrister samt betydande brister i anviandbarhet for
godstransporter.

Korsningspunkterna E4/vig 348 i Ornskoldsvik, samt E4/748 och E4/Bjérnmyran mellan
Tonnebro-Gnarp har betydande trafiksidkerhetsbrister.

Genom Ornskoldsvik och Hiarndsand, samt genom Timr4, finns betydande brister med avse-
ende pa luftkvalitet. Det finns dven betydande brister med avseende pa sikra viltpassager
for stora daggdjur pa i princip hela strickan fran lansgrians Uppsala till lansgrans Vasterbot-
ten.

Ostkustbanan/Adalsbanan

Betydande kapacitetsbrister kommer att kvarsta pa Ostkustbanan mellan S6derhamn och
Gnarp och tillkomma pa striackan Sundsvall-Harnosand. Kapacitetsbristerna i Gavle C kom-
mer att forvarras i och med den planerade utbyggnaden av Gavle-Kringlan. Det finns dven
kvarstdende betydande brister for anviandbarhet personresor med avseende pé ldnga resti-
der i straket i relationerna Sundsvall-Hudiksvall och Sundsvall-Harnosand, samt i lingre re-
lationer i strdket och mot Stockholm.

Anvindbarheten for godstransporterna pa Adalsbanan norr om Timr4, samt pa Ostkustba-
nan soder om Sundsvall har kvarstdende betydande brister. Dessa avser framforallt mojlig-
het att hantera 1dnga godstég, 1anga avstdnd mellan driftsplatserna och kraftiga lutningar.
Aven anvindbarheten for godstransporter p& Givle godsbangérd far betydande brister med
okad trafik bl.a. som en f6ljd av utvecklingen av Gavle hamn.

I stréket finns flera betydande miljobrister. Gavle godsbangard utgor en betydande brist f6r
dricksvattenférsorjningen i Gavle. Fran Lansgrans Uppsala till Hudiksvall finns ett antal
dldre sugtransformatorer som utgor betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa
vattenforekomst. Fran Gavle upp till Sundsvall finns brister vad giller sikra passager for
stora daggdjur.
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Godsbangarden i Givle utgor en betydande brist i sitt nuvarande ldge utifran majligheterna
till 6kat bostadsbyggande i Gavle. I avtalet mellan staten och Givle kommun avseende bo-
stadsbyggande i Naringen i Gavle ar en flytt av Givle godsbangérd frén nuvarande liage en
forutsattning,.

Soderhamn-Kilafors

Det finns betydande brister for godstrafiken i och med begransad lastprofil pa bron vid Lan-
dafors.

P4 strackan finns det betydande miljobrister dels avseende risk for negativ paverkan pa vat-
tenforekomst pa grund av. dldre sugtransformatorer, dels avseende pa sidkra passager for
stora daggdjur.

Norra Stambanan och Stambanan genom évre Norrland

P& Norra stambanan ar det betydande brister i kapacitet mellan Kilafors-Holmsveden. Bris-
terna vad géller anvindbarhet for personresande med avseendevad giller anviandbarheten
for godstransporter att hantera 750 m langa godstag soder om Ockelbo och mellan Bollnis-
Ramsjo kvarstar. Bristerna pa Ockelbo bangérd avseende korta sparlangder och korsande
tagvigar kvarstir. P4 Stambanan genom 6vre Norrland, norr om Ange, finns kraftiga lut-
ningar som paverkar anvindbarheten for godstransporter negativt.

Det finns kvarstdende trafiksdkerhetsbrister i och med flertal obevakade plankorsningar pa
bl.a. striackorna Storvik-Ockelbo, Gavle-Ockelbo, Bollnds-Bricke, samt Bracke-Vannas. Det
finns kvarstaende brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst, samt uti-
fran brister pa sikra passager for stora daggdjur mellan Langsele-Vannais.

5.4. Strék 5: Norge-Are-Ostersund-Sundsvall-Finland (Mittstréket)

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: E14 ingér i TEN-T.

« Jarnvag: Mittbanan, Banan kopplar till Merakerbanan i Norge. Ingar i TEN-T.
Strakets funktions och trafikslagsovergripande forhallanden

Mittstriket Sundsvall-Ostersund-Trondheim ir en viktig pulsdder for personresor och gods-
transporter och har stor betydelse ur ett regionalt, nationellt och internationellt perspektiv.
Straket har stor betydelse for besoksnaringens langvaga resor, samtidigt sker en stor del av
den dagliga arbetspendlingen i striket p& E14, framforallt pa striickorna Are-Ostersund-
Bricke samt Sundsvall-Matfors-Ange. Straket knyter de tva regionhuvudorterna Sundsvall
och Ostersund, samt dven Trondheim.

Den internationella trafiken och framférallt godstrafiken med koppling till Atlantsjéfarten
och Ostersjofarten ar viktig. Mittbanan kopplar ihop Sverige med Norge. I bide Sundsvall
och Trondheim etableras nya godsterminaler gentemot sjofart/vig/flyg. Merdkerbanan frén
riksgransen ner mot Trondheim planeras bli elektrifierad, vilket tillsammans med atgiarder
pa den svenska sidan ger forutsattningar for en utvecklad trafik mellan Norge och Sverige.
Det finns ansprak pa 6kad anvandbarhet genom minskade restider, battre pendlingsmajlig-
het till/fran Nilden och resandeutbyte i Ostersund V och 6kad trafiksikerhet, framforallt
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mellan Ostersund och Sundsvall, men dven i kopplingen till Trondheim. Det finns 4ven an-
sprék pa forbattrade forutsattningar for gods framforallt pa jarnvag sa som 6kad STAX och
Oppna terminaler.

For skogsindustrin ar Mittbanan av stor vikt bl.a. for SCA som etablerat ett transportsystem
med egna terminaler i Jimtland for transport med jarnvig till Sundsvallsomrédet dar nu
virldens storsta massafabrik nyligen byggts (Ostrand/Timr3).

Den statliga flygplatsen Are/Ostersund ingar i striket, liksom den norska flygplatsen Vaer-
nes/Trondheim.

I den Ost-vistliga relationen finns flera regionala vigar av stor betydelse. Vag 83 ar en viktig
vag for besoksnidringen till Harjedalen och utgor kopplingen till vastra Hilsingland. Vig 84
har utover funktion for besoksnéringen till bl.a. Vemdalen/Funisdalen dven en stor bety-
delse for godstrafiken. Vag 622 har betydelse for virkestransporter och utgér 1ank mellan E4
och E14. Vg 336 och 332 i Jimtland har betydelse for turisttrafik till och fran Norge samt ar
viktiga for virkestransporter.

5.4.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E14

E14 har till stora delar betydande brister i anvandbarhet och trafiksdkerhet. Restiderna ar
ldnga p& grund av. 1dnga avsténd och l&dnga restider. Restiden forldngs dven till f6ljd av att
hastigheterna sinks till 80 km/tim for att anpassas efter vagens utformning.

Strackan mellan G&ll6 och Brunflo har betydande trafiksdkerhetsbrister, dar delstrackan Pil-
grimsstad och Brunflo har lagre viagstandard &n 6vriga strackor.

Det ar betydande brister avseende kapacitet, miljo, sakerhet for oskyddade trafikanter och
anviandbarhet for genomfartstrafiken pa genomfarterna i Sundsvall och Brunflo.

Det ar betydande trafiksdkerhetsbrister och brister i anvindbarhet vid korsningspunkterna
E14/744 norr om Ostersund, E14/Are Bjornen och E14/1018. Det ir tidvis mycket trafik vid
dessa korsningar vilket skapar storningar for den genomgaende trafiken.

I stréket finns brister i anvindbarhet vad giller resor med cykel, frimst i Sundsvall, Brécke,
Brunflo och Are/Jirpen och till/frin omgivande randbebyggelse.

Det finns miljobrister vad giller avsaknad av sidkra viltpassager pa delar av vigen, samt bris-
ter vad giller viltolyckor framforallt for dlg pa stora delar av strackan. Ett flertal delstrackor
pa E14 har betydande brister avseende risk for negativ paverkan péa vattenforekomst.

Mittbanan

Det finns inga betydande kapacitetsbrister sett till hela dygnet, men strickan Bricke-Oster-
sund har kapacitetsbrister under dygnets hogst trafikerade 2 timmar.

For godstransporter har jirnvagen betydande brister i anvindbarhet med avseende pa att
kunna hantera tig lingre 4n 750 m, forutom p& dubbelsparstriackan Ange-Bricke. Jarnvi-
gen saknar dven 6ppna terminaler i Jimtland, vilket medfor bl.a. att allt gods (forutom SCAs
virke) till/fran Jamtland transporteras pa vag.
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For persontrafik ar det betydande brister i anvindbarhet frimst pé grund av. 1anga restider
( pa grund av. laga hastigheter och kurvig linjeféring mellan framforallt Vattjom-Stode)
samt trafiksdkerhet pa grund av. bl.a. obevakade plankorsningar. Det finns planerade has-
tighets- och trafiksikerhetshojande atgirder i gillande plan mellan Sundsvall-Ange och
Ange-Ostersund, vilka kommer att minska restiderna och forbittra trafiksikerheten.

Det finns betydande brister med avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst
langs strackan pa grund av. dldre miljofarliga sugtransformatorer. Det finns dven brister
med avseende pa avsaknad av sikra viltpassager mellan Ostersund-Storlien.

5.4.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

E14

De betydande bristerna avseende kapacitet och anviandbarhet for godstransporter och per-
sontrafik sdvil som trafiksikerhet kvarstar.

Mittbanan

Planerade atgiarder pa Mittbanan innebir att vissa plankorsningar byggs om eller tas bort,
men flertalet plankorsningar ar fortfarande obevakade och ddrmed kvarstar dven brister av-
seende anvindbarhet for godstransporter och persontrafik savil som trafiksikerhet.

5.5. Strak 6: Noden Stockholm/Malardalen-Avesta-Borlange-
Mora/Dalafjallen-Norge (Strak Malardalen-Dalarna)

Foljande infrastruktur ingar

« Vag: E16 Malung-Borldnge, Rv 70 Viastmanlands lansgrans-Mora

- Jirnvig: Dalabanan, Bergslagspendeln, Visterdalsbanan, Alvdalsbanan (Mora-Mirbick)
Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Stréket ar viktigt for tillgédngligheten bade lokalt, regionalt och nationellt. Straket utgor en
viktig koppling mellan Stockholmsomradet/Mélardalen och Dalarna och ar av stor betydelse
for den regionala utvecklingen.

P& strackan Borldnge-Malung ar E16 landsviag med varierande standard och viagbredd, fran-
sett strackan Dala Jarna-Vansbro som ar motesseparerad. Vigen gar genom flera tétorter.
Rv 70 striickan Sala—Borlinge samt sédra infarten till Mora #r viigen motesseparerad. Ov-
riga strackor norr om Borlidnge ar landsvig med varierande standard. Vigen gar genom flera
tatorter. Det finns ansprak om forbéttrade reserelationer pa dessa vigar norrut och vésterut
fran Borldnge, med kortare restider och 6kad trafiksakerhet.

Vagarna i straket ar viktiga for arbetspendling, savil lokalt som regionalt. De utgor ocksa en
pulsader for besoksnaringens trafik till Dalafjallen och Siljansomradet. Trafikméngderna va-
rierar mycket till f61jd av besoksnirings trafik, utifrdn lov och helgdagar, “stugbytardagar”
och stora evenemang. Vagarna har dven en betydande funktion fér godstrafik.

I straket har de regionala vigarna Rv 66 samt Rv 70 norr om Mora en nationell betydelse,

framforallt for langvaga personresor till fjallen samt med kopplingar till Norge. Vagarna ar
aven viktiga for nationella godstransporter, bl.a. Rv 66 koppling till Vasterds hamn.
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Bergslagspendeln och Dalabanan, anviands for bdde gods- och persontrafik, medan Vaster-
dalsbanan och Alvdalsbanan endast anviinds for godstrafik. Dalabanan ir enkelsparig och
trafikeras av regionaltdg, fjarrtag och godstrafik. Bergslagspendeln ar enkelspérig och trafik-
eras av gods och persontrafik. Vasterdalsbanan ar enkelspéarig och inte elektrifierad, banan
trafikeras av godstrafik. Alvdalsbanan (Mora-Mirbick) dr enkelspérig och inte elektrifierad,
banan trafikeras av godstrafik.

Savil Bergslagspendeln som Dalabanan ar viktiga for arbetspendlingen, framforallt i de
sodra delarna av strdket, inom Dalarna samt 6ver lansgranserna mot Uppsala och Vis-
teras/Mailardalen samt vidare mot Stockholm. Dalabanan ar ocksa viktig for turisttrafiken
till Siljansbygden och vidare mot fjallomradena. Det finns ansprak pa 6kad turtiathet och for-
kortad restid pa banorna.

Dalabanan och Bergslagspendeln ar viktiga for godstransporter savil inom som till och fran
regionen. Dalabanan sammanbinds med Godsstréiket genom Bergslagen och Bergslagsbanan
i Borldnge och Avesta.

Inom straket finns tre flygplatser. Dala Airport i Borldnge som #gs av Dala Airport AB, som
ar ett kommunalt bolag, dgt av Region Dalarna samt kommunerna Borldnge och Falun samt
Mora-Siljan flygplats i Mora som dgs av Mora kommun. Flygplatserna drivs av Dalaflyget AB
som &dgs av Region Dalarna samt Borlange-, Mora- och Falu kommun. P& Dala Airport upp-
horde den reguljara trafiken under 2018, men trafikeras fortfarande av charterflyg samt ut-
gor en sjuktransportflygplats for Falu lasarett. Mora-Siljan flygplats har en viktig roll for
sjukvarden, didremot har den reguljara upphort. Dartill finns den nybyggda flygplatsen
Scandinavian Mountains Airport i Sdlen som &dgs av Scandinavian Mountains Airport AB
(som ags av foretag i regionen, bland annat skidanldggningar, och Malungs och Trysils kom-
munala turistbolag). Flygplatsen trafikeras av reguljar flygtrafik samt charterflyg.

5.5.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E16 (Malung-Djuras-Borlinge)

E16 Genom Borlédnge beskrivs i Bergslagsstraket, se avsnitt 5.6. Vig E16 fran Varmlands
lansgrans till Malung beskrivs i Inlandsstraket, se avsnitt 5.2.

Pé strackan Borlidnge-Djurés finns betydande brister i anvindbarhet for personresor med
anledning av langa restider, trafiksdkerhet och kapacitet. Bristerna atgirdas i nu gillande
plan genom ombyggnad till métesseparerad 2+1-vag.

Strackan Malung-Djurés har betydande brister i anvindbarhet. Det 4dr 1anga avstand och
langa restider/l1ag hastighet. Detta utgor en brist for bade arbetspendling mellan kommu-
nerna i stréket samt for 1dngvaga resor till exempelvis fjallomrédena i Sdlen. Restiderna for-
langs dven i och med sidnkt hastighet fran 9o till 8o km/h, till f61jd av att hastigheten anpas-
sas efter vigens utformning for att 6ka trafiksdkerheten. Vagstrackan har dven méttliga tra-
fiksdkerhetsbrister, dessa kvarstar dven vid sankt hastighet och beror bland annat pé avsak-
nad av mittraffling. Det finns gang- och cykelpassager med betydande trafiksikerhetsbrister.

Det ar betydande brister vad giller rastmgjlighet for yrkestrafiken i Vansbro- och Malungs-
omrédet. Bristerna berdknas vara atgirdade till 2029.

Langs strackan finns betydande miljobrister, dels avseende risk for negativ paverkan pa vat-

tenforekomst mellan Djuras-Borlinge och Malung-Vansbro, dels avseende viltolyckor for
framforallt 4lg p4 E16 mellan bl.a. Mockfjard-Djuras.
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Rv 70 (Djuras-Mora)
(Strackan Djuras-Borlange beskrivs under E16 ovan)

Fran Djurés till Mora har végen betydande trafiksékerhetsbrister bland annat pé grund av.
avsaknad av mittraffling samt betydande brister i anvindbarhet for personresor vad géller
restid. Det dr ldnga avstdnd och lang restid/14g hastighet, for bade arbetspendling mellan or-
terna i striket samt for langvéga personresor till exempelvis fjallomradena i Sélen och Idre.
Restiden forldangs dven i och med sénkt hastighet fran 9o till 80 km/h, till f6ljd av att hastig-
heten anpassas efter vigens utformning for att 6ka trafiksdkerheten. Trafiksdkerhetsbrister
kvarstar dven nir hastigheten ar sankt till 80 km/tim. Trafikméngderna &r idag néra kapaci-
tetstaket och berdiknas 6ka. Ar 2029 bedoms det vara méattliga kapacitetsbrister pa strickan
Djurés-Mora.

Det ar betydande brister i anvindbarhet genom Mora, bide for genomfartstrafiken och for
oskyddade trafikanter. Det ar 4ven betydande kapacitetsbrister pa genomfarten samt trafik-
sdkerhetsbrister for oskyddade trafikanter som ska korsa vigen. Bristerna dtgardas genom
atgarder i gallande plan, vissa kapacitetsbrister kommer dock att kvarsta genom centrum.
Det ar dven betydande brister for luftkvalitet i Mora bade vad giller 6verskridande av nivaer
for 6vre utvarderingstroskel av kvivedioxid och partiklar, dven dessa brister bedoms kvarsta
2029.

P& Rv 70 finns det ndgra broar som idag inte tillater 74-tons lastbilar, vilket innebér en be-
gransning for anviandandet av 74-tons fordon i striket. Dessa broar kommer att atgidrdas un-
der gillande planperiod.

Rv 70 genom Dalarna gér pa en rullstensés, vilken till stora delar ar vattenskyddsomrade.
Det finns betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst.

Det ar betydande brister pa flera delstriackor pa grund av. avsaknad av viltstangsel och sidkra
vilt-passager samt brister i befintligt stingsel. Leksand-Réttvik-Mora har betydande brister
vad giller viltolycksklassning for élg.

Dalabanan

Det ingér flera mindre atgarder pa Dalabanan mellan Uppsala och Borldnge i géllande plan,
bl.a. sparbyten, vixelbyten, samtidiga infarter och olika hastighetshéjande atgirder. Dessa
atgarder har stor nytta och innebar att restiderna kortas betydligt pa strackan och det blir
mojligt att utoka till timmestrafik Stockholm-Borlinge hela dagen. Men betydande brister
kommer att kvarsté dven efter dessa dtgirder ar genomférda. Framforallt kommer det fort-
satt att finnas betydande brister for anvandbarhet personresor. Det adr betydande brister i
restidkvot till jarnvigens nackdel 1angs med Dalabanan, dvs. 1ang restid med tag jamfort
med personbil. Det finns dven brister pa grund av. tillgédnglighetsanpassning av stationer
samt betydande trafiksikerhetsbrister pa grund av obevakade plankorsningar.

Strickan Borldnge-Falun pa Bergslagsbanan ar av stor betydelse for Dalabanan och resere-
lationen Stockholm-Falun. Kapacitetsbristerna pd namnda stricka har darmed stor paver-
kan pa Dalabanan. (Lis mer under Bergslagsbanan i Bergslagsstriket avsnitt 5.6).

P& Dalabanan norr om Borlange till Mora finns det betydande brister i anvandbarhet for
personresor med langa restider, korta plattformar och brister vad géller tillginglighetsan-
passning av stationer. Over dygnet ir kapaciteten i balans, men under de tvi mest belastade
timmarna dr det betydande kapacitetsbrist. Det finns flera plankorsningar med sékerhets-
brister pa striackan, vilka dven innebar betydande brister i anvandbarhet pa grund av. sankt
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hastighet och ddrmed langre restider. Det finns betydande brister vad géller sdkra passager
for daggdjur samt avseende risk for negativ paverkan pé vattenforekomst till f6ljd av gamla
miljofarliga sugtransformatorer pa strackan.

Bergslagspendeln

Banan har 1ag standard, vilket bl.a. medfor betydande brister i restid, dvs. restiden med tég
ar 1ang i jamforelse med personbil samt finns det barighetsbrister. Det ar betydande brister
for anvandbarhet personresor pa grund av. korta plattformar. Det ar betydande brister for
anvandbarhet for godstransporter pa grund av. 14g barighet samt korta motesstationer.

Det pagar atgarder for att infora fjarrstyrning pa banan, vilket aven kommer medfora 6kade
hastigheter samt att plankorsningar atgardas. Men betydande brister till f6ljd av banans laga
standard kommer att kvarsta.

Visterdalsbanan

Det finns enligt Trafikverkets bedomningar inga betydande brister pa banan utifran nuva-
rande trafikering.

Alvdalsbanan (Mora-Mirbick)

Bron vid Oxberg har betydande brister i barighet, dessa kommer att atgardas under gallande
planperiod.

5.5.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

E16

Strackan Djuras-Malung har kvarstdende betydande brister i anvindbarhet for arbetspend-
ling och ldngviga personresor, med ldnga avstand och lag hastighet samt méttliga trafiksa-
kerhetsbrister. Rv 70

Fran Djuras till Mora har viagen betydande trafiksdkerhetsbrister, betydande brister i an-
viandbarhet for arbetspendling och langviga personresor, med langa avstand och 1ag hastig-
het samt méttliga kapacitetsbrister.

Betydande brister i kapacitet och luftkvalitet genom Mora.

Betydande brister for landskap pa flera delstrackor, bade pa grund av. avsaknad av vilt-
stiangsel och sikra viltpassager samt brister i befintligt stingsel. betydande brister vad giller
sikra passager for daggdjur

Betydande miljobrist avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst.

Dalabanan

Betydande brister pa striackan Uppsala—Borlange for anvandbarhet personresor med l&nga

restider och korta plattformar. Betydande trafiksikerhetsbrister pa grund av oskyddade
plankorsningar.
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Betydande brister i anvindbarhet pa strackan Borldnge till Mora vad giller anvindbarhet
med l&nga restider, korta plattformar och betydande brister vad giller tillgdnglighetsanpass-
ning av stationer. Betydande trafiksikerhetsbrister pa grund av. oskyddade plankorsningar.
Det rader betydande brister vad galler sdkra passager for daggdjur.

Bergslagspendeln

Det ar brister for anvandbarhet personresor langa restider/l1ag hastighet. Betydande brister
pa grund av. korta plattformar. Betydande kapacitetsbrister vid de mest trafikerade tim-
marna pa dygnet.

Det ar betydande brister for anviandbarhet godstransporter pé grund av. 1ag barighet, kraf-
tiga lutningar samt korta motesstationer.

Visterdalsbanan
Det finns inga betydande brister pa banan.

Alvdalsbanan

Det finns inga betydande brister pa banan.

5.6. Strak 7: Mjolby-Orebro/Karlstad-Ludvika-Falun-Gavle (Bergslagsstra-
ket)

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: E16 (Borlidnge-Givle), Rv 50 (Orebro ldnsgrins-Borlinge)

« Jarnvag: Bergslagsbanan, Godsstraket genom Bergslagen (ingar i TEN-T)
Strakets funktions och trafikslagsovergripande forhillanden

Bergslagsstriket stricker sig frin Gévle i nordost till Kil och Orebro i séder, via bland annat
Falun och Borlidnge. Straket har en viktig funktion for naringslivet regionalt och nationellt,
besoksnaringen och for arbetsresor lokalt och regionalt.

Industrierna i Dalarna och Géavleborg star for stora produktionsvirden och genererar stora
godsfloden, framforallt bestdende av ravaror in och fardiga produkter ut. Bergslagen ar en
av landets mest godsintensiva och storsta exportregioner utanfor storstadsregionerna. Dar-
till forekommer det en betydande transittrafik i straket, dir straket ssmmanbinder Norra
Sverige och Mellansverige med Oslo och G6teborg vasterut samt hamnarna i Skéne och
Oresundsforbindelsen soderut. Viktiga noder i striket dr framforallt Géivle, Falun/Borlinge
och Orebro/Hallsberg lingre soderut i striket.

Den del av E16 som ingér i detta strak ar till storsta del motesseparerad, fransett 6ster/vas-
ter om Hofors samt vid stdderna Borldnge och Falun. Viagen har gemensamt nummer med
Rv 50 mellan Borldnge och Falun. Rv50 ér till storsta del vanlig landsvig med varierande
standard och vagbredd, frnsett strackan norr om Ludvika (vid Malsjon) till Borlinge som
ar motesseparerad. Rv 50 passerar genom titorter.

Bergslagsbanan ar enkelsparig med undantag for strackan Gavle—Hagastrém. Banan trafike-
ras av regionaltag, fjarrtag och godstrafik. Bergslagsbanan utgér stommen for regionens
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stél- och metallverk, massa- och pappersindustri, elektroindustri samt metallvaruindustri.
Bland annat gir SSABs sa kallade stdlpendel frén Luled och Oxelosund pa Bergslagsbanan
samt ABBs transporter av transformatorer. Aven Bergslagsbanan fyller en viktig nationell
transitfunktion och utgor del i det nord-sydvastgdende transportstraket mellan norra Sve-
rige och framfor allt G6teborgs hamn.

Godsstraket genom Bergslagen ar enkelspérig pa delen norr om Frovi (det ar dubbelspér pa
strackorna Hallsberg—Frovi och Mjolby—Degeron). Banan trafikeras av person- och godstra-
fik och ingér i TEN-T. Godsstriket genom Bergslagen ar ett viktigt jairnvagsstrak for export-
och basindustrins transporter till kontinenten. Jarnvégen &r strategiskt placerad mitt i lan-
det och ar av stor betydelse for forbindelsen mellan norra och sédra Sverige. Jirnvéagen ar
aven en viktig omledningsbana till Bergslagsbanan for bade godstransporter och personre-
Sor.

Végarna och jarnvagarna i striket har en viktig funktion for personresor béde lokalt och reg-
ionalt. Det 4r en omfattande arbetspendling i stréket dar bland annat lanshuvudorterna
Falun-Borldnge och Gavle ligger. Straket ar aven en viktig lank for turisttrafiken, framforallt
till fjallomradena i Sdlen och Idre.

Det finns ansprék pé forbattrad reserelation langs med E16 genom minskade restider och
okad trafiksdkerhet vister och 6ster om Hofors, samt ett onskemal om att skapa ett enhetligt
strak pa europaviagen med en jamn vigstandard och hastighet mellan Gavle och Falun/Bor-
lange. Det finns dven ansprak om forbattrade reserelationer langs med Rv 50 mellan Lud-
vika-Borldnge och Grangesberg-Ludvika, genom minskad restid och forbattrad trafikséker-
het. Det finns ansprak pa kortare restider for persontrafiken pa Bergslagsbanan.

Inom strket finns en flygplats i Borldnge, Dala Airport, som dgs av Dala Airport AB, som ar
ett kommunalt bolag, 4gt av Region Dalarna samt kommunerna Borldnge och Falun. Flyg-
platsen drivs av Dalaflyget AB som 4gs av Region Dalarna samt Borldnge-, Mora- och Falu
kommun. Dala Airport trafikeras av charterflyg samt ar en sjuktransportflygplats for Falu
lasarett.

5.6.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E16 (Borlinge-Givle)

E16 har pa infarten till Falun Osterifran samt genom/f6rbi Falun betydande sdkerhetsbris-
ter, annat for oskyddade trafikanter i korsningar och vid gang- och cykelpassager.

P& E16 vister och 6ster om Hofors finns det betydande brister i anvandbarhet for personre-
sor i form av ldga hastigheter och trafiksdkerhet. Detta utgor brister for arbetspendling mel-
lan kommunerna i straket, exempelvis for arbetspendlingen mellan Hofors och Sandvi-
ken/Gavle. Det utgor dven betydande brist for 1angvaga personresor genom den langa has-
tighetssdnkningen pa E16.

Det finns betydande brister i anvandbarhet och trafiksdkerhet genom Hofors. Bade for ge-
nomfartstrafik samt for oskyddade trafikanter som ror sig i tatorten och tvars over viagen.
Viégen utgor dven en barridr i samhéllet och har betydande brister vad géller gestaltning.
Bristen kommer att dtgirdas i gidllande plan.

P4 strickan Sandviken-Gévle rader det betydande brister i anvindbarhet vad galler fram-
komligheten pa viagen, med vanligt forekommande storningar och kéer som foljd. Vag-
striackan ar hogtrafikerad och det forekommer ett stort arbetspendlingsutbyte mellan kom-
munerna.
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Mellan Valbo-Givle finns betydande brister vad géller 6verskridande av nivéer for 6vre ut-
varderingstroskel av kvivedioxid. Vaster om Hosjo finns betydande brister med anledning
av overskridande av gransvarden for ovre utviarderingstroskel for partiklar. I Falun och Bor-
lange ar bristerna betydande bade vad giller nivaer for 6vre utvirderingstroskel av kvavedi-
oxid och partiklar.

Det finns betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst pa
strackorna genom Borlédnge, 6ster om och genom Falun samt Storvik-Gévle. Brister i grund-
och ytvattenskydd ar betydande langs E16 i Borlidnge, i Falun och mellan Valbo och Gavle.
Vattenskyddsétgarder ar planerade for vattentdkten i Gdvle som har hogt varde och hog sar-
barhet.

P4 striackan Gster om Falun till Hofors har vigen viltstangsel, men det finns betydande bris-
ter vad géller majlighet till sdakra viltpassager. Pa strackan vaster om Hofors samt Hofors —
Storvik finns det betydande brister i form av hog olycksbelastning med ilg.

Rv 50 (Orebro linsgrins-Falun)
Strackan Borldnge-Falun beskrivs under E16 ovan.

Det finns betydande brister i anvindbarhet soder om Griangesberg vid den sa kallade Dal-
porten, dar vigen ar enfilig. Bristen kommer att atgirdas i gillande plan i samband med
byggnation av nya jairnvagsbroar, da det kommer goras en ny dragning av Rv 50.

Det rader betydande brister i anvindbarhet och trafiksdkerhet genom Griangesberg och ge-
nom Ludvika. Vigen gir genom titorterna och har en hég andel godstrafik. Bristerna géller
béade framkomlighet for trafiken ldngs med vigen, men dven anviandbarhet och sikerhet for
oskyddade trafikanter lings med och tvars 6ver vigen. Genom Ludvika ar det betydande
brister i luftkvalitet bade vad giller 6verskridande av nivaer for 6vre utviarderingstroskel av
kvavedioxid och partiklar. Genom Gréangesberg ar det betydande brister vad géller 6verskri-
dande av nivaer for 6vre utvarderingstroskel av kvivedioxid. Det pagar ombyggnation av Rv
50 genom Ludvika, vilket kommer att atgdrda bristerna i anviandbarhet och trafiksdkerhet.
Genom Ludvika finns det d4ven betydande brister avseende risk fér negativ paverkan pa vat-
tenforekomst, dessa bedoms minska till méattliga efter genomford atgard.

Pa strackorna Grangesberg-Ludvika och Ludvika norrut mot Borldnge (till Malsjon) finns
det betydande brister i anvindbarhet for framforallt personbilar, till f6ljd av ldnga resti-
der/ldga hastigheter. Rv 50 har en stor andel godstransporter, langviga persontrafik samt
ett stort arbetspendlingsutbyte mellan Grangesberg-Ludvika och Ludvika-Borldnge. Resti-
den forlangs i och med sidnkt hastighet fran 9o till 80 km/h, till f6ljd av att hastigheterna an-
passas efter vigarnas utformning for att 6ka trafiksdkerheten. Vigen har dven betydande
trafiksdkerhetsbrister, dven vid sankt hastighet till 80 km/h, bland annat pa grund av. bris-
tande sidkerhetszoner.

Mellan Ludvika och Grangesberg finns det dven brister i anvindbarhet med cykel och mel-
lan Ludvika och Borlange finns det betydande brister vad giller sdkra viltpassager.

I Haksberg finns det en betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenfore-
komst vid vattentdkten.

Godsstriket genom Bergslagen

P& striackan Avesta/Krylbo-Storvik finns inga betydande brister i kapacitet vid planperi-
odens borjan. Det finns atgarder i gillande plan pa strackan Avesta Krylbo-Dalslund samt
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Krylbo bangard for att 6ka kapaciteten. Bland annat samtidiga infarter och partiellt dubbel-
spar. Men atgarderna ar inte tillrackliga for att dtgdrda bristerna pa lang sikt. De 6kade
godsvolymerna till Gdvle hamn och den expanderade containerhamnen kommer att inne-
bara 6kade ansprék pa kapacitet pd banan.

For godstrafik finns det betydande brister vad giller mgjligheten att kora ldnga tag (750 m),
detta kommer att atgérdas i géllande plan.

For personresor finns det betydande brister i anvandbarhet till f61jd av 1ang restid i jamf{o-
relse med bil. Bristerna ar dven betydande vad giller tillginglighetsanpassning av station-
erna i Horndal och Fors samt plattformslangder for persontrafik.

Det finns tre plankorsningar pé strackan med betydande trafiksdkerhetsbrister.
Betydande brist vad géller sdkra viltpassager pd mellan Ludvika-Borliange.

Det rader betydande brister avseende risk for negativ pidverkan pé vattenforekomst pa
grund av. miljofarliga sugtransformatorer.

Bergslagsbanan

Utbyggnaden av dubbelspéar pa strickan Gavle-Kringlan pa Ostkustbanan paverkar Bergs-
lagsbanan in mot Givle med de anslutningar som behovs till Ostkustbanan, logistikparken,
ny regionaltagsstation vid Gavle sjukhus (Gévle Viastra) in mot Géavle Central samt flytt av
godsbangérden. For att erhélla en optimal och 1angsiktig 16sning for dessa anslutningar be-
hover Bergslagsbanan en ny linjestrackning pa delen Géavle-Forsbacka. Las mer i Kuststraket
avsnitt 5.3. Efterfrigan pa kapacitet pa Bergslagsbanan bedoms 6ka, bl.a. med anledning av
utveckling av Gavle hamn samt den nya stationen pa Ostkustbanan, Gévle Vistra. Det kom-
mer att innebédra nya mojligheter for regionaltagtrafikuppligg.

Hela striickan fran Orebro till Gévle, via bland annat Ludvika, Borléinge och Falun har bety-
dande brister i anviandbarhet for personresor vad giller l1ang restid med tag jamfort med bil.
Det ar framforallt brister i de lingre reserelationerna i straket.

Strackan Borlange-Falun-Givle har inga betydande kapacitetsbrister 6ver dygnet, men un-
der hogtrafik (dvs. de tva mest trafikerade timmarna) ar det betydande kapacitetsbrister pa
delen Borldnge-Falun-Gavle. Strackan Borldnge-Falun &r dven en viktig lank for Dalabanan i
relationen Stockholm-Falun.

Pé strackan Borlidnge-Falun finns det trafiksdkerhetsbrister vid tva plankorsningar, vilka
kommer att atgidrdas under gillande planperiod. Det bedoms dock under planperioden upp-
sta nya trafiksdkerhetsbrister vid tvd andra plankorsningar. Detta med anledning av kom-
munernas planer for bostadsbyggande nira jairnvigen, arbete med att ta fram detaljplaner
pagar.

Soder om Borldnge finns det betydande brister i anvandbarhet f6r gods utifran majlighet-
erna att kora ldnga godstag (750 m), dessa brister kommer att dtgardas under gallande plan-
period. Mellan Gavle och Falun finns betydande brister for anvandbarhet gods med anled-
ning av branta backar vilket medfor viktbegransningar for godstagen samt begriansad hastig-
het.
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Det ar betydande brist i anvindbarhet for godstransporter pa grund av. lastprofil och barig-
het pa Bergslagsbanan fran Ludvika soderut med anledning av ABBs behov av specialtrans-
porter till hamnen i Norrkoping. Dessa transporter ar avgorande for ABBs mojligheter att
vara lokaliserade i Ludvika.

Noden Givle beskrivs i Kuststraket, se avsnitt 5.3.

5.6.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

E16 (Gavle-Borlinge)

Betydande brister i anvandbarhet vad géller framkomlighet pé strackan Valbo-Gavle.
Betydande brister i anvindbarhet och trafiksikerhet vister och 6ster om Hofors.

Betydande trafiksdkerhetsbrister 6ster om och genom Falun samt méttliga kapacitetsbrister.

Betydande brister vad géller luftkvalitet, avseende risk for negativ paverkan pa vattenfore-
komst och viltpassager pa delstrackor.

RV50 (Borliinge-Orebro linsgriins)
Betydande brister i anviandbarhet, trafiksikerhet och luftkvalitet genom Gréangesberg.

Betydande brister i anvandbarhet vad giller restid och trafiksikerhet pa strackorna Ludvika
norrut mot Borldnge (Malsjon) samt Grangesberg-Ludvika.

Betydande brist i anvindbarhet for cykel mellan Grangesberg och Ludvika.
Betydande brister i luftkvalitet genom Ludvika.

Betydande brist vad géller sidkra viltpassager mellan Ludvika och Borlange.
Godsstriket genom Bergslagen

Vid planperiods slut bedoms kapacitetsbristerna vara betydande pa delen Fors-Storvik till
foljd av 6kad trafik.

Betydande brister i anvindbarhet f6r personresor, till exempel vad géller restid, turtithet,
och tillganglighetsanpassning av stationer.

Betydande trafiksdkerhetsbrister vid tre plankorsningar.
Betydande brist vad géller sidkra viltpassager pa mellan Ludvika-Borlinge.

Betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst pa grund av. mil-
jofarliga sugtransformatorer.

Bergslagsbanan
Betydande brister i anvindbarhet pa Bergslagsbanan med anledning av utveckling av Ost-

kustbanan, logistikpark, ny regionaltigsstation vid Gavle sjukhus (Gévle Vistra) in mot
Gavle Central samt flytt av godsbangarden.
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Betydande kapacitetsbrister sett till hela dygnet mellan Borlange och Givle.

Betydande brister i anvindbarhet for personresor pa hela strickan fran Orebro till Givle, via
bland annat Ludvika, Borlidnge och Falun, vad giller 1ang restid.

Betydande trafiksdkerhetsbrister vid tva plankorsningar pé strdckan Borldnge-Falun.
Betydande brister i anvindbarhet for godstransporter mellan Géivle och Falun med anled-
ning av branta backar vilket medfor viktbegransningar for godstigen samt begransad hastig-
het.

Betydande brist i anviandbarhet fér godstransporter pa grund av. lastprofil och barighet pé

Bergslagsbanan fradn Ludvika soderut med anledning av ABBs behov av specialtransporter
till hamnen i Norrkoping.
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6. Betydande brister i Ostra Mellansverige
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Karta éver Ostra Mellansverige och de strak bristbeskrivningen utgar frén.

6.1. Beskrivning av regionen

Regionen bestér av bestir av Sédermanlands, Uppsala, Vistmanlands, Orebro och Ostergét-
lands lan. Omrédet ingér som en del av Stockholm-Mélarregionen.

Ett vil fungerande transportsystem ar en forutsittning for regionens funktion och tillvaxt.
Fem av landets nio storsta kommuner finns hir. Det finns strukturer med arbetsplatser och
bostédder koncentrerade till storre orter men dven stora omréden av landsbygd med upp till
en timmes restid in till storre tétorter.
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Det genomfors bostadsetableringar i flera kommuner i regionen och det finns planer pa nya
bostadsetableringar som t ex soder om Uppsala. Efter regeringens utredning om nya hall-
bara stadsdelar och stdder i Sverige frin 2017 finns det avtal skrivna med bade Uppsala och
Knivsta kommun samt med Region Uppsala om att bygga nya bostader och stadsdelar. Det
kommer att resultera i ett 6kat behov av transporter, vilket ytterligare sitter fokus pé trans-
portsystemet i Storstockholmperspektivet och diar Uppsala nu r en naturlig del.

Ostra Mellansverige har en kraftig tillvixt och star for en stor del av landets produktion av
varor och framforallt tjinster. Detta leder till att transporterna 6kar och for niringslivet ar
det manga viktiga strak som gar genom omradet. Har finns ocksa kopplingar till ett flertal
viktiga hamnar och flygplatser. Transittrafiken mellan sédra och norra Sverige paverkar reg-
ionen och dess geografiska lage med utveckling av lager och logistikverksamheter. Godsstra-
ket genom Bergslagen med kopplingar till Malmo som Goteborg ar ett av landets viktigaste
godsstrak. Vagarna E4, E20 och Rv 50 har pa liknande sitt en mycket viktig funktion.

For att forsorja landet med varor f6r savial medborgare som naringsliv ar logistiknaringen
stark. Det finns betydande industrier och nya teknikintensiva foretag. Manga centrallager ar
ocksa etablerade i omradet. Regionforstoringen och den vixande befolkningen i Stockholms
lan och Malardalen leder till stor resandedkning, framst till och fran Stockholm. Manga
pendlar langt och reser dagligen 6ver ldans- och kommungrianserna och det finns ett stort be-
hov av en sammanhallen regional kollektivtrafik. Speciellt tydligt 4r det mellan Uppsala och
Stockholm men 4ven pa strdken norr och sdder om Milaren in mot Stockholm. Aven mellan
Linkoping och Norrkoping samt mellan Eskilstuna och Visteras ar arbetspendlingen bety-
dande. Efterfragan pa utokade pendlingsmajligheter ar stor, sirskilt pa jarnvig. Exempel pa
mer langvaga arbetspendling ar strickan mellan Varmland och Dalarna in mot Stockholm.

Resor kopplade till besoksnaringen ar ocksd omfattande genom omradet bland annat till
Stockholm och turisttrafiken till Dalafjallen fran Stockholm och Malardalsomréadet.

Hela Uppsala lin exklusive Alvkarleby samt delar av Sédermanlands léin ingér idag i Stock-
holms arbetsmarknadsregion. Till 2030 forvintas dven Visteras, Eskilstuna och Nykoping
fullt ut ingd i Stockholms arbetsmarknadsregion.

6.2. Strak 2 (Stockholm) — Uppsala — (Gavle)

Foljande infrastruktur ingar
« Vig: E4 strickan Lansgrans Stockholm mot Gavleborgs lan

« Jarnvag: Ostkustbanan strackan Lansgrins Stockholm-Knivsta-Uppsala- Gavle, Hargs-
hamnsbanan striackan Orbyhus-Hallstavik

« Farled: 571 leder till Hargs hamn.
Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhillanden

E4 och Ostkustbanan ingar i TEN-T stomnit och dr av bade nationell och internationell be-
tydelse. Straket &r viktigt i regionen och det som utmairker sig ar framforallt arbetspend-
lingen mellan Stockholm och Uppsala. Tillvaxttrycket ar mycket starkt i hela straket bland
annat genom planer pa storre bostadsexploateringar framforallt i Uppsalatrakten. Detta
medfor behov av utokad persontrafik. Ytterligare stopp ar planerat i Alsike och Bergsbrunna
med utveckling av nya stationsfunktioner i samband med kommande fyrsparsutbyggnad.
Arlanda flygplats har sitt upptagningsomrade i hela Stockholm-Mailarregionen och dven
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langre bort. Arlandas utveckling gynnas av att de storre stiderna i regionen far snabbare for-
bindelser med flygplatsen och dess intilliggande servicefunktioner. Arlanda ar forutom den
stora resandestrommen dven en stor arbetsplats och ar beroende av fortsatt utvecklad kol-
lektivtrafik. Straket ar dven en lank till viktiga godsfunktioner mellan ett antal hamnar och
mélpunkter i omradet men ocksé for fortsatta transittransporter pé séval E4 som Ostkustba-
nan med koppling till norra Sverige.

En 6kning av godstransporter sker i straket genom utvecklingen i Gdvle Hamn, bland annat
flygbrinsle pa jarnvag till Arlanda, och aven till logistikomradet Rosersberg men ocksa
andra godsnoder i norra delarna av Stockholm vilka foretradesvis kan nés via E4 och Ost-
kustbanan.

E4 har motorvagsstandard pé hela strackan och trafikmangden mellan Knivsta och Uppsala
4r narmare 40 000 ADT. Strickan mellan Uppsala och Stockholm utgor en del av Sveriges
starkaste pendlingsstrak och har dven en viktig funktion for naringslivets transporter. Be-
lastningen pa végen ar hog och forvéntas bli &nnu hogre i framtiden till f6ljd av bostadsex-
ploateringar i framf6r allt sodra Uppsala.

Ostkustbanan dr dven viktig for den langviga tagtrafiken till och fran norra Sverige. Banan
fyller en viktig funktion for arbetspendling mellan Stockholm och Uppsala samt for resena-
rer och arbetspendlare till Arlanda flygplats. Banan ar hogtrafikerad med alla typer av tag-
systemuppliagg som fjarrtig, regionaltig, pendeltig och godstag langs strackan Stockholm-
Gavle. Sedan 2017 har Ostkustbanan dubbelspar hela vigen mellan Stockholm och Géavle.
Mellan Stockholm och Skavstaby, dar Arlandabanan viker av, ar det fyra spar i bredd.

Trafikverket planerar for ytterligare tva spar, totalt fyra spar, pa Ostkustbanan fran lans-
grians Stockholm till Uppsala for 6kad kapacitet under planperioden. Dessutom ingar nya
stationer i Bergsbrunna och Alsike

Kopplat till den kommande fyrsparsutbyggnaden utreds Uppsala bangérd for att tillmotesga
de olika typer av tdgsystemuppligg vilket skapar behov av bland annat fler vandspér i Upp-
sala for delar av dessa upplagg.

Farleden till Hargshamn har en funktion for fortsatt utveckling av sjofarten till och frén
ostra Mellansverige. Hamnen ir inte en utpekad TEN-T-hamn men har dnd4 en viktig
funktion utifran ett nationellt perspektiv kopplat till bland annat spannmalsexport och
framtida utveckling av kdrnavfallshanteringsanldggning i Forsmark. En utveckling av farle-
den pégar och ar fardigstalld 2021.

6.2.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E4 lansgrins Stockholm-Giivleborgs lin

Rastmojligheter for yrkestrafik finns pa vig E4 men mellan Knivsta och Storvreta dr belast-
ningen pa rastplatserna mycket hog vilket leder till att yrkestrafiken parkerar pa bland annat
pa- och avfarter. Det kan leda till betydande brister i anvindbarhet for godstransporterna.
Mellan Storvreta och Mehedeby finns det tre kortare strackor med betydande brister avse-
ende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst vilka troligen atgirdades i samband med

byggandet av motorvigen.

P4 delstrackan Ménkarbo - Tierp finns det en betydande brist vad géller viltolyckor.
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Ostkustbanan

Det finns betydande brister i Uppsala gillande antal vindspar som begrinsar antalet vin-
dande tag. Dagens dubbelspar har svart att hantera blandning mellan olika tdghastigheter.
Over dygnet finns inga betydande kapacitetsbrister, men under de tvi mest belastade tim-
marna ar det betydande kapacitetsbrister pa strackan Tierp-Géavle. En tankt utbyggnad av
depa for tjanster i Fuller6é norr om Uppsala kan komma att hantera vissa brister kopplat till
vandning av tig och uppstillning men det kan dven innebdra 6kad belastning norr om Upp-
sala.

Betydande brister finns for stationerna langs Ostkustbanan mellan Skutskir och Uppsala
som inte har tillracklig plattformslangd for att méta behovet av ldngre tdg i regional trafik
dar vandningar sker pa andra platser dn Uppsala, exempelvis Tierp.

Genom Uppsala utgor jarnvéigen en barridr da plankorsningar vid S:t Olofsgatan och S:t
Persgatan ger bristande framkomlighet. Det finns betydande brister for sdkerheten vid plan-
korsningarna som bland annat medfor obehorigt sparbetradande. Plankorsningarna kom-
mer att dtgirdas under planperioden.

Pa strackan mellan Skutskir och Uppsala finns det fyra konfliktpunkter med betydande
brister avseende risk for negativ padverkan pa vattenforekomst. De fyra konfliktpunkterna
kommer troligen att vara atgardade till 2029 om atgardstakten fortsétter.
Hargshamnsbanan

Hargshamnsbanan har inga betydande brister.

Farled 571 till Hargs hamn

Det finns inga betydande brister i farleden till Hargs hamn. Genomférande av farledsut-
veckling for fartyg pa upp till 40 0ooo ton pagar och berdaknas klart 2021.

6.2.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

Eq

De betydande bristerna med kapacitet pd E4 mellan Knivsta och Uppsala kommer att kvar-
sté efter 2029.

De betydande bristerna i anvindbarhet for gods pa rastplatser kvarstar efter 2029.
Ostkustbanan

Ostkustbanan Uppsala — lansgrans Stockholm har fatt fyra spér, vilket innebar god kapa-
citet, men det finns kvarstaende brister avseende vindspar i Uppsala med tinkta trafikupp-

l4gg och Aven sikerhet pa stationen. Atgirder for att 16sa bristerna ar delvis finansierade i
innevarande nationell plan 2018-2029.

6.3. Strak 6 (Stockholm) — Enk6ping — (Borlange — Mora/Sélen)
Foljande infrastruktur ingar

« Vig: Rv 70 strackan Enkoping — Sala — Avesta — Borlidnge - Mora - riksgransen mot
Norge.
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« Jarnvag: Dalabanan striackan Uppsala - Sala - Avesta - Borldnge. Bergslagspendeln
strackan Kolback — Hallstahammar — Surahammar - Fagersta - Ludvika.

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Stréket ar framforallt viktigt for besoksnéring, fjallturism och ldngvéga arbetspendling ef-
tersom straket ssmmanbinder Stockholmsomridet med Dalarna och fjilldestinationer. Till-
vaxten inom besoksniringen innebar att perioder med hog belastning pé infrastrukturen
blir mer vanligt forekommande och paverkar tillgdngligheten bade pa vignatet och pé jarn-
vagsnatet. Uppsala utgor en viktig mélpunkt for regionala utbyten i straket, fraimst utifran
arbetspendlingsperspektivet.

Det regionala resandet inom straket 6kar, framforallt pa Dalabanan som har begrinsad ka-
pacitet med enkelspar och hog teknisk dlder. Banan har sma kurvradier som inte tillater
hogre hastigheter. Behovet av godstransporter pa Dalabanan mellan Sala och Uppsala 6kar
genom storre efterfragan pa jarnvagstransporter inom fordadling av skogsravaror samt nat-
ionella lager i omradet.

Rv 70 dr ombyggd till moétesfri landsvag pa tva strackor, mellan Enkoping och Fjardhundra
samt fran Sor Kivsta upp till Borldnge. Korsning i plan finns mellan jairnvagen, Sala-Oxe-
16sund och Rvy0. Vigen har dessutom varierande viagstandard och varierande hastigheter
mellan 50-100 km/h. Vigen ar en viktig lank for fjallturism och langvaga arbetspendling.

Bergslagspendeln ir en enkelsparig bana som har en viktig roll som stomme i det regionala
infrastruktursystemet med Visterés som stark malpunkt. Banan ar av dldre standard med
behov av motesmojligheter, savil restid med tig som restidskvot har forbattringspotential.

6.3.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

Rv 7o

P& strackan Fjardhundra —Sor Kivsta finns det en betydande brist i anvindbarhet for per-
sontrafik med avseende pa restid i relationen Enkoping-Borlidnge d& det i samband med has-
tighetsoversynen kommer ske en sinkning till 80 km/h ar 2020.

P4 den nu mittseparerade strickan finns det dven betydande brister i sikerhet pa vig. Mel-
lan Enkoping — Fjardhundra (Simtuna) finns en korsning med 14g trafiksikerhetsklass och
hog berdknad olycksrisk. Strackan mellan Simtuna och Kumla Kyrkby strax soder om Sala

kommer att byggas om for s.k. jamn 8okm/h. En planskildhet mellan jairnvag och vag finns
dock kvar som en betydande brist pa strackan.

Dalabanan

Det finns en betydande brist gillande motesmojligheter i Heby for en fortsatt utvecklad per-
sontrafik pa Dalabanan. Sparbyte ar planerat vilket kommer att samplaneras med byggnat-
ion av motesplats med start 2025.

Det finns betydande brister inom Anviandbarhet gods da det saknas mdjligheter att lasta och
lossa gods i Heby pé striackan Sala —Uppsala norra. De betydande bristerna vad géaller an-
vandbarhet gods och anslutning till anldggning (noder) pa strickan Sala —Uppsala norra be-
ridknas att bli dtgirdade inom planperioden i form av en lastplats. Aven sikerhetsbristerna
vid Uppsala norra finns det planer p4 att atgirda. Over dygnet ar kapaciteten i balans, men
under de tva mest belastade timmarna ar det betydande kapacitetsbrist Sala — Uppsala.
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Péa strackorna Avesta - Sala och Sala - Uppsala norra finns det betydande brister i anvand-
barhet for persontrafiken med avseende pa restid och restidskvot for kollektivtrafik. Aven
antal avgangar for persontrafik bidrar till den betydande bristen kopplat till anvandbarhet
pa hela strackan Stockholm-Borlénge.

I Sala finns det &ven betydande sékerhetsbrister vid tvd plankorsningar, Norriangsgatan och
Visbygatan. Dessa brister kommer att atgérdas inom planperioden dé det finns planer att
bygga en planskild korsning vid Vasbygatan. Norrangsgatan kommer att stdngas och en
gangbro kommer att byggas istillet. Genom Uppsala norra ar sikerheten vid plankorsning
Borjegatan en betydande brist. Det dr ocksa stora problem med obehoriga i spar vid Uppsala
C och Uppsala norra. Plankorsningen vid Borjegatan kommer att tgiardas inom planperi-
oden.

Mellan Avesta och Sala finns det fyra punkter med betydande brister avseende risk for nega-
tiv pdverkan pé vattenforekomst. Bristerna berdknas med nuvarande dtgardstakt troligen bli
dtgirdade inom planperioden.

Bergslagspendeln

I Fagersta finns det betydande sdkerhetsbrister i stationsutformningen och vid plankors-
ningar. Det ar ocksé stora problem med obehoriga i spar vid Fagersta C. De betydande bris-
terna i Fagersta planeras bli itgirdade under planperioden. Atgirder planeras som innebir
att jarnvagen kommer kunna hantera langre godstag och stationsétgédrder planeras som in-
nebdr att stationen blir tillgidnglighetsanpassad och far sidkra passager 6ver spar.

6.3.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

Rv 70

Betydande brist kvarstar gillande anvindbarhet och restid da atgérder inom period hante-
rar i forsta hand trafiksdkerhet. Den betydande bristen i trafiksdkerhet pd den mittsepare-
rade delen mellan Enkoping och Fjardhundra berdknas inte bli atgdrdade inom planperi-
oden. Aven den betydande bristen kopplat till plankorsningen kvarstar.

Dalabanan

De betydande bristerna i persontrafiken med avseende pa restidskvot for kollektivtrafik pa
strackan Avesta — Sala och Sala - Uppsala norra kvarstar. Detsamma géller restid for resor
over 10 mil och antal avgangar for persontrafik. Tva plankorsningar i norr kommer att
stingas men det kommer dndéa kvarsta brister kopplat till sdkerhet och obehoriga i spar i
Uppsala. Betydande kapacitetsbrister kvarstar under max 2 h period Sala — Uppsala.

6.4. Strék 7 (Jonkoping) — Mjolby — Hallsberg/Orebro — (Borlange/Gavle
Foljande infrastruktur ingar

« Vig: Rv 50 frén lansgrans Jonkoping(Syskonviag med E4) till grans mot Dalarna

. Jirnvig: Godsstraket genom Bergslagen fran Mjolby via Hallsberg/Orebro till linsgrins

Gavleborg. Bergslagsbanans tvé delar fran Borlange via Stdlldalen till Hallefors och Kil
respektive Stilldalen-Frovi
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Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Stréket ar viktigt for godstransporter bade pa vag och jairnviag mellan sédra, mellersta och
norra delarna av Sverige och avlastar 6vriga Milardalen i denna relation med savil gods-
som persontrafik. Godsstriket genom Bergslagen har dubbelsparsstandard till stora delar
och utvecklas fran enkelspar till dubbelspér i den s6dra delen mellan Hallsberg och De-
geron. Bergslagsbanan dr enkelsparig. Noden Hallsberg har dubbelsparsfunktioner savil for
Godsstréiket genom Bergslagen som Vistra Stambanan och funktionen som den storsta
rangerbangarden i Norden. Rv 50, den s.k. "Bergslagsdiagonalen”, ar sarskilt viktig som
godsfunktion for naringslivet i Bergslagen och Dalarna. Vagen har en varierande standard
med mittseparering till stora delar men dven delar av smal tvafaltsvag savil soder som i
norr. Rv 50 ir delvis syskonvig med E4/18/20 mellan Hallsberg och Orebro. Striket utgor
en funktion for koppling mellan s6dra Sverige till Bergslagen/Dalarna samt nedre Norr-
landskusten.

Viktiga mélpunkter dr Bergslagen med traditionell tung industri och Dalarna med industri
och koppling till en av Sveriges storre turistdestinationer som Silenfjéllen. Andra viktiga
mal i lager och logistiksammanhang #ir Hallsberg samt Orebroomradet med 6kade exploate-
ring av framforallt omlastningspunkter kopplat till post, handel och aven centrallager for
manga olika branscher. Pa jairnvag anviands straket framfor allt for transport av basindustrin
inorra Sverige via Hallsberg och da for fortsatt transport soderut via Sédra stambanan till
Malmo och visterut mot Goteborg via Véstra stambanan.

Straket ingar som ett prioriterat strdk i EU (TEN-T) och utgor en viktig del i koppling mellan
Sverige och Europa, speciellt mellan (Malmo) Jonkoping och Hallsberg. Tagbildningsfunkt-
ionen i Hallsberg hanterar cirka 300 000 vagnar per ar och cirka 70 procent av allt gods pa
jarnvag i Sverige rangeras i eller passerar Hallsberg. Dubbelsparsfunktionaliteten som nu
byggs ut i straket i och séder om Hallsberg ar av sirskild vikt for att tjaina den mingd gods
och persontrafik som trafikerar i straket.

Stréket har sirskild vikt inom skogsnaringen for 1dnga tag till och fran kontinenten. Region-
tagtrafiken for persontransporter utvecklas i straket . Tagtrafiken i form av en s.k. Lanspen-
del mellan Dalarna/G#vleborg och Ostergétland med Orebro som viktig malpunkt savil so-
der- som norrifran har utvecklats genom aren och utgor en viktig del i att utveckla arbets-
marknadsregionerna i Bergslagen.

6.4.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

Rv 50

Végen har en varierande standard och &r delvis gemensam med E18/20. Ett antal partier
langs vagen, som inte dr gemensam med europavigarna, har fortfarande inte motesfri stan-

dard utan har lagre hastighet 4n 80 km/h. Det finns ddrmed betydande brister i anvandbar-
het da restiden ar lang.

Delstrackan Nykyrka-Brattebro i sder finns som planerad atgird i innevarande plan. Bety-
dande brister kopplas dven till 1ag siakerhetsstandard i ett flertal korsningar pa vagar med

mittseparering och 100 km/h.

Mellan Motala och lansgriansen Dalarna finns flera delstrdckor med betydande brist vad gél-
ler viltolyckor.

P& vig 50 fran Mjolby till Lindesberg finns det totalt nio strickor med betydande brister av-
seende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst.
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En betydande brist gillande broars barighetsklassning, BK4, finns pa Rv 50 i Stora.
Godsstriket genom Bergslagen

Godsstréket pavisar betydande brister i sdkerhet och da géllande obehdriga i spar och drift-
platsutformning gillande plankorsningar Exempel dar bristerna ar som storst ar genomfart
Fagersta och genomfart Orebro (specifikt Orebro S). En betydande brist finns gillande kapa-
citet i Orebro med for fa plattformsligen och di specifikt under max tvitimmesperiod.

Betydande brister gillande anviandbarhet pavisas i straket bade utifrén ett restidsperspektiv
och ur ett restidskvotsperspektiv. Dessutom finns idag betydande brister i anvandbarhet och
kapacitet kopplat till godsbangérden (hanteras till viss del i gdllande plan) och personban-
gérden i Hallsberg. Det finns betydande brist pé tdgliagen och uppstillning i och med kors-
ning med Vistra stambanan och kapacitetsutnyttjandegrad som leder till konflikter i form
av korsande tagvigar.. En bidragande orsak adr blandning mellan hogt nyttjande sévél for
gods- och persontag fran ett antal olika aktorer med skilda intressen. Nytt dubbelspéar for
Godsstraket genom Bergslagen genom Hallsberg (Hallsberg-Degerdn) byggs inom nuva-
rande plan men hanterar inte denna brist mellan Véstra stambanan och Godsstraket genom
Bergslagen pa befintlig personbangérd i Hallsberg.

Godsstraket pavisar dven betydande brister i sikerhet och da gillande obehoriga i spar och
driftplatsutformning gillande plankorsningar. Exempel dar bristerna ar som storst ar ge-
nomfart Fagersta och genomfart Orebro, specifikt Orebro S som ligger i topp gillande inci-
dentrapportering i regionen. Over dygnet ir kapaciteten i balans, men under de tvi mest be-
lastade timmarna finns betydande brist géllande kapacitet pa strackorna Avesta-Frovi och
Hallsberg-Degeron. De betydande bristerna i Fagersta planeras bli atgiardade under planpe-
rioden. Atgirder planeras som innebér att jirnvigen kommer kunna hantera lingre godstig
och stationsatgirder planeras som innebér att stationen blir tillgédnglighetsanpassad och far
sdkra passager over spar till plattform.

En betydande brist som hanteras inom ramen for gillande plan ar att det saknas mgjlighet
till forbigang och bildandet av l&nga tag i Frovi.

Det finns flera konfliktpunkter med betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa
vattenforekomst genom Hallsberg och pa strackan Hallsberg — Mjolby. Dessa kommer troli-
gen att vara atgardade 2029 om nuvarande atgardstakt kan héallas.

Bergslagsbanan

Over dygnet ir kapaciteten i balans, men under hogtrafiktimmarna finns betydande brister
gillande kapacitet mellan Stilldalen och Frovi kopplat till enkelsparstrackor och hog belast-
ning, vilket visar sig tydligast i de norra delarna av banan. En bidragande orsak dr blandning
mellan hogt nyttjande saval for gods- men ocksé inblandning av persontdg mellan
Gavle/Borlange och Mjo6lby. Idag ser vi de betydande bristerna i huvudsak under hogtrafik-
tid. Betydande brist utifran linjekategori och behov STAX 25 och Stvm 8 ton och lastprofil C
finns pa strackan mellan Grangesberg och Stilldalen och fortsatt till Frévi och i forldngning
till Jadersbruk pa Malarbanan. Betydande brister finns pa strackan géllande ett stort antal
plankorsningar som inte uppfyller sikerhetsstandard. Restidsindikatorn pavisar langa resti-
der och betydande brist pa straket Mjolby — Borldnge och dd mer specifikt i relationer till
malpunkter pa mellanliggande stationer.

Det finns betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst pa tva
stillen liangs Bergslagsbanan. Dessa kommer med nuvarande atgardstakt att troligen vara

atgardade 2029.
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6.4.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

Rv 50

Végen har fortsatt 14g standard i den norra delen dar betydande brister i anviandbarhet och
sdkerhet finns fran Lindesberg till Dalagrédnsen. Betydande brister kopplas &ven fortsatt till
l14g sdakerhetsstandard i ett flertal korsningar pé vigar med mittseparering och 100 km/h.

Bristerna med viltolyckor kommer till storsta delen att kvarstd 2029.

Bristerna avseende risk for negativ paverkan pé vattenférekomst kommer inte att vara at-
girdade till 2029.

Godsstriket genom Bergslagen

Kvarstdende betydande kapacitetsbrister finns pa delen Avesta-Frovi och vidare upp mot
Storvik i region Mitt. Det finns dven kvarstdende brister i anvandbarhet i striket bade uti-
fran ett restidsperspektiv som ur ett restidskvotsperspektiv samt brist med for fa vandspar i
Orebro. Dubbelspar fér Godsstriket genom Bergslagen genom Hallsberg (Hallsberg-De-
geron) byggs men hanterar inte bristen mellan Véstra stambanan och Godsstraket genom
Bergslagen pa Hallsbergs personbangard. Brister som finns for persontagliagen savil pa ba-
nan som vid plattformar kvarstar.

Bergslagsbanan

Betydande kapacitetsbrister finns kvar pa delen mellan Stilldalen och Frovi enligt prognos
2040. Betydande brist utifran linjekategori och behov STAX 25 och Stvm 8 ton och lastprofil
C kvarstar pa strackan mellan Griangesberg och Stilldalen och fortsatt till Frovi och i for-
langning pa Malarbanan till Jadersbruk. Betydande brister kvarstar dven pa strackan gal-
lande ett stort antal plankorsningar som inte uppfyller sikerhetsstandard. Restidsindikatorn
pavisar ldnga restider och betydande brist kvarstar pa straket Mjolby-Borlange och da mer
specifikt till mélpunkter pa mellanliggande stationer i straket.

6.5. Strak 8 Norrkoping — Eskilstuna — (Gavle)

Foljande infrastruktur ingar
« Vig: Rv 56 Norrkoping - Gavle

« Jarnvag: Banan Sala-Oxelosund- via Vasteras, Eskilstuna, Flen. S6dra stambanan —
strickan Katrineholm —Aby (Norrképing) Banan Kimstad — Finspang

« Farled: Farled 441 till Oxel6sund hamn. Farled 431 till Norrk6pings hamn
Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhillanden

Straket har en viktig funktion for arbets- och studiependling, framforallt mellan de storre
stiderna som straket sammanbinder som Eskilstuna-Viasteras med gemensam hogskola och
restider p& under 45 min mellan orterna. Strakets funktion f6r godstransporter ar tydlig
framforallt pa viag och den s.k. “Réta Linjen” och trafik till och fran Norrlandskusten och
malpunkter som Gévle, Sundsvall och dven langre norrut. Logistikverksamheter utvecklas
och etablerats i Visteréas, Eskilstuna samt Katrineholm med ett antal lager och terminaler.
Viktiga méalpunkter i och i granslanden till strdket som paverkar straket ar Gavle hamn, Oxe-
16sunds hamn, Norrkopings hamn, tung industri, verksamheter bland annat inom basniring
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som stél och skog och dagligvaruhandel. Hamnar finns i Gavle, Vasteras och Norrkoping
vilka har en funktion i striket vad géller godshantering mellan sjéfart och landtransporter
béde vad géller viag och jarnvag. Banorna i straket ar den enkelspariga banan Sala — Oxe-
16sund och Sédra stambanan, delen Katrineholm — Aby som 4r dubbelspérig.

Den storregionala trafiken pa jairnvag mellan (Uppsala) Sala — Norrkoping via Vasteras och
Eskilstuna har en god beldggning och ir en viktig del i fortsatt regionforstoring utifran ett
studie- och arbetspendlingsperspektiv. Behov av funktionella stationer och bytespunkter for
koppling till 6vrig trafik i Milardalen ar darfor prioriterat. Det finns 6nskemaél om 6kad tur-
tathet och minskad restid i stréket.

Vig 56 mellan Norrkoping och Gavle (Réta linjen) avlastar Stockholmsregionen med transit-
trafik vad giller gods, men dven persontrafik. Vag 56 har varierande standard i straket och
vaxlar mellan motesfria delar och vanlig vig. Andelen tung trafik ar hog och viagen har fort-
farande avsnitt som smal och har dalig linjeféring. Detta orsakar bland annat risk for om-
kornings- och upphinnandeolyckor. Trafiksédkerhetssituationen har forbattrats genom att
mittsepareringar har genomforts och genomfors under planperioden pa manga delar i stra-
ket. Den hogsta trafikméngden pa vig 56 finns i anslutning till Visterds med ADT pa runt

16 000 fordon, forutom den del som ir syskonvig med E18 dir ADT 6verskrider 50 000 for-
don mellan vissa trafikplatser.

Striket #r en naturlig del i utbildnings- och arbetsmarknadsregion for Ostra Mellansverige.
Arbetspendling sker i huvudsak in till de regionala kiarnor som finns i straket. Godstranspor-
ter har nyttjat regional infrastruktur i hog utstrackning genom aren dar séval transit- som
andpunktstrafik till malpunkter i stréket finns. Viktiga samband i straket dr Norrkoping-
Gavle med mellanliggande orter som Eskilstuna, Vasteras och Sala. Ett utbyte som ar sar-
skilt starkt dr det mellan Eskilstuna och Visteras dir en pendlingstid p4 mindre &n 45 min
enkel resa fraimjar mojligheten att bo och arbeta pa olika hall. Eskilstuna och Viasterés har
ocksd en gemensam hogskola, Milardalens hogskola.

Orter i straket har bra lagen for utveckling av lager och logistikverksamheter med god kopp-
ling till vdg, jarnvag och sjofart i alla riktningar. Det centrala l4get i Sverige och dven nirhet
till Storstockholmsomradet praglar stréket.

Bandelen Flen-Oxel6sund ar enkelspéarig och trafikeras uteslutande med gods, bade till
SSAB och till hamnen. Oxel6sund pekas ut som utskeppningshamn for framtida malmtrans-
porter fran Bergslagen.

Banan Kimstad - Finspang ingar i striket. Det 4r en enkelsparig, ej elektrifierad bana med
manuell trafikledning och som endast har godstrafik.

6.5.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

Vag 56

Pa strackan Norrképing — Katrineholm finns en del av vagen som byggts pa s.k. rustbadd i
Strangsjo vilket ger en betydande barighetsbrister och begriansar mojlighet till upplétande
for BK4.

Strackorna mellan Katrineholm - Kungsor och Kvicksund - Vastjddra ar inte mittseparerade
och hastigheten ar inte anpassad till vagtypen vilket gor att trafiksdkerheten ar 1ag. Strack-
orna och korsningarna utgor darfor en betydande brist for trafiksdkerhet. Mellan Alberga
och Kungsor ar vagen dessutom bitvis smal och har 14g trafiksikerhet vilket innebéar bety-
dande brister.
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Striackorna Katrineholm — Bie, Bie - Alberga och Kvicksund — Véstjadra kommer att byggas
om till mittseparerad vig och likasd kommer korsningar atgdrdas under planperioden.

P& delen mellan E18 vid Visteras genomfart och norrut mot Hokasen finns en betydande
brist vad géller mojligheterna att cykla langs vig 56. Det finns dven betydande brister pé
strackan Sor Kivsta och Sala.

Strackan Hokésen - Sala dr mittseparerad men korsningar har inte dtgérdats vilket ar en be-
tydande brist. Likasa har strackan Heby-Tarnsjo mittseparering men det finns en korsning
dar det kvarstar en betydande brist ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Strackan Hedesunda — Valbo har betydande brister i trafiksikerhet for godstransporter och
for personresor med bil . Strackan har dven betydande brister sett ur anviandbarhet for 1ang-
véaga och daglig pendling pa grund av l&nga restider.

Det finns betydande brister i anvindbarheten med avseende pé pendlingsmajlighet med cy-
kel mellan Overhirde och Valbo i Géavleborgs lin.

Det finns betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst pa
strackan mellan Bie och Kungsor, vigen ar forlagd pa en rullstensas. Vattenforekomsterna
kommer, genom att vigen byggs om, att vara atgiardade till 2029 pa strickan Katrineholm —
Alberga. Det finns betydande brister avseende risk for negativ pdverkan pa vattenférekomst
av Givle-Valbodasen.

Det ar betydande brister utifran viltolycksstatistiken pé strickan mellan Katrineholm och
Vistjadra. Dessa kommer att vara atgiardade pa strackan Katrineholm — Alberga och mellan
Kvicksund — Vistjadra inom planperioden.

Jirnvigen mellan Sala och Oxelésund

Banan har idag betydande brist vad giller anvindbarhet gods. Det finns inte nigra bety-
dande kapacitetsbrister undantaget de korsande tdgvigarna i Flen dar Sala — Oxel6sundsba-
nan och Vistra stambanan moéts. Vastra stambanan ar hogt trafikerad och godstag mot Oxe-
l6sund samt regionala persontdg pa banan skall "vdvas” in med befintlig anslutning nira
stationen i Flen, vilket paverkar savil kapacitet som anvindbarheten och leder da till l1dnga
res- och transporttider. De delar av denna bana som tjanar stéltransporter och framtida be-
hov av malmtransporter har betydande brist géllande linjekategori, dar det ges dispens for
STAX 25 ton.

Restiden for personresor Gver 10 mil dr en betydande brist pa hela banan till Flen. Siker-
heten pa banan ar en betydande brist pa straken Sala — Tillberga, Kolbdack — Rekarne och
Eskilstuna — Flens 6vre. Bristerna bestar framst i plankorsningar som inte lever upp till sa-
kerhetskraven.

I straken Kolbick - Rekarne och Eskilstuna — Flens 6vre finns betydande brister vid ett antal

konfliktpunkter avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst. Dessa kommer med
nuvarande atgardstakt troligen vara atgardade 2029.
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Sodra stambanan

Det finns betydande brister med langa restider dar S6dra stambanan &r en del i en storre
helhet som relationer Sala/Visteras/Eskilstuna-Norrkoping.

Jiarnvigen mellan Kimstad - Finspang

Banan har betydande brister géllande anvindbarhet godstransporter i Kimstad da det sak-
nas rundgingsmojligheter.

6.5.2. Kvarstdende betydande brister vid gallande plans slut

Vag 56

De betydande barighetsbristerna pa strackan Norrképing — Katrineholm kvarstar efter
2029.

Den betydande bristen med smala sektioner mellan Alberga och Kungsor kvarstar efter
2029. Likasd kvarstar bristen géllande trafiksikerhet.

Pé delen mellan E18 vid Vasteras genomfart och norrut mot Hokasen kvarstéar den bety-
dande bristen vad giller mojligheterna att cykla langs véig 56. Likasa kvarstar de betydande

bristerna i mgjligheterna att cykla pa strackan Sor Kivsta och cirkulationen i Sala efter 2029.

Strackorna Hokasen - Sala och Heby-Téarnsjo ar mittseparerade men korsningar kommer
inte ha I6sts genom atgird till 2029 vilket ar en betydande brist som kvarstar.

Strackan mellan Hedesunda och Valbo har kvarstaende betydande brister avseende anvind-
barhet och trafiksdkerhet for godstransporter och personresor bdde med bil och for cykel-

pendling i delen ndrmast Valbo.

Den betydande bristen for vattenforekomster kommer att kvarsta pé strackan Alberga —
Kungsor samt for Gavle — Valboasens vattenforekomst efter 2029.

Jarnvigen Sala — Oxelosund

De betydande bristerna gillande anviandbarhet pa Flens bangard och konflikten med kor-
sande tagviagar med Vistra stambanan kvarstar efter 2029. Betydande brist dven gillande
linjekategori och behov av STAX 25 och Stvm 8 ton/m. Den betydande bristen finns dven
gillande behovet av lastprofil C pa banan. Till f61jd av 6kad trafik har det blivit betydande
kapacitetsbrister Sala-Visteras.

Sodra stambanan

Bristerna i langa restider kvarstar efter 2029.

Jirnviagen Kimstad - Finspang

Bristerna i Kimstad kvarstar efter 2029.
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6.6. Stradk 9 (Jonkoping) — Linkdping — (Stockholm)

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: E4 (Jonkoping) Odeshdg/Mjolby till linsgrins nordost om Nykdping — (Stock-
holm).

« Jarnvig: Sodra stambanan Sommen— Katrineholm/Jiarna
« Flygplats: Skavsta
Striakets funktions och trafikslagsévergripande forhallanden

Stréket gir genom en vixande region med stark utveckling kopplat till personresor och
godstransporter mellan Malmo och Stockholm men har ocksa en funktion till Géteborg och
sodra viastkustomradet. Straket ar en del av utpekat TEN-T nat och E4:an har motorvigs-
standard genom hela regionen. Sédra stambanan har dubbelspérsfunktion via Katrineholm
och enkelspér i delen mellan Nykoping och Norrkoping vilket ar den viktigaste infrastruk-
turen for transporter i straket for savil fjarrgods som personresande. Transporterna sker
mot Oresundsregionen och vidare ut mot kontinenten och vice versa. Utifrin det regionala
och lokala perspektivet ar relationen mellan Linképing och Norrképing den funktionellt
starkaste. En gemensam utveckling av niringsliv och dirmed arbetsmarknadsregionen ses
som sarskilt viktig mellan de tva storsta kommunerna. Men dven annan arbetspendling och
resande inklusive godstransporter till och fran Stockholmsomradet ar betydande och da
framst i och genom S6rmland med kopplingar till sdval Sodertélje som Storstockholm. En
stor andel av godstransporter pa jairnvag i Sverige trafikerar Sédra stambanan. I straket ut-
gor det en gemensam striacka bade for godsstriket genom Bergslagen mot norr och for kopp-
lingen till Stockholmsomradet.

6.6.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

Eq

Det finns betydande brister i anviandbarhet for gods pa E4 mellan Norrképing och Nykoping
dé det finns broar som inte uppfyller BK4 for godstransporter.

Mellan Link6éping och Norrkoping finns det betydande brister pa rastmgjligheter for yr-
kestrafik. Det kan bli kapacitetsbrist pa de rastplatser som finns d& hog efterfragan leder till
parkeringar pd bland annat av- och péafarter till rastplatserna.

Det finns betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst utmed
E4. Strackorna dar brister finns dr mellan Mj6lby och Linkoping, genom Norrkoping och
mellan Nyképing och Stockholms lansgrins.

Enligt viltolycksstatistiken finns det betydande brister i straket genom Norrképing och mel-
lan Nykoping och griansen mot Stockholms lan.

Sodra stambanan

P4 Sodra stambanan delen Sommen—Katrineholm/Jérna finns inte betydande kapacitets-
brister 6ver dygnet, men under de tva mest belastade timmarna finns betydande kapacitets-
brister mellan Linképing och Norrkoping. For godstrafiken finns det betydande brister i ka-
pacitet mellan M;jslby och Aby d& det bland annat saknas méjligheter for olika taguppligg
och tagtyper att koordineras (forbigdngsspar saknas). I Norrkoping finns det betydande
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brist i anvindbarhet for godstransporter genom avsaknad av anslutning till service och de-
paverksamhet. Godsbangarden i Norrk6ping kommer att flyttas under planperioden.

I Linkoping och Mjolby finns dven betydande brister pé driftplatser/stationer nir det géller
mojligheten att stélla upp fordon vilket paverkar flexibiliteten och kapaciteten pa driftplat-
ser, kapacitetsbristen finns dven pé strackan mellan Mj6lby och Linkoping.

Det finns betydande brister vad géller siakerhet pé stationerna i bland annat Linképing och
Norrkoping. Bristerna bestér bland annat i utformning av skalskydd och passager i plan
samt 1anga bomliggtider i Linkoping. Bada stationerna hogt antal incidenter med obehériga
ispar.

Flygplats Skavsta

Inga betydande brister, men det finns betydande brister avseende restid med kollektivtrafi-
ken.

6.6.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut
Eq

Mellan Link6éping och Norrkoping kvarstar det betydande brister pa rastmojligheter for yr-
kestrafik.

Betydande brister med vattenforekomster kvarstar efter planperioden.
So6dra stambanan

De betydande kapacitetsbristerna mellan Linkoping och Norrkoping kommer att atgérdas
nir Ostldnken, berdknas vara klar 2035. De nuvarande bristerna kopplade till 1anga restider
for flygresenarer till och fran Skavsta atgirdas ocksa. Till foljd av 6kad trafik pa nar Ostlan-
ken fardigstills kommer trafiken dven att 6ka pa strackan Linkoping-Mjolby, som kommer
att medféra betydande kapacitetsbrister

6.7. Strak 10 (Oslo) — Karlskoga — Orebro — Vasteras — (Stockholm)

Foljande infrastruktur ingar
« Vig: E18 strickan Oslo — Karlstad — Orebro — Visteris — Stockholm.

« Jarnvag: Malarbanan strackan Stockholm - Enkoping — Visteras -och Hovsta, norr om
Orebro. Den anslutande strickan Jidersbruk-Frovi riknas ocksa till Milarbanan. Virm-
landsbanan strackan Laxa — Stromtorp (Karlstad — Arvika -och grianspassagen mot
Norge vid Charlottenberg). Banan Gyttorp-Bofors-Stromtorp.

« Farled: 904 leder till Képings hamn. 9o1 leder till Vasteras hamn.
Strikets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden
Stréket ligger inom den s.k. Nordiska triangeln och ar en triangel vars hérn utgors av de
skandinaviska huvudstiaderna Stockholm, Oslo och Képenhamn. Regionférstoring och den
viaxande befolkningen i Stockholm/Mailardalen leder till stor resande6kning i straket. Fram-

for allt utbytet med Stockholm men dven langviga resor mellan Varmland och Stockholm
och mellan Oslo och Stockholm. De funktionella sambanden mellan stdderna i straket norr
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om Milaren stiirks genom den utveckling som sker i savil Orebro, Visteras som Uppsala dir
det i alla kommuner finns planer pa storre bostadsexploateringar. Ett fortsatt behov av ut-
veckling for att frimja ett 6kat kollektivt resande ar en ndédvandighet for mojligheten att na
Stockholm och Arlanda vilka fortsatt ar de viktigaste malpunkterna i straket. Behoven av ut-
oOkat héllbart resande och restider som narmar sig en timme eller kortare i stréket visar pa
behov av 6kad funktionalitet i transportsystemet for persontrafik och dé framst pa storre or-
ter i striket som Visteras och Orebro.

Stockholm &r den storsta mélpunkten for dagligt resande och for transporter till dagligvaru-
handel men ocksé stora floden av annat gods transporteras pa vig. En utveckling mot mer
héllbara transporter gynnas av att Stockholm ska kunna angoras savil soder som norr om
Milaren for omlastning till distribution. Viktiga malpunkter for godstrafiken ar den termi-
nalverksamhet som utvecklas vid Rosersberg norr om Stockholm men &ven till viss del Ar-
landaomrédet. Frin Stockholm (Kapellskir, Stockholm och Nynashamn) fortsatter stréiket
med firjetrafik till Abo/Helsingfors och Baltikum.

E18 ar en oOstlig- vastlig forbindelse som forbinder Oslo med Stockholm. E18 ingér i TEN-T-
nétet. Vigstandarden ar varierad mellan motorvig, motortrafikled samt métesfri landsvag.
E18 ar gemensam med E20 pa strickan fran trafikplats Adolfsberg till trafikplats Grasnas i
Arboga.

Milarbanan som ér elektrifierad ar i huvudsak dubbelsparig forutom mellan Kolbéack-Vals-
kog och vister om Arboga dir banan ar enkelsparig. Enkelsparsdelen paverkar hela syste-
met i Milardalen. Stora delar av Milarbanan mellan Bélsta och Orebro tilliter 200 km/h.
Milarbanan ir en viktig del av jirnviigsnitet och forbinder Orebro, Visteras och Enkoping
med fjarr- och regionaltdgstrafik med Stockholm. Stockholms pendeltagsutveckling paver-
kar noder som Bélsta diar banan dven trafikeras av godstdg med malpunkter i lager- och lo-
gistikverksamheter.

Varmlandsbanan ar elektrifierad och enkelspérig, banan har dubbelspar en kort bit mellan
Karlstad och Kil. Varmlandsbanan &r av internationell betydelse och ingar i det utpekade
TEN-T-natet.

Banan Gyttorp-Bofors-Stromtorp ar oelektrifierad, har manuell trafikledning och trafikeras
endast av godstag.

En del av icke tidskritiskt gods bor kunna transporteras sjévagen och utvecklingen av Malar-
sjofarten skulle kunna vara en del i en sddan utveckling f6r att minska 6kningen i vagtrans-
porter i Stockholm/Mélardalen. Farledsutveckling som nu péagar leder till storre fartyg i Ma-
laren och 6kat tonnage. Omlastningsplatser for 6kad sjofart pa inre vattenviagar genom Opp-
nandet av Norviks hamn (Stockholmshamnar) och utveckling av trafiken i S6dertélje hamn
samt forbattring av farleder som stédjer trafiken pa inre vattenviagar okar funktionaliteten i
stréket. Vasterds hamn ar utpekad som Allman hamn, TEN-T A och K6pings hamn som All-
méan hamn.

6.7.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E18

Det finns betydande brister i kapacitet p4 E18 genom Orebro, genom Visteris samt mellan
Koping och Vistjiadra. Kapacitetstaket ar natt pa delar av strickorna genom Orebro och Vis-

terds. De betydande bristerna i kapacitet mellan Koping och Véastjadra berdknas bli atgar-
dade inom planperioden genom att vigen kommer att byggas om till motorvag.
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I stréket finns det betydande brister kopplat till anvindbarhet for gods d det i Karlskoga
och Orebro finns broar som inte klarar BK4 och genom Visteras finns det en kapacitetsbrist
for rastmojligheter for yrkestrafiken. Det finns dven betydande brister kopplat till anvand-
barhet persontrafik da det finns en lokal hastighetssdnkning genom Karlskoga som paverkar
restiden.

Pé flera delstréackor finns det dven betydande risker avseende risk fér negativ paverkan pa
vattenforekomst. Det giller genom Karlskoga, mellan Orebro och Slyte, Képing-Vistjidra,
Visteras — Enkoping och mellan Enkoéping och Bélsta. En del av konfliktpunkterna ar atgar-
dade i samband med tidigare ombyggnad av vig, Koping — Vistjadra byggs om till motorvag
och da skyddas vattenforekomsten. Konfliktpunkten mellan Enk6ping och Bélsta kommer
att dtgidrdas under planperioden.

Mailarbanan

P& Milarbanan ar det i dagslédget anslutningen i Hovsta av Godsstraket genom Bergslagen
till Malarbanan som bidrar till den samlade bristen pé delstrackan av Mélarbanan. Den be-
tydande bristen i Arboga kopplat till kapacitet berdknas delvis bli dtgirdad da det inom
planperioden planeras for plattformsforlangning.

Pé hela strackan finns det dven en betydande brist kopplat till anvindbarhet for persontrafik
med avseende pé restidskvoten for kollektivtrafik, bland annat beroende pa dalig linjeforing
pa ca 7 km genom Koping. Det finns dven betydande brister kopplat till sakerhet da det i Ja-
dersbruk saknas skalskydd och det dr problem med obehoériga i spar. I Vasterés finns det be-
tydande brister i sdkerhet gillande stationsutformning och skalskydd vid Visteras norra och
Visteras C. Visteras C har dven redan idag kapacitetsproblem utifrdn resenirsfloden och
forviantas inte klara det framtida kapacitetsbehovet. I framtiden forvintas resenérsflodena
pa stationen att 6ka med cirka 70% fram till 2040. Aven antalet tig som ankommer och av-
gar fran stationen kommer att 6ka kraftigt vilket kommer leda till en 6kad belastning pa
stationen.

Det finns dven en betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst
pa tva platser mellan Bélsta och Visteras norra (vid Ekolsund och Hokasen). Dessa kommer
att atgardas under planperioden om nuvarande atgardstakt kan héllas.

Varmlandsbanan

Pa Varmlandsbanan dr kapaciteten i balans 6ver dygnet, men under de tva mest belastade
timmarna dr det brist vister om Kristinehamn. Det finns en betydande brist kopplat till ka-
pacitet och da géllande anslutningen med korsande tdgvag och konflikter med trafiken pa
Vistra stambanan. Det finns en betydande brist i anvindbarhet gods med avseende pa langa
godstag och i anviandbarhet for persontrafiken med avseende pa restid for resor 6ver 10 mil.

Det finns en betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst pa
grund av en sugtransformator vid Degerfors bangard. Bristen kommer med nuvarande at-
gardstakt att vara avhjalpt efter 2029.

Gyttorp-Bofors-Stromtorp

Banan har betydande brister kopplat till anvindbarhet gods da det saknas mdgjligheter till
tagbildning for trafik i Bofors.
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Farled

Det finns betydande brister i kapacitet och sékerhet i farleden till Visteras och Kopings
hamn men étgirder pagar i innevarande plan.

6.7.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

E18

P4 E18 genom Orebro och Visteras beriknas de betydande bristerna kvarsti da det i dagsli-
get inte finns nagra atgirder inplanerade. Aven de betydande bristerna kopplat till anvind-
barhet for gods beridknas kvarstd da det inte finns nigra atgirder som forbattrar rastmajlig-
heterna for yrkestrafiken.

Det finns inte heller atgiarder inplanerade som forbattrar restiden genom Karlskoga. Nar det
giller riskerna avseende negativ paverkan pa vattenforekomst bedéms négra av konflikt-
punkterna kvarsta.

Mailarbanan

Den betydande bristen kopplat till restidskvoten kvarstir pa strickan Orebro-Stockholm och
Orebro-Visteras da inga dtgirder ar inplanerade som atgirdar bristen. Inte heller finns det
négra atgiarder inplanerade som atgirdar sikerhetsbristerna i Jidersbruk eller de betydande
bristerna gillande stationsutformning och skalskydd vid Vasteras norra och Viasterds C. Det
finns inte heller nagra atgiarder inplanerade som atgardar kapacitetsbristerna utifran rese-
narsfloden vid Visteras C.

Viarmlandsbanan

P4 Virmlandsbanan kommer det att vara betydande kapacitetsbrister pa delen Laxa-Kristi-
nehamn Det saknas effektiv anslutning till Vastra stambanan och det inte finns nigon at-
gird inplanerad. Bristen kopplat till anvindbarhet for persontrafiken med avseende pa res-

tid for resor 6ver 10 mil kvarstar ocksa.

Gyttorp-Bofors-Stromtorp
P4 banan kvarstér de betydande bristerna kopplat till anvindbarhet gods.

Farled

Kvarstdende brister finns i sikerhet och kapacitet gillande mdjlighet att passera Hjul-
stabron med fartyg i s.k. Malarmax-storlek. Det innebér fortsatta restriktioner for att pa ett
sdkert sétt nyttja farledens tdnkta kapacitet och dirmed begransar Hjulstabron den i 6vrigt

utvecklade farleden. Fartygsbredden kommer dock kunna 6kas men med véderrestriktioner.
Forbattring av befintliga ledverk i nuvarande brolége &r en atgérd i innevarande plan.

6.8. Strak 11 (Goteborg) — Orebro/Hallsberg — Eskilstuna (Stockholm)

Foljande infrastruktur ingar

- Vig: E20 fran Vistra Gotalands linsgrins via Orebro - Eskilstuna till Stockholms léns-
grans.
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- Jarnvig: Vastra Stambanan, Laxa - Hallsberg — Vingaker - Katrineholm — Gnesta —
Jarna. Svealandsbanan, fran Arboga — Eskilstuna — Strangnis - Mariefred och ldnsgrians
Stockholm

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Stréket ar viktigt bade for personresor och godstransporter och en del i TEN-T nitet i Sve-
rige. E20 har till stor del motorviagsstandard men dven delar med mittseparerad viag mellan
Arboga-Eskilstuna samt Lansgrans Vastra Gotaland till Vretstorp vister om Hallsberg.
Hallsberg ar en central knutpunkt for tagtrafiken i straket men ocksé for landet som helhet,
framst for gods pé jarnvag utéver de noder som finns framforallt i Goteborg genom Sdvenis
men ocks4 i Stockholm genom Rosersberg samt Arsta och kopplingen till basnéringar i
Norra Sverige. Vistra stambanan dr dubbelsparig och har en utpriglad funktion for gods-
transporter mellan G6teborg och Hallsberg och utvecklas for fler 1anga tag i triangeln mellan
Malmo-Goteborg och Hallsberg. Det forekommer arbetspendling och dven beséksresor mel-
lan orter som Orebro och Eskilstuna och det finns kopplingar i straket till Gteborg och
Stockholm, pé bade vig och jarnvag. Vistra stambanans betydelse ut6ver vagtrafiken moj-
liggor ett aktivt arbetande for manga affarsresendrer nyttjar snabbtagsfunktionen och stor
del av restiden kan nyttjas till att arbeta. En konkurrenssituation om affarsreseniren finns
inte bara mellan tag och flyget utan ocksa mellan olika taguppldgg med fler akt6rer pa
Vistra Stambanan, Svealandsbanan och dven Mélarbanan som paverkar helheten men ocksa
lokala och regionala delar i straket.

De mellanregionala funktionerna i straket blir tydliga i och med mdgjligheter att na Malar-
dalsomrédet, Stockholmsomrédet och G6teborgsomrédet pa ett forhallandevis enkelt satt
med korta restider fran stora delar i striket. Sédra sidan av Milaren samt Orebro har en
stark koppling till arbetsmarknadsomraden i Stockholm som nas med savil tag som bil.
Straket 4r en viktig del i den redundans som finns for kopplingen mellan Ostra Mellansve-
rige och Vistkusten, i férsta hand for person-och godstrafik via E20 men dven tdg. De mel-
lanliggande orterna som Hallsberg/Orebro/Eskilstuna/Katrineholm har utvecklats till vik-
tiga noder for logistikuppligg i godstrafiken. Orebro har viixt sig starkt och ligger i topp gl-
lande Sveriges lager och logistikverksamheter. Dessutom utvecklas kombiterminalverksam-
heter p4 flera orter Katrineholm/Hallsberg/Orebro/Eskilstuna for jirnvigstransporter med
bland annat s kallad “Dryport” verksamhet fér Géteborgs hamn. I straket har Aven Orebro
Flygplats en funktion som en nod for flygfrakten i Sverige och internationellt.

6.8.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E20, (Goteborg)—Laxi—Orebro—Arboga—Eskilstuna—Stringnis—(Sodertilje)

P& E20 med motorvigsstandard genom Orebro (gemensam med E18 och Rv 50) finns det
betydande brister i kapacitet. Strackan har en hog trafikmangd i forhéllande till vad vagty-
pen klarar, med en drsmedeldygnstrafik pa ca 50 000 fordon per dygn. I synnerhet vid hog-
trafiktimmar bildas koer ut pa genomfarten fran lokalvigarna vid de mest trafikerade trafik-
platserna.

Det finns dven betydande brister i kapacitet pa strackan mellan trafikplats Grondal och
Eskilstuna, dar den mittseparerade vigen dr byggd som en s.k. 1+1 vig pa delar av strackan.
Kapacitetsbristen hirleds till att trafikmédngderna 6verskrider kritiska punkter for vad den
mittseparerade vigen klarar. Arsmedeldygnstrafiken, ADT 4r nu uppe i ca 20 000 fordon.

Betydande brister finns i trafiksdkerhet. P4 strickan med mittseparerad vag fran lansgrians

Vistra Gotaland till Vretstorp finns fyra korsningar med 1ag trafiksiakerhetsstandard och hog
skaderisk.
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Strackan Arboga — Grondal har flera korsningar med 14g sékerhetsklass och hog olycksrisk
vilket dr en betydande brist.

Det finns betydande brister kopplat till risk for viltolyckor och da specifikt i narheten av
Strangnds. I omradet mellan Vittern och Vinern finns det betydande brister da E20 funge-
rar som barridr i landskapet for vilda djurs forflyttning. Omradet mellan de stora sjoarna
Vénern och Vittern ar en av de fa passagerna for vilt att ta sig mellan norra och sédra Sve-
rige.

Vistra stambanan Laxa—Jarna

P& delen Gnesta-Jarna finns betydande kapacitetsbrister 6ver dygnet och pa hela strackan
Laxa—Jarna finns betydande kapacitetsbrister under de tva mest belastade timmarna. Det
finns brister i anvandbarhet och sdkerhet 1angs Vistra stambanan. Bristerna finns pa stat-
ioner/driftplatser gillande sikra plattformar respektive pé linjen dar bristerna ar kopplade
till korsande tdgvagar och anslutande banor. Vairmlandsbanans anslutning till Vastra stam-
banan samt Vistra stambanans anslutning till Sala-Oxel6sundsbanan utgor begriansande
mojligheter att effektivt hantera korsande tagvigar mellan banorna.

De betydande bristerna gillande kapacitet och anvandbarhet finns pa personbangérden i
Hallsberg. Den betydande bristen bestar i korsande tdgviagar mellan Godsstréaket i Bergsla-
gen och Vistra stambanan. Se dven strak 7.

Det finns betydande brister géllande sdkerhet pa stationer och dé sarskilt skalskydd med
risk f6r obehorigt sparbetrddande i saval Katrineholm som Flen. Laxa station har en plan-
korsning for gdende som skall byggas bort i innevarande plan, klart 2026.

Betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst finns i Skebokvarn
samt Sparreholm. Dessa brister kommer troligen att dtgdrdas inom planperioden med nuva-
rande atgardstakt.

Vistra stambanan fungerar som en barriar for vilt mellan Vanern och Vittern vilket dr en
betydande brist.

Svealandsbanan

Det finns betydande kapacitetsbrister pa delen Eskilstuna-Rekarne som beror pa att flera
olika trafiksystem ska samsas, vilket medfor ett hogt kapacitetsutnyttjande. Det finns bety-
dande brister i anvandbarhet kopplat till métesplatser. Det finns dven betydande sdkerhets-
brister genom Eskilstuna kopplat till bland annat stationsutformning, skalskydd och plan-
korsningar.

Det finns en betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst pa

grund av en sugtransformator i narheten av Tumbo. Bristen kommer med nuvarande at-
gardstakt att troligen vara avhjalpt efter 2029.

6.8.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

E20

Betydande brister kvarstar i trafiksdkerhet och d& pa stricka med mittseparerad vag fran
lansgrans Viastra Gotaland till Vretstorp.

Betydande brister i trafiksdkerhet pa striackan Arboga-Grondal kvarstér efter 2029.
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Kapacitetsbrist kvarstar genom Orebro pa fyrfiltsvig med hog Arsmedeldygnstrafik, ca
50 000 fordon. Bristen paverkar funktionaliteten i tre av regionens strak.

Vistra Stambanan

Utbyggnaden av Ostlinken medfor att de betydande kapacitetsbristerna éver dygnet pa de-
len Gnesta-Jirna atgirdas. Det finns kvarstdende trafiksdkerhetsbrister pa stationer i Flen
och Katrineholm.

Betydande brist i kapacitet kopplat till korsande tdgvagar mellan banor, Varmlandsbanans
anslutning och dven i Hallsberg dar konflikt finns mellan Godsstraket i Bergslagen och
Viastra Stambanan kvarstér efter 2029.

Den betydande bristen som barriar for vilt mellan Vanern och Vattern kvarstar efter 2029.
Svealandsbanan

Det kommer finnas nagra betydande kapacitetsbrister vid planens slut i anslutning till drift-
plats Eskilstuna. Okat antal start- och viindande tig kriver okad flexibilitet med dtkomst till
fler plattformsldagen i Eskilstuna. Korta motesplatser for godstag dr ocksa en betydande brist
for denna del av Svealandsbanan. Sidkerheten pa stationen i Eskilstuna ses som en bety-
dande brist utifran skalskyddet, ligger topp 7 i obehdriga i spar och incidentrapporter men
bristerna kvarstéar efter 2029.

6.9. Strdk 20 Noden Oresund, (Hassleholm, Kristianstad) — Karlskrona —
Kalmar — Link6éping/Norrkdping

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: E22 Kalmar lansgrans — Norrkoping

« Jarnvag: Stdngadalsbanan: Linkoping — (Kalmar). Tjustbanan: Linképing — (Vastervik)
Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

E22 har en samlande funktion for saval kort- som langvaga transporter i sydostra delarna av
landet. Som prioriterad vag utifrdn de behov som finns i besdksniringen, ett av huvudstra-
ken till Kalmar/Oland samt lings alla attraktiva skirgirdsplatser lings kusten mellan Norr-
koping/Soderkoping och Oskarshamn/Kalmar. Den utgor ocksa ett naturligt strék for gods-
trafiken i samma relationer eftersom alternativa vigar inte finns.

Stangédalsbanan och Tjustbanan dr enkelspariga och saknar elektrifiering och ett ringa ut-
byte pa persontrafiksidan sker idag mellan &ndnoderna pé dessa jarnvigar.

Tjustbanan har 1ag hastighet och bristande bangeometri vilket medfor 1anga restider. Banan
har lagstandard i flera avseenden. och hastigheten riskerar att bli ytterligare nedsatt om inte
erforderliga underhallsatgarder genomfors. Banan saknar elektrifiering och har ett gammalt
radioblock-system for trafikledning som ar uttjant och behéver ersittas pa sikt.
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6.9.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E22

Viagen har frén gransen mot Kalmar l&n och upp till S6derkoping l1ag trafiksdakerhet och flera
korsningar har hog olycksrisk vilket 4r en betydande brist. Genom S6derkoping har viagen
betydande brister i kapacitet pa grund av en 6ppningsbar bro éver Géta kanal som under
vissa tider ger upphov till linga kéer pa E22:an. Genom S6derkoping och Norrkoping ar det
ocksa en betydande brist med restiden d& det finns lokala hastighetssédnkningar. Strackan
genom Soderkoping kommer att byggas om under planperioden. Genom Norrkoping finns
ocksa betydande brister for BK4 for fem broar. Dessa kommer att dtgdrdas under planperi-
oden. P4 hela striket mellan lansgransen mot Kalmar l4an och Norrkoping finns det ett antal
langre strackor med betydande brister utifran viltolycksstatistiken.

Stangadalsbanan

Over dygnet finns inte nigra betydande kapacitetsbrister. Under max 2 timmar finns bety-
dande kapacitetsbrister pd delen Bjarka Saby-Hultsfred. Stdngadalsbanan har l4g hastighet
och bristande bangeometri. Banan saknar elektrifiering. Banan har ett gammalt radioblock-
system for trafikledning som &r uttjant och behover erséttas pa sikt. Det finns darfor bety-
dande brister i anviandbarhet. Las mer om den del som ligger i Kalmar l4n i avsnitt 9.7.

En betydande brist gillande ny 16sning av stationsangoring finns i samband med byggande
av nya Ostldnken, och mojligheten att vinda tag pa Stangadalsbanan i Linkoping.

Tjustbanan

Varken 6ver dygnet eller under max 2 timmar finns idag inte nagra betydande kapacitets-
brister. Tjustbanan har 1ag hastighet och bristande bangeometri vilket medfor 1dnga resti-
der. Banan har lagstandard i flera avseenden. Banan saknar elektrifiering och har ett gam-
malt radioblock-system for trafikledning som &r uttjant och behover ersittas pa sikt. Det
finns darfor betydande brister i anviandbarhet.

Lias mer om den del som ligger i Kalmar lan i avsnitt 9.7.

6.9.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

E22 fran lansgransen och upp till S6derkoping kommer att fortsatt ha betydande brister i
trafiksdkerhet. De betydande bristerna for restid genom Norrképing kommer att kvarsta li-
kasd kommer de betydande bristerna for vilt att kvarsta fran lansgransen och upp till S6der-
koping samt mellan S6derkoping och Norrkoping.

Stangadals- och Tjustbanan har kvarstidende brister i anvindbarhet.
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7.Betydande brister i Stockholmsomradet och Got-
land

win
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Karta 6ver Stockholmsomradet och Gotland och de strak bristbeskrivningen utgar fran.

7.1. Beskrivning av regionen

Regionen bestar av Stockholms ldan och Gotlands lan.
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7.1.1. Stockholms lan

Stockholmsregionen ar en av Europas snabbast viaxande storstadsregioner. Till ar 2040 for-
véantas befolkningen i linet 6ka med mer &n 30 procent27, det vill siga till 2,8 miljoner inva-
nare. Stockholm ar ocksi en del av den storre Malardalsregionen som totalt sett omfattar 4,2
miljoner manniskor. Detta medfoér bidde utmaningar och mgjligheter inte minst for trans-
portsystemet.

Regionen utgor politiskt och ekonomiskt centrum for landet och spelar en central roll for
hela Sveriges ekonomi. Ekonomin ar i huvudsak tjansteorienterad och ett flertal huvudkon-
tor ar lokaliserade till regionen, vilket stiller krav pa tillgéngligheten till och frén regionen.
Som huvudstadsregion har Stockholm ett flertal funktioner och mélpunkter for sévil lokala
och regionala som nationella och internationella transporter. I ldnet finns flera av landets
mest betydande knutpunkter i transportsystemet. Stockholms central och Arlanda flygplats
har en sirstéllning i detta sammanhang

I den téta och snabbt vixande Stockholmsregionen far samhaéllsplaneringen en allt viktigare
roll for ett effektivt och smart utnyttjande av trafiksystemet. Det finns en samsyn i regionen
att inrikta bostadsbyggandet pa fortiatning i lagen med hog tillganglighet med kollektivtrafik
och med goda forutsittningar for ging- och cykeltrafik. Det leder till 6kat tryck pa att bygga
bostiader ocksé invid de stora trafikanldggningarna. Gradvis sker en fordndrad utformning
av transportsystemet genom exempelvis stadsgator och 6verddckningar for att fraimja bo-
stadsbyggande och stadsutveckling. Denna forandring som drivs genom stadsbyggandet be-
hover ses i ett sammanhang med mojligheterna att uppna en god miljo, sikerhetskrav och
tillginglighet i regionen. Transportsystemets funktion och sarbarhet riskerar ¢ka av en vix-
ande och allt titare storstadsregion samtidigt som den 6kande tiatheten kan bidra till att be-
griansa okningen av vigtrafikarbetet vilket dven har betydelse avseende klimatmalet.

Kollektivtrafiken har mycket hog marknadsandel i centrala delar av regionen i hégtrafik och
ar av avgorande betydelse for tillgdnglighet och for framkomligheten pé vagtrafikens infarts-
och forbifartsleder. Regionens tillvaxt bidrar till en snabbt 6kande efterfragan av kapacitet i
hela transportsystemet vilket stéller stora krav pa fortsatt utveckling av kollektivtrafikens
utbud, attraktivitet och kvalitet. Det ar ocksa visentligt att 6ka tillférlitligheten i kollektiv-
trafiken savil pa vig som pa jarnvag.

Den omfattande trafiken i systemet innebar att en liten storning snabbt kan leda till bety-
dande storningar i storre del av systemet. Bristande robusthet i form av kritiska punkter och
i manga fall avsaknad av redundans i vagsystemet, paverkar savil nationella som regionala
och lokala behov och i férlangningen naringsliv och viktiga samhallsfunktioner. Under plan-
perioden genomfors négra stora atgarder som 6kar kapaciteten och som bidrar till 6kad till-
ganglighet och redundans i det 6vergripande vignatet.

I Framkomlighetsprogrammet som tagits fram av Trafikverket Region Stockholm dras slut-
satsen att trangseln och stérningskinslighet till stora delar kommer att besta, beroende pa
den stora tillvixten och att det inte dr mgjligt att bygga bort kapacitetsbristen. Denna inrikt-
ning har ocksé stod av andra aktorer i regionen. Slutsatsen ar att det 4r vasentligt att upp-
ratthalla en lagsta niva pa framkomlighet med “rullande trafik” med som lagst 30-40 km/h
ocksé i hogtrafik. Kapaciteten bor anpassas och samordnas med styrande insatser sé att koer
inte tillats vixa pé ett sddant sitt att visentliga lankar blockeras.

27 Trafikverket Basprognos 2040.
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P& det centrala huvudvignatet (priméra vagnatet) prioriteras framkomlighet for buss-, gods-
och nyttotrafik, samtidigt som avvigning gors sd att vignitets regionala funktion uppratt-
hélls. De regionala transporterna behover samtidigt effektiviseras for att forebygga en véix-
ande koproblematik, inte minst godstransporter dir bl.a. hogre fyllnadsgrad ar efterstra-
vansvart.

For ett effektivt utnyttjande av vagsystemet behover styrning och ledning av trafiken utveck-
las. Trangselskatten, som utokades i januari 2016 till att dven gilla Essingeleden (E4/E20),
har bland annat som syfte att begrinsa trangsel och forbattra framkomligheten. I januari
2020 fordandrades trangselskatten ytterligare med bland annat langre hogtrafiktid.

Spérforbindelserna i 6stra Mellansverige med lokala anslutningar har stor betydelse for
mojligheten att arbetspendla och knyta samman nodstdderna i 6stra Mellansverige till en
storregional arbetsmarknadsregion. Utvecklingen av tillgangligheten in mot Stockholm frén
nodstdderna i de intilliggande ldnen ges hogsta prioritet i den storregionala systemanalysen
En bdttre sits?8.

Tillgang till rastplatser, for att tillgodose akeribranschens behov av vilotid, dr en betydande
systembrist dé tillgAngen till mark ldmpad for detta i stor utstrackning ar begransad i de
centrala delarna av regionen. Idag finns en iordningstalld rastplats i regionen samtidigt som
behovet blir allt storre.

Brister for miljé och hilsa ar omfattande i Stockholmsregionen, till storsta del dr det omra-
den invid vigstrak med hoga trafikfloden som berdérs. Glappet ar stort mellan hur tillstandet
ser ut idag och de nationella mélen om god miljé och hilsa samt en héllbar samhillsutveckl-
ing. I Stockholmsregionen leder den hoga trafikintensiteten och en 1ag hastighetsefterlevnad
till hoga luftféroreningshalter, hoga bullernivaer, stora barridreffekter for djur och méanni-
skor samt stor negativ paverkan pa natur- och kulturvarden och upplevelsen av dessa. De
stora trafikmingderna pa vig medfor ocksa forhojd fororeningsrisk for vattentakter och
skyddsvirda vattenforekomster. Brister avseende milj6 och hilsa invid vagstrdk med hoga
trafikfloden riskerar att forstarkas till f6ljd av den forviantade trafikokningen och det intréng
som ny infrastruktur ger upphov till.

Aven invid jirnvigarna finns brister med avseende p& milj6 och hilsa, framfor allt kopplat
till buller och vibrationer. Bristerna ar storst pa de striackor med héga floden och stor andel
gods som gar genom omraden med bebyggelse nédra sparen och dar bullerreducerande atgar-
der ej genomforts. Jirnvigen utgor langs vissa delar ocksa en kraftig barriar for djur och pa
manga stillen riskerar stingslingsatgirder att ytterligare forvirra bristerna.

De nationella viagarna haller god trafiksiakerhetsstandard men en generellt 1dg hastighetsef-
terlevnad medfor betydande negativa effekter for trafiksiakerheten. Allvarliga olyckor pa den
statliga jarnvagen beror till storsta delen pa att obehoriga tagit sig ut i sparomradet, oftast
via eller direkt frén en plattform. Pa den statliga jairnvagen har under perioden 2015-2019,
78 personer omkommit i personpakérningar. Majoriteten av dessa olyckor ar sjdlvmord, vil-
ket gor problematiken komplex.

7.1.2. Gotlands lan

Gotland dr som 6 helt beroende av en vil fungerande sj6- och luftfart for resor och transpor-
ter till fastlandet. Gotland saknar nationella vigar och jarnvagar medan farleder till Gotland
ingdr i den nationella transportinfrastrukturen. Gotlands lage gor trafiken till och frén fast-
landet till en avgorande utvecklingsfraga. Farje- och flygtrafiken méaste kunna bidra till en

28 Milardalsradet - En battre sits
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god tillgdnglighet genom res- och transporttider, turtdthet och kapacitet som svarar mot de
behov som finns pé Gotland. Det finns ungefar 57 400 bofasta pd 6n och en omfattande fri-
tidsbosittning. Drygt 3 200 personer arbetspendlar till och fran Gotland. Det lokala narings-
livet, framfor allt jordbrukssektorn och turismen, ar starkt transportberoende.

Den spridda boendestrukturen pa Gotland gor att avstdnden till arbete och service for vissa
invanare blir relativt 1anga. Den fysiska planeringen pa Gotland har till stor del utgéatt fran
den spridda boendestrukturen och ddrmed ocksa fran behovet av bil for transporter. Stora
delar av 6n och viktiga mélpunkter, sdsom flygplatsen, ar idag svéartillgédnglig utan bil. Den
stora sommarbefolkningen ger tidvis kapacitetsbrister i vagnatet, nar trafiken 6kar kraftigt
under turistsdsongen. Stora trafikfloden koncentreras runt farjornas ankomsttider, vilket
belastar vdgarna runt Visby hirt p4 sommaren.

Gotland ar beroende av bét och flyg for kopplingar till fastlandet. Pa fastlandet ar vag- och
jarnvigsanslutningarna till de hamnar som trafikeras av Gotlandstrafiken av stor vikt for att
sdkerstilla att gods- och persontransporterna till och frin Gotland fungerar. Forbindelserna
till och frén hamnarna och flygplatserna pé fastlandet har stor betydelse for att Gotland
bittre ska kunna integreras i de nationella och internationella trafiksystemen. Viktiga slut-
mal for sival person- som godstrafiken ar exempelvis Arlanda och Nynashamn. Mojlighet-
erna att enkelt kunna vixla mellan trafikslag, som till exempel farja, flyg och jarnviag, har
stor betydelse for tillgangligheten, dar angoringspunkterna bade pa Gotland och pa fastlan-
det blir sarskilt viktiga.

Vag 73 och Nynédsbanan pa fastlandet ar det viktigaste kopplingarna till hamnen i Nynis-
hamn. Vag 225 som utgor en koppling mellan vag 73 och E4 ar viktig for godstrafiken i van-
tan pa Tvarforbindelse Sodertorn.

E22 utgor kopplingen till hamnen i Oskarshamn och dér finns brister i kollektivtrafikens an-
slutningar till och fran hamnen.

Hamnarna i Visby och Klintehamn &r riksintressen. Hamnarna i Visby, Klintehamn och Slite
ar ur ett nationellt perspektiv var och en att betrakta som sma. De méste ses som en helhet
som kompletterar varandra for att klara Gotlands behov av hamnkapacitet. Inriktningen for
Visby hamn ar att den ska anvéndas till linjetrafik, oljehantering, kryssningstrafik och gést-
hamnsverksamhet. Den nya kryssningskajen ar en forutsittning for att storre kryssningsfar-
tyg ska kunna angora Visbys hamn.

I Klintehamns hamn hanteras huvudsakligen jordbruks- och skogsbruksprodukter. Hamn-
verksamheten omfattar lastning och lossning av fartyg frén och till lastbil, andra fartyg eller
lagerbyggnader och andra upplagsplatser for kortare mellanlagring. Region Gotland avser
att utveckla Klintehamns hamn som godshamn foér skogs- och jordbruksprodukter, vilka
overfors fran nuvarande hantering i Visby hamn. Klintehamns lége i narheten av produktiv
skogsmark, stenbrott samt Lantménnens lokalisering av sin verksamhet hit, gor Klintehamn
till den naturliga hamnen for dessa typer av gods.

For att klara Gotlands forsorjning dr en reservhamn angeldgen. Avbrott i trafiken skulle
snabbt leda till svara komplikationer f6r godstransporterna till och frdn Gotland. Till exem-
pel livsmedelsforsorjningen bygger i hog grad pa just-in-time-leveranser, och stora lager
finns inte pa Gotland.
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7.2. Strdk 2 Noden Stockholm-Gavle-Sundsvall-Ornskdldsvik-Umed-Lu-
led-Haparanda-Finland

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: E4 Higgvik-gransen mot Uppsala lan

« Jarnvig: Ostkustbanan Tomteboda-Marsta-Myrbacken (Ytterspar for regional- och fjarr-
tag, Arlanda Express och godstrafik. Innerspar for godstrafik. Innerspar for pendeltigs-
systemet beskrivs i striket “Noden”. Tomteboda bangard, Hagalunds bangérd, Rosers-
berg kombiterminal och postterminal, lastplats Upplands Vasby, Brista bransleterminal.
Arlandabanan (4gs och forvaltas av det statliga bolaget Arlanda Infrastructure AB))

Strakets funktion och trafikslagsévergripande forhallanden

E4 och Ostkustbanan ingar i TEN-T stomnit och &r av savil nationell som internationell be-
tydelse. Straket ar ett viktigt pendlingsstrak for storregional arbetspendling och fyller funkt-
ioner for langvéga resor och 6vrigt resande av olika slag. Straket féorbinder Stockholmsomréa-
det med den regionala kiarnan Marsta-Arlanda vidare norrut med koppling till Uppsala och
Gavle.

Vig E4 utgor en av landets viktigaste transportlankar. Strackan mellan Haggvik och griansen
mot Uppsala lan har motorviagsstandard med delvis 3+3 och delvis 2+2 korfalt. Trafikflodet
pa striackan uppgér till drygt 70 ooo mellan Haggvik och Arlanda och 34 000 norr om Ar-
landa. Vagen ligger i en expansiv del av Stockholmsregionen. Pa striackan forvantas trafiken
oka kraftigt, framst till f6ljd av kommunala utvecklingsplaner, en 6kning av resenérer och
arbetspendlare vid Arlanda flygplats samt 6ppnandet av E4 Forbifart Stockholm, som inne-
bir en ny strickning av E4 fran Kungens kurva i Soder till Haggvik i norr. E4 fyller ocksa en
viktig funktion for naringslivets transporter fran Stockholm och norrut, bade for nationell
och regional nyttotrafik.

Ett flertal verksamhets- och logistikomriden som genererar tung trafik ar lokaliserade langs
striackan, inte minst Rosersbergs kombiterminal med bland annat landets storsta posttermi-
nal och Arlanda, som dr Sveriges storsta flygplats for resenirer och flygfrakt. Ar 2019 hade
Arlanda 26 miljoner resenarer2d. Tillgangligheten till Arlanda prioriteras hogt i det storreg-
ionala samarbetet, med 6nskemal om forkortade restider fran regionens nodstiader. For den
fortsatta utvecklingen i Arlandaomradet kommer marktransporterna vara en kritisk faktor.

Straket innefattar tva regionala cykelstrak for arbetspendling, Marstastraket och Kniv-
stastraket. Fran Haggvik till Rosersberg héller straket god standard pé relativt stora delar.
Vissa delar dr under utbyggnad av kommunerna och kommer att fardigstillas under de
narmaste aren. Bitvis finns brister i genhet och vid korsningspunkter. Straket ar ldngt och
potentialens© dr varierad men bitvis hog utmed strackan. Fran Rosersberg till Marsta finns
cykelvig men den uppfyller inte regional standard. I Knivstastréket frin Marsta mot lans-
gransen saknas infrastruktur och cykling sker till storsta del i blandtrafik. Potentialen for ar-
betspendling ar dock liten.

29 swedavia 2020.

30 Det regionala cykelkansliet i Stockholm har genomfért en potentialstudie fér cykelpendling dér
man har undersokt hur manga invanare i lanet som skulle kunna cykla till arbete inom 30 minuter
och vilka strak som har storst potential for 6kad cykling. Lank till hemsida: Potential for arbetspend-
ling med cykel i Stockholms lan
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Ostkustbanan pa strackan Tomteboda 6vre-Skavstaby bestér av ett integrerat fyrspar. Inner-
spéren trafikeras nistan uteslutande av pendeltag och beskrivs under Noden Stockholm. Yt-
tersparen trafikeras av regional- och snabbtag samt flygpendeltag.

Ostkustbanan tillsammans med Arlandabanan ir av nationell och internationell betydelse, i
synnerhet med kopplingen till Arlanda flygplats samt for tigtrafiken till och fran norra Sve-
rige. Ostkustbanan fyller en viktig funktion for arbetspendling pé strackan Stockholm, Ar-
landa/Marsta, Uppsala och vidare till Géavle. Via stréket néds dven Hagalund bangard och
depa, med verkstadstjanster for persontrafik av nationell betydelse. For godstrafiken, bade
norr och soder ifran, har Ostkustbanan en funktion som forbindelse till Tomteboda bangard,
Rosersbergs kombiterminal och postterminal samt Brista bransleterminal som férsorjer Ar-
landa med flygbrinsle.

7.2.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E4 Higgvik-gransen mot Uppsala lan

Strackan E4 Trafikplats Haggvik-Arlanda har betydande brister i anvandbarhet och kapa-

citet. Kapacitetsbristerna resulterar i forldngda res- och transporttider med stor variation.

Stor transportefterfrigan och flera flaskhalsar leder till daglig kobildning. Bristande fram-

komlighet och forlangda restider paverkar punktligheten for bade kollektiv- och godstrafik
och avsaknad av trafikledningsmdjligheter medfor att storningskinsligheten &r stor. Aven

robustheten brister, med begrinsade mojligheter till omledning och langa aterstéillningsti-
der.

Byggnation av Forbifart Stockholm pagar och vid 6ppnandet omkring ar 2030 kommer den
nya leden att avlasta de inre delarna av vigsystemet och forbattra tillgdngligheten mellan
den norra och sédra regionhalvan. Den nya forbifarten kommer att ha stor paverkan pa om-
kringliggande vignat, daribland pa strackan Haggvik-Arlanda. Pa strickan Hiaggvik-Arlanda
rader betydande brister i anvindbarhet avseende godstransporter.

Pé strackan Haggvik-Arlanda finns betydande brister avseende milj6 och hilsa med manga
exponerade for hoga bullernivier och luftfororeningshalter. De storsta bristerna forekom-
mer fran Upplands Vidsby och in mot Stockholm dér miljokvalitetsnormerna for luft Gver-
skrids eller riskerar 6verskridas. Det finns betydande brister avseende risk for negativ paver-
kan pé vattenforekomst pé hela strackan Haggvik — Arlanda dar vdgen passerar 6ver Stock-
holmsasen; en av regionens viktigaste grundvattenforekomster for dricksvattenférsorjning.
Striackan utgor dven en betydande brist vad géller viltolyckor och méjlighet till sdkra passa-
ger for djur.

Jarnvag
Ostkustbanan Tomteboda-Mirsta/Arlanda-Myrbacken

Kapacitetsutnyttjandet 6ver dygnet pa yttersparen mellan Tomteboda 6vre och Upplands
Vasby ar lagt till medelhogt, dvs i balans. Strackan har dock betydande brister under max 2
timmar pa grund av den hoga trafikintensiteten. Kapacitetsbristerna under hogtrafik medfor
att storningskansligheten ar stor och att stérningar genom infrastruktur- eller fordonsfel
snabbt sprider sig.

Mairsta har betydande brister i anviandbarhet pa grund av korsande tagvigar som uppstar

mellan genomgaende och vindande tag. Dessutom medfor plattformsbommarnas placering
inorra dnden av spar 2 att tdgen inte kan nyttja plattformens fulla langd (325 m).
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Stréket har betydande brister i sakerhet pa grund av plankorsningar i Krogsta, Rosersberg
(Slottsvagen) och Marsta (Brobyvigen). Plankorsningar vid Slottsvigen och Krogsta kom-
mer att byggas bort under planperioden vilket medfor att bristerna atgardas.

Avsaknad av sparrstaket mellan spér for genomgaende tégtrafik och pendeltdgstrafik pa fler-
talet av stationerna (Solna, Ulriksdal, Helenelund, Haggvik, Norrviken, Rotebro, Rosers-
berg, Marsta) innebar risker for savil sdkerhet som robusthet. Stréket har hogsta andelen
omkomna och allvarligt skadade i personpékorningar i regionen. De senaste 10 dren har 47
personer omkommit utmed strickan.

Hagalund ar landets storsta och viktigaste bangard for uppstéllning och verkstad- och un-
derhall av persontig. Bangirden uppvisar ett antal betydande brister i anvandbarhet kopp-
lat till funktion, uppstéllningskapacitet och sparutformning. I takt med att flera aktérer till-
kommit pa den svenska persontigsmarknaden samt 6kande leveranser av nya persontigs-
fordon (SJ AB och Milardalstrafik) bedoms bristerna i spirkapaciteten 6ka under 2020-ta-
let. Ombyggnad av Hagalunds bangard ingéar i géllande nationell plan och kommer pa sikt
att 6ka bade uppstallnings- och underhallskapaciteten.

7.2.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

E4 Hiaggvik-gransen mot Uppsala lian

I slutet av planperioden bedéms de betydande bristerna i anvindbarhet och kapacitet pa
strickan E4 Trafikplats Higgvik-Arlanda kvarsta eller forvirras. Aven betydande brister av-
seende milj6 och hilsa bedoms kvarsta eller forvarras.

Kapacitetsbristen pa strackan kommer att 6ka. Trafiken forvintas 6ka betydligt norr om tra-
fikplats Haggvik som en konsekvens av en expansiv regional utveckling och en kraftig be-
folkningskning med 6kad transportefterfrigan som féljd. Aven Arlandas utveckling samt
utbyggnad av Forbifart Stockholm kommer att medfora en 6kad trafik pa strackan och fram-
komlighetsproblemen vintas forekomma dven pa sikt, inte minst pa E4 norr om trafikplats

Haggvik.

Aven brister i anvindbarhet for godstrafiken bedoéms kvarsta kopplat till bristande barighet
och nedbrytning av vigen som medfor framkomlighetsproblem.

Ostkustbanan Tomteboda-Mirsta/Arlanda-Myrbacken

I slutet av planperioden &r kapaciteten god 6ver dygnet pa yttersparen mellan Tomteboda
ovre och Upplands Vasby, men det kvarstar betydande kapacitetsbrister under hogtrafiktid.

Den 6kande persontrafiken under hogtrafiktid (max 2 timmar) i kombination med de kor-
sande tdgviagarna i Rosersberg, Skavstaby och Ulriksdal resulterar dven i systembrister for

godstégen langs straket.

Plankorsningen i Marsta samt avsaknad av sparrstaket pé flertalet stationer langst stréket
utgor fortsatt en betydande brist avseende bade sdkerhet och robusthet.
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7.3. Strak 9 Noden Oresund -Jonkoping/Nassjo-Linkdping-Norrkoping-No-
den Stockholm

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: E4 lansgrans - Tpl Saltskog (Sodertilje). E4/E20 Tpl Saltskog — Kungens kurva. E4
Forbifart Stockholm Kungens kurva — Haggvik (mot slutet av planperioden). Vaganslut-
ning till S6dertélje hamn

« Jarnvag: Véstra stambanan, delen Gnesta — Stockholm (enbart ytterspar pé delstrackan
Flemingsberg — Stockholm Central). Stockholm Central inkl. Tomteboda. Grédingeba-
nan. Nykopingsbanan, del inom Stockholms lan

« Sjo: Sodertilje hamn. Sodertiljeleden

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Vagstraket omfattar E4 fran ldnsgransen till Sodermanlands lén langst s6derut till Kungens
kurva i norr. Mellan trafikplats Saltskog (Sodertilje) och Kungens kurva gar E4 gemensamt
med E20. Mot slutet av planperioden ansluter strdket mot Forbifart Stockholm som for-
langer E4 fran Kungens kurva i séder mot trafikplats Haggvik i norr.

Striackan mellan ldnsgransen till Sodermanlands lan och Trafikplats Kungens kurva har mo-
torvagsstandard med i huvudsak 2+2 korfalt pa delen soder om Trafikplats Saltskog och 3+3
korfalt norrut mot Kungens kurva. Trafikflodet pa strickan uppgar till ca 40 000 ADT séder
om Saltskog och ca 110 000 mellan Saltskog och Kungens kurva.

Hela straket ar méngfunktionellt. Dels ar det en del av det transeuropeiska viagnitet (TEN-
T) som ar en viktig nationell och internationell korridor for person- och godstransporter,
dels utgor straket en vasentlig del i regionens 6vergripande viagnit for arbetspendling, ni-
ringslivets transporter och 6vrigt resande av olika slag. Trafikmingderna pa detta strak har
okat under senare ar till f6ljd av den generella tillvaxten i regionen och forvantas 6ka ytterli-
gare i samband med ny markanviandning i narliggande omraden samt utokade godstrans-
porter.

Straket omfattar utpekade regionala cykelstrak for arbetspendling som binder ihop Séder-
tilje med Jarna soderut och Stockholm Osterut. Stora delar av cykelstréket osterut fran S6-
dertalje mot Stockholm uppfyller inte regional standard och f6ljer inte strackningen av det
nationella vignatet. Strackan Sodertilje-Jarna saknar till stora delar cykelinfrastruktur,
men potentialen for 6kad cykling bedoms for den aktuella strackan vara 1ag jaimfort andra
delar av det regionala cykelvagnitet.

Jarnvagssystemet soder om Stockholm inklusive Stockholm central fyller en viktig funktion
for bade nationell- och regional persontrafik och for godstrafik. Strackan trafikeras av fjarr-
och regionaltdg som kommer fran sédra och véstra Sverige med malpunkt Stockholmsreg-
ionen, men aven viss genomgéende persontrafik med malpunkter langre norrut samt gods-
trafik till bland annat Rosersberg. I Jarna ansluter Nykopingsbanan och i Sodertilje Svea-
landsbanan till Vastra stambanan. Tillganglig kapacitet in mot Stockholm anvinds ddrmed
av trafik frn samtliga tre banor med béde fjarr- och regionaltagstrafik samt godstag. Detta
leder till ett hogt kapacitetsutnyttjande. Pendeltagstrafik nyttjar ocksa sparen men beskrivs i
strék 12 Noden Stockholm.
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For den storregionala pendlingen i Mélardalen och for arbetspendlingen inom Stockholms-
regionen, ir Vistra stambanan ihop med Grédingebanan vasentlig. Sodertilje och Flemings-
berg ir nagra av Stockholms yttre regionala stadskdarnor och trafikeras av regionaltag, som
ar viktiga malpunkter for pendlare fran bade Stockholms l4n och kringliggande lén.

Vistra stambanan pa strackan Stockholm-Jéarna utgors av totalt fyra spér. Strackorna Stock-
holms sédra-Arstaberg samt Flemingsberg-Jirna (via Tumba resp. Grodingebanan) har tvé
separata dubbelspar medan striickan Arstaberg-Flemingsberg bestar av ett integrerat fyr-
spér. Innerspéren och dubbelsparet via Tumba trafikeras nistan uteslutande av pendeltag
och beskrivs under strak 12 Noden Stockholm. Striackan trafikeras dock dven av ett antal
godstég och verkar dven som redundans for godstrafiken pa Grodingebanan. Yttersparen
och Grodingebanan trafikeras av regional-, fjarr- och godstag.

I stréket ingér dven Stockholm Central som ansluter sdderifran via ett dubbelspar fran
Stockholm sddra 6ver den s.k. Getingmidjan. Stockholm central har 10 spir for genomgé-
ende trafik pd mellanbangarden samt 8 spar for vindande tag i den s.k. norra sacken. Till-
sammans omhéindertar stationen all fjarr- och regionaltagstrafik séderifran samt motsva-
rande trafik frdn Milarbanan och Ostkustbanan. Stockholms central 4r darmed navet for
den nationella trafiken i hela Sverige och en av Nordens mest trafikerade jarnvigsstationer.
Den storsta andelen persontrafik har sin start- eller slutpunkt pa stationen men viss trafik ar
genomgaende och trender visar pa att den efterfragan blir storre. Stockholm Central har en
stor betydelse for Sveriges jarnvagstrafik och paverkar formagan att hantera framtidens tra-
fik och resandevolymer.

Kapaciteten genom centrala Stockholm har varit hart utnyttjad de senaste decennierna och
anldggningen ar mycket sliten. Citybanan och Odenplans station 6ppnade 2017 och forand-
rade situationen. Ett syfte med Citybanan var att avlasta Stockholm Central fran pendeltags-
trafiken for att bl.a. ge plats &t en utokad regionaltdgstrafik, men ocksé skapa mdjlighet att
reinvestera och effektivisera anldggningen. Odenplan har i stor utstrackning tagit bytesrese-
narer fran Centralen och dr numera Sveriges nist storsta tdgstation sett till antalet resande.
I samband med att pendeltagstrafiken har flyttats till Citybanan finns utrymme att utveckla
centralstationen for att mota de 6kande behov av regional- och fjarrtagstrafik som uppmark-
sammats. Framtagna atgirder for att mota identifierade brister innefattar t.ex. forlangda
plattformar, flytt av furneringsfunktionen och nytt signalsystem. Alla atgarder maste ge-
nomforas samtidigt som trafikering uppratthélls.

Viss genomgéende godstrafik forekommer pa Stockholm Central 4ven om de stérsta ande-
larna gods soderifrin idag gér till terminalerna i sdra regionen som bland annat Alv-
sjo/Arsta och Sodertilje hamn medan godstrafik norrifran idag framst gar till terminalerna i
bland annat Rosersberg och Tomteboda.

Direkt norr om plattformarna pa Stockholms Central vid Norra bantorget finns s.k. sido-
sparssystem for omloppsnira tjinster som ir en viktig del inom tagproduktionen. Aven
Tomteboda-, Alvsjo- och Sodertilje hamns bangirdar, som &r en del av jirnvigens sidosy-
stem, beskrivs inom ramen for detta strék for att beskriva systemet samlat, for funktioner
for bade person- och godstrafik.

Sodertilje hamn har under de senaste aren fatt 6kade godsmangder. Hamnen har kopp-

lingar till det nationella vagsystemet via E4 och E20 samt via Sodertélje godsbangard till
jarnvagsnitet och till farleden Landsort—Sodertélje.
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7.3.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E4 lansgrans - Trafikplats Saltskog (Sodertilje)

Vigstriackan mellan lansgriansen och trafikplats Saltskog ligger utanfor storstaden och under
normala forhéllanden finns inga betydande kapacitetsbrister. Avsaknad av trafiklednings-
mojligheter pé strackan medfor att storningskénsligheten ar stor.

Utmed vigen finns betydande brister kopplat till miljo och halsa. Strickan utgor en bety-
dande brist vad giller viltolyckor och méjlighet till sikra passager for djur. Inom vatten-
skydd finns betydande brister avseende risk for negativ paverkan pé vattenférekomst narm-
ast lansgransen. Den hoga trafikbelastningen pa stréket innebar dven att det finns bety-
dande brister avseende luftfororeningshalter (NO, och PM10). Miljokvalitetsnormerna for
partiklar och kvavedioxider 6verskrids eller riskerar att 6verskridas fram till korsningen
E4/Vig 57. Soderut avtar luftfororeningshalterna snabbt och vid lansgransen ar de laga.

E4/E20 Tpl Saltskog — Kungens kurva

Viagstrackan mellan trafikplats Saltskog och Kungens kurva har ett hogt kapacitetsutnytt-
jande samtidigt som storningskansligheten ar mycket stor. Storningskéansligheten blev tydlig
vid olyckan pa Sodertiljebroarna sommaren 2016, da en mycket besvirlig trafiksituation
uppstod nér den ena lyftbron 6ver Sodertilje kanal fick stingas av. Den norrgdende E4 och
E20-trafiken vivs ihop vid trafikplats Saltskog, och delas vid denna punkt i sédergdende
riktning. Samlingen av dessa tva strommar gor att strickan 6verbelastas i forhallande till ut-
budet av kapacitet under vissa tider och darmed uppstar en betydande brist. Langre norrut
ansluter flera vagar och leder vilket gor att kapacitetsbrister uppstar pa flera platser i rikt-
ning mot centrala Stockholm under morgonrusningen, samt i motsatt riktning under efter-
middagen.

Viagstrackan har betydande anvdndbarhetsbrister. Vagnatet ar ej upplétet for BK4 i borjan
av planperioden pé grund av begransningar i ett antal broars barighet samt begriansningar i
vagkroppens utformning mellan Hallunda-Salem. Detta paverkar dven mojligheten att upp-
lata andra lankar i systemet, t.ex. vig 75 Sodra lanken, vdg 73 Nynisvigen samt vag 259.
Aven bussframkomlighet lyfts som en betydande brist pa denna striicka di mojlighet till pri-
oritering, t.ex. genom busskorfilt, saknas mellan bl.a. S6dertilje och Skarholmen (Kungens
kurva).

Mot slutet av planperioden genomfors ett antal kapacitetsforstarkningar som gor att ménga
av de betydande kapacitetsbristerna avlagsnas. Ett flertal av dessa genomférs for att klara
den uppgradering av viagsystemet som Forbifart Stockholm och Tvirférbindelse S6dertérn
innebar samt ny markanviandning kopplad till regionens tillvixt. Mellan trafikplats Saltskog
och Moraberg breddas viagen och lyftbroarna 6ver Sodertilje kanal renoveras och breddas
for att minska sarbarhetsriskerna. Kapacitetsforstarkande atgiarder genomfors pa Varbybro-
arna samt séder om Varbybroarna mellan trafikplats Hallunda och trafikplats Fittja, samt
norr om Varbybroarna vid Varby backe.

P& strackan Kungens kurva-trafikplats Saltskog finns betydande brister avseende miljo och
hilsa med hoga luftféroreningshalter och bullernivder med manga exponerade. Problemen
ar mycket patagliga pa vigstrackan mellan Hallunda och Varby, dar luftkvalitetsnormerna

overskrids.
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Vistra stambanan, delen Jirna— Stockholm (ytterspar Flemingsberg — Stock-
holm Central) och Grédingebanan

Kapacitetsutnyttjandet pa Véstra stambanan striackan Stockholm-Jéarna ar 6ver dygnet lagt
till medelh6gt, dvs i balans. Anspriken pa kapacitet under hogtrafik ar dock stora fran samt-
liga aktorer. Malardalstrafik vill 6ka regionaltagstrafiken, samtidigt som ett flertal fjarr-
tagsoperatorer konkurrerar om att f& de mest attraktiva och snabbaste taglagena mellan
Stockholm och Goteborg.

Péa strackan Jarna-Gnesta uppstar en betydande brist i kapacitet under hogtrafik (max 2
timmar) dé efterfrigan pa taglagen ar storre an tillgdngen. Bristerna pé strackan hanteras
genom att tiglageskanalerna forskjuts for att samtliga tig ska fa plats, nagot som leder till
langre restider samt att triangsel- och ikappkorningsproblematik tenderar att uppsta pa Gro-
dingebanan, strackan Sodertilje Syd-Flemingsberg.

Korta, osignalerade och oelektrifierade spar till Sodertilje hamns godsbangard medfor en
betydande brist i anvindbarhet. Planerade dtgarder innebér att den bristen avhjélps till
planperiodens slut.

Tunnlar p4 strickan Sodertilje hamn-Alvsjo (via Tumba) utgor en betydande brist di dessa
begrinsar vissa typer av godstransporter pé grund av lastprofilen. I kombination med den
omfattande pendeltigstrafiken p4 strickan Tumba-Alvsjo skapas framkomlighetsproblem
for godstdg under hogtrafik.

En betydande brist #r att Arsta kombiterminal, i anslutning till Alvsjé godsbangérd, inte 4r
utformad for 750 m linga godstig. Dessa maste darfor framforas till Alvsjo bangard for isir-
koppling och rangeras sedan till kombiterminalen som reducerar bangardens kapacitet.

Stockholm Central inkl. Tomteboda

Stockholm Central bedéms utgora en betydande brist avseende kapacitet och anvandbarhet.
Resendrsmiljon ar sliten och centralen har en betydande brist i sparkapacitet for langa tag
(6ver 370 m) under max 2 timmar. Aven om de fyra tidigare pendeltigspéren, spar 13-16,
tillfort sparkapacitet for andra tagslag sa ar dessa spar och plattformar for korta.

I Nationell plan 2018-2029 ingar atgirder for upprustning av centralen. Inom upprust-
ningsprojektet kommer spér och vixlar bytas mellan Stockholm Central och Karlberg. Platt-
formshojden justeras pa de tidigare pendeltdgsplattformarna. Sackstationen vid plattform 2
- 4 far nytt undertak och ny méblering samt ny plattformsbeldggning med inatlut. Ny ge-
staltning sker vid torget vid Norra sdcken och anslutande plattformar. Ytskiktsrenovering
kommer att genomforas i Gula Gangen. Torrorsystem for slackvatten installeras och fasts in
under broarna Centralbron, Klarabergsviadukten och Kungsbron. For att separera Trafik-
verkets kraftférsorjning frdn 6vriga intressenters elnét anlaggs bland annat nya nétstationer.

Nykopingsbanan

Endast en liten del av Nykopingsbanan aterfinns inom Stockholms l4n, inga betydande bris-
ter avseende kapacitet eller anvandbarhet beskrivs for denna del.

Farled Sodertiljeleden

Betydande brister finns i dagens utformning av farleden Landsort — Sodertélje vad géller
béade kapacitet och sdkerhet. Godsfartyg trangs sarskilt under sommaren med fritidsbatar.
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Morker- och vindrestriktioner giller ocksa for farleden, vilket ytterligare hammar kapa-
citeten pa strackan. Farledsutredning pagar men invantar tillatlighetsbeslut fran regeringen.

Sodertilje sluss

Kapacitetsbegransningar vad géller bredd och langd for fartyg i Sédertilje sluss utgor en be-
tydande brist.

Sodertilje hamn

Som beskrivits i jirnvagsavsnittet finns betydande brister i tillgingligheten till Sodertilje
hamn da anslutningen inte ir elektrifierad och det finns begransningar i barighet.

7.3.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

E4 liinsgrians - Tpl Saltskog (Sodertilje)

De betydande bristerna kopplat till miljé och hilsa bedoms kvarsté och kan forvarras av den
forvantade trafikokningen under planperioden.

E4/E20 Tpl Saltskog — Kungens kurva

Med planerade kapacitetsforstarkande atgiarder forviantas inga betydande kapacitetsbrister
kvarsta. Daremot forvintas E4/E20 fa en 6kad storningskénslighet, som i samband med
storre incidenter och viagavstdngningar kan ge upphov till betydande kapacitetsbrister. Allra
framst handlar det om vigstrackan mellan Varby och Kungens kurva dar det finns trafik till
och fran E4 (Forbifart Stockholm), E20 och Tvarforbindelse Sodertorn.

De betydande bristerna kopplat till miljo och hilsa bed6ms kvarsta och kan forviarras av den
forviantade trafikokningen under planperioden.

E4 Forbifart Stockholm Kungens kurva — Haggvik
Strackningen bedoms inte ha nigra betydande brister sett utifran dess funktion.

Vistra stambanan, delen Jirna — Stockholm (ytterspar Flemingsberg — Stock-
holm Central) och Gréodingebanan

I samband med Ostlankens ibruktagande kommer kapacitetsutnyttjandet mellan Sodertilje
Syd och Flemingsberg (ytterspar/Grodingebanan) utgora en betydande brist under hogtrafik
(max 2 timmar). Betydande brister kvarstar dven vid Arsta kombiterminal pa grund av. for
korta spar.

Stockholm Central inkl. Tomteboda

Den 6kande trafiken kommer att medfora en betydande brist i kapacitet vid Stockholm C
under hogtrafik (max 2 timmar). Langre tdg medfor att de dubbla plattformsldgena som ger
plats at tva tg pa samma spér inte kan nyttjas langre, dessutom kan endast enstaka spar ta
emot 400 m langa tag. Bristen pa sparkapacitet och spérlangder galler dven serviceplattfor-
marna vid Norra Bantorget, dessutom saknas plats for uppstéllning av regionaltdgsfordon
under dagtid. Overlag kommer sparkapaciteten i omradet mellan Stockholm C och Norra
Bantorget vara mycket hart anstringd under hogtrafik. Det finns darfér behov av att kunna
flytta delar av verksamheten (furnering, stidning och uppstallning) fran Stockholm C och
Norra Bantorget.
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En mdjlig plats for att kunna hantera hela eller delar av denna verksamhet ar Tomteboda
bangird som ar strategiskt placerad mellan Stockholm C och Hagalund. Efterfragan pa
rangerbangardar ar numera liten i regionen, men anlaggningen &r sliten samt omodern och
kan med sin nuvarande utformning inte mota behovet av uppstéllningsplatser samt service-
funktioner for persontig. Tomteboda bangird kommer darfor att utgora en betydande brist
avseende anviandbarhet och kapacitet for efterfragade funktioner.

7.4. Strak 10 Oslo-Karlstad-Kristinehamn-Karlskoga-Orebro-Vasteras-No-
den Stockholm

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: E18 Hjulsta-Lansgrinsen
« Jirnvag: Milarbanan ytterspar Kallhill-Tomteboda. Kallhall-Bélsta, regionaltag
« Farled: Milarleden

Strakets funktion och trafikslagsévergripande férhallanden

E18 dr en del av TEN-T-nétet och en viktig vig for person-och godstransporter nationellt
och internationellt. E18 utgor huvudstraket genom Stockholm nordvast, dir vagen ar ett vik-
tigt strék for gods- och persontrafik for nordvastkommunerna till och fran regioncentrum
samt for kommunerna i Mélardalen. Den forbinder Enkoping och Milardalen direkt till den
regionala kiarnan Kista-Sollentuna-Haggvik och vidare mot den centrala regionkarnan via
E4:an. Vagen har aven flera 6vriga kopplingar mot E4.

Strackan mellan Hjulsta och gransen till Vastmanlands 1an har motorviagsstandard med 2+2
korfalt. Pa delen mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta finns kollektivtra-
fikkorfilt i riktning mot Stockholms innerstad. Trafikflodet pa striackan uppgar till ca

70 000 ADT vid Trafikplats Hjulsta och 30 000 ADT nirmast linsgrinsen.

Trafiken i denna del av regionen har 6kat under senare ar till f6ljd av den generella tillvixten
iregionen som dven inneburit flera godstransporter. Mer lokalt pagér en omfattande ut-
byggnad av regionkirnan i Barkarby med nya bostdder och verksamheter, samt en utékning
av handelsomradet. Mot planperiodens slut kommer E18 att ansluta direkt till Forbifart
Stockholm vid trafikplats Hjulsta. Forbifart Stockholm forbinder dven E18 med E4 i Haggvik
och norrortsleden. Forbifart Stockholm kommer dven att medféra en trafikokning pa E18
och det omkringliggande vagnatet.

Stréket innefattar ett antal regionala cykelstrak for arbetspendling. Fran trafikplats Hjulsta
till Staket gor genomforda eller planerade atgarder att straket haller god standard pé stora
delar. Fran Kungsingen foljer det regionala stréket inte det nationella vagnatet och poten-
tialen for 6kad cykling bedoms pa stora delar som mattlig i jamforelse med andra regionala
cykelstrak.

Milarbanan har en viktig funktion f6r den storregionala pendlingen i Mélardalen fran fram-
forallt Visterds och Orebro och for arbetspendlingen i Storstockholm. Lings banan gir dven
en del godstrafik med koppling till Tomteboda bangérd men &ven till mindre terminaler i
Bélsta och Lunda/Spanga men ocksi i Hibo kommun i Region Ost.

Strackan Tomteboda 6vre-Balsta dr dubbelsparig forutom delen Spanga-Kallhill som har

fyra spar. En utbyggnad till ett integrerat fyrspar pa hela strackan mellan Tomteboda 6vre-
Kallhall pagar dock vilket kommer mojliggora att pendeltdgen separeras fran regionaltagen
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langs hela strackan. Innerspéiren trafikeras uteslutande av pendeltag och beskrivs under No-
den Stockholm.

7.4.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E18 Lansgriansen- Trafikplats Hjulsta

P& de inre delarna av strickan mellan Barkarby-Hjulsta finns i dag betydande kapacitets-
brister med trangsel och oférutsidgbara restider som foljd. E18 har idag en hog belastning
dven utanfor rusningstid med en hog andel tunga transporter. Kapacitetsproblem uppstar
aven under helger for trafiken till och frdn handelsomrédet i Barkarby. Den forvintade tra-
fiktillvixten gor att kapacitetsbristen forstiarks under planperioden. For att klara den forvan-
tade trafikokningen som Forbifart Stockholm medf6ér genomférs under planperioden vissa
kapacitetsforstiarkande dtgiarder. Strickan pa E18 mellan Hjulsta och Jakobsberg breddas
med ytterligare korfalt. I samma vagprojekt byggs trafikplats Barkarby om och forstark-
ningsatgirder tillkommer vid trafikplats Hjulsta som i framtiden blir en av Sveriges mest
trafikerade trafikplatser. Atgirderna loser delvis kapacitetsbristen.

Bristande framkomlighet och forlangda restider paverkar punktligheten f6r bade kollektiv-
och godstrafik och avsaknad av trafikledningsmojligheter medfor att storningskéansligheten
ir stor. Avsaknad av trafikledningsmdgjligheter pa strackan medfor att stérningskénsligheten
ar stor. Enligt foreliggande handlingsplan inom Servicenivaer for trafikledning finns planer
pa en utbyggnad av trafikledningssystemet mellan trafikplats Hjulsta och Stéket fore ar
2030.

Vagstriackan har betydande anvindbarhetsbrister i och med att den nya BK4- standarden for
tunga fordon inte klaras. Under planperioden genomfors atgarder som avhjilper bristen.

Utmed striackan och fraimst mellan Upplands Bro och Hjulsta finns betydande brister avse-
ende milj6 och hilsa med hoga bullernivaer och luftféroreningshalter som 6verskrider eller
riskerar 6verskrida lagstadgade miljokvalitetsnormer.

Milarbanan, Tomteboda—Balsta/linsgriins (ytterspar Kallhill-Tomteboda)

Vid planperiodens borjan dr strackan Spanga-Kallhill utbyggd till fyrspér vilket medger en
viss separering av pendel- och regionaltagen som leder till 6kad kapacitet och robusthet.
Dessutom mgjliggors kortare restider mellan Stockholm och Visteras/Arboga. Kapacitetsut-
nyttjandet 6ver dygnet ar 1agt pa striackan. Vid planperiodens borjan ar strackan Spanga-
Kallhall utbyggd till fyrspar vilket medger en viss separering av pendel- och regionaltdgen.
Strackan Kallhall-Balsta har farre tdg, men har inbordes beroende mellan pendel- och reg-
ionaltdg da det endast finns dubbelspar.

En betydande brist i anvdandbarhet vad giller bytesmojligheter finns mellan pendeltdg, reg-
ionaltdg och 6vrig lokal trafik, sirskilt avseende tillgdnglighet till den regionala kdarnan
Kista-Sollentuna fran Malarbanan.

Utmed straket finns betydande sidkerhetsbrister pa grund av plankorsningar vid Huvudsta,
Esplanaden, Sulkyvigen och Fristadsvigen. Samtliga plankorsningar antas vara bortbyggda
vid planperioden slut, da de ingar i fyrsparsutbyggnaden. Avsaknad av sparrstaket mellan
spar for genomgaende tagtrafik och pendeltagstrafik pa flertalet stationer innebar risker for
savil sakerhet som robusthet.
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7.4.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

E18 Lansgransen Trafikplats-Hjulsta

Vissa kapacitetsforstarkande dtgarder genomfors under planperioden men bedéms inte vara
tillrackliga for att 16sa kapacitetsbristen. Trafikplats Hjulstas framtida funktion kommer att
vara kritisk for E18, Forbifart Stockholm och vigsystemet i stort. Vid den géllande planperi-
odens slut kvarstar betydande kapacitetsbrister fraimst mellan Barkarby och Hjulsta.

Vid géllande plans slut finns dven betydande anvandbarhetsbrister. Trafikokningen pd E18
och dess trafikplatser samt avsaknad av busskorfalt pa striackan Jakobsberg och Hjulsta
medfor att en betydande brist géllande kollektivtrafikens framkomlighet kan uppkomma un-
der planperioden.

De betydande bristerna kopplat till miljé och hilsa bedoms kvarsté och riskerar att forstar-
kas.

Miilarbanan, Tomteboda-Balsta/linsgrins (ytterspar Kallhill-Tomteboda)

Efter att utbyggnaden av fyrsparet Tomteboda-Kallhall har fardigstillts ar kapacitetsutnytt-
jandet i balans pa hela strackan Tomteboda-Bélsta

Avsaknad av sparrstaket mellan spar for genomgéende tégtrafik och pendeltagstrafik pa fler-
talet stationer kvarstar och innebar risker for séval sdakerhet som robusthet.

7.5. Strdk 11 Noden Goteborg-Orebro/Hallsberg-Eskilstuna-Noden Stock-
holm

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: E20 Sodertilje Trafikplats Saltskog- Lansgransen mot Sodermanland

« Jarnvag: Svealandsbanan Sodertilje Syd- Nykvarn-Lansgransen mot Sodermanland.
Glantanspéaret (Sodertélje hamn-Sodertilje Syd- anslutning till Svealandsbanan)

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

E20 ingér i det nationella transportsystemet och ingar i TEN-T vignaitet och fyller funkt-
ioner for arbetspendling, naringslivets transporter och 6vrigt resande av olika slag. Den
storsta delen av trafiken ar regional eller lokal men sett till antal och funktion ar dven de
langviga resorna betydande.

Viagstrackan mellan Sodertalje trafikplats Saltskog och lansgriansen mot S6dermanland har
motorvigsstandard med 2+2 korfilt. Trafikflodet pa strickan uppgar till ca 20 000 ADT.

Stréket innefattar ett utpekat regionalt cykelstrak for arbetspendling mellan Sodertilje och
Nykvarn. Kommunerna bygger i dagslaget cykelvig mellan Sodertilje och Nykvarn som for-
véntas vara klar 2020. Straket ar till stora delar utpekat pa kommunal mark och bedéms ha
viss potential for 6kad cykling.

Svealandsbanan ansluter till Vistra stambanan vid Sodertélje syd 6vre och &r betydelsefull
for den storregionala pendlingen i Milardalen fran Eskilstuna och Orebro.

Gléantanspéret ansluter fran Svealandsbanan till S6dertélje hamn/Sodertélje syd undre och
anviands endast av godstrafik. Nyttjandegraden ar idag lag.
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7.5.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E20 Sodertilje Trafikplats Saltskog- Linsgrinsen mot Sodermanland

Végen bedoms inte ha nigra betydande brister sett till sin funktion. Utmed strackan ar pro-
blemen med hoga luftfororeningshalter och hdga bullernivier inte lika stora som langre in
mot ldnets centrala delar. Vagen har dock fortfarande betydande brister med avseende pa
luftkvalitet da halterna ligger i den 6vre utvirderingstréskeln. Strackan utgor en betydande
brist vad géller viltolyckor och mgjlighet till sdkra passager for djur.

Svealandsbanan (S6dertilje syd—Nykvarn)

Jarnvagen bedoms inte ha négra betydande brister sett till sin funktion.

7.5.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

E20 Sodertilje Trafikplats Saltskog- Linsgrinsen mot S6dermanland

De betydande bristerna kopplat till miljo och hilsa bedoms kvarsta och kan forvirras av den
forviantade trafikokningen under planperioden.

Svealandsbanan (Sodertilje syd—Nykvarn)

Négra betydande brister bedoms inte uppkomma under planperioden.

7.6. Strdk 12 Noden Stockholm (trafiksystemet innanfor Kungens kurva,
Hjulsta, Haggvik, Rosenkalla, Jordbro)

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: Inre Infartsleder norr (E18 Hjulsta — Kista, E4 Haggvik — Kista, E4/E18 Kista -
Jarva krog, E4 Jarva Krog — Norrtull, E18 Jiarva krog — Bergshamra, E18 Rosenkilla —
Bergshamra, E18.20 Bergshamra — Roslagstull). Inre Infartsleder soder (E4 Kungens
kurva — Nyboda, vig 73 Jordbro — Johanneshov). Inre Ringen (E4/E20 Norra lanken
Tomteboda — Roslagstull, E20 Norra lanken Roslagstull — Lidingobron — Vartahamnen,
E4/E20 Essingeleden Nyboda — Tomteboda, vig 75 Sodra lanken Johanneshov — Ny-
boda)

« Jarnvag: Hela pendeltagssystemet (Uppsala-Sodertilje C samt Balsta-Nyndashamn via
Citybanan). Vartabanan

« Sjo: Stockholms innerhamnar. Stockholmsleden-Sandhamnsleden/ (farled). Furusunds-
leden (farled)

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Noden avgransas som omradet innanfor den yttre tvarleden: -kommande Tvarforbindelse
Sodertorn (v 259), kommande Forbifart Stockholm (E4) samt Norrortsleden (v265) och om-
fattar regioncentrum och ett antal inre forortskommuner. Inom noden finns ett omfattande
kollektivtrafiksystem; pendeltagssystemet pa statliga jarnvagssystemet, tunnelbanan och
flera lokala spéarsystem pa Trafikforvaltningens sparsystem och ett omfattande busslinjenit.

Inom noden har det nationella vignéatet motorvigsstandard i sin helhet. Essingeleden har

det hogsta trafikflodet med omkring 140 000 ADT. P4 de inre infartslederna pa E4 /E20
norr och Séder om innerstaden uppgar ADT till ca 120 000 och trafikflodet pa infartsleder
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pa E18 varierar mellan 40 000-70 000 ADT. Trafikflodet i S6dra linken och Norra linken
uppgar till ca 100 000 respektive 40 000 ADT. P4 vig 73 norr om trafikplats Jordbro r
ADT omkring 70 000.

Inom transportsystemet i noden hanteras nationell och internationell trafik, liksom regional
och lokal trafik. Transportsystemet hanterar dven stor volym godstrafik, nyttotrafik och dis-
tribution. De relativt fa forbindelserna 6ver de vattendrag som delar Stockholm (Saltsjo-
Mailarsnittet) medfor, tillsammans med mycket héga trafikfloden, begriansningar i regionens
centrala trafiksystem for samtliga trafikslag.

Samtliga delar av transportsystemet utnyttjas niara kapacitetstaket i hogtrafik. Trangsel och
storningskanslighet ar generellt hog. Kollektivirafiken och fraimst den kapacitetsstarka
stomtrafiken med spar och buss har mycket stor betydelse for tillgdngligheten och for ar-
betspendlingen. Regionaltig, pendeltig, tunnelbana och buss kompletterar varandra funkt-
ionellt med skilda uppgifter i de olika geografierna. Kollektivtrafiken avlastar och ar av avgo-
rande betydelse for framkomligheten ocksé pa viagnitet. Kollektivtrafikandelen 6ver in-
nerstadssnittet utgor 79% av det motoriserade resandet i hogtrafiks:. En stor del av den reg-
ionala arbetspendlingen i hogtrafik ar riktad mot centrala regionkiarnan. Eftersom en storre
del av arbetsplatserna) ar lokaliserade norr om Saltsjo- Malarsnittet har pendlingen en do-
minerande riktning fran séder till norr pa formiddagen och i motsatt riktning pa eftermid-
dagen.

Nuvarande kapacitet i citybanan ar 16 tiglagen i timmen i vardera riktningen. Med beslu-
tade trimningar av framst signalanldggningen bedéms det vara mojligt att 6ka kapaciteten
till 18 tagligen till 2022. Det bedoms darefter vara angeléget att ytterligare 6ka kapaciteten
till 20 taglagen under en period fram till ca 2030. Det motsvarar den niva som Citybanan &ar
dimensionerad f6r med nuvarande utformning. Pa langre sikt bor sedan kapaciteten okas till
22-24 tagliagen. s

Inom noden finns ett flertal av de i den regionala cykelplanen utpekade regionala cykelstra-
ken for arbetspendling och dven de cykelstrak som har hogst flode och hogst potential for
Okad cykling i regionen. Méarstastraket och Tabystraket 16per parallellt med E4:an respektive
E18 och ar de viktigaste straken for arbetspendling i den norra delen medan Varbystraket
och Visterhaningestraket 16per parallellt med E4:an respektive vag 73 och ar de viktigaste
straken for pendling i sodra delen. Cykelstraken har en viktig roll och potential for 6kad ar-
betspendling paA kommunal- och mellankommunal niv4, men dven som en del i en kombi-
nation med kollektivtrafik funktion for arbetspendling pa regional niva.

Leverans- och distributionstrafik samt 6vrig mer tjansteinriktad naringslivstrafik utgor en
stor del andel av viagtransportarbetet. Dessa transporter utgors av bade tunga och litta for-
don, men med vixande betoning pa den senare. Dessa transporter nyttjar infartslederna for
att sa effektivt som mojligt ta sig fran terminaler lokaliserade utanfér noden till féretag och
konsumenter inom noden. Omlastningspunkter gentemot jirnvig och sjofart finns vid Alv-
sjo godsbangard/Arsta kombiterminal och niraliggande Vistberga verksamhetsomrade,
Tomteboda bangéard samt Stockholms hamnar utgor de viktigaste terminalerna/malpunk-
terna inom noden.

Stockholms hamnar ar Sveriges storsta passagerarhamn(ar) med ca 12 miljoner resenérer
per ar (2018) och med forbindelser till Finland, Baltikum, Ryssland och Polen. Dessutom &r
Stockholm en populir destination for kryssningstrafik i Ostersjon.

315 -fakta 2018
32 VS Pendeltagssystemet
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7.6.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

Transportsystemen inom noden ir i mycket hog grad sammankopplade. Brister och mojlig-
heter att tgidrda dessa behover forstas i skilda systemperspektiv men ocksa ur ett tra-
fikslagsovergripande perspektiv dar fardséatten for persontransporter (personbil, kollektiv-
trafik pa vag och spar samt géng och cykel) samverkar och kompletterar varann. P4 motsva-
rande sitt samverkar trafikslagen for gods (vig, jarnvag och sjo).

Kollektivtrafiken &r ett sammanhéngande system dar de olika trafikslagen pendeltag, tun-
nelbana, lokalbana och buss samverkar och kompletterar varandra i ett vittforgrenat system
med manga bytespunkter.

Stombusstrafik och direktbussar drabbas av trangsel och nedsatt framkomlighet pé savil
nationellt, regionalt som lokalt vignat. De skilda stombusslinjerna ar generellt dragna si att
de passerar olika vagtyper och viaghallare. Det innebér stora utmaningar att samordna prio-
ritering av stombussarna och insatser upprustning av deras infrastruktur. Darut6ver finns
det strdk med potentiella mojligheter och behov att bedriva stombusstrafik men dar det inte
bedomts vara mojligt med hansyn till bristande framkomlighet i hogtrafik.

Under planperioden genomfors betydande investeringar framforallt genom 10 nya tunnelba-
nestationer pa 4 olika grenar (Stockholmsférhandlingen) men ocksa i perioden dérefter
(Sverigeforhandlingen), ytterligare utbyggnad av tunnelbanan, sparvig syd samt férlingning
av Roslagsbanan till Stockholm Central. Sammantaget innebir det en betydande forstark-
ning av kollektivtrafikens kapacitet. Aven for pendeltagssystemet sker vissa kapacitetsfor-
starkningar.

Systembrister vag

I vagsystemet bidrar de stora flodena och den undertryckta efterfragan till ett flertal system-
relaterade brister av betydelse som ocksa behdver hanteras pa systemniva. Den hoga efter-
fragan i viagsystemet i forhallande till tillginglig kapacitet resulterar i ett mycket hogt kapa-
citetsutnyttjande samtidigt som det finns en undertryckt efterfragan pa vagtransporter.
Trangselskatten och kébildningen i hogtrafik paverkar efterfragan och hur det efterfragade
resandet i praktiken férdelas mellan utbudet av resmojligheter men bidrar dven till en ut-
spridning av hogtrafiktiden, vilket medfor att kébildningar uppstar under en langre tidspe-
riod pa formiddag och eftermiddag. Bristerna ar mycket stora samtidigt som Trafikverkets
slutsats ar att trangseln av flera skél inte gar att eliminera med kapacitetsatgirder. 33 Samti-
digt ar det av stor betydelse att uppratthélla framkomligheten i vigsystemet pa en sddan
niva att restidsosidkerhet och stérningskénslighet mm inte blir alltfor stor.

P& systemniva innebar det hoga kapacitetsutnyttjandet betydande framkomlighetsbrister
med forlingda och mer oforutsidgbara restider. Bristerna har betydande paverkan pa savil
personbils- och kollektivtrafik som pa naringslivets transporter. Storningskansligheten pa-
verkas dven av de begrinsade mgjligheterna till omledning vid storningar. Hogtrafikperi-
oderna tenderar till att stricka sig 6ver storre del av dagen, vilket d&ven paverkar majlighet-
erna till aterstillning efter storning.

Hoga trafikfloden och tringseldrabbad trafik samtidigt som hastighetsefterlevnaden ar dalig
forstarker flera brister pa systemniva. Bristande trafiksdkerhet med upphinnandeolyckor pa
hogtrafikerade leder medfor stérningar i ett redan kénsligt system. Trafiksituationen bidrar

aven till och forstarker hilso-och miljorelaterade brister.

33 Trafikverket Region Stockholms Framkomlighetsprogram.
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Godstransporterna paverkas i stor utstrackning av kobildning och storningskansligheten i
vagnitet i noden, vilket innebar stora samhillsekonomiska kostnader i termer av férse-
ningar och forldngda transporttider. Detta utgor en betydande brist avseende kapacitet.

Betydande brister i trafiksakerhet och anvandbarhet finns i dag pa stora delar i befintligt cy-
kelviagsnit, samtidigt som infrastruktur saknas i viktiga pendlingsrelationer. For cykeltrafik
redovisas brister i de relationer dir den regionala cykelplanen redovisar utbyggnadsbehov
som direkt relaterar till nationella stamvignitet och dir potential for cykling &r stor. Aven i
forhéllande till andra delar av stamvégnatet som idag saknar utbyggda cykelstrdk finns det
betydande potentialer for 6kad cykling. I Stockholms centrala delar rader dven kapacitets-
brist pa vissa befintliga cykelvégar.

Inre ringen och inre infartsleder

Betydande brist avseende kapacitet.

Betydande brister i framkomlighet i hela noden i hogtrafik (hogtrafik stor del av dagen) med
undantag for Norra lanken, delen Roslagstull Lidingobron. Kapacitetsbristen resulterar i
langre och mer oférutsidgbara restider samtidigt som vignatet blir allt kinsligare for stor-
ningar. Den utokade kobildningen i noden 6kar dven frekvensen av stopp-start trafik som
leder flera incidenter och paverkar framkomligheten ytterligare. Aven begrinsade majlig-
heter till omledning.

Betydande brister framst pa inre delar av vignitet, framst pa vag 73 fran Gubbangen, v 75
Sodra lanken och E4/E20 Essingeleden. Pa Essingeleden nés i dag kapacitetstaket redan ti-
digt paA morgonen, och under morgonrusningen striacker sig kderna ut pa infartslederna. Pa
eftermiddagen mycket betydande brist i E4s anslutning norrifran till Norra lanken (Eugeni-
atunneln). Den Ostra tunnelinfarten fran viag 222 stings dterkommandefor att forhindra stil-
lastaende koer i tunneln och uppfylla de stillda kraven pa utrymningstider. Under ar 2019
stinges infarten vid 100 tillfallen34. Stingningarna leder till att trafiken omfordelas till lo-
kalviagnitet, med stora negativa konsekvenser for framkomlighet, trafiksikerhet, miljo och
hilsa.

Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse Sédertérn vintas da de 6ppnar for trafik omkring
ar 2030-2035 delvis avlasta centrala delar vignatet varfor bristen for framkomlighet be-
doms minska i straket E4/E20 Kungens kurva —Nyboda - Essingeleden samt pa striket
E18/E4 Hjulsta — Jirva Krog. Aven fortsatt kommer begrinsad framkomlighet och hog stor-
ningskénslighet rada pa stora delar av vagnatet.

Betydande brist avseende anvindbarhet

Pé foljande delar av vagnitet finns betydande brister for framkomlighet med buss under
hogtrafik. Straken E4/E20 Kungens kurva - Essingeleden — Norra ldnken (Roslagstull), E18
Hjulsta — Jarva Krog — Bergshamra samt v 73 Jordbro — Johanneshov.

Pa foljande delar av vagnitet finns betydande brister for barighet for gods (BK4) pa delar av
vagnétet. Broar pa striackorna E18 Hjulsta-Rosenkélla samt de inre infarterna pa E4 Hagg-
vik — Norrtull respektive Kungens kurva — Nyboda. Tillgdngligheten till rast- och uppstall-
ningsplatser for tung trafik dr ocksd mycket begransad.

34 storningsrapporten 2019, Trafik Stockholm
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Pa foljande delstrackor finns betydande brister for pendling med cykel pa grund av 1ag stan-
dard eller avsaknad av cykelstrak samtidigt som det finns stor potential: E4 Kista/Silverdal
— Norrtull, E18 Taby — Bergshamra — Roslagstull, samt v 73 Sédermalm — Trédngsund.

Betydande brister for sikerhet, miljo och hilsa

Betydande trafiksdkerhetsbrister pa ramper med stora floden fotgangare och cyklister ut-
med strackan E4/20 Kungens kurva — Nyboda — Essingeleden.

Utefter samtliga infartsleder samt utefter den inre ringen finns betydande brister avseende
miljo och hélsa med ett stort antal exponerade for hoga bullernivéer och luftféroreningshal-
ter som Gverskrider eller riskerar 6verskrida lagstadgade miljokvalitetsnormer . De storsta
bristerna finns langs Essingeleden och i anslutning till av- och pafarter till tunnlarna.

Samtliga storre infartsleder och tvirleder pa statliga vignatet utgor kraftiga barriarer for
djur och minniskor. Vagsystemet i noden utgor ocksé betydande barridrer for sambanden
mellan den yttre och inre delen av kilarna i den for regionen viktiga gronstrukturen. Den
mest betydande bristen ar de barridrer som viagarna och jarnviagarna har utgor for den inre
delen av Jarvakilen med E4, Bergshamraleden och Roslagsviagen som tillsammans med
jarnvigen utgor en betydande barriar for biologisk méngfald och friluftsliv, och bryter av
sambandet med Nationalstadsparken.

De stora trafikmingderna och 1ag hastighetsefterlevnad medfor betydande brister avseende
risk for negativ paverkan pa vattenforekomst. Bristerna ar betydande pa flera delstrackor
langs viag E4 mellan Norrtull och Arlanda dar vigen gar 6ver nagra av ldnets mest vardefulla
grundvattenforekomster for dricksvattenférsérjning. Betydande brister finns ocksa langs
E18 genom Tiby och Osterakers kommun.

Systembrister jarnvag

P& systemniva finns betydande brister i pendeltagssystemet. Detta giller savil stornings-
kinslighet som &terstillningsforméga. Med en 6kad nyttjandegrad av befintlig infrastruktur
kravs att alla delar i ett system, sdsom t ex pendeltagssystemet levererar med hogsta kvalité
pa komponentniva. Det giller till exempel underhall av tag- och jirnviagssystem som sam-
verkande trafikledning och effektivitet vid stationsuppehaéll.

Det finns dven en tydlig problematik gdllande mgjligheterna till samverkan med regionaltig-
systemet att kunna anpassa trafikupplagg for att erbjuda ett trafiksystem med snabbare re-
sor frén yttre fororter samtidigt som kapacitet och hog turtiathet ar prioriterat i mer centrala
omraden. P4 delar av systemet konkurrerar pendeltagen ocksd med interregional trafik i ka-
pacitetstilldelningen. Den bristande kapaciteten i sparsystemet begriansar dven mgjligheten
till 6kad och omférdelad godstrafik till héllbara transporter pa jarnvag.

Den hoga turtidtheten och de stora resandetalen medfor dven betydande sdkerhetsbrister.
Hilften av olyckorna med omkomna och allvarligt skadade i personpakorningar sker inom
pendeltagssystemet. Avsaknad av sparrstaket mellan spar for genomgéende tagtrafik pa fler-
talet stationer med stora floden pendeltagsresenirer innebar risker for savil sdkerhet som
robusthet. Ett generellt problem inom noden vid 4-spar.

Trangselproblematiken &terfinns ocksa i jarnvagsinfrastrukturen, vilket utgor en betydande
brist for godstrafiken som med sina ldga hastigheter och behovet av utvecklad persontrafik
trangs undan till obekvima tider pa dygnet. Vidare bedoms det pa sikt kunna uppsta en be-
tydande brist pa uppstéllningsspar i jairnvagssystemet i Stockholm, i takt med att behovet av
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uppstallningsspar for persontrafiken 6kar finns det en risk for att kapacitet pa godsbangéar-
dar tas i ansprak vilket kan paverka konkurrenskraften for godstrafiken pa jirnviag negativt.

Pendeltagssystemet

Sett 6ver dygnet ar kapacitetsutnyttjandet i pendeltagssystemet l1agt till medelhogt, dvs i ba-
lans. Kapacitetsutnyttjandet ar hogt under hogtrafiktid (max 2 timmar) i det centrala snittet
mellan Alvsjo och Tomteboda 6vre. Detta begrinsar mojligheten att tillgodose efterfrigan pa
att kora fler tdg under hogtrafik. I det centrala snittet kommer atgarder genomforas till 2022
vilket innebar att kapaciteten forbattras till att 6ka trafiken till 18 tig per timme och rikt-
ning.

Pa pendeltagslinjen Uppsala C-Sodertélje C utgor den bristande sparkapaciteten vid Upp-
sala C en betydande brist eftersom den omojliggér en utékning av pendeltagstrafiken. Vid
Marsta finns betydande brister framfo6rallt for regionaltigstrafiken (redovisas i strdk 10)
kombinerat med pendeltagstrafikens tagvagar. Stationen har dven betydande sékerhetsbris-
ter, se avsnitt 7.2.1.

Pa pendeltagslinjen Bilsta-Nynidshamn innebir pidgaende fyrsparsutbyggnad pa strackan
Kallhéll-Tomteboda att kapaciteten forbattras. Utbyggnad har skett mellan Kallhall-Spanga
vilket medger en viss separering av pendel- och regionaltagen. En betydande brist dr den
dubbelspériga strackan Kallhall-Balsta diar pendeltigstrafiken inte ar separerad fran region-
altagen. Detta medfor att inbordes beroenden skapas mellan pendel- och regionaltag. I kom-
bination med att samma pendeltagslinje trafikerar den enkelspériga strackan Hemfosa-
Nynashamn uppstar fler lasningar och storningskansligheten 6kar.

I Jordbro finns betydande brister i utformning d& stationen inte ir utformad for att klara
dagens trafik med tit pendeltdgstrafik samt godstrafik. For att ta sig in pa frilastomradet be-
hover godstagen korsa spéar som trafikeras av pendeltagen vilket vid hogtrafik innebar kapa-
citetsproblem. Jirnvigen i striket Arsta-Alvsjo utgor en betydande barriir for friluftsliv och
biologisk méngfald i den del som passerar Alvsjoskogen. Detta ir en utpekad brist i det tidi-
gare framtagna atgardsprogrammet for barriareffekter av vigar och jarnviagar.

Virtabanan
Banan bedoms inte ha nigra betydande brister sett utifran des funktion.
Farleder 541 till Sandhamn och 5035 till Furusund

Furusundsleden har betydande brister avseende stranderosion, sirskilt farledsavsnittet Vall-
lersvik—Stavbo udd, som har en stor andel erosionskinsliga strander jamfort med farledsna-
tet som helhet. Erosionsproblemen har under det senaste decenniet forvirrats, ndgot som
bland annat beror pa 6kad trafik med bade farjor och kryssningsfartyg.

7.6.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

Mot bakgrund av att ett flertal av de betydande brister som redovisas for nuldget 2022 ar
mycket stora, kommer betydande brister kvarsta enligt flertalet kriterier trots att de investe-
ringar som genomfors bidrar till vasentliga forbattringar. Med forvantad fortsatt befolk-
nings- och efterfragedkning ocksa efter 2029 forvintas flertalet av bristerna gillande kapa-
citet och stora trafikfloden att 6ka ocksa pa langre sikt. Betydande brister i kapacitet, an-
vandbarhet och utbud av kollektivtrafik finns bland annat for tvargdende resor inom noden.
Efterfragan pa utokad trafikering med pendeltidg samt 6kade bytesméjligheter mellan reg-
ionaltdg och pendeltag kan inte tillgodoses.
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En betydande brist forviantas kvarsta for pendeltigstrafiken i forhallande till den férvantade
efterfragan. Det finns behov att utoka pendeltagstrafiken till f61jd av 6kat kollektivt resande
och 6kad befolkning. Dock saknas i vissa delar av nétet kapacitet att géra denna utékning
med bibehallen punktlighet. Det ar Trafikverket Region Stockholms samlade bedomning att
kapaciteten i pendeltigssystemet behover 6ka snabbare dn vad som antagits i basprognosen
for att avlasta 6kningstakten i efterfragan pa vagtrafiken.

For stombusstrafik innebar genomférandet av Forbifart Stockholms och Tvarforbindelse S6-
dertorn att nya tviargiende stombusslinjer med férkortade restider kan genomforas. Den av-
lastning som sker i centrala strdk samtidigt som vissa framkomlighetsatgiarder kan genomfo-
ras bidrar till 6kad framkomlighet for buss men pé systemniva kvarstir ménga brister varfor
stombusstrafikens potential att forstiarka kollektivirafiksystemet och ytterligare avlasta 6vrig
vagtrafik inte kan uppnés.

I regionala cykelnitet genomfors atgarder pé regionalt och kommunalt vignét. Betydande
brister kommer att kvarsta pa systemniva och utmed nationellt vagnat.

Pa systemniva kvarstar i huvudsak de betydande miljo- och hilsobrister som ér
relaterade till de stora och i flera strak forviantat 6kande trafikflédena. Viag —
inre ringen och inre infartsleder

Flertalet av de betydande brister som redovisas for borjan av planperioden kommer att kvar-
std som betydande brist i slutet av nuvarande planperiod dven om storleken pa den bety-
dande bristen kan péaverkas, exempelvis genom att Férbifart Stockholm och Tvarférbindelse
Sodertorn avlastar de centrala delarna av viagnatet. I slutet av planperioden bedoms fortsatt
begrinsad framkomlighet och hog storningskinslighet rdda pa stora delar av vignaitet.

De betydande bristerna kopplat till miljé och hilsa bedoms kvarsté och kan forvarras av den
forvantade trafikokningen under planperioden.

Jarnvig - Pendeltiagssystemet

P& pendeltagslinjen Uppsala C-Sodertilje C ar kapacitetsutnyttjandet i balans under dygnet,
dock kvarstar de betydande bristerna vid Marsta samt Uppsala C under hégtrafik.

P& pendeltagslinjen Balsta-Nyndshamn ar kapacitetsutnyttjandet i balans under dygnet,
dock kvarstar betydande kapacitetsproblem kopplat till mdjligheter att vinda fler pendeltag
pa delen Bélsta-Kallhall.

Den betydande bristen med korsande tagvagar och korta spar for godstag i Jordbro kvarstar.

Forutom att plankorsningarna blivit nagot farre kvarstar bristerna vad giller sikerhet mot
personpakorningar och obehoriga i spar.

Kvarstiende betydande brister i jarnviagssystemet kan forvintas dven i slutet av planperi-
oden i straket Arsta-Alvsjo dir barriiren for friluftsliv och biologisk mangfald i den del som
passerar Alvsjoskogen som #r en utpekad brist i det tidigare framtagna atgirdsprogrammet
for barriareffekter av viagar och jairnvagar.

Jarnvig - Vartabanan

Den betydande bristen vid Tomteboda bangard kvarstar.
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Betydande brister i farlederna in till Stockholm kvarstar vid planperiodens slut avseende
bade kapacitetsproblem, sirbarhet i trafiksystemet och erosionsproblematiken langs Fu-
rusundsleden.

7.7. Strak 13 Visby-Nynashamn-Noden Stockholm

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: Rv 73 Nynashamn-Jordbro. Yttre tvirled, viag 259 delen vig 73-vig 226 Huddinge-
vagen. Yttre tvirled, vag 259 delen vig 226 Huddingevigen-E4/E20

- Jarnvig: Nynisbanan (Alvsjo — Nynishamn)
« Farled : Farled 521 till Nynashamn. Farled 375 till Visby hamn.

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Vig 73, Nyniasbanan och Nyndshamns hamn ar utpekade inom det 6vergripande TEN-T-
nitet, det vill sdga att de har en sérskild betydelse inom det transeuropeiska transportnétet.
Vig 73 och vig 259 har en viktig funktion for bide gods- och persontrafik. Vig 73
sammanbinder hamnarna i Nyndshamn norrut via Jordbro och vidare mot Sédra ldnken och
regionakirnan samt via vig 259 visterut mot E4 vid Kungens kurva.

Vig 73 och vig 259 har nationell och internationell betydelse dd de sammanbinder Gotland
med Stockholmsomrédet via farjelaget i Nyndshamn samt genom den for godstrafiken
vasentliga kopplingen till Norviks hamn. Nyndshamn har &ven RORO-forbindelser i relation
med hamnar i 6stra och sédra Ostersjon. Vig 73 forbinder flera tunga logistikomraden med
det ovriga lanet. I Nyndashamn finns ytor planlagda for en ny logistik- och foretagspark i
direkt anslutning till Stockholm Norvik Hamn. Hamnen i Norvik fardigstills i etapper med
start &r 2020 da containerhamnen 6ppnar. Ar 2035 vintas hamnen vara fullt utbyggd.
Hamnen kommer att bidra till 6kad gods- och nyttotrafik utmed straket men forviantas
avlasta vigtransporter pa E4 fran Skane till Stockholm.

Vig 73 har motorvigsstandard med 2+2 korfilt mellan trafikplats Algviken och trafikplats
Jordbro. Trafikflodet pa strickan uppgar till ca 10 000 ADT. Vig 259 mellan trafikplats
Jordbro och Huddingevigen har 1+1 korfilt med ADT pa ca 10 000. Delen mellan
Huddingevagen och E4/E20 har delvis 1+1 och delvis 2+2 korfalt. Trafikflodet pa stackan
uppgar till ca 23 000 ADT.

Nynisbanan p strickan Alvsjo-Hemfosa dr dubbelsparig, sdder om Hemfosa ir jirnvigen
enkelsparig. Kapacitetsutnyttjandet 6ver dygnet ar lagt, under hogtrafik (max 2 timmar) ar
kapacitetsutnyttjandet medelhdgt. Nyniasbanan nyttjas i forsta hand av pendeltagstrafiken
(Funktioner och brister for pendeltagssystemet beskrivs i strak 12 Noden) men dven en viss
godstrafik sker idag pa banan, primart till Jordbro verksamhetsomréde. Norviks 6ppnande
forviantas dock leda till 6kade godstransporter pa Nynasbanan.

Nynésbanan och vig 73 har betydelsefulla regionala funktioner och utgor huvudlankarna for
resor i nord-sydlig riktning i sydostra Stockholmsregionen. Vag 259 sammanbinder dven de
tre stadskdrnorna pa Sodertorn; - Haninge, - Flemingsberg och - Kungens
Kurva/Skiarholmen. Vag 73 har en regionalt kompletterande och ersiattande funktion i de fall
da pendeltagstrafiken pa Nynédsbanan ersiatts med buss och vice versa. Vag 73 Nyndshamn-
Jordbro studeras for narvarande dven som mdjlig pilot for elvagsutbyggnad.

Straket innefattar tva regionala cykelstrak, Nynashamnstraket och
Sodertorn/Glomstastréket varav det sistndimnda ungefarligt motsvarar den planerade
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strackningen for Tvarforbindelse Sodertorn, dar cykelinfrastruktur ingar i projektet. Vag
259 (mellan viag 73-vig 226 Huddingeviagen) saknar i dag till stora delar cykelinfrastruktur
enligt regional standard, medan vag 259 (mellan vig 226 Huddingevigen-E4/E20) har del-
vis utbyggd cykelinfrastruktur vid planperiodens slut. Nynashamnstréket fran Haninge till
Nynashamn har 1ag potential for arbetspendling med cykel pa grund av det l&nga avstindet
till narmsta kommuncentra eller regional stadskirna. Stréket uppfyller idag inte standard
enligt regional cykelplan pa nigon delstréacka.

7.7.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

Vig 73 Nyniashamn-Jordbro

Strackan Nynashamn — trafikplats Jordbro har inte nigra betydande brister sett till vigens
funktion. P4 en 6 kilometer lang stracka séder om trafikplats Jordbro finns betydande bris-
ter avseende luftféroreningshalter som 6verskrider eller riskerar 6verskrida lagstadgade mil-
jokvalitetsnormer och hoga bullernivier med manga exponerade.

Sammantaget utgor vagen tillsammans med jarnvégen i vissa delar av straket en betydande
barridr for bade djur och manniskor. Ett sarskilt kidnsligt omrade &terfinns vid Jordbro som
pekats ut i Regionplanen och i tidigare atgardsprogram for biologisk mangfald och frilufts-
liv. Som resultat av atgardsvalsstudie for vag 73 kommer en passageplan for djur att tas fram
for denna strécka.

Vag 259, striackan vig 73 Trafikplats Jordbro-E4

Pa viag 259 rader betydande kapacitets- och anviandbarhetsbrister for gods och persontrafik.
Trafikbelastningen pa vag 259 ar hog i forhallande till vigens standard. Vagen ar smal med
skyltad hastighet som varierar mellan 40-80 km/h. Lokal trafik fran nirliggande omraden
blandas med regional trafik. Pa Sodertérn planeras omfattande bostadsutveckling som inne-
bar en okad efterfragan pa transporter i denna relation pa bade kort och lang sikt.

Manga tunga transporter har sina mal- eller startpunkter i straket mellan E4/E20 och vig
73 samt vidare soderut till Nyndshamn. Pa den del av vag 259 mellan vag 73 Trafikplats
Jordbro och vig 226 ar barigheten redan idag nedsatt, diar viag 259 passerar 6ver sjon Or-
langen pa bro som har begrinsad barighet (barighetsklass 2). Barighetsbegransningarna in-
nebdr att den tyngsta trafiken maste vilja andra vigar och belastar 6vrigt vagnat pa Soder-
torn med lag standard eller regionens centrala viagsystem genom att trafiken gar via S6dra
lanken. Det innebir dven att ett upplatande for BK4 inte ar mojligt.

Betydande brister i kapacitet finns pa strackan E4/Ez2o0 till vig 226 (Huddingevéigen). Forut-
sdgbarheten i restid ar 1ag och storningar ar vanliga. Detta drabbar naringslivets transpor-
ter, busstrafiken, langviga trafik och arbetspendling i stort. Har dr ocksé storningskénslig-
heten stor till foljd av bristande trafikledningsmdojligheter. Vidare passerar vag 259 genom
Huddinge centrum och nirliggande bostadsomréaden vilket innebar betydande storningar
for framkomligheten.

Sammantaget medfor utmaningarna i vignatet betydande brister for tillgingligheten pa S6-
dertdrn. Aven ur ett systemperspektiv ir bristerna betydande pa grund av 1ag standard p4
ovriga strak pa Sodertorn samt betydande tringsel i vagsystemet norr om stréket. Bristerna
bed6ms dven 6ka under planperioden till f6]jd av de omfattande planerna for bebyggelseut-
vecklingen utmed straket samt som foljd av 6kad godstrafik.
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Utmed vig 259 finns betydande brister avseende for hoga luftfororeningshalter och bullerni-
vaer med ménga exponerade. De storsta bristerna med bland annat 6verskridanden eller ris-
ker for 6verskridanden av miljokvalitetsnormerna finns pé passagen genom bostadsomradet
Balingsnis genom Huddinge centrum och vidare pa delar av Glomstavégen.

Betydande brister med avseende pa risk for negativ padverkan pa vattenférekomst finns norr
om Albysjon dar viagen passerar 6ver Tullingedsen. Dar vig 259 passerar genom Jordbro
finns ocksa betydande brister med avseende pa risk for negativ paverkan pa vattenfore-
komst.

I Nationell plan 2018-2029 ar Tvarforbindelse S6dertorn delvis finansierad.
Tvarforbindelsen ar en ny viag som kommer att gi mellan E4/E20 vid Varby backe i
Kungens kurva till viag 73 vid trafikplats Jordbro. Fardigstillandet ligger efter 2030. Den
nya tvarforbindelsen forvintas atgirda bristerna i striket avseende kapacitet, anvandbarhet
och trafiksidkerhet.

Nyniisbanan (Alvsj6-Nyniishamn)

I Jordbro finns betydande brister i utformning da stationen inte dr utformad for att klara
dagens trafik med tit pendeltagstrafik samt godstrafik. For att ta sig in pa frilastomradet be-
hover godstigen korsa spéar som trafikeras av pendeltagstrafiken vilket vid hogtrafik kan in-
nebdra kapacitetsproblem. Lastplatsen kan inte ta emot 750 m langa tig. Lastplatsen har
ocksa betydande brister i barighet pa last- och lossningsytan i anslutning till sparen.

Brister som avser pendeltdgssystemet beskrivs i strak 12 Noden Stockholm.
Farled 521 till Nynashamn

Farleden frdn Landsort till Nyndshamn har nyligen uppdaterats for att majliggora sjofart till
Norviks hamn och det féreligger inga betydande brister.

Farled 375 till Visby hamn

Inga betydande brister dr identifierade.

7.7.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

Vig 73 Nynidshamn-Jordbro

De betydande bristerna kopplat till miljo och hilsa kvarstar. Med den férvintade
trafikokningen under planperioden samt 6kad tung trafik fran Norviks hamn kan bristerna
forvarras.

Vig 259 Yttre tvirled, vig 73-E4

Tvarforbindelse Sodertorn innebar att framkomligheten for busstrafiken forbattras jamfort
med dagens vig 259. Brister for bussystemet i anslutning till striket kommer medfora att
betydande brister vad giller framkomlighet kvarstér.

Utbyggnaden av Tvarférbindelse S6dertorn forvintas ge ett 6kat intrang i landskapet. Pa de
delar av strackan som ar mest kénsliga avses leden forldaggas i tunnel, som i dessa delar
innebar forbattringar, men i de 6stra delarna dar viagen gar i ytlage kommer intranget i
landskapet 6ka bland annat genom att ljudmiljo forsdmras. Farre djur férvintas d6 pa grund
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av de skyddsatgarder som vidtas for att minska barridreffekterna men samtidigt forvantas
ljudmiljon forsamras.

Nyniisbanan (Alvsjo-Nyniishamn)

Betydande brister kvarstér i Jordbro vad géller problematiken kring de korsande tigvigarna
vid ankommande godstag samt maéjligheten att ta emot langa godstag (750 m).

Farled 521 till Nynashamn samt Farled 375 till Visby hamn

For farlederna i straket bedoms inga betydande brister kvarsta eller ha uppkommit till slutet
av planperioden.

7.8. Strdk 14 Noden Stockholm-Kapellskar-Finland

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: Yttre infartsleder E18 Rosenkalla-Norrtilje. Yttre infartsleder E18 Norrtélje-Kapell-
skar

« Farled : Grisslehamn hamn. Kapellskir hamn

Strakets funktion och trafikslagsovergripande férhallanden

E18 ingar i det nationella stamvégnatet och utgor en del av den nordiska triangeln och ingér
i TEN-T véagnatet. Kapellskdrs hamn ar utpekad som en av 10 nationellt strategiskt viktiga
hamnar. E18 dr huvudstraket genom Stockholm nordost. Vagen sammanbinder
Stockholmsregionen med hamnen i Kapellskar, som har en omfattande farje- och
trailertrafik mot Finland. Vigen ar dven ett viktigt pendlingsstrak for nordostkommunerna
till och fran regioncentrum. Vagen har flera kopplingar som sammanbinder vigen visterut
mot E4 via, viig 265 Norrortsleden samt viag 77. Sedan ar 2018 dé delstrackan Norrtilje—
Kapellskir 6ppnade for trafik ar hela E18 fran Kapellskir motesseparerad. Vid
ombyggnaden tillkom dven ett antal planskilda géng- och cykelpassager.

Stréket har en omfattande stombusstrafik till och frén Norrtélje och flera andra kommuner.
Roslagsbanan, som nu till stora delar forstarks med dubbelspar, ar vasentlig for pendling for

kommunerna i strackning fran Osteréker och Vallentuna mot regioncentrum.

Straket saknar till stora delar infrastruktur for cykel men innefattar inget utpekat regionalt
cykelstrak och bedoms ha liten potential for arbetspendling med cykel.

Grisslehamn utgor en koppling till Aland, framfor allt avseende persontrafik, men har
begriansade kopplingar till straket i 6vrigt.

7.8.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E18 Rosenkiilla-Kapellskir

Strackan bedoms inte ha ndgra betydande brister sett till sin funktion. Strackan Rosenkalla-
Norrtilje utgor en betydande brist vad giller viltolyckor och méjlighet till sikra passager for
djur.

Farled 505 till Kapellskir och farled 565 till Grisslehamn

Farlederna har inte nigra betydande brister sett till sin funktion.
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7.8.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

E18 Rosenkiilla-Kapellskir

Bristbilden bedoms inte ndmnvairt forandras till planperiodens slut. Betydande brister kopp-
lat till miljo bedoms kvarsté vid planperiodens slut.

Farled 505 till Kapellskiir och farled 565 till Grisslehamn

Nagra betydande brister bedoms inte tillkomma under planperioden.
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8. Betydande brister i Vastra Sverige
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Srak 16: Noden Géteborg
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Strak 18: Halmstad-Ljungby-Alvesta
Strak 19: Skévde-K arlstad

Strak 21: Noden Goteborg — Boras — Alvesta/Vaxjo — Kalmar
/Karlskrona

Strak 23: Halmstad-Gislaved-Jénkoping

Karta 6ver Vastra Sverige och de strdk bristbeskrivningen utgar fran.

8.1.  Beskrivning av regionen

Regionen bestar av Hallands, Vistra Gotalands och Varmlands lin.

Vistra Sverige med Goteborgsregionen ar Sveriges och Nordens fraimsta transport- och lo-
gistikregion och ar central for import och export av varor och gods till och fran Sverige. De
nationella vag- och jarnvagsstraken i vast knyter Norge och Sverige till kontinenten via ham-
narna lings kusten och forbindelserna till Oresundsregionen. Tva av de tre benen i den nor-
diska triangeln som sammanbinder de nordiska huvudstaderna (Oslo, Stockholm , Képen-
hamn) passerar genom véstra Sverige. Viktiga tatortsomraden i vistra Sverige ar Goteborg,
Karlstad, Uddevalla, Trollhittan, Vanersborg, Skévde, Boras, Varberg och Halmstad. I de
storre tillvaxtorterna finns tydliga konflikter mellan stadsutveckling/bebyggelseplanering
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och ansprak pa det statliga transportsystemet, dir lokala transporter ska samsas med lang-
vaga gods- och persontrafik.

Efterfragan pa jarnvagskapacitet for bade gods- och persontrafik vixer kraftigt i regionen.
Regionen har en hog andel vagtransporter pa godssidan och 1ag andel jairnvigstransporter i
vissa strék, till exempel till och fran Norge och mot sédra Sverige och kontinenten. Andelen
narsjofart ar ocksa lag.

En viktig malpunkt for godstrafiken dr G6teborgs hamn samt de stora godsterminalerna
som ligger centralt i regionen. G6teborgs hamn 4dr Nordens stérsta hamn och nordiskt nav
for transoceana direktlinjer. Hamnen hanterar omkring 60 procent av den sjétransporte-
rade containertrafiken till och frin Sverige. Nar det géller inre vattenvigar utgor Gota alv ett
viktigt sjofartstrak for gods till och fran hamnarna kring Vanern, samt for fritidsbatar och
turisttrafik. Framtida trafikering i farleden &r helt avhiangigt investering i nya slussar.

Landvetter flygplats ar vastra Sveriges internationella flygplats med séval charterflyg som
maénga direktlinjer ut i varlden. For flygfrakt ar flygplatsen en viktig tillgding med internat-
ionella destinationer for hogvardigt gods, dar tiden ar en kritisk faktor.

Vistra Gotaland préglas fortfarande av tillverkningsindustri, men kompletteras och om-
vandlas tillsammans med omvérlden till en 6kad tjanstesektor och innovationsverksam-
heter. Som i manga andra delar av Sverige pagar en fortsatt urbaniseringsutveckling och re-
lationen mellan stad och land fordndras. Befolkningen 6kar framst i Géteborgsomradet och i
de delregionala centrumen, som Boras i Sjuhdrad, Uddevalla, Trollhidttan och Vinersborg i
Fyrbodal samt Skovde med flera orter i Skaraborg. Samtidigt minskar befolkningen i Dals-
land, 1angs Bohuskusten, i norra Skaraborg samt i delar av Sjuhédrad. Det ar ocksa i storre
tatorter som det framfor allt sker en tillvixt i sysselsdttningen. Mot bakgrund av detta 6kar
efterfrigan pa goda forutsattningar for regional arbetspendling och samspel mellan stad och
land. Regionforstoring ar viktigt for 1anets utveckling. I dag finns det brister i kopplingarna
mellan de storre tatortsomradena.

Goteborg ar regionens naturliga centrum och nav for person- och godstransporter, och har
finns regionens storsta arbetsmarknad. Goteborgs dominans skapar ett asymmetriskt pend-
lingsmonster vilket ger utmaningar i infrastrukturen. De statliga vig- och jarnvagarna gar
igenom de centrala delarna av staden och fyller dirmed en viktig funktion dven f6r regional
pendling och for lokalt resande i Goteborg. Trafikflodena i centrala delar av staden ar stora
och det krivs ett mer utvecklat kollektivtrafiksystem samt forbattrade forutsattningar for
gang- och cykeltrafik for att avlasta vagtransportsystemet. Kraftigt 6kat bostadsbyggande
och utbyggnad av externhandel riskerar att komma i konflikt med till exempel 1dngviga gods
pa de statliga nationella lederna. Fortatning i trafiknira ldgen behover hantera brister i
miljo, framfor allt buller och luftkvalitet.

I januari 2013 infordes triangselskatt som en del av det Vastsvenska infrastrukturpaketet. In-
frastruktursatsningarna syftar till att 6ka kapaciteten i jirnvagssystemet, bidra till att gora
kollektivtrafiken mer attraktiv, forbattra miljon samt gora transporter till och fran Géte-
borgs hamn och industrier mer tillforlitliga. I paketet ingér bland annat Viastlanken, som ar
en tagtunnel under centrala Géteborg, och nya dlvforbindelser (Marieholmstunneln och nya
Hisingsbron). Staten finansierar hilften av Vastsvenska paketet och 6vrig finansiering ar lo-
kal och regional, bland annat genom trangselskatten i Géteborg.

I Varmland dominerar skogsbruksnaring och pappersindustri samt en expanderande grans-
handel. Varmland har i flera avseenden en central placering i Sverige och Norden, mellan de
tre storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Oslo samt utmed norra benet i Nordiska

triangeln. En ny arbetsmarknad nés genom 6kad regional pendling till Norge. Viktiga delar i
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besoksniringen ar turiststrdken Fryksdalen och Klardlvsdalen samt skidanldggningar i norra
Varmland. Linet ar stort och glest befolkat och avstanden till samhallsservice och arbetstill-
fallen &r ofta l&nga. Undantaget d4r Varmlands sodra del som har ett hogre befolkningsun-
derlag med stort utbyte mellan orterna. Centralorten Karlstad med universitet och manga
arbetstillfillen har stor inpendling.

I Halland &r tjanstesektorn, bland annat handel och turism, samt verksamheter kopplade till
skogsniringens viktiga naringar. Vastkuststraket i Halland med Vastkustbanan och E6 ar
centralt for sévil godstransporter som personresor och for regional pendling. Hallands fem
storsta titorter ligger i straket. Utpendlingen till kringliggande l4n ar stor och 6kande, fram-
for allt mellan norra Halland och G6teborgsomradet. Det dr en utmaning att méta behoven
av en vil fungerande bostadsférsorjning, infrastruktur och kollektivtrafik. Redan i dag ar det
trangt i hogtrafik pa Vastkustbanan och det finns behov av att utveckla centrala noder, som
Halmstad C, for 6kad kapacitet. I straket finns ocksé ett antal storre terminaler for varudis-
tribution. Viktiga noder for sjotransporter ar Varbergs och Halmstads hamn. Sommartur-
ismen &r betydande, och darfor har en sirskild satsning gjorts pé cykelstréket Kattegattle-
den, Sveriges forsta nationella cykelled for turism.

8.2. Strak 1 Goteborg — Karlstad/Oslo- Mora- Ostersund — Dorotea — Galli-
vare - Finland

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: E45, Bohusmotet — lansgrians Dalarna, E16 riksgrans Norge — lansgrians Da-
larna

» Jarnvig: Norge-/Vinerbanan, Fryksdalsbanan, Bergslagsbanan, Dal- Vistra Varm-
lands jarnvag (DVVJ), Lilla Edet-banan,

« Farled : Farled 955 Go6ta dlv/Trollhétte kanal/Vanern

« Flygplats: Upphandlad trafik till Arlanda fran flygplatserna i Torsby och Hagfors.
Kommunal flygplats i Trollhdttan.

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhillanden

Straket fran Goteborg och vister om Vinern upp till Bergslagen har sina tydligaste funkt-
ioner i niringslivets transporter, nationell och internationell tillgénglighet och arbetspend-
ling. E45 och Norge-/Véanerbanan utgér sammantaget en huvudlank till och frén Goéteborgs
hamn, Nordens storsta. For godstransporter mellan Géteborg och Bergslagen/Norrland ut-
gor Norge-/Vanerbanan tillsamman med Bergslagsbanan ett n6dvandigt komplement till
Vistra stambanan, och stora satsningar har gjorts i savil sodra som norra delen de senaste
aren for att 6ka kapaciteten pa banorna. Godstransporterna pa bade vag och jairnviag omfat-
tar bland annat virke samt produkter som har koppling till pappersindustri, vilken aterfinns
pa flera platser i stréket. (Lilla Edet, Grums, Skoghall, Kvarnsveden (Dalarna) m fl).
Norge/Vanerbanan utgor en viktig dellank for godstrafik Nordnorge-Osloomradet.

Trafikverkets BAS-prognos visar pa en kraftig tillvixt av godstrafiken pa Bergslagsbanan.
Anledningarna till detta ar flera. Dels spés tillvaxt for skogsindustrin i striket, dels kommer
godstég fran Bergslagen och Norra Sverige att flyttas 6ver fran Vistra Stambanan till "Vaster
om Vanern”. Utover de interregionala resorna anvinds stréaket for regional pendling till ar-
betsplatser samt universitet och hégskolor i Géteborg, Trollhédttan, Vanersborg och Karlstad.
For kollektivtrafikresor ar det framfor allt tdgtrafiken pa Norge-/Véanerbanan som domine-
rar i straket. Stréket, framforallt E45, fyller &ven en funktion for 1dngvaga turistresor mot
norra Varmland och Dalarna.
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Vig E45 ingér i TEN-T 6vergripande nit och loper fran sodra Italien till Alta i Norge. An-
slutningen fran Danmark sker genom farjeférbindelsen Fredrikshavn — G6teborg. Vagen fol-
jer 6stra sidan genom Gé&ta Alv-dalen upp till Trollhittan/Vinersborg och sedan vidare mot
Mellerud, Ama4l, Siffle, Grums samt Sunne och Torsby i norra Virmland. De totala fordons-
flodena i straket varierar kraftigt mellan 2 000 — 30 000 ADT med hogre floden kring de
storre stdderna i straket och de lagsta flodena i norra Varmland. Andelen godstranspor-
ter/tunga fordon ligger mellan 15-20 % och bedoms 6ka. Vigen ar utpekat strategiskt viagnat
for tyngre transporter.

Strackan Goteborg— Trollhdttan har motorviagsstandard, men delen genom samhaéllet Gota
samt delen vid Torpabron i Lilla Edet 4r inte ombyggda. Delen Vanersborg — Mellerud ut-
gors av landsvig, medan delen mellan Mellerud och Valberg (Viarmland) till stora delar ar
motesseparerad med undantag for strickan Siffle — Valnas.

I Varmland har E45 och E18 gemensam vigstrackning frén trafikplats Segmon soder om
Grums till trafikplats Nyangen norr om Grums. Genom Grums bildar viagen och jarnvigen
en barridr mellan samhillet pé vistra sidan och ett av Nordens storsta pappersbruk samt
sagverk pa Ostra sidan. Strackan Valnas — lansgrans Dalarna ar till storsta delen landsvég
med nagra kortare 2+1-strackor. Pa strackan Torsby - lansgrans Dalarna - Malung har E16
och E45 gemensam vigstrackning,.

E16, riksgrians Norge — Torsby - ldnsgrans Dalarna. Straket genom Viarmland har frimst be-
tydelse for godstransporter samt for turistresor, sommartid genom den s k Finnskogen och
vintertid till skidorter i Virmland och Dalarna. Jarnvig saknas i straket. P4 strackan Kongs-
vinger —riksgransen — Torsby ar E16 en smal landsvig med ldg standard och viagbredd. Tra-
fikflodet uppgar till ca 500 — 1000 ADT fram till Torsby. P g a de laga trafikflodena kommer
hastigheten fortsatt att vara 9o km/tim mellan riksgriansen och Torsby. Det saknas en tull-
station pa E16 vid riksgransen vilket delvis paverkar att gods som ska till/frdn Norge/Kongs-
vinger till Eda, Arvika och Karlstad-omradet istéllet anviander regional vdg 61. Vag 61 ankny-
ter till norska rv 2 som i Kongsvinger korsar E16. Mellan riksgransen och Torsby har E16
laga trafikfloden och bedoms i dag inte ha nagra betydande brister sett till dess funktion.

Norge-/Vianerbanan utgor en del av straket “Viaster om Vanern” fran Vastsverige till Bergsla-
gen och Norra Sverige. Delstrickan Goteborg-Oxnered #r sedan 2012 dubbelspérig. Den har
hog linjeforingsstandard som med dagens regelverk medger bashastighet pd 200 km/h men
Kklarar m h t bangeometri hastigheter upp mot 250 km/h. Norr om Oxnered upp till Kil 4r
banan enkelsparig. Denna del har inte samtidighet f6r métande tag. Banan trafikeras idag av
godstdg med axellast STAX 25 och lastprofil C inom det s.k. Baseportuppliagget. Bandelen
Goteborg — Skilebol (— Kornsjo) ingar tillsammans med (se beskrivning i avsnitt 8.5) norska
banor i TEN-T stomnit for gods och persontrafik samt i stomnétskorridoren Skandinavien-
Medelhavet. Dessutom ingér strickan i jairnviagsgodskorridoren ScanMed.

Banan ar Varmlands huvudsakliga jairnvagsforbindelse till Goteborg och ar dven en viktig
lank for nationell godstrafik. Godstrafiken har savil regional som nationell betydelse, men
det forekommer dven omfattande internationella transportfloden fran fraimst pappersindu-
strin for utskeppning via Géteborgs hamn men dven fran Norge till Sverige och Europa. Per-
sontrafiken har regional och internationell betydelse. P4 strickan Géteborg-Trollhittan-Ox-
nered/Vanersborg utgors trafiken av halvtimmestrafik medan det pa strackan Goteborg-
Karlstad kors varannantimmestrafik.

Fryksdalsbanan Kil-Sunne—Torsby har lokal och regional betydelse for biade person- och
godstrafik. Persontrafiken omfattar ett tdg varannan timme ut6kad med nagot insatstag i
pendlingsldgen. I Torsby finns en virkesterminal for omlastning mellan lastbil och godstag.
Banan har betydelse for pendlings/studie-resor mellan grannkommunerna Torsby och
Sunne men framfor allt till och fran Karlstad. Banan ar enkelspérig, oelektrifierad och med
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manuell tdgklarering. Sparbyte ar planerat for hela banan. Banan ar hogt prioriterad region-
alt och det finns ett mal om maximalt 60 minuters restid mellan Torsby och Karlstad.

Bergslagsbanan &r en forlingning av Norge-Vanerbanan mot norra Sverige. Den ar enkel-
spérig och anvinds i huvudsak for godstrafik, men regelbunden persontrafik forekommer pé
delstrackan (Kristinehamn) Nykroppa-Stilldalen och vidare upp mot Borldange. Banan ar
elektrifierad. Den har under senare ar upprustats med fler moétesstationer, fjarrstyrning
(fiarrblockering) och forbattrad kraftférsérjning. Banan medger trafik med axellast STAX 25
ton och Lastprofil C med dispens.

DVVJ anvinds framfor allt for godstrafik, men under sommaren dven for turisttrafik.
Strackan mellan Mellerud och Billingsfors ar fortfarande i drift for godstrafik, med Trafik-
verket som banansvarig.

Gota alv utgor ett sjofartstrak for gods och for fritidsbatar samt annan turisttrafik. Sjofarten
pa Gota alv ar framst inriktad p& godstransporter mellan hamnarna i Vanern och europeiska
hamnar, bland annat i Baltikum. Ingen omlastning sker i Goteborgs hamn. Delar av narings-
livet i Vanerregionen ar beroende av tillgdngligheten till sjotransporter for effektiva gods-
transporter. Enligt Trafikverkets prognoser kommer godsmiangden inom Vanersjofarten att
uppga till 2,8 miljoner ton till 2040. Det dr en 6kning med 50 procent jaimfort med 2014 ars
niva. Representanter fran bland annat Trafikverket, Sjofartsverket, Transportstyrelsen och
samarbetspartners inom kommuner, regioner och rederier arbetar med en gemensam 6ver-
enskommelse med maél och prioriteringar for Vanersjofarten.

I stréket ingar Torsby och Hagfors flygplatser med nationellt upphandlad trafik till Arlanda.
I straket finns dven den kommunaldgda Trollhdttan-Vanersborgs flygplats som har linjetra-
fik till Bromma. Flygplatsen dr godkdnd instrumentflygplats samt av riksintresse. Man sam-
arbetar med Skaraborgs flygflottilj, F7, Satenis.

8.2.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E45 Goteborg till léinsgrins Dalarna

For delen Fiskhamnsmotet Goteborg — Bohusmotet Goteborg, se text Noden Goteborg. Fran
Bohusmotet upp till Trollhittan finns en betydande brist i anvandbarhet godstransporter da
Torpabron i Lilla Edet inte klarar BK4. Genom Trollhittan finns en betydande brist i miljo
eftersom gransvardena for No2 och PM10/dygn 6verskrids i vigkorridoren p g a hoga trafik-
fléden.

P& E45 norr om Vanersborg upp till Mellerud paverkas anvandbarheten for godstransporter
av smal viag och hog andel 1angsamma transporter. E45 passerar ocksa igenom tatorterna
Frandefors, Bralanda, Eriksberg samt Mellerud. I dessa orter finns betydande brister i an-
vandbarhet och trafiksdkerhet, bade for genomfartstrafik samt for oskyddade trafikanter
som ror sig i tatorten och tvirs 6ver vigen. Vagen utgor dven en barridr i samhéllena. Delen
Vinersborg—Mellerud samt delen Tésse—Ama4l, totalt ca 5 mil, dr inte motesseparerade. P&
dessa strackor har hastigheten anpassats till vagens utformningsstandard (8o km/h) vilket
ger en Okad trafiksikerhet men ocksa medfor en betydande brist i restid for 1angvéga per-
sonresor mellan Gteborg — Karlstad. Trots anpassningen av hastigheten har vagen kvarsta-
ende betydande trafiksdkerhetsbrister i form av sidoomraden, korsningar och ett stor antal
utfarter. P4 delen Vanersborg — Mellerud finns dven en betydande brist avseende avsaknad
av viltpassager for storre diggdjur. Strickan Tosse — Amal kommer att byggas om till métes-
fri landsvag under planperioden
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Delen E45 lansgrans Varmland — Vélberg har en betydande brist i anvindbarhet for gods-
transporter p g a bro och ramper som inte klarar BK4. Bristen planeras dock att atgardas
under planperioden. Anvindbarheten for personresor har betydande brist i restid p g a sa-
kerhetsanpassning av vigens hastighet, liksom i méjligheten att pendla med cykel mellan
Amal - Siffle samt Siffle — Varmlandsbro. Vidare finns en betydande brist i trafiksikerhet
pé strackan Saffle—Valnas tillsammans med en betydande brist avseende avsaknad av vilt-
passager for storre daggdjur . I vintan pa ombyggnad kommer hastigheten att anpassas till
vagens utformningsstandard (8o km/h) . Samtliga betydande brister pd delen Siffle-Valnés
dtgiardas under planperioden genom ombyggnad.

E45 Vélberg — Sunne — Torsby — lansgrans Dalarna. Delen mellan Valberg och Torsby, ca 10
mil, har en betydande brist nar det géller restid for 1angvéaga och dagliga personresor mot
Karlstad. Det finns ocksa betydande brister i straket avseende mojligheten att pendla med
cykel in till Sunne och till Torsby. Sdkerhet - hastigheten kommer att anpassas till vigens
standard ( 80 km/tim ar 2023) pé ej motesseparerade strackor mellan Siffle och Torsby
samt Torsby - Fensbol. Aven efter anpassningen av hastigheten har vigen betydande trafik-
sdkerhetsbrister i sidoomraden och korsningar.

Delen mellan Torsby och lansgriansen, ca 4,5 mil, har lagre trafikfloden och bedoms inte ha
nagra betydande brister.

Norge/Vianerbanan, delen Goteborg—Skilebol—Kil

Det finns inga betydande kapacitetsbrister 6ver dygnet Strackan Skélebol-Grums har bety-
dande kapacitetsbrister under max 2-timmar .

Delstrickorna Géteborgs-Oxnered och Oxnered — Skilebol har betydande brister vad det
giller Kapacitet — Linjekategori (axellast), da trafik med STAX 25 erfordrar dispens. Sddan
trafik ar endast mdjlig med restriktioner som sankt hastighet pa de delar av banan som har
aldre spar, simre geotekniska forutsiattningar eller broar som dimensionerats utifran andra
krav en de som tillimpas idag. Strackorna har dven betydande brister avseende

« Anvindbarhet Gods — Begriansad lastprofil, till f6ljd av att trafik med lastprofil C
erfordrar dispens di trafik ar mojlig endast med restriktioner som sénkt hastighet
da fria rummet ar begransat i vissa punkter pa vissa spar utmed banan

« Lénga godstag, (ScanMed —korridoren) genom att det saknas tillrackligt antal med
ldnga forbigangsstationer respektive motesstationer

Delstrackan Skilebol-Kil har pa samma sitt betydande brist avseende kapacitet — Linjekate-
gori (axellast), till foljd av att trafik med STAX 25 erfordrar dispens. Delstrackan har dven
betydande brist avseende Anvindbarhet gods — Begriansad lastprofil, till foljd av att trafik
med lastprofil C erfordrar dispens.

Sakerhet jarnvag ar en betydande brist da en plankorsning endast ar reglerad med enkel
ljussignal p& motesstation och plankorsningar kvarstar pa stationerna Mellerud, Saffle och
Grums. De tv4 sista har dven smala plattformar vilket innebér ett sarskilt problem vid trafik
med Lastprofil C.

Det finns ocksé en betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst
pa grund av sugtransformatorer vid Vassviken och séder om Segmon.
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Fryksdalsbanan, delen Kil-Torsby

Gods- och regionaltégstrafiken pa Fryksdalsbanan sker med dieseldrivna fordon och relativt
ldga hastigheter, vilket medfor langa restider. Detta dr ocksa den enda strackan dar Varm-
landstrafik anvédnder dieseldrivna fordon. Det har negativ inverkan pa milj6 och kostnadsef-
fektivitet, samt 6kar sdrbarheten. Banan har darfor betydande brist avseende anvandbarhet
person - restid 6ver 10 mil, pa striackan Torsby-(Kil)-Karlstad. Vidare finns brist i tillganglig-
het plattformar pé 2 stationer, Rottneros och Lysvik, som idag har provtrafik. Resandevoly-
men pa banan i sin helhet ar dock begransad.

Bergslagsbanan, delen Kil-Hiillefors(-Stilldalen)

Delen Kil-Haillefors har betydande brist vad giller Kapacitet - Linjekategori (axellast) da tra-
fik med STAX 25 behdver ske med restriktioner och erfordrar dispens. Det samma géller An-
vandbarhet gods — begriansad lastprofil da trafik med LpC behover ske med restriktioner er-

fordrar dispens (se dven Norge/Vanerbanan ovan).

DVVJ (Dal-vastra Varmlands jiarnviag), delen Mellerud—Billingsfors—(Bengts-
fors)

Banan bedoms utifran trafikeringsbehoven inte ha nagra betydande brister.
Gota dlv - Trollhitte kanal och slussar

Slussarna i Trollhitte kanal har betydande brister i anvindbarhet eftersom den tekniska
livslangden snart dr passerad. Trafikverket och Sjofartsverket bedomer att byggnation av ny
slussled fore 2030 ar den enda mdjligheten att bibehalla och utveckla Vanersjofarten. Bygg-
start for projektet dr planerad i slutet av planperioden, fardigstillandet ligger dock efter
2030.

Gota dlv-utredningen visar pa att det finns en betydande brist i robusthet och sidkerhet i
Gota dlv-dalen pa grund av risk for skred. En slussbyggnation kan skapa samordningsvinster
med skredsdkring av Gota alv.

8.2.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

E45

Goteborg — Trollhdttan: Betydande brist i Anvandbarhet for godstransporter p g a att Tor-
pabron inte uppfyller BK4. Miljo — den betydande bristen med 6verskridande av gransvér-
den for NO. och PM10/dygn kvarstar genom Trollhdttan p g a hoga trafikfléden.

Trollhdttan — lansgrans Varmland: Pa delstrackan Vanersborg — Mellerud kvarstar de bety-
dande bristerna i anvandbarhet restid for langviga och dagliga personresor liksom den bety-
dande bristen i trafiksikerhet samt avsaknaden av passager for storre daggdjur.

Varmland — lansgrans Dalarna: Den betydande bristen i ldnga restider mot Karlstad kvar-
star fran Sunne och Torsby tillsammans med den betydande bristen i trafiksdkerhet i sido-
omréden och korsningar.

Norge/Vinerbanan

Delstrickan Goteborg-Oxnered har betydande brist avseende Kapacitet - Linjekategori (ax-
ellast) genom att trafik med STAX 25 erfordrar transporttillstdnd. Aven anvindbarhet gods -
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Begransad lastprofil utgor betydande brist genom att trafik med lastprofil C erfordrar dis-
pens.

Hela striickan Oxnered-Kil kommer att ha betydande kapacitetsbrister med anledning av
okad trafik pé befintligt enkelspir. Orsaken ar att trafiken pé delstrackan okar dels till f6ljd
av 6kande transporter till/frén regionen dels till foljd av 6verflyttning av viss godstrafik fran
Vistra stambanan till stréket "Vaster om Vanern”. Kapacitet - Linjekategori (axellast), utgor
fortsatt betydande brist genom att trafik med STAX 25 fortsatt erfordrar dispens. Detta gél-
ler aven Anviandbarhet gods - Begransad lastprofil, genom att trafik med lastprofil C erford-
rar dispens. Betraffande anvindbarhet person sa ar det fortsatt brist avseende Tillgdnglig-
hetsanpassning, da vissa brister finns kvar. Sdkerhet pa framforallt stationer med smala
mellanplattformar samt plattformsférbindelser i plan men &ven plankorsningar pa linjen
kommer att besta. Risk for negativ paverkan pa vattenforekomst utgor betydande brist pa
grund av forekomst av sugtransformatorer.

Fryksdalsbanan

De betydande bristerna i restid bedoms kvarsti. Beroende pa utfall av provtrafik av station-
erna Rottneros och Lysvik kommer &ven bristen avseende tillgdnglighetsanpassning av
plattformar att besta.

Bergslagsbanan

Banan har betydande brist avseende kapacitet — linjekategori (axellast) da det erfordras dis-
pens for att trafikera med STAX25. Motsvarande giller for anviandbarhet gods — Begransad
lastprofil, da det erfordras dispens for att trafikera med lastprofil C.

Gota ilv/Trollhiitte kanal och slussar

Ombyggnaden av slussarna ingar i nuvarande plan 2018-2029 med byggstart sent i planpe-
rioden. Projektet avslutas efter 2030.

8.3. Strék 10 Oslo — Karlstad — Kristinehamn — Karlskoga — Orebro — Vés-
terds — Noden Stockholm

Foljande infrastruktur ingar

« Vag: E18 riksgriansen Norge — Arjing — Karlstad - Kristinehamn - linsgrins Orebro
samt regional vig 61 Norge/Kongsvinger (rv 2) - Charlottenberg - Arvika - Karlstad

« Jarnvig: Varmlandsbanan (delen Degerfors-Charlottenberg), Skoghallsbanan

» TFarled : farled 831 till Karlstad hamn och farled 835 till Kristinehamn, funktionell
koppling Vanern/Trollhatte kanal

+ Flygplats: Karlstad Airport (kommunagd)

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Stréket domineras av internationella godstransporter mellan Norge och Sverige, bland annat
i form av transittrafik, dir trafik mellan Stockholm/Mailardalen—Norge utgor en betydande
andel. Transporterna utfors bade pa E18 och pa regional vig 61 som ansluter till rv 2 i
Norge, samt pd Varmlandsbanan som 16per parallellt med vig 61 frin Karlstad mot Norge.
Trafikflodena pa E18 och vig 61 mellan riksgriansen och Karlstad ar i stort jamforbara. Bade
E18 och Virmlandsbanan passerar Vanerhamnarna i Karlstad och Kristinehamn.
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Stréket har ocksé funktion for internationella och mellanregionala personresor med bil, tag
och flyg. Karlstad, med stor arbetsmarknad och universitet, ar en viktig méalpunkt. For lang-
vaga arbetspendling/affarsresor Oslo — Stockholm och Karlstad — Stockholm ger resor med
flyg den kortaste restiden jamfort med tag och bil. I stréket finns ocksa Karlstads flygplats,
flygplatsen har daglig linjetrafik till Stockholm/Arlanda samt chartertrafik till turistmal i
Europa. 2019 hade man drygt 50 000 passagerare, varav 16 000 inrikes. Flygplatsen ar av
riksintresse.

Viag E18, som ingér i TEN-T Core, striacker sig fran Craigavon i Nordirland genom Norge och
Sverige till Sankt Petersburg i Ryssland. I Sverige gér viigen mellan riksgrins Norge/Arjing
och firjeldaget Kapellskir norr om Stockholm. E18 anvinds béde for pendlingsresor och for
godstransporter, andelen tunga fordon varierar mellan 15-25 %. Vagen ingér i strategiskt
vagnit for tyngre transporter. Bilresorna dominerar nir det géller arbetspendling eftersom
kollektivtrafiken har 1ag turtathet. I Norge byggs E18 om till 2+1-védg. Fran norska gransen
fram till Tocksfors (ca 5 km) dr E18 motesseparerad och har god standard, men frén T6cks-
fors till Valnis (ca 8 mil) ar viagen inte motesseparerad. I 6vrigt har E18 varierande vigstan-
dard men ér till stora delar motesseparerad. I Segmon gér E18 samman med E45 forbi
Grums for att sedan fortsdtta mot Karlstad och Kristinehamn. Vigen genom Grums bildar
tillsammans med Norge-Vanerbanan en barridr mellan samhillet pa vistra sidan och det
stora pappersbruket och sigverket pa ostra sidan. Inom Karlstad har E18 en viktig funktion
for lokala resor, vilket ger trafikfloden som narmar sig 40 000 fordon. Fran Karlstad till
Kristinehamn 16per Varmlandsbanan parallellt med E18 och ar av stor betydelse for person-
resor med kollektivtrafik.

Varmlandsbanan, som ingér TEN-T Core, dr det dominerande jarnvagsstraket i Virmland.
Banan ir enkelspérig, elektrifierad och fjarrstyrd. For att vara en enkelsparig jairnvag ar den
hogt trafikerad, frén delstrackor pa runt 50 tag per vardagsmedel dygn (vind) upp till den
allra mest belastade striackan mellan Kil-Karlstad som under 2018 trafikerades av ca 102
tag/vmd foljt av Karlstad- Kristinehamn med ca 72 tdg/vmd. Banan trafikeras av regiontag,
fjarrtag och godstag. Den ar ocksé en viktig lank mellan Karlstad och Stockholm samt mel-
lan Oslo och Stockholm. Mellan Karlstad och Lax finns flera delstrackor dar tag tillats kora
upp till 200 km/h, pa de flesta av dessa strackor kravs dock tdg med lutande vagnskorg.
Mellan Karlstad och Charlottenberg dr storsta tillditna hastighet som mest 160 km/h. Banan,
delen Kil-Laxa, anvinds som omledningsbana for Basportupplédgget (STAX25 och LpC) i
samband med storningar pa Vistra Stambanan eller Norge/Vianerbanan. Banan medger tra-
fik med axellast STAX25 och lastprofil C med dispens.

Skoghallsbanan fran Karlstad till Skoghall anvinds bara f6r godstrafik till och fran Skog-
hallsverken. Banan ar enkelsparig och elektrifierad, och trafikeringen sker som s.k. sparr-
fard. Trafiken ligger pa ca 6 tag per dygn och storsta tilldtna hastighet pa banan ar 40 km/h.

I straket ingar ocksa farlederna till Karlstad och Kristinehamn. Enligt Trafikverkets progno-
ser kommer godsmangden inom Vinersjofarten att uppga till 2,8 miljoner ton till 2040. Det
ar en 6kning med 50 procent jamfort med 2014 ars niva. Representanter fran bland annat
Trafikverket, Sjofartsverket, Transportstyrelsen och samarbetspartners inom kommuner,
regioner och rederier arbetar med en gemensam 6verenskommelse med mél och priorite-
ringar for Vanersjofarten.

I regeringens beslut for nuvarande plan 2018-2029 ar stréket Stockholm — Oslo en s k utpe-

kad brist och ett antal fordjupade utredningar tas nu fram som underlag till ndstkommande
plan.
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8.3.1. Betydande brister vid ny planperiods bdrjan

Viig E18 riksgriinsen Norge — Arjing - Valniis — Grums — Vilberg - Karlstad —
Kristinehamn — Liinsgriins Orebro

PA delen Tocksfors - Arjing - Valnis paverkas anvindbarheten for godstransporter av en be-
tydande brist pa utrymme for uppstéllning av tunga fordon i anslutning till norska gransen.
Strackan Tocksfors — Valnis har en betydande brist i restid for langvaga och dagliga person-
resor mellan orterna Tocksfors, Arjing och centralorten Karlstad. E18 ir hiir inte motesse-
parerad, ar 2023 anpassas darfor hastigheten till vagens standard, 80 km/h, pé ca 8 mil vig.
Striackan har, dven efter anpassad hastighet, betydande brister i trafiksiakerhet i sidoomréa-
den och korsningar. Aven andelen viltolyckor #r hég. I omridet finns stérre stammar av ilg
for vilka vigen utgor ar en barridr, det finns en betydande brist i avsaknad av sdkra passager
for stora diggdjur. Atgirder ér planerade for delen Tocksfors — Arjéng.

Det finns betydande brister i anvindbarhet personresor vad giller majligheten att ar-
betspendla med cykel fran narliggande orter in till Karlstad. P4 strackan fran Vélberg till
Bergvik finns en betydande brist i form av risk fér fororening av grundvattnet. P4 den ny-
byggda striackan Bjorkasmotet—Skutberget har atgarder vidtagits for att skydda Karlstads
vattentdakt Sormon men den betydande bristen kvarstar vid Valberg — Bergvik samt i form av
mattlig brist genom Karlstad.

Mellan Kristinehamn och ldnsgrins Orebro finns en betydande brist p g a avsaknad av sikra
passager for stora ddaggdjur. Bristen kommer att atgiardas under planperioden.

Varmlandsbanan, delen Degerfors-Charlottenberg
(delen Laxi-Degerfors ligger inom region Ost)

Over dygnet finns 2019 betydande kapacitetsbrister. Nir upprustningen av striickan i Norge
(Charlottenberg-Oslo) ar klar 2022 kommer trafiken att 6ka och ddrmed dven kapacitets-
problemen. Hela banan har betydande brist avseende anvindbarhet person - antal av-
gangar. Bristen avser fjarrtrafik savil Stockholm-Karlstad som Stockholm-Oslo som Karl-
stad -Oslo

Delstrackan Kristinehamn-Charlottenberg dvs ndstan hela banan, har betydande brist vad
det giller kapacitet. Strackan ar hart trafikerad vilket leder ett hogt kapacitetsutnyttjande av
enkelspéret.

Delstrackan Laxa-Kil har betydande brist avseende kapacitet - Linjekategori (axellast), till
foljd av att trafik med STAX 25 erfordrar dispens. Striackan har ocksé betydande brist vad
giller anviandbarhet gods — Begriansad lastprofil till foljd av att trafik med LpC erfordrar dis-
pens. Risk for negativ paverkan pa vattenforekomst utgor en betydande brist pa grund av
forekomst av sugtransformatorer 6ster om Skattkarr och i Alster.

Delstriackan Karlstad-Charlottenberg (Oslo) har betydande brister avseende anvindbarhet
person - restid, resor 6ver 10 mil och risk for negativ paverkan pa vattenforekomst till f61jd
av sugtransformator vid Satern.

Foljande noder pa delstrackan har betydande brister:

« Kristinehamn — kapacitet till foljd av att vindande tag ger hogt kapacitetsutnytt-
jande.
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« Karlstad —kapacitet till f6ljd av vindande tig tillsammans med godstag ger hogt ka-
pacitetsutnyttjande — Tillgdnglighet inte minst for att stationen inte ar tillganglig-
hetsanpassad och att bytespunkten ar vildigt utspridd. ar "utspridd”.

« Arvika - Kapacitet till f6ljd av vindande tig och — Sakerhet till f6ljd av sparspring
under bommar som har lang liggtid,

» Kil — Kapacitet genom sparbrist for langre godstig och beroende p4 att Kil 4r en
viktig nod mellan Varmlandsbanan, Norge/Vanerbanan och Bergslagsbanan .
Under planperioden ligger en planerad ombyggnation av Karlstad, vilket gor att gor att bris-
ten dar bedoms gé ner till méttlig 2029. Den kommer dock inte att forsvinna.

Situationen forbattras pd banan till 2029 genom trimningsatgarder, till exempel sparbyte,
mellanblockssignaler, samt genom utbyggnad av de tva objekten i nuvarande plan: Kil-Laxa
och Laxd—Arvika, med bland annat moétesstationer och den forsta etappen av ombyggnaden
pa Karlstad C. Detta ger 6kad kapacitet pa strackorna Kristinehamn—Karlstad och Kil-Char-
lottenberg samt i Karlstad. Men eftersom trafiken forviantas 6ka sa kvarstar betydande bris-
ter dven efter planperioden.

Skoghallsbanan, delen Karlstad—Skoghall

Skoghallsbanan ar elektrifierad och saknar fjarrblockering. Utifrdn banans funktion och tra-
fikering har den inte nagra betydande brister.

8.3.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

E18

For delen riksgrans Norge — Karlstad sa kvarstar den betydande bristen for 1angvaga och
dagliga personresor i form av 1anga restider fran Tocksfors och Arjang till huvudorten Karl-
stad. Aven den betydande bristen i trafiksikerhet p g a sidoomréden och korsningar p4 de-
len Tockfors-Valnis kvarstar liksom barridreffekten inom tiatorten Grums. Den betydande
bristen pa sikra passager for storre diaggdjur pa strickan Arjing — Valnis kvarstir samt den
betydande bristen for risk for negativ paverkan pa vattenforekomst Vélberg - Bergvik samt
genom Karlstad.

Karlstad: Den betydande bristen for mdjligheten att arbetspendla med cykel in till Karlstad
bed6ms kvarstd 2029.

Varmlandsbanan

Aven om en hel del trimningsatgirder genomfors under planperioden s kommer hela
strackan Laxa-Charlottenberg att ha kvar betydande kapacitetsbrister. Det beror pa att bade
godstrafiken och den langviga persontrafiken Stockholm-Oslo forvintas 6ka jamfort med
idag. Hela banan har betydande brist avseende anvandbarhet person - antal avgangar. Bris-
ten avser fjarrtrafik savil Stockholm-Karlstad som Stockholm-Oslo som Karlstad — Oslo.

Hela strackan Laxa-Kil har betydande brist avseende kapacitet - Linjekategori (axellast), till
foljd av att trafik med STAX 25 erfordrar dispens. Striackan har ocksé betydande brist vad
giller anvindbarhet gods — Begrinsad lastprofil till foljd av att trafik med lastprofil C er-
fordrar dispens. Risk for negativ paverkan pé vattenférekomst utgor en betydande brist pa
grund av férekomst av sugtransformatorer 6ster om Skattkarr och i Alster.
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Delstrickan Karlstad-Charlottenberg (Oslo) har betydande brister avseende anviandbarhet
person - restid, resor 6ver 10 mil, antal avgangar och - restidskvot samt risk fér negativ pa-
verkan pa vattenforekomst till foljd av sugtransformator vid Satern.

Foljande noder pé delstrackan har betydande brister:

« Kristinehamn — kapacitet till foljd av att vindande tag ger hogt kapacitetsutnytt-
jande,

« Arvika - kapacitet till f6ljd av vindande tdg samt Sdkerhet till f6ljd av sparspring
under bommar som har lang liggtid,

+ Kil — kapacitet genom spérbrist for langre godstag och beroende pé att Kil ar en
viktig nod mellan Varmlandsbanan, Norge/Vanerbanan och Bergslagsbanan.

8.4. Stradk 11 Noden Goteborg — Skaraborg - Orebro/Hallsberg —
Eskilstuna — Noden Stockholm

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: E20 (utanfor noden Stor-Goteborg) — ldnsgrins Orebro

. Jarnvig: Vistra stambanan (Lax3-Goteborg), Alvsborgsbanan (Oxnered — Borés),
Kinnekullebanan

« Farled : Funktionell koppling till Vinerhamn i Mariestad

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Straket Géteborg — Orebro — Stockholm har som funktion 1&ngviga godstransporter med
mal i Goteborg, Skaraborg, Orebro samt Milardalen och 6stra Stockholm. I striket l6per
Vistra stambanan parallellt med E20 upp till trakten av Laxa, hir finns malpunkterna i cen-
trala Goteborg respektive Stockholm samt till stationsorter/godsterminaler i straket. Straket
har en parallell funktion med strék 17 (rv 40) for férbindelsen mellan G6teborg och Stock-
holm.

Vég E20 ingér i TEN-T Comprehensive och anvands for internationella, nationella och reg-
ionala godstransporter till Géteborgs hamn till och fran Orebro lin, 6stra Varmland, Stock-
holm, Vastmanland och Dalarna. Vagen ar ocksé viktig for den regionala kopplingen mellan
Goteborgsomradet och Skaraborg samt inom Skaraborg. For personresor har E20 frimst en
regional och lokal funktion. I vigens nuvarande funktioner ingar dven transporter med ldng-
samtgaende fordon och jordbruksmaskiner i de storre jordbruksbygderna. Vagen ar omvax-
lande motorvig, fyrfiltsvig och vanlig landsvig. Hela strickan Goteborg — linsgrians Orebro
kommer dock att vara motesseparerad vid planperiodens slut.

Vistra stambanan har en central funktion for nationella och internationella godstransporter
och regionala och nationella personresor. Den ingér i TEN-T Core samt i godskorridor Scan-
Med. For godstransporter ar Géteborgs hamn, Sdvenas rangerbangéard och Hallsbergs rang-
erbangérd de viktigaste knutpunkterna. Aven Falkoping och Skévde ér viktiga omlastnings-
punkter for gods i Skaraborg. Banan dr en del av Triangeln for ldnga tdg mellan Hallsberg-
Savends och Malmo rangerbangardar. Vad giller personresande har tiget har den storsta
marknadsandelen for personresor mellan Goteborg och Stockholm. Jarnvigen har dven en
viktig funktion for regional pendling i straket, sarskilt ndrmast storstiderna. I G6teborgsom-
radet dr den sarskilt viktig for att skapa forutsattningar for arbets- och studiependling mel-
lan orter i Skaraborg och Goéteborgsomradet. I Goteborgsomradet har den stor betydelse for
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pendling mellan kranskommunerna och Géteborg. Siavenias rangerbangard och trafiken till
och fran Goteborgs hamnbana ansluts idag i plan till Vastra Stambanan.

Alvsborgsbanan anviinds framforallt for lokal och regional persontrafik men ocksé for viss
godstrafik. Banan &r enkelsparig och elektrifierad, till 6verviagande delen fjarrstyrd. Viss
nationell persontrafik férekommer i form av fjarrtdg mellan Stromstad/Uddevalla och
Stockholm. Banan har dven en funktion for omledning av framforallt godstag mellan Sédra
Bohusbanan, Norge-Vinerbanan, Vistra stambanan och Kust till kust-banan.

Kinnekullebanan har lokal och regional betydelse, den anvénds framfor allt for persontrafik,
men dven for viss godstrafik mellan Mariestad och Gérdsjo. Banan ar enkelspérig och oe-
lektrifierad med manuell tigklarering. Utmed stora delar av banan ar standarden pa det pa-
rallella vagsystemet relativt 1dg, och jarnvagen ar darfor konkurrenskraftig i jamforelse med
lokala bussresor.

8.4.1. Betydande brister vid ny planperiods bdrjan

E20, 6ster om Partille (Jonsered) till Liinsgrins Orebro

Det finns betydande brister i moéjligheten att arbetspendla med cykel mellan Partille/Jonse-
red — Lerum och Floda— Ingared/Alingsés. Delen Tollered — Ingared byggs om till motorvig
under planperioden, inklusive ny cykelvig Tollered — Vastra Bodarne. Samtidigt byggs ny
regional cykelviag Floda — Tollered.

Strackan genom Alingsas (4 km) dr en utpekad brist i regeringens beslut for nationell plan.
Strackan har skyltad hastighet 60 km/tim och ar en barriér eftersom véigen delar staden. I
vagkorridoren 6verskrids ocksé gransvirden for luftfororeningar for NO. och PM10 per
dygn. Det finns betydande brister i trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. En AVS har ny-
ligen genomforts for E20 genom Alingsas och ett antal trafiksikerhetsatgarder och trim-
ningsatgirder kommer att genomforas. Nagon storre ombyggnad av strackan genom
Alingsas ir inte aktuell under planperioden.

Fran Alingsas till Hassleror i 6stra Skaraborg finns en betydande brist i trafiksédkerhet p g a
att vigen bara delvis ar motesseparerad. Pa strackan Alingsds — Vara finns en betydande
brist i restid for langviga resor eftersom hastigheten pa vagen, 8o km/h, ar anpassad till
vigens standard for att 6ka trafikséikerheten. Aven avsaknaden av sikra passager for storre
dédggdjur ar en betydande brist pa stora delar av strackan Alingsds — Hassleror. Pa en del
strackor finns ocksa betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenfore-
komst. Pa delen Vara-Skara, som ar en dldre 2+1-vig, finns en betydande brist i BK4 samt
mattliga brister i trafiksdkerhet samt i anvindbarhet personresor.

De striackor av E20 som inte d4r motesseparerade projekteras nu for ombyggnad inom gél-
lande nationell plan 2018-2029. Redovisade betydande brister ovan kommer darmed till
stor del att atgédrdas.

Vistra stambanan

Delarna Laxa-Skovde och Falkoping-Goteborg har idag betydande kapacitetsbrister bade
over dygnet och under de tva mest belastade timmarna. Banan har utmed hela sin strack-
ning betydande brist avseende kapacitet - Linjekategori (axellast), till f6ljd av att trafik med
STAX 25 erfordrar dispens dé trafik 4r mojlig endast med restriktioner som sankt hastighet
pa delar av banan som har ildre spar, simre geotekniska férutsattningar eller broar som di-
mensionerats utifrdn andra krav dn de som tillimpas idag.
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Banan har dven betydande brister vad giller anvindbarhet Gods — Begransad lastprofil, till
foljd av att trafik med lastprofil C erfordrar dispens dé trafik 4r mojlig endast med restrikt-
ioner som siankt hastighet d& fria rummet ar begransat i vissa punkter pé vissa spar utmed
banan. Bristen giller 4ven Langa godstag, genom att det saknas ett tillrackligt antal 1dnga
motesstationer.

Banan har utmed delstriackan Géteborg-Falképing betydande brist avseende kapacitet till
foljd av antal tag vilken forvarras av att trafiken utgors av manga olika tigkategorier med
olika hastighetsbild vilket leder till kappkorningseffekter.

Delstrickan Goteborg-Alingsas har betydande brist avseende anvandbarhet person — antal
avgdngar till f6ljd av att det inte gér att trafikera banan med tillrackligt ménga avgangar med
region- och pendeltag per timme.

Det rader betydande brist i sdkerhet till f61jd av sparspring pé flera driftplatser och p g a
plankorsningar med enkla ljussignaler pa strackan Goteborg-Alingsas.

Det finns betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst pa
strackan Falk6ping-Alingsas till foljd av tva stycken sugtransformatorer vid Vargarda.

Under planperioden kommer dtgarder att goras mellan Goteborg och Skévde (objekt Vistra
stambanan Géteborg—Skovde, 6kad kapacitet). Trots atgdrderna kommer bristerna i kapa-
citet och anvindbarhet att 6ka pa striackan Goteborg—Skovde och forvintas vara betydande
till 2029 pa grund av 6kad trafikering. Dock bed6ms bristen anviandbarhet person- antal av-
gangar minska till mattlig.

Anslutningen av Sdvenis rangerbangard och trafiken pA Hamnbanan i plan medfor bety-
dande brister vad giller kapacitet och anvandbarhet gods respektive person. Sjilva anslut-
ningarna ligger i Driftplats Goteborg men har stor paverkan och ger begransningar pa saval
gods- som persontigssystemen som ar betydande. Att dstadkomma en planskildhet ar enligt
genomforda kapacitetsstudier den enskilt mest effektiva atgirden att forbattra kapaciteten
pa stambanan i Vistsverige.

Alvsborgsbanan, delen Oxnered—Herrljunga—Boris

Banan har inga betydande kapacitetsbrister 6ver dygnet, men under de tvd mest belastade
timmarna har Hakantorp-Herrljunga-Boras betydande kapacitetsbrister. Banan har bety-
dande brist avseende Anviandbarhet person nir det giller restid 6ver 10 mil restid mellan
Trestadsomradet-Herrljunga (Stockholm). Det ar dock begrinsad resandevolym.

Kinnekullebanan, Hikantorp—Lidkoping—Mariestad—Géardsjo

Gods- och regionaltagstrafiken pa Kinnekullebanan sker med dieseldrivna fordon och rela-
tivt 1dga hastigheter, vilket medfor 1adnga restider. Detta dr ocks& den enda striackan dar
Visttrafik anviander dieseldrivna fordon. Det har negativ inverkan p& miljo och kostnadsef-
fektivitet, samt 6kar srbarheten. Visttrafik planerar dock att borja trafikera med hybridtag
som laddas pa strackor som éar elektrifierade, det medfor att mgjlighet till resa utan byte fran
Lidkoping och Mariestad till bdde Orebro och Géteborg, Banan har inga betydande kapaci-
tetsbrister 6ver dygnet, men under de tva mest belastade timmarna har delen Hakantorp-
Mariestad betydande kapacitetsbrister. Banan bedoms som helhet ha betydande brist avse-
ende anvandbarhet person nar det giller tillginglighetsanpassning av stationer samt i siker-
het till f61jd av manga plankorsningar.
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8.4.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

E20

P& delen Partille — Jonsered — Lerum kvarstér den betydande bristen for mojlighet att cykel-
pendla. Genom Alingsas kvarstar den betydande bristen i form av barridreffekt och forlangd
restid liksom miljobristen i form av 6verskridande av griansvarden for NO./dygn och
PM10/dygn.

P4 striackan Vara — Skara kvarstar den betydande bristen for BK 4 samt mattlig brist i an-
vandbarhet och trafiksdkerhet.

Viistra stambanan

Delarna Laxa-Toreboda, Skovde-Falkoping och Herrljunga-Géteborg forvantas ha bety-
dande kapacitetsbrister 6ver dygnet. Banan bedoms som helhet fortsatt ha betydande brister
avseende kapacitet Linjekategori (Axellast) till f61jd av att det erfordras dispens for att trafi-

kera med STAX25.

Aven betydande brister avseende anvindbarhet for persontrafik kvarstar i form av platt-
formslangder pa striackan Goteborg-Alingsas-Skovde.

De betydande bristerna som beror pa anslutning av Sdvenis rangerbangard och trafiken
till/frAn Hamnbanan kvarstar.

Alvsborgsbanan
Inga strackor med betydande kapacitetsbrister kvarstar efter planens genomférande.

Betydande brister avseende lang restid for persontrafik kvarstar pa delen Trestad-Herr-
ljunga i riktning till och fran Stockholm.

Det finns betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst pa
strackan Boras-Herrljunga kvarstar, sugtransformator.

Kinnekullebanan

Hakantorp-Mariestad forviantas ha betydande kapacitetsbrister. Betydande brist avseende
Tillgdnglighetsanpassning av stationer.

8.5. Strak 15 Noden Oresund -/Helsingborg — Halmstad — Varberg — No-
den Goéteborg — Oslo uppdelat i sodra och norra straket

8.5.1.  Vastkuststraket soder om Goteborg

Foljande infrastruktur ingar

» Vig: E6/E20, lansgrans Skine — trafikplats 59 Kungsbacka Syd

»  GC-vig: Kattegattleden

« Jarnvig: Vistkustbanan, Markarydsbanan, Viskadalsbanan

« Farled: Farled 182 till Varbergs hamn, farled 191 till Halmstads hamn

« Flygplats: Halmstad flygplats, kommunalt agd
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Striakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Stréket har nationell betydelse da striket forbinder Vistra Sverige med Skane och
Oresundsregionen i séder och med Osloregionen i norr. Striket har betydelse for gods- och
persontransporter Géteborg - Malmé/K6penhamn, men dven for transittrafik mellan konti-
nenten, Goteborgs hamn och Norge. Straket har dven betydelse for gods som transporteras
norrut och séderut frain Sméaland och fran industrierna i Hallands inland. Straket ar ocksa
en transportled for insatsvaror och konsumtionsvaror till storstadsregionerna Géteborg och
Malmo.

Straket ar en transportled till hamnar i straket, bland annat G6teborgs hamn (TEN-T), Var-
bergs hamn (TEN-T) och Halmstads hamn (TEN-T).

Farled 182 anvinds av fartyg med last till och frdn Varbergs hamn. Varbergs hamn &r en nod
for skogs- och traindustrin i sodra och mellersta Sverige. Farled 191 mojliggor sjotransporter
till Halmstads hamn, som hanterar bland annat import av motorfordon och containers.
Hamnarna har goda vég- och jarnvigsanslutningar till det 6vriga transportsystemet i stré-
ket. G6teborgs hamn beskrivs i avsnitt Noden Géteborg.

Straket har en interregional, regional och lokal funktion for arbets- och studiependling med
en dominerande pendling mot Goteborg. Arbets- och studiependlingen ar under 6kande i
riktning mot Halmstad och Skane samt vidare mot Kopenhamn. Stréket har dven funktion
for tjansteresor, fritidsresor och turism med koppling till de internationella flygplatserna
Kastrup och Landvetter och flygplatsen i Halmstad. Stréket har dven betydelse for tillging-
ligheten till arbetsmarknaden pa 6mse sidor om ldnsgranserna Halland och Vistra Gotaland
via kopplingen Varberg — Boras.

Straket kopplar dven till Halmstads flygplats som dgs av Halmstad kommun. Fér s6dra Hall-
and med omnejd utgor flygplatsen en férbindelse mot Stockholm, dit linjetrafik gar. For
norra delen av Halland dr Landvetter flygplats den huvudsakliga flygplatsen. Straket kopplar
aven till Kastrups flygplats som dr en mélpunkt fér ménga resendrer i straket.

Vig E6/E20 ar av internationell betydelse. Vigen har funktion for ldngvaga godstransporter,
langviga personresor, kollektivirafik (1angfardsbussar) och daglig arbetspendling. E6/E20
och Vistkustbanan 16per parallellt i straket och har en kompletterande funktion for bade
gods- och persontrafik. E6/E20 ingar i TEN-T Core och i ScanMed-korridoren. Vagen har
motorvagsstandard pa hela strackan.

Vastkustbanan anvinds for bade gods- och persontrafik. Godstrafiken har savil internation-
ell, nationell som regional betydelse. Persontrafiken har internationell, nationell, regional
och lokal betydelse, bland annat med kopplingar till Hamburg, Képenhamn, Malmo och Go-
teborg. Vastkustbanan har en viktig funktion for kollektivtrafik i straket. Vastkustbanan in-
gér i ScanMed-korridoren. Goteborg-Varberg, Hamra-Falkenberg samt Falkenberg-Elds-
berga ar dubbelspériga, 6vriga strackor enkelspariga, strickan ar elektrifierad.

Markarydsbanan ger mojlighet till omledning mellan Vastkustbanan och S6dra stambanan.
Den anvinds dven for viss genomgaende godstrafik. Delstriackan Hassleholm - Markaryd
trafikeras frekvent av persontrafik men pa delen Markaryd - Halmstad forekommer ingen
regelbunden persontrafik. Det finns regionala och lokala 6nskemal om att kunna forlanga
persontrafiken hela vigen till Halmstad med en trafikering om ett persontag per timme och
riktning och med stopp i Veinge och Knired. Markarydsbanan ar enkelsparig, elektrifierad,
fjarrstyrd.
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Viskadalsbanan, mellan Varberg och Borés, ger tillsammans med Alvsborgsbanan mojlighet
till omledning mellan Vastra Stambanan, Kust till kust-banan och Vistkustbanan. Viska-
dalsbanan gar i straket parallellt med den regionala vig 41. Godstrafiken ar liten 4ven om
banan erbjuder dtkomst till hamnarna i Varberg och Halmstad fran Skaraborg samt Sma-
land. De regionala mélbilderna for framtida trafikering visar pé en 6kad efterfragan pa kol-
lektivtrafik mellan Varberg och Boras och banan forvantas fylla en &n viktigare funktion for
arbets-, tjanste- och skolresor framdver. Banan har manga plankorsningar med déligt eller
inget skydd. Trafikhuvudmannen vill trafikera banan med langre tdg men det ar inte mojligt
till f6ljd av korta plattformslangder. Viskadalsbanan ar enkelspérig, elektrifierad och det gar
regional persontdgstrafik mellan Varberg och Borés.

Kattegattleden som ar nationell cykelled och gar mellan Helsingborg och Géteborg. Leden
har regional och lokal betydelse med funktion for turism med en stor andel internationell
cykelturism samt for arbetspendling. Leden ar till stora delar trafikseparerad.

8.5.2. Betydande brister vid ny planperiods bdrjan

E6/E20, liinsgrins Skane — trafikplats 59 Kungsbacka Syd

P& delar av striackan lansgrans Skane - trafikplats 54 Varberg finns betydande brister avse-
ende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst och héga halter av NO, och PM1o0.

Mellan Trafikplats 54 Varberg - trafikplats 59 Kungsbacka Syd finns betydande brist i an-
vandbarhet utifran bristande moéjligheter for pendling med cykel i och mellan tatorter pa det
parallella regionala vignéitet. Betydande brister finns med avseende hoga halter av NO. och
PMaio.

Kattegattleden

Har betydande brist i anvindbarhet pa strickan Tdngaberg — Karradal dar gang- och cykel
gar i blandtrafik pa det regionala vignitet.

Vistkustbanan

Over dygnet finns idag betydande kapacitetsbrister pa delen Varberg-Hamra och under de
mest belastade timmarna finns dven betydande kapacitetsbrister pa delen Goteborg-Kungs-
backa Bristen beror till stor del antal tag och kappkoérningseffekter beroende pa olika tag-
hastighet for gods-, pendel-, region- och fjarrtag. Linjekategori (axellast) utgor betydande
brist genom att trafik med STAX25 erfordrar dispens. Anvandbarhet gods utgor betydande
brist avseende lastprofil genom att trafik med LpC erfordrar dispens. Aven langa godstag ut-
gor betydande brist genom att det finns for fa forbigdngsstationer for 750 m langa tag. Sa-
kerhet jarnvag utgor betydande brist till foljd av sparspring pa ett flertal platser och platt-
formsutformning i Mélndal.

Kungsbacka driftplats har betydande brist avseende kapacitet till f6ljd av vindande tag.

Strackan kommer ocksa ha betydande brist avseende linjekategori (axellast) genom att trafik
med STAX25 erfordrar dispens. Anvandbarhet gods utgor betydande brist avseende lastpro-

fil genom att trafik med lastprofil C erfordrar dispens. Aven for 1dnga godstdg medfor avsak-

naden av férbigangsstationer for 750 m langa tag betydande brist i anvandbarhet.

Delen Varberg — Hamra har betydande brister i bAda anvandbarhet och kapacitet till f61jd av

att det ar den enda kvarvarande enkelsparsstrackan. Strackan kommer att vara utbyggd till
dubbelspéar 2024.
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Delen Hamra-Halmstad-Eldsberga har betydande brister avseende linjekategori (axellast).
Delen har dven betydande brister vad géller anvindbarhet gods avseende lastprofil och
ldnga godstag (genom att det saknas tvé langa forbigangsstationer).

Halmstad driftplats har betydande brister avseende anvandbarhet avseende plattformsla-
gen, sikerhet och tillgdnglighet pa grund av smala plattformar och plattformsférbindelser i
plan. Halmstad C/bangéird kommer att byggas om under planperioden 2018-2029. En &t-
girdsvalsstudie for jarnvagssystemet i Halmstad pégar for narvarande.

Inom projekt Lingre, tyngre och storre tg (LTS) kommer tva forbigdngsspar att byggas pa
strickan Halmstad — Falkenberg vilket kommer att atgédrda bristerna. Mellan Halmstad -
Falkenberg finns betydande brist avseende risk for negativ padverkan pé vattenforekomst pé
grund av sugtransformator.

Markarydsbanan, delen Halmstad — Markaryd

En betydande brist i anviandbarhet personresor ar att det inte gar att trafikera bana med 1
timmes pendeltigstrafik pa strackan Halmstad — Markaryd till foljd av att det saknas motes-
mojlighet. Under planperioden avser man att delvis atgidrda bristen genom trimningséatgar-
der och signaldtgirder men behov kvarstar av ytterligare métesmojligheter, bland annat i
Knaired.

Viskadalsbanan, delen Varberg — Boras

Banan har inga betydande kapacitetsbrister 6ver dygnet, men under de tva mest belastade
timmarna finns betydande kapacitetsbrister. P4 strackan finns betydande brist i sdkerhet till
foljd av manga plankorsningar med daligt skydd samt betydande brist avseende risk for ne-
gativ paverkan pa vattenforekomst pa grund av sugtransformatorer.

8.5.3. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

E6/E20, liinsgrins Skine — trafikplats 59 Kungsbacka Syd

Péa delar av strackan lansgrians Skane - trafikplats 54 Varberg finns betydande brist avseende
risk for negativ paverkan pé vattenférekomst och hoga halter av NO. och PM1o0.

Mellan trafikplats 54 Varberg - trafikplats 59 Kungsbacka Syd har delar av strickan bety-
dande brist i Anvandbarhet person utifran bristande mojligheter for pendling med cykel i
och mellan titorter pa det parallella regionala vignitet. Betydande brister finns avseende
hoga halter av NO. och PM1o0.

Kattegattleden

Har betydande brist i Anvindbarhet person pa strickan Tangaberg — Kérradal dar gang- och
cykel gar i blandtrafik pa det regionala vignaitet.

Viastkustbanan

Delen Goteborg - Kungsbacka kommer att ha betydande kapacitetsbrister och Kungsbacka
driftplats har fortsatt betydande brister avseende kapacitet och linjekategori (axellast), samt
anvandbarhet Gods - begransad lastprofil. Det giller dven sikerhet pa grund av suicid och

sparspring. I centrala Halmstad kvarstar tre plankorsningar 6ver dubbelspar.

Pa delen Falkenberg — Halmstad kvarstér betydande brist avseende risk for negativ paver-
kan pa vattenférekomst pa grund av sugtransformator.
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Markarydsbanan
Banan har inga kvarstdende betydande brister.
Viskadalsbanan, delen Varberg — Boras

Banan forviantas ha betydande kapacitetsbrister pa grund av 6kad persontrafik. Bandelen
har kvarstdende betydande brist avseende risk for negativ paverkan pé vattenférekomst pé
grund av sugtransformatorer.

8.5.4. Vastkuststraket - delen norr om Goteborg

Foljande infrastruktur ingar
Vig: E6, trafikplats 86 Kungilvsmotet — Svinesundsbron, Riksgransen mot Norge

Jirnvig: Norge — Vinerbanan (Skilebol— Kornsjo), Bohusbanan, Alvsborgsbanan (Udde-
valla — Oxnered), Lysekilsbanan

Farled: farled 151 Stenungsunds hamn, farled 152 Uddevalla hamn, farled 131/132 till
Brofjorden, farled 110 till Stromstads hamn

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhillanden

Straket har nationell betydelse da straket forbinder Vastra Sverige med Skane och
Oresundsregionen i séder och med Osloregionen i norr. Striket har betydelse for gods- och
persontransporter Géteborg - Malmo/Kopenhamn, men dven for transittrafik mellan konti-
nenten, Goteborgs hamn och Norge.

Stréket ar en transportled till hamnar i striket, Géteborgs hamn (TEN-T Core),
Stenungsunds hamn (TEN-T Comp), Uddevalla hamn samt Stromstads hamn (TEN-T
Comp).

Farled 151 anvinds av fartyg med last till och fran petrokemin i Stenungsund. Farled 152 le-
der till Uddevalla hamn dar framst bulktransporter hanteras. Farled 131/132 méjliggor sjo-
transporter till en av Sveriges storsta oljehamnar, Brofjorden i Lysekils kommun. Majorite-
ten av transporter till och fran raffinaderiet sker med bat och vigtransporterna gar pa reg-
ionala vagar mot E6. Farled 110 till Stromstads hamn ar en férutsittning for bland annat far-
jeforbindelser till Norge. Goteborgs hamn beskrivs i avsnitt 8.6 Noden Géteborg.

Stréket har en interregional, regional och lokal funktion f6r arbets- och studiependling med
en dominerande pendling mot G6teborg och Oslo. Stréket har dven funktion for tjanstere-
sor, fritidsresor och turism. E6, S6dra Bohusbanan och Norra Bohusbanan 16per parallellt i
strdket och har en kompletterande funktion framforallt for persontrafiken i straket.

Vig E6 ar av internationell betydelse. Vagen har funktion for 14ngviga godstransporter,
ldngviaga personresor, kollektivirafik (1angfardsbussar), daglig arbetspendling, fritidsresor
och turism. E6 mellan G6teborg och norska griansen ar den viag som har stérst méngd tran-
sittrafik i regionen. Végen trafikeras ocksa av regional busstrafik med en bussterminal vid
Torp i Uddevalla kommun. E6 ingar i TEN-T Core och i ScanMed-korridoren. Vagen har
motorvagsstandard pa hela strackan.

Norge- Vinerbanan delen Skilebol - Kornsjo, ar en del i férbindelsen Goéteborg - Oslo via
Norge/Vanerbanan (beskrivs i avsnitt 8.2), delen Goteborg - Skilebol. Banan har betydelse
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for internationella resor och godstransporter mellan Vistsverige inklusive Géteborgs hamn
samt kontinenten och Osloregionen. Till f6ljd av langa res- respektive transporttiderna for
séval person- som godstag i forhéllande till vagtrafik, buss och bil, pa vag E6 ar tigtrafiken
begriansad. Vad géller specifikt godstrafiken har banan begriansad langd pa moétesstationer
och kraftiga lutningar (17 promille) pa Norska sidan vilket begransar séval tiglangd som tég-
vikt. I Tistedalsbackarna nara Svenska griansen anvénds for vissa godstag sé kallade péskjut-
lok vilket innebér fordyrande hantering och tidstilléigg i godstigens transporttider. Oster om
Bickefors och vister om Ed finns tunnlar med begransad lastprofil vilket lokalt begransar
hastigheten for vissa tdg. Under planperioden planeras banan atgérdas avseende lastprofil
till LpC447 vilket innebar att 450 cm hoga trailers kan koras pa tag.

Norgebanan ingér i TEN-T och i ScanMed-korridoren. Mellan Skéalebol - Kornsjo dr banan
enkelsparig, elektrifierad och fjarrstyrd.

Inom ramen for 8 million city samt STRING pégar ett starkt internationellt arbete for att
mojliggora en utveckling av banan genom stora ombyggnader och upprustningar. Syftet med
arbetet ar att knyta storstadsomrédena Képenhamn, Géteborg och Oslo med omland nér-
mare varandra for att skapa en region av internationella matt.

Sodra Bohusbanan, Uddevalla-G6teborg/Kville, utgor ett viktigt inpendlingsstrak mot Gote-
borg och har ett hogt resande med omfattande regional persontrafik. Det finns efterfragan
fran kollektivtrafikhuvudmannen att kéra mer persontrafik och 6ka arbetspendlingen till
Goteborg genom snabbare och mer frekventa transporter. Banan har viss godstrafik och ar
betydelsefull for petrokemin i Stenungsund. S6dra Bohusbanan &r enkelsparig, elektrifierad
och fjarrstyrd mellan G6teborg - Uddevalla.

Trafikeringen pa Norra Bohusbanan ar betydligt 14gre 4n pa S6dra Bohusbanan, det kors
ingen godstrafik norr om Munkedal. Trafiken pa Norra Bohusbanan har svart att konkurrera
med bil- och busstrafiken pa E6. Norra Bohusbanan ir enkelsparig, elektrifierad och har lo-
kal tagklarering mellan Uddevalla - Stromstad.

Alvsborgsbanan, delen Uddevalla - Oxnered, anviinds for bade gods- och persontrafik men
framfor allt for regional och lokal persontrafik. Banan har ocksa nigra direktturer med
X2000-tag mellan Stockholm och Uddevalla. Alvsborgsbanan (Uddevalla - Oxnered) ir en-
kelsparig, elektrifierad och ar fjarrstyrd.

Lysekilsbanan som gar frin Munkedal till Lysekils hamn trafikeras inte lingre och underhal-
let har upphort. Det har paborjats en nedliggningsprocess av banan.

8.5.5. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E6 trafikplats 86 Kungilvsmotet — Svinesundsbron, Riksgrinsen mot Norge

Pa strackan mellan trafikplats 86 Kungilvsmotet — trafikplats 91 Stenungsundsmotet finns
betydande brist i anvindbarhet Gods med avseende p&d BK4 pé delen Kungalv - Stenungsund
(bro 14-722-1). Del av strickan har betydande brist i anvandbarhet utifran bristande mgjlig-
heter for pendling med cykel i och mellan titorter pa det parallella regionala viagnitet. Bris-
ten kommer att atgdrdas under planperioden. Betydande brister avseende hoga halter av
NO. och PM10 pé E6 forbi Kungilv.

Mellan trafikplats 111 Stromstadsmotet — Svinesundsbron, Riksgransen mot Norge finns be-
tydande brist i anvindbarhet Gods kopplat till rastmojligheter for yrkestrafik.
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Norge-Vianerbanan, delen Skilebol — Kornsjo
Banan har inga betydande kapacitetsbrister

Banan har betydande brist avseende anvandbarhet gods eftersom godstégsldngden begran-
sas av begrinsat antal motesstationer med lidngre spérlingd. Aven forhallandevis korta
godstag drabbas av restriktioner. Stora lutningar pa norska sidan begransar godstégens vikt.
Betraffande lastprofil finns restriktioner (dven for lastprofil A i form av hastighetsbegrians-
ningar) aven for lastprofil A i tunnlarna Tedker och Haksjon vilka dock planeras att bli at-
girdade under 2023.

Banan har ocksi betydande brist vad giller anvindbarhet eftersom restiden jamfort med
vagtrafik for resor Goteborg-Oslo ar ldng och antalet avgdngar begriansat.

Det finns betydande brist avseende risk for negativ pdverkan pa vattenforekomst pa fyra
platser.

Bohusbanan

Banan har inga betydande kapacitetsbrister 6ver dygnet, men under de tva mest belastade
timmarna finns betydande kapacitetsbrister pa delen Stenungsund-Uddevalla. Banan har
betydande brister vad giller anvindbarhet Personresor — restid resor 6ver 10 mil (mellan
Goteborg och Stromstad) Resandevolymen dr dock begriansad. Betydande brist finns dven
vad géller plattformslangd Uddevalla-G6teborg. Banan medger inte trafik med 160 m langa
tag vilket det finns behov for till f61jd av stora resandeméngder i pendlingsldagen.

Banan har betydande brist avseende sidkerhet till f6ljd av stort antal plankorsningar med
lagt skydd.

Alvsborgsbanan, delen Uddevalla—Oxnered

Banan har inga betydande kapacitetsbrister 6ver dygnet, men under de tva mest belastade
timmarna har Uddevalla-Oxnered betydande kapacitetsbrister.

Brister pa ovriga delar av banan beskrivs i avsnitt 8.4.
Lysekilsbanan, Munkedal—-Lysekil

Nedlaggningsprocess av banan har paboérjats. Underhallet har upphort och banan trafikeras
inte langre, darfor gors ingen bedomning av bristerna.

8.5.6. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

E6 trafikplats 86 Kungilvsmotet — Svinesundsbron, Riksgrinsen mot Norge
P& strackan mellan trafikplats 86 Kungilvsmotet — trafikplats 91 Stenungsundsmotet kvar-
stér betydande brist i Anvandbarhet Gods med avseende pd BK4 pa bro 14-722-1 mellan Jor-

landamotet och Stora Hogamotet. Betydande brister kvarstar i Milj6é och hilsa avseende
hoga halter av NO, och PM10 pa E6 forbi Kungélv.

Mellan trafikplats 111 Stromstadsmotet — Svinesundsbron och riksgransen mot Norge kvar-
star betydande brist i anvindbarhet Gods kopplat till rastmoéjligheter for yrkestrafik.
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Norge-Vinerbanan, delen Skilebol — Kornsjo

P4 hela banan kvarstér betydande brister i anviandbarhet Gods med avseende p4 brist i linje-
kategori, lastprofil och taglangd.

Pa hela banan kvarstér betydande brister avseende anvandbarhet Personresor vad géller
restidskvot, restid och antalet avgangar.

Betydande brister for delen Géteborg-Skélebol redovisas under strék 1.
Bohusbanan

Delen Uddevalla — Munkedal forvintas ha betydande kapacitetsbrist. P4 strackan Uddevalla

- Goteborg kvarstar betydande brist i Anvindbarhet Personresor avseende plattformslang-
der.

Alvsborgsbanan, delen Uddevalla — Oxnered

Resterande brister pa banan beskrivs i avsnitt 8.4.

8.6. Strak 16 Noden Goteborg

Foljande infrastruktur ingar

« Vag: E6, E6.20, E6.21, E20, E45, Rv 40

« Jarnviag: Hamnbanan, Driftsplats Géteborg

+ Farled: North Channel 161, South Channel 165 till Géteborgs hamn
« Flygplats: Funktionell koppling till Landvetter flygplats

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

I Goteborg finns regionens storsta arbetsmarknad och logistikverksamhet. Har finns region-
ens nav for person- och godstransporter i Vastsverige. De nationella viag- och jarnvagsstra-
ken samt Goteborgs hamn knyter Norge, via Goteborg, till kontinenten samt sammanbinder
Vistsverige med 6vriga delar av Sverige. Goteborgs stad avser att 6ka bostadsbyggandet ge-
nom att fortita i de centrala delarna av staden, till exempel den nya Alvstaden. Kringlig-
gande kommunen avser dven de att 6ka bostadsbyggande och etablering av verksamheter
langs de nationella transportstraken. Transportsystemets utformning skapar redan nu stora
trafikfloden i centrala delar av staden, eftersom de statliga viagarna och jarnvagarna gér ge-
nom centrala Goteborg. Det statliga transportsystemet har dirmed nationella, regionala och
lokala funktioner, for bade person- och godstransporter. De olika funktionerna innebar
stora utmaningar, exempelvis nir langviga godstransporter ska samsas med lokala bil- och
kollektivtrafikresor. Utmaningarna bestar bland annat i att sdkerstélla forutsdgbara restider
samtidigt som de negativa effekterna i form av barridrer och hinder for stadsutveckling mi-
nimeras.

Bilresorna ar det dominerande firdmedlet for resor till, fran och inom Go6teborgs stad, dven

om en minskning skedde nar trangselskatten inférdes &r 2013. Av personresorna star bilre-
sorna for cirka 45 % av resorna medan kollektivtrafikresandet ar 28 %, resorna till fots cirka
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20 % och andelen cykelresor 6 %. Kollektivirafikandelen av de motoriserade resorna star sé-
ledes for cirka 38 % av resorna i Géteborg, att jamfora med exempelvis Stockholms lan dar
andelen uppgar till ca 50 % och i Stockholms stad dar kollektivtrafikandelen ar 67 %ss.

Aven cykelandelen i Goteborgs Stad ir jaimforelsevis 1ag, ungefir hilften av andelen i Stock-
holms stad. De stora nationella trafiklederna i Goteborg skapar barridrer for cyklisterna. Det
finns ocksa felande lankar i kopplingar till de omkringliggande kommunerna i Géteborgs-
regionen (brister avseende detta redovisas i respektive strik). Ett arbete padgar inom Gote-
borgsregionens kommunalforbund med att gemensamt planera ett regionalt cykelnat med
hog kvalitet.

Det finns siledes en fortsatt utmaning att 6ka andelen héllbara resor, bland annat for att
astadkomma ett effektivare nyttjande av befintlig trafikinfrastruktur. De regionala och lo-
kala personresorna med kollektivtrafik, gdng och cykel i Goteborg kan ha en avlastande
funktion pé det nationella vagsystemet.

Kollektivtrafiken i Goteborgsregionen behover dirmed utvecklas i takt med att regionen
vaxer. Vastra Gotalandsregionen har i sitt malbildsarbete tillsammans med G6teborgs stad,
Molndals stad och Partille kommun identifierat ett antal principer for hur stomnétet och ett
metrobuss-system behover utvecklas. Behovet av att avlasta de centrala delarna ir stort.
Restiderna i storstadsomradet behover bli kortare och tydligheten behover 6ka. Trafikstruk-
turen byggs upp utifran tanken om city som mélpunkt i stillet f6r bytespunkt, med in-
nerstads-portar utanfor som knyts samman med hjalp av en innerstadsring. Utanfor denna
finns mellanstadsringen som med tvarldnkar knyter samman viktiga bytespunkter.

Jarnvagssystemet i Goteborg har savil regionala/lokala som nationella funktioner. Det
handlar dels om omfattande godstrafik till och fran industrin i Goteborgsomradet och Gote-
borgs hamn, dels om arbetspendling mellan bostad och arbete sévil i det vixande Gote-
borgsomradet som mellan Goteborgsomradet och Vistsverige i vidare mening och dven re-
sande mellan landets tre storstadsregioner. Antalet tag, savil person- som godstig i omradet
ar stort och kapaciteten riacker inte till utan leder till begransningar vilket framforallt visar
sig som ladnga res/transporttider och /eller storningar som leder till forseningar och svérig-
het att motsvara marknadens férvintningar.

Goteborgs hamn och Landvetter flygplats &r viktiga transportnoder, savil nationellt som in-
ternationellt. Efterfragan pa jairnviagskapacitet for bade gods- och persontrafik vixer kraftigt
iregionen. Flera av de stora gods-och kombiterminalerna ligger mycket centralt och nuva-
rande trend, framfor allt for godstransporter pa vag, ar att verksamheter flyttas ut och sam-
lokaliseras med nya logistikverksamheter, dels ldngre visterut pa Hisingen (Go6teborg
hamn/Hisingsleden), dels langs strdk E6 (Kungilv), E20 (Alingsés, Vargarda) och vag 40
(Molnlycke, Boras—Viared) upp till ett avstand pa cirka atta mil frén Géteborg.

Hamnbanan ar en viktig lank till GGteborgs hamn. Idag gir ca 30 % av all containertrafik till
och fran landet pa banan och konceptet med sa kallade DryPorts vixer. Antalet tagrorelser
pa banan uppgick 2018 till drygt 9o per dygn. Banan ir elektrifierad och till 6vervigande de-
len enkelspérig vilket medfor betydande brister i kapacitet vilket leder till att det ar svart for
jarnvagsforetagen att utoka godstrafiken i attraktiva tidslagen. Enligt Basprognosen kom-
mer trafiken 6ka med ca 60 % till &r 2040.

Hjalmar Brantingsplatsen pa Hisingen invid Lundbymotet ar en av Goteborgs storre kollek-
tivtrafiknoder men saknar majlighet till resandeutbyte med tag vilket innebir att centrala
Hisingen inte har kollektivtrafik med tdg. Man bedomer att en stor del av resenirerna pa

35 Resvaneundersékning ar 2015
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Bohusbanan har malpunkter pa Hisingen. I samband med ombyggnaden av Lundbymotet,
vilken forvéantas vara klart under planperioden, kommer ocksé en station byggas i Brunnsbo
i anslutning till Hjalmar Brantingsplatsen.

Savends rangerbangard ar en av landets stora rangerbangérdar. Den borjar till f6ljd av lder
nirma sig sin tekniska livslangd. Marksattningar och sliten sparanldggning, kontaktledning
och gammalt signalsystem paverkar driftsikerheten samt leder till omfattande underhéllsat-
garder och forsvérar ocksé underhallsplaneringen. Utéver tekniska brister finns ocksa an-
markningar pé befintlig anlaggning for hantering av spill och dréanvatten. Under inneva-
rande planperiod planeras en omfattande upprustning och ombyggnad av bangarden. Bland
annat kommer rangerbangérden, inom ramen for LTS-projektet att utformas med ett antal
spér for 750 m linga tig.

Savedalen och Goteborg Sévenias. Godstrafik till och fran Savenas rangerbangérd och Hi-
singen/Gdoteborgs hamnbana ansluts idag i plan till Vastra Stambanan i h6jd med Sivenis
rangerbangard, vid platserna "Sévedalen” respektive "Goteborg Sdvenids”. Sammanlagt trafi-
keras de av ett 40-tal godstag och nira 200 persontig per dygn. Anslutningarna har genom
att de dr i plan lag kapacitet och leder dels till begransningar for vilka tider som godstrafiken
kan framfo6ras och leder dels till tidstillagg och begrinsningar for den omfattande persontra-
fiken pa Vastra Stambanan. Inom ramen for arbetet ” Utpekad bristanalys Vastra stamba-
nan” studeras férutsattningarna for en planskild anslutning for godstrafik till/fran Vastra
Stambanan.

Goteborgs central dr en sidckstation med 16 plattformsspar. Det stora antalet, drygt 700 tag-
rorelser per dygn samt en betydande vixling medfor ett hogt kapacitetsutnyttjande som le-
der till betydande brister i kapacitet, robusthet och punktlighet. Till f6ljd av begransad platt-
formslangd pa flera spar som leder till svarighet att trafikera med ldnga tag uppstar trangsel
pa vissa tdg under hogtrafik. Det hoga kapacitetsutnyttjandet innebér ocksa att det ar svart
att annat 4n marginellt 6ka antalet tig i attraktiva tidslagen vilket medfor att anvandbar-
heten i relation till trafikbehoven blir bristfallig. Kapaciteten kommer att 6ka nir Vistlanken
oppnas for trafik mot slutet av 2026.

Nuvarande omloppsnéra uppstillning och depéer ligger vilbeldgna i forhéallande till Gote-
borgs central med dagens sparsystem och linjenétsstruktur. Nar Vastlanken 6ppnas for tra-
fik kommer spar och linjenitsstrukturen att forandras kraftigt. For att klara omloppsnéra
uppstillning for regional- och lokaltdg som ska trafikera Vastlainken kommer uppstillnings-
spar omlokaliseras och utokas med fardigstéllande till slutet av 2026. Sammanlagt byggs
spar for uppstillning av ca 5500 tdgmeter inom ramen for faststilld nationell plan. Parallellt
med detta planerar Jernhusen och Vistfastigheter for utbyggnad av depakapaciteten men
sjalva genomférandet dr 4nnu inte bestamt.

Goteborgs hamn dr Skandinaviens storsta hamn, utpekat riksintresse, Core-hamn inom
TEN-T samt ingar i ScanMed-korridoren. Hamnens betydelse for svensk utrikeshandel, sir-
skilt avseende den transoceana direkttrafiken till och fran Fjirran Ostern, understryks dven
av OECD. Berdkningar uppskattar att Géteborgs hamn arligen hanterar ett varuvarde mot-
svarande cirka 500 miljarder kronor motsvarande omkring en tredjedel av svensk utrikes-
handel. Hamnen erbjuder linjetrafik till ett 140-tal destinationer globalt med direktlinjer till
USA, Indien, Mellanostern och Asien. Det sker arligen omkring 11 000 anl6p vid hamnen.

Den sammanlagda godshanteringen i G6teborgs hamn uppgick under 2016 till 40,9 miljoner

ton. De stora verksamhetsomrédena ar energiprodukter (omkring 58 procent av total gods-
méangd matt i ton), import och export av bilar, RoRo-frakter samt containerhantering.
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Landvetter flygplats ar landets nést storsta flygplats med ca 6,8 miljoner passagerare/ar
(2018) samt med en betydande andel flyggods. Flygplatsen ansluter till det nationella vigna-
tet i Flygplatsmotet pa vig 40. Idag finns ingen jarnvagsanslutning till flygplatsen, se vidare
avsnitt 8.7.

8.6.1. Betydande brister vid ny planperiods bdrjan

E6, Kungsbacka — Kungalv

E6 utgor strak for naringslivets transporter och ar betydelsefull for internationella gods-
transporter via Goteborgs Hamn men dven lang- och kortviaga godstransporter till/frin samt
genom noden. Vagen ingér TEN-T Core samt i ScanMed-korridoren.

Arbetspendlingen dr omfattande pa strickan Kungsbacka - Goteborg och Kungélv - Gote-
borg. E6 ir ocksa den viag som har mest trafik i region Vist (drsdygnstrafik 6ver 9o 000 norr
om Kallebiacksmotet och cirka 120 000 i Tingstadstunneln). Vigen fungerar som ryggrad i
Goteborgs trafiksystem och utgor entré till centrala Goteborg for resenirer som kommer
norr- och séderifrén, och dr samtidigt genomfartsled for bade privatbilister och godstrans-
porter. D3 det idag saknas attraktiva alternativ for omledning av trafiken genom Gé6teborg,
utgor straket vag for transittrafiken i nordsydlig riktning.

Anviandbarhet personresor och godstransporter samt kapacitet

Lings strackan Kungsbacka Syd — Gullbergsmotet varierar bristerna avseende kapacitet och
framkomlighet storstad mellan méttliga och betydande brister men dessa forvarras generellt
nirmare centrala Goteborg. Betydande brist avseende kapacitet for framkomlighet storstad
finns pa strickan Kalleredsmotet — Abromotet samt Kallebicksmotet — Gullbergsmotet vil-
ket beror pa hoga trafikfloden och flaskhalsar i trafikplatser langs strickan. Framtida explo-
ateringar i straket forviantas forvarra framkomlighetsproblematiken pé strackan och i trafik-
platserna. I Kallebacksmotet finns betydande brist avseende kapacitet men dven brist d tra-
fikplatsen utgor lank mellan RV 40 och E6 men saknar koppling mellan RV40 och E6 soder-
géende. Trafiken gar via lokalvignitet vilket skapar framkomlighetsproblematik i anslutning
till trafikplatsen. De betydande bristerna avseende framkomlighet kommer sannolikt att for-
varras om inga atgéarder gors under planperioden.

I Kallebacksmotet och pa strackan in mot centrala Géteborg saknas kollektivtrafikkorfalt vil-
ket innebér att det finns en betydande brist i anvindbarhet personresor for kollektivtrafiken
dé den har framkomlighetsproblem i motet och pa strickan under dygnets hogtrafiktimmar.

Nordredlvbron samt noden Kungilv utgoér en mattlig brist avseende kapacitet fér framkom-
lighet storstad i nuldget men ar dven en kénslig punkt dar stérning far stora konsekvenser
och langa aterstillningstider. Har finns ar 2022 utbyggda busskorfalt men vid storning far
samtliga trafikslag ldnga omvigar och kraftigt forlangda restider. Punkten utgor darmed en
brist i systemet som med kommande exploatering och utveckling i Kungilv troligt kommer
forvarras.

P4 strackan finns betydande brister for anvandbarhet gods i BK4 for godstransporter for fol-
jande broar: 14-1010-1 (Abromotet), 14-826-1 och 14-826-2 (Kallebicksmotet). Det finns
aven betydande brist i Klarebergsmotet for anvandbarhet for gods dér kraftiga lutningar
skapar problem for tung trafik att anvinda linken mellan E6 och E6:20 Hisingsleden/Norr-
leden.

Mellan Lindome och Anneberg finns betydande brister i anvindbarhet avseende Pendlings-
maojligheter med cykel i och mellan tatorter dar det saknas méjlighet att cykla pa separat cy-
kelvag. Bristen kommer att atgiardas under planperioden.
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Sikerhet

I Orgrytemotet finns betydande brist i trafikséikerhet pa grund av sniva kurvor i och pa av-
farter.

Miljo och Hiilsa

P4 hela strackan Kungsbacka till Kungélv finns betydande brister i avseende luftkvalitet da
halterna av NO. och PM10 som 6verskrider miljokvalitetsnormer. Sarskilt allvarliga ar bris-
terna genom centrala Géteborg, soder om Tingstadstunneln, dar miljokvalitetsnormen Gver-
skrids och foreldggande har utfiardats.

E20, Olskroksmotet—Jonseredsmotet

Vagen utgor funktion for gods- och persontransporter bade internationellt, nationellt, reg-
ionalt och lokalt. E20 ingér i TEN-T. Vagen utgor transportlank till Géteborgs Hamn samt
funktion for 14ng- och kortviga godstransporter till/frdn samt genom noden. Pendlingstrafi-
ken lings vagen sker framst till mélpunkten Goteborg. Vagstandarden ar motorvig mellan
Olskroksmotet — Jonsered.

Anvindbarhet personresor, Godstransporter samt Kapacitet

Vid Olskroksmotet separeras E20 fran E6 och fortsitter mot Stockholm. Betydande brister
avseende framkomlighet finns pé striackan Olskroksmotet - Partillemotet vistergdende rikt-
ning.

Pé striackan finns betydande brister for anvindbarhet gods i BK4 for godstransporter for 7
broar fordelade pa Olskroksmotet, Torpamotet och Frantorpsmotet.

Mellan Partille och Lerum finns betydande brister avseende Pendlingsmdjligheter med cy-
kel i och mellan tétorter dar det saknas mojlighet att cykla pa separat cykelvig

Annat

Pé strackan Olskroksmotet — Partillemotet finns betydande brist kapacitetsbrister. Malet ar
att bristerna ska atgirdas under planperioden.

Miljo och Hiilsa

P4 hela strackan Olskroksmotet - Jonsered finns betydande brister i Milj6 och hilsa avse-
ende NO- och PM10 som 6verskrider miljokvalitetsnormer. Pa striackan Frantorpsmotet —
Jonseredsmotet finns betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenfore-
komst.

E45, Rodastensmotet - Bohusmotet

E45 dr av stor betydelse for arbetspendling, framst mellan G6teborg och Trollhattan. Dess-
utom ar det ett viktigt strak for naringslivets transporter dd den bland annat ar betydelsefull
for internationella godstransporter via Géteborgs Hamn. E 45 ingar i TEN-T Comprehen-
sive. Viagen ar rekommenderad vag for farligt gods forutom strackan mellan
Jaegerdorffsmotet och Falutorget. E45 ar fyrfaltsvag Rodastensmotet - S6dra Surtemotet
och motorvag Sodra Surtemotet - Bohusmotet.

Anvindbarhet for personresor, godstransporter samt kapacitet

E45 i Goteborg mellan Fiskhamnsmotet och Jarntorgsmotet har betydande brist avseende
kapacitet for framkomlighet storstad, fraimst i 6stergéende riktning. Jirntorgsmotet ar en
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hart belastad trafikplats i Goteborg och har betydande framkomlighetsbristerna pa vigen
och aven i trafikplatsen vilket ger paverkan pé personresor och godstransporter, men ocksa
kollektivtrafiken i hog utstrackning da flera expressbusslinjer idag trafikerar straket och det
saknas busskorfilt pa strackan. Problemen forvintas bli virre till ar 2029 da exploatering-
arna i det som kallas Norra Masthugget berdknas vara fardigstéllda.

I december 2020 6ppnas Marieholmstunneln for trafik, vilket forbattrar framkomligheten
pa strickan Gullbergsmotet-Agnesbergsmotet.

P4 hela striackan Rodastensmotet-Bohusmotet finns betydande brist avseende servicenivaer
trafikledning. Malet ar att bristerna ska atgédrdas under planperioden.

P4 strackan Rodastensmotet till Jirntorgsmotet finns betydande brister for anvandbarhet
gods i BK4 for godstransporter for tre broar.

Sikerhet vag

Trafiksdkerhetsbrist enligt trafiksikerhetsklassningen i sodergdende riktning vid Larjemo-
tet.

Miljo och Hilsa

Hela striackan av E45 som gar igenom Goteborg, fran Rédastensmotet till Bohusmotet, har
betydande brister avseende halter av NO. och PM10 som 6verskrider miljokvalitetsnormer.
P4 strackan mellan Alelyckan och Liarjemotet finns d4ven en betydande brist avseende risk
for negativ paverkan pé vattenférekomst.

E6.20 Stderleden, Vasterleden och Hisingsleden

Végen ar en lank for trafik fran vag E6 till Goteborgs Hamn samt till storindustrin. Vigen ar
utpekad for transport av farligt gods. Vagen utgor en viktig omledningslank for tung trafik
som annars tvingats g genom Goteborgs centrala delar. Mellan Abromotet — Vidermotet
(Soderleden och Visterleden) ar vigen fyrfaltsvdg men mellan Vadermotet — Klarebergsmo-
tet (Hisingsleden) dr vigen inte métesseparerad.

Anvindbarhet personresor, godstransporter samt kapacitet

Strackan Tynneredsmotet — Ivarbergsmotet har betydande brist i framkomlighet, genom
Gnistingstunneln och 6ver Alvsborgsbron. Gnistingstunneln utgor flaskhals och framkom-
lighetsbrist uppstar darmed pa strickorna fore och efter tunneln. Utformningen av trafik-
platserna i anslutning till tunneln ar bristfillig, vilket bidrar till flaskhals-problematiken.
Gnistangstunneln dr ocksa en flaskhals di busskorfiltet slutar och bussen méste samsas
med Ovrig trafik. Pa strackan Gnistingsmotet till Kungstensmotet finns det betydande bris-
ter i framkomlighet, paverkat av Gnistingstunneln, men éven av kopplingen till Alvsborgs-
bron och E45.

Planerad stadsutveckling i sodra M6lndal och sydvastra Goteborg under planperioden for-
vantas leda till storre tryck pa Soderleden, Visterleden och Hisingsleden. Planerad omda-
ning av Dag Hammarskjoldsleden forvantas dven medfora 6kad trafikbelastning och fler del-
strackor kan drabbas av ytterligare kapacitetsproblem. Busstrafikens framkomlighet kom-
mer di att paverkas negativt pa de strackor dar busskorfalt saknas. En viktig kollektivtrafik-
nod finns vid Jarnbrottsmotet dir ett antal expressbusslinjer passerar i blandtrafik. Vidare
ar Frolunda Torg intill leden en stor knutpunkt med buss- och sparvagsforbindelser.
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Efter Alvsborgsbron bérjar Hisingsleden/Norrleden, ett viktigt godsstrak som leder tung
trafik fran norr (E6, E45) mot G6teborgs hamn och industrier i Torslanda/Arendal. P4
strackan mellan Assar Gabrielssons vig och Klarebergsmotet ar vigen inte motesseparerad
och det finns flera signalreglerade korsningar samt branta backar i den norra delen vid Kla-
reberg. Signalkorsningarna och den kuperade terrangen himmar den tunga trafiken och
Okar risken for olyckor. Framkomligheten pé strickan ar av betydande brist.

Strackan fran Vadermotet fram till Bjérlandavigen byggs om inom planperioden 2018-2029
(objekt Sodra Hisingsleden) och projektet bedoms dtgirda bristerna avseende framkomlig-
het pé delstrackan. P& delen fran Bjorlandavégen till Klarebergsmotet kvarstér bristerna.

Pa strackan finns betydande brister for anvandbarhet gods i BK4 for godstransporter for
bro 14-743-6 i Kungstensmotet.

Mellan Assar Gabrielssons vig och Klarebergsmotet finns betydande brister avseende Pend-
lingsmdjligheter med cykel. Bristen pa strickan fran Assar Gabrielssons vig fram till Bjor-
landavigen avhjilps under planperioden (objekt S6dra Hisingsleden).

P4 strickorna Abromotet — Hagenmotet samt Vidermotet - Klarebergsmotet finns bety-
dande kapacitetsbrister. Malet &r att bristen delvis ska dtgidrdas genom forbattrad trafikled-
ning under planperioden.

Siikerhet vig

Pé strackan Assar Gabrielssons viag — Klarebergsmotet finns mattlig till betydande trafiksa-
kerhetbrist enligt trafiksdkerhetsklassningen. Inom planperioden 2018-2029 genomfors at-
girder (objekt Sodra Hisingsleden) som bedoms atgirda bristerna avseende trafiksikerhet
pa delstriackan. P4 delen fran Bjorlandavigen till Klarebergsmotet kvarstar bristerna.

Miljo och hilsa
P4 hela strackan finns betydande brist da gransviardena for PM10 och NO, 6verskrids.

E6.21 Lundbyleden

Lundbyleden gir igenom centrala Géteborg, lings med norra Alvstranden, och &r ett
centralt strak for godstransporter till och fran Goteborgs hamn samt till storindustrin.

Anvindbarhet personresor, godstransporter samt kapacitet

Hela striickan fran Briickemotet till Ringdmotet har varierande brist i framkomlighet. Ar
2022 ir arbetet med Eriksbergsmotet-Inlandsgatan fardigt som 6kar trafiksikerheten och
framkomligheten vid Eriksbergsmotet och anslutningen till tunneln. Resterande del av
vagen, mellan Eriksbergsmotet och Ringomotet, har betydande brister i framkomlighet.

Lundbytunneln har mattlig brist i framkomlighet, men det mest betydande ar bristande ro-
busthet. Det beror pa att tunneln av sdkerhetsskil maste stingas av vid for mycket kéer, vil-
ket ger ldnga aterstillningstider.

Framkomligheten ar 2029 dr osdker dé det planeras for flera forandringar i omrédet. Till
viss del atgirdas bristen da Lundbyleden byggs om inom planperioden 2018-2029 (objekt
Lundbyleden, delen Brantingmotet-Ringomotet). Planerad stadsutveckling med bostader
och verksamheter forvintas leda till storre tryck pa Lundbyleden men det finns ocksa en
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onskan om att flytta bort tunga godstransporter fran leden. I kommunens regi, delvis finan-
sierat av Sverigeforhandlingen, planeras ocksa for flera kollektivtrafikatgirder. Atgirderna
omfattar bland annat spérvig och citybuss Brunnsbo-Linné via Lindholmen samt citybuss
Backastriket och Alvstranden-Biskopsgéarden, vilka har potential att avlasta Lundbyleden
fran de lokala resorna. Sammantaget innebar detta kapacitetshéjande dtgarder, 6kad stads-
utveckling och utokad kollektivtrafik, med osékra effekter, vilket gor det svirbedomt
huruvida bristen i framkomlighet p4 Lundbyleden kvarstar ar 2029.

P4 strackan finns betydande brister for anviandbarhet gods i BK4 for godstransporter for
Ringémotet-Brantingsmotet samt f6r en bro i Brunnsbomotet.

Miljo och hialsa
P4 hela strackan finns betydande brist d& gransviardena for PM10 och NO. 6verskrids.

RV 40, Kallebacksmotet — Flygplatsmotet

Vig 40 ar viktig for 1angviga gods- och persontransporter och har strategisk betydelse for
utvecklingen i omradet. Vag 40 ar ocksa en betydelsefull regional 1ank och pendlingsvig,
framst mellan Goteborg och Borés, och vigen har en funktion som koppling till Landvetter
flygplats. Vag 40 ingér i TEN-T Core samt i det utpekade vagnétet for gods och i det rekom-
menderade vagnatet for farligt gods. Vagen dr motorviag mellan Kallebiacksmotet — Flyg-
platsmotet.

Anvindbarhet for personresor, godstransporter samt kapacitet

Strackan mellan Kallebacksmotet och Delsjomotet har idag en betydande brist avseende ka-
pacitet for framkomlighet storstad som stundtals stracker sig bort mot Mélnlyckemotet.
Detta forbattras delvis genom 6ppnandet av Marieholmstunneln, dock kvarstar bristen i

kopplingen mot E6 soderut vilket gor att en betydande brist kvarstar pa strackan.

P& hela striackan Kallebacksmotet-Flygplatsmotet finns betydande kapacitetsbrister. Malet
ar att bristerna delvis ska atgiardas med trafikledningsatgéarder under planperioden.

Mellan Molnlycke och Landvetter finns betydande brister avseende Pendlingsmdjligheter
med cykel i och mellan tatorter dar det saknas mojlighet att cykla pa separat cykelbana.

Miljo och hilsa

Hela striackan av Rv 40 mellan Kallebacksmotet till Flygplatsmotet, har betydande brister
avseende halter av NO, och PM10 som 6verskrider miljokvalitetsnormer.

Jarnvag Driftplats Goteborg

Foljande betydande brister finns:

Hamnbanan delen Kville-Pélsebo inom kapacitet beroende pa antal tig pa enkelspér.
Anslutning till Vastra Stambanan som idag sker i plan (vid Olskrokens driftplats): kapacitet.
Sarskilt for ankommande tag blir det ett problem i och med att de behover korsa den omfat-
tande motriktade persontrafiken vilket tar mycket kapacitet i ansprak och leder till tidstill-
ligg for persontrafiken och forseningar vid storningar. Aven inom linjekategori (axellast) ra-

der betydande brist i och med att STAX25 erfordrar dispens.

Anviandbarhet gods — lastprofil, da trafik med lastprofil C erfordrar dispens,
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Langa godstdg, genom restriktioner for avgidng med ladnga tag till f61jd av sparbrist for tag
over 640 m,

Anslutning till anldggning for tjanst, genom omfattande vaxling for tég till och frn termina-
ler i Goteborgs hamn. Enligt Basprognosen kommer trafiken pA Hamnbanan 6ka med ca
60%. Under planperioden kommer utbyggnaden av banan till dubbelspéarsetappen P6lsebo-
Eriksberg att fortsitta. Ar 2023 nir den 6ppnas for trafik kommer ca 2/3 av banan att utgo-
ras av dubbelspér. Detta innebér att kapaciteten bedoms vara tillrackligt fram till at-
minstone ar 2040.

Goteborgs central:
« Kapacitet till f6]jd av ett stort antal tag och vaxlingsrorelser.
« Anviandbarhet persontrafik nir det giller

o Antal avgangar eftersom det hoga kapacitetsutnyttjandet begransar mojlig-
heten att 6ka antalet avgéngar

o Plattformsléngd vilken ar begransad pa ett antal spar vilket i sin tur begransar
sittplatskapaciteten i ett antal taglinjer som trafikerar stationen.

Savenas rangerbangard:

« Kapacitet — till f6]jd av anslutning (i Savedalen) i plan till Vastra Stambanan vilket
innebar att ankommande tag behéver korsa motriktad persontrafik samt att avga-
ende tag genom lag hastighet i anslutningen behéver forbigas langre upp pa banan
vilket leder till stora tidstillagg for frimst godstdgen men ocksé for upphinnande
persontag.

« Kapacitet - linjekategori (axellast) till f6ljd av att dispens erfordras for trafik med
STAX 25 pa bangarden.

« Anvindbarhet gods dels vad giller
o Begriansad lastprofil till f6ljd av krav pa dispens vid trafik med lastprofil C,

o Léanga godstag till f6ljd av korta spér pa sdvil infarts- som riktningsgrupp.

Omloppsnira uppstillning i Goéteborg forvintas inte utgéra betydande brist under planperi-
oden till foljd av att utbyggnad av 5500 tigmeter kommer att genomforas 2024-2026 syn-
kroniserat med Vistlanken.

Farleder till G6teborg hamn: North Channel 161 och South Channel 165

En atgirdsvalsstudie (2015) och ett tekniskt PM (2017) har genomforts for farlederna, med
inriktning pa containertrafik till Skandiahamnen. Goteborgs hamn &r den enda svenska
hamn som har transocean direkt sjofart till och fran Fjirran Ostern — den rutt som trafike-
ras av de storsta containerfartygen. Djupgéendet i farleden North Channel utgor idag en be-
tydande brist i anvindbarhet, kapacitet och sikerhet for containertrafiken. Beroende pé tra-
fikens och fartygens utveckling kan bristerna forvintas att forstarkas fram till 2029, detta
utifran efterfragan pa att kunna anlépa Goteborg med storre fartyg. En fordjupning av den
norra farleden planeras darfor under planperioden, detta inom ramen for projektet Skandia-
porten. I projektet dimensioneras farleden for fartyg med matten langd 430 m, bredd 65 m
och maximalt djupgiende 17,5 m.
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Under varen 2020 har parterna tecknat en avsiktsforklaring del II, avseende Genomférande.
I denna avsiktsforklaring klargors projektets omfattning, ansvarsférdelningen mellan par-
terna samt styrande forutsittningar.

Avsiktsforklaringen ar for sin giltighet beroende av att:
1. Projektets parter godkianner avsiktsforklaringen.
2. Goteborgs Stad genom beslut i kommunfullméktige godkénner avsiktsforklaringen.

I South Channel bedoms det inte finnas négra betydande brister sett till farledens funktion.

Direkt anslutande végar till hamnen, frimst kommunala, bedéms ha god standard. Tillgéng-
ligheten fran det nationella stamviagnatet dr god genom Vadermotet och Ytterhamnsmotet
och kommer att 6ka ytterligare genom ombyggnaden av Hisingsleden och Halvors lank.
Aven jirnvigsforbindelserna till hamnen forbittras genom utbyggnaden till partiellt dubbel-
spar pd Hamnbanan, dir den sista planerade etappen paborjades vintern 2020 for att kunna
tas i trafik 2023/24.

8.6.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

I Goteborg med kringliggande kommuner planeras for en kraftig tillvaxt, dar flera stadsut-
vecklingsprojekt pagar och Goteborgs Hamn utvecklas. Godstransporterna och personre-
sorna forviantas darmed oka. For att lyckas mota den stora efterfragan kravs en samordning
av persontransporter och godstransporter for ett effektivt nyttjande av infrastrukturen. Be-
domningen ar att bristerna p g a den 6kade efterfragan pa transporter kommer att forvirras
dar dtgarder saknas.

E6 Kungsbacka — Kungélv

I straket finns dnnu inga planerade atgirder som bedéms omhénderta redovisade betydande
brister under perioden 2022 — 2029. De redovisade bristerna kvarstar darmed.

E20, Olskroksmotet—Partillemotet

I straket finns dnnu inga planerade atgirder som bedéms omhénderta redovisade betydande
brister under perioden 2022 — 2029. Beroende pa grad av exploatering soder om E20 i cen-
trala Partille kan betydande brister uppsta i bland annat Partillemotet. Hur stora bristerna
ar 2029 ar osakert.

E45, Rodastensmotet - Bohusmotet

I stréket saknas planerade dtgidrder som bedoms omhinderta redovisade betydande brister
under perioden 2022 — 2029 varfor dessa brister bedoms kvarsta.

Slakthusmotet bedoms i och med planerad exploatering i Gamlestaden bli en punkt dir
framkomlighetsproblemen kan bli betydande till 2029.

E6.20 Soderleden, Vasterleden och Hisingsleden

Sodra Hisingsleden, strickan fran Vadermotet fram till Bjérlandavigen byggs om inom
planperioden 2018-2029 (objekt S6dra Hisingsleden) och projektet bedéms atgirda de bety-
dande bristerna pa delstrackan. P& delen fran Bjorlandavagen till Klarebergsmotet kvarstar
bristerna.
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I 6vriga stréket finns dnnu inga planerade atgiarder som bedoms omhéinderta redovisade
brister under perioden 2022-2029. De redovisade bristerna i striket kvarstér dirmed. Pla-
nerad stadsutveckling och planerad omdaning av Dag Hammarskjéldsleden forviantas med-
fora okad trafikbelastning och bristerna darmed forvirras.

E6.21 Lundbyleden

Under dren 2022-2029 sker kapacitetshojande atgirder, 6kad stadsutveckling och utékad
kollektivtrafik, med osikra effekter, vilket gor det svirbedomt huruvida bristen i framkom-
lighet pd Lundbyleden kvarstér r 2029. Bedomningen ar att det kvarstar en méttlig brist till
2029 i framkomlighet.

I 6vrigt kvarstar tidigare redovisade brister.

RV 40, Kallebacksmotet — Flygplatsmotet

I stréket saknas planerade atgiarder som bedoms omhinderta redovisade betydande brister
under perioden 2022 — 2029 varfor dessa brister bedoms kvarsta.

Jarnvag -Driftplats Goteborg

Hamnbanan - med de &tgirder i form av partiellt dubbelspar som genomfors till 2024, kom-
mer banan ha tillracklig linjekapacitet till &minstone ar 2040. Risk finns dock f6r kapaci-
tetsbrister pa bangardarna i Ytterhamnen och i anslutning av externa anldggningar for tjanst
som t ex “Centralharpan”.

Bohusbanan/Brunnsbo station - bristerna kommer att atgirdas i samband med att
Lundbymotet byggs om under planperioden.

Goteborg Central - det hoga kapacitetsutnyttjandet atgirdas i och med att Vastlanken far-
digstills.

Savenis rangerbangird — inga kvarstiende brister pa rangerbangarden.

Savedalen och Goteborg Sdavenis —de betydande brister avseende kapacitet kommer att
kvarsta.

Omloppsnéra uppstéllning — med de dtgiarder som finns i faststilld Nationella plan 2018-
2029 kommer inga brister att uppsta forran efter nuvarande plans slut.

Farleder till Goteborg hamn

Inga kvarstaende brister givet att en fordjupning av norra farleden kan finansieras och ge-
nomféras i enlighet med pagaende projekt Skandiaporten.

8.7. Strdk 17 Noden Goteborg — Boras — JOnkoping — (Stockholm)/Vaster-
vik/Oskarshamn/Visby

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: viag 40 Goteborg/Flygplatsmotet - lansgrans Jonkoping

+ Jarnvag: Kust till kustbanan, delen Goteborg — Borés, (se strék 21), Jonkopingsba-
nan

« Flygplats: Landvetter flygplats
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Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Stréket Goteborg-Boras-Jonkoping utgor ett omrade med ca 1,3 miljoner invanare. Vag 40
mellan Goteborg och Jonkoping ingar i det europeiska TEN-T-nétet (Core) vilket fortydligar
strékets nationella och internationella funktion. Personresandet i straket ar omfattande.
Godstransporter till och fran Géteborgs hamn; Nordens storsta, ar centralt i strakets funkt-
ion. Utvecklingen med flera stora godsterminalomraden i striket bland annat vid Landvetter
flygplats, i Viaredsomrédet i Boras samt i Jonkopingsomradet genererar 6kande godstrans-
porter pa vig till/frin Goteborg och Goteborgs hamn. Aven jirnvigen (Kust till kustbanan)
anvinds for godstransporter, bland annat mellan fordonsindustrin i G6teborg och Olofstrém
samt for containertrafik mellan Vaggeryd och Géteborgs hamn via Varnamo i form av Dry-
Ports.

I stréket 16per véag 40 parallellt med Kust till kustbanan (se vidare avsnitt 8.10) mellan Go6te-
borg och Borés. I Jonkoéping ansluter Jonkopingsbanan med en koppling till Vastra stamba-
nan. I stréket ingar ocksé Landvetter flygplats som har stor betydelse for den internationella
tillgangligheten for Vastsverige.

Vig 40 - en av vagens huvudfunktioner f6r personresor och godstransporter ar kopplingen
mellan Goteborg och Stockholm genom E4 fran Jonkoping. Motsvarande funktion kan ses i
straket E20/Vistra stambanan. Vag 40 forbinder ocksa Goteborg med ostkusten, bland an-
nat till farjeforbindelse Oskarshamn - Gotland samt till turistmal i Smaland och Vaster-
vik/Sankta Annas skiargard. Strackan Goteborg — Boras — Ulricehamn dr motorvag 110
km/h, med undantag for passagen genom Boras med skyltad hastighet 70-80 km/h.
Striackan Ulricehamn — lansgrans Jonkoping utgors av 2+1-vag, 100 km/h, med undantag
for tatorter och ett flertal korsningar.

I ett regionalt perspektiv binder vig 40 samman ett antal huvudorter som Géteborg, Mdln-
lycke, Landvetter, Bollebygd, Boras, Ulricehamn och Jonkoping. Goteborg—Boras utgor i
dag den storsta pendlingsrelationen i regionen och ir ett av de storsta pendlingsstraken i
landet. Straket knyter ihop de tva regionala arbetsmarknaderna Goteborg och Borés (region-
ens nast storsta stad), pendlingen dr dubbelriktad och relativt jaimnt fordelad. Kollektivtra-
fikresandet baseras framfor allt pd snabbussar med hog turtiathet (var 6:e minut i hogtrafik),
men dar ytterligare kapacitet dr svar att skapa eftersom kapacitetstaket for fler bussar i cen-
trala Goteborg har natts. Det finns darfor stora regionala och lokala 6nskeméal om béttre for-
utsédttningar for resande med tdg mellan Goéteborg och Boras.

Jonkopingsbanan anvinds for bade person- och godstrafik. Den utgor tillsammans med
Vistra Stambanan jarnvigsdelen i straket Géteborg — Jonkoping. Banan ar enkelsparig,
elektrifierad och fjarrstyrd. Den har god teknisk standard och ar snabbtégsanpassad och har
pa langa strackor storsta tilldten hastighet pa 160 km/h. Persontrafiken bestar framforallt av
regionaltag mellan Skovde/Falképing och Jonkoping/Nassjo. Det finns ett fatal direkttig
Goteborg-Jonkoping. Med byte i Falkoping uppgér trafiken till knappt 1 tdg per timme. Res-
tiden ligger i intervallet 2-2:30 tim.

Region vist har, dd Jonkopingsbanan ligger i region syd, endast gjort en bedomning av bris-
ter avseende Anviandbarhet person for delen Falkoping-Jonkoping. Syftet ar att fa en hel-
hetsbeskrivning av stréket Goteborg-Borés-...- Lansgransen Jonkoping. I 6vrigt hdnvisas till
Region syds beskrivning av Falkoping-Jonkoping (avsnitt 9.6 nedan).

Landvetter flygplats - flygplatsen ingér i TEN-T Core och tillhor det nationella basutbudet av

flygplatser och ansvarar diarmed for internationell och nationell tillgdnglighet. Det ar Sveri-
ges nast storsta flygplats med 6,8 miljoner passagerare (2018), 164 utrikeslinjer och 19 inri-
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keslinjer samt fraktgods. Flygplatsen saknar jarnvagsforbindelse. Anslutande vag till flyg-
platsen ar enskild védg, anslutningen till det nationella stamvignitet sker i det s k Flygplats-
motet pa vig 40. Utvecklingen av nya arbetsplatser och logistikcentra i nairomradet ar om-
fattande.

8.7.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

Vig 40 Goteborg — Hirryda — Bollebygd — Boras — Ulricehamn — linsgrins
Jonkoping

Strackan Goteborg — Flygplatsmotet, Harryda kommun, beskrivs i avsnitt "Noden Géte-
borg”, se avsnitt 8.6. Vig 40 oster om Flygplatsmotet till Bords har god anviandbarhet for
personresor med bil eller buss. Kapaciteten for resande med buss ar dock svar att utoka yt-
terligare p g a av kapacitetsproblem i Goteborg. Det finns en betydande brist nar det géller
mojligheten att arbetspendla med cykel mellan orterna Bollebygd — Sandared och Sandared
— Sjomarken (Borés). Nar det géller godstransporter finns det en méttlig brist for BK4 pa
strickorna (Flygplatsmotet — Ryamotet samt Ryamotet — Tullamotet samt en méttlig brist
for rastmojligheter for yrkestrafiken p g a platsbrist vid rastplats Grandalsmotet.

Genom Noden Borés (7 km) finns betydande brist i anvindbarhet for godstrafik da tre broar
inte klarar BK4. BK4-bristerna kommer dock troligen att atgidrdas under planperioden.
Inom miljo finns en betydande brist i form av 6verskridande av gransviarden for No./dygn
och samt mattlig brist i 6verskridande av PM10 i vagkorridoren p g a héga trafikfloden .
Jonkopingsbanan, Falkoping-Sandhem

Banan har betydande brister avseende Anvandbarhet person, sett till strackan Goteborg-Fal-
képing-Jonkoping vad det giller Restidskvot for resor 6ver 10 mil, Restid for resor 6ver 10

mil samt Antal avgingar med tig. Bakgrunden &r att nuvarande jairnvag ger en resvag som
ar uppskattningsvis 20 % langre samt att tdg behover spetsvinda i Falkoping.

8.7.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

Vag 40

Den betydande bristen att inte kunna arbetspendla med cykel mellan Bollebygd — Sandared
och Sandared — Sjomarken (Boras) kvarstar samt brist pa kollektivtrafikkapacitet for buss
Goteborg — Borés. Halterna av No./dygn kommer fortsatt att 6verskridas i vigkorridoren
genom Boras.

Jonkopingsbanan, Falképing-Sandhem

Banan har fortsatt betydande brister vad géller Anviandbarhet person.

I 6vrigt se avsnitt 9.6.

8.8. Strak 18 Halmstad — Ljungby — Alvesta — Vaxj6 - Kalmar

Foljande infrastruktur ingar

» Vig: Vig 25, Halmstad — ldnsgrians Kronoberg
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Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Stréket forbinder Halmstad med Vixjo och Kalmar och har funktion for 1ngviaga godstrans-
porter och ldngviga personresor, savil tjinsteresor som fritidsresor. I Halmstad har stréket
en koppling till hamnen. For ldngvéga resor innebar kopplingen till E4 i Ljungby ett snabb-
bare alternativ dn vdg 26 mellan Halmstad och Jonkoping.

Stréket fyller dven en funktion for turism och tillgéngligheten till kustomrédena kring Halm-
stad, Kalmar och Oland. Viigen har funktion fér arbetspendling. Mellan Halmstad och Al-
vesta utgor busstrafiken den enda kollektivirafiken, d& det inte finns ndgon jarnvig. Vig 25
iar inte motesseparerad mellan Halmstad - ldnsgrans Kronoberg.

8.8.1. Betydande brister vid ny planperiods bdrjan

Vag 25, Halmstad — léinsgrins Kronoberg

P4 strickan finns betydande brist i sdkerhet da viagens siakerhetsstandard ar bristfallig med
risk for motesolyckor och for viltolyckor. Trafiken genom Halmstad och Simlangsdalen med-
for storning och vigen ar en barridr for oskyddade trafikanter. Pa delen mellan Halmstad
och Simléngsdalen finns betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenfore-
komst. Narmast Halmstad samt vid Skedala och vid Simlangsdalen finns betydande brister i
form av hoga halter av NO, och PM10, vilket sammanhénger med hoga trafikmangder.

8.8.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

Vig 25, Halmstad — lansgriins Kronoberg

Redovisade brister kvarstar ar 2029. Det innebéar betydande brister i sikerhet samt i miljo
och hilsa.

8.9. Strak 19 Jonkoping — Skovde — Kristinehamn/Karlstad

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: Vig 26, lansgrans Jonkoping - Kristinehamn
» Jarnvig: Inlandsbanan, Kristinehamn - Nykroppa, Daglosen - Filipstad - Persberg

« Farled: Farled 841 till hamnen i Otterbéacken, farled 835 till hamnen i Kristine-
hamn

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhillanden

Straket utgor en forbindelse mellan Jonképingsregionen, Skaraborg, Varmland och Dalarna.
I Skovde kopplar straket till Vastra stambanan och i Mariestad till E20 och Kinnekullebanan
samt i Kristinehamn till E18 och Varmlandsbanan. Striket ansluter ocksa till Vinerham-
narna i Kristinehamn och i Otterbiacken. Straket har funktion for 1angvaga godstransporter,
langvaga personresor, kollektivirafik (buss) och daglig arbetspendling, dar betydelsen okar
kring de storre tatorter som straket sammanbinder. Stréket har dven en funktion for turism
med en stor andel internationell turisttrafik och fungerar som en forbindelse mellan syd-
Ostra Sverige och Viarmland/Dalarna. Det pagar ocksa planering for att anldgga en turistcy-
kelled runt Vianern.

Vag 26 har funktion for godstransporter i ett interregionalt och regionalt perspektiv med
bland annat godstransporter mellan Jonkopingsomradet och Skaraborg, Vairmland, Dalarna
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och Bergslagen. Vagen har ocksa funktion for regional och lokal arbetspendling mellan Jon-
koping - Falkoping - Skovde och mellan Skovde - Mariestad eftersom jarnvig saknas. Forut-
sattningarna for kollektivtrafik dr simre mellan orterna pa viag 26 och restiden 6verskrider
ofta de 45 minuters restid d& kollektivirafikresandet avtar i attraktionskraft. Manga pend-
lare har malpunkter som inte ligger langs vig 26. Fran lansgrans Jonkoping till Borgunda ar
végen inte moétesseparerad. Mellan Borgunda - Skovde ar det 2+2-vig. Frén Skovde till Ma-
riestad ar det 2+1-vig. Pa striackan Mariestad - Hasselror dr viag 26 och E20 gemensam och
vagen vid planperiodens slut ar det 2+2 vig pa strackan. Mellan Mariestad - Kristinehamn
ar vigen inte mittseparerad.

Inlandsbanan &r enkelsparig, elektrifierad p& delen Kristinehamn - Nykroppa som anvénds
for bade person- och godstrafik. Hela banan har relativt 1ag trafikméngd och dven en relativt
lag standard. Banan gir fran Kristinehamn upp till Nykroppa for att sedan gd gemensamt
med Bergslagsbanan till Daglosen. Vid Daglésen avviker Inlandsbanan norrut upp mot Fi-
lipstad och Persberg. Fran Daglésen och norrut dr banan oelektrifierad, saknar fjarrblocke-
ring och trafikeras enbart av godstrafik. Det forekommer normalt ingen trafik pa strackan
Filipstad - Persberg. Fran Persberg och norrut ar jirnvigen nedlagd.

Farled 841 anvinds av fartyg med last till och fran hamnen i Otterbacken. Otterbéacken ar
Vinerns enda naturliga djuphamn och har inriktning pa bulkgods. Farled 835 mojliggor sjo-
transporter till hamnen i Kristinehamn som hanterar styckegods, bulkgods och travaror.

8.9.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

Vig 26, Jonkoping - Skovde - Kristinehamn

Strackan Lansgrins Jonkoping - Borgunda har betydande brist i sakerhet. Vagen dr inte mo-
tesseparerad och hastigheten kommer darfor att anpassas till vigens standard (8o km/h).
Betydande brister kvarstar vad géller sidoomraden, korsningar samt risk for viltolyckor.
Vagstrackan har hog andel tung trafik.

Pa strackan Borgunda - Skévde (Nyhem) finns betydande brist avseende risk for negativ pa-
verkan pa vattenférekomst.

I Noden Skovde (Nyhem - Karstorpsrondellen) finns betydande brister i kapacitet och luft-
kvalitet kopplat till hoga trafikméangder vilket ger hoga halter av NO. och PM10. Betydande
brist finns dven avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst.

Pé strackan Skovde (Karstorpsrondellen) - Mariestad (Haggéarden) finns betydande brister
avseende risk for negativ paverkan pé vattenférekomst.

Mellan Hassleror (Fredsberg) - Kristinehamn (Ovre Kvarnmotet), ca 7 mil, finns betydande
brister i anviandbarhet beroende pé att hastigheten pa vigen sidnkts och anpassats till vigens
utformning. Pa delar av strickan, Gullspang - Bickhammar samt Kristinehamn - E18, finns
betydande brist i sdkerhet da vigens sikerhetsstandard ar bristfillig med risk for moteso-
lyckor och for viltolyckor. Vagstrackorna har hog andel tung trafik. Fran lansgrans Vistra
Gotaland/Varmland till Bickhammar finns betydande brister avseende risk f6r negativ pa-
verkan pa vattenférekomst.

Inlandsbanan, Kristinehamn - Nykroppa och Daglosen - Filipstad(- Persberg)

Banan bedoms inte ha négra betydande brister.
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8.9.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

Vig 26, Jonkoping - Skovde - Kristinehamn
Redovisade brister kvarstar ar 2029.
Inlandsbanan

Banan bedoms inte ha nigra betydande brister.

8.10. Strak 21 Noden Goteborg — Boras — Alvesta/Vaxjo — Karls-
krona/Karlshamn/Kalmar

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: regional vag 27. Fran Viared i Borés till GGteborg ingar vigen i viag 40 (strak
17)

« Jarnviag: Kust till kustbanan

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Straket anvands for resor och transporter mellan Géteborg/Boras och Vixjo samt Kalmar,
Karlskrona, Ronneby samt Karlshamn. Stréket har stor betydelse for naringslivets transpor-
ter dar foretag, verksamhetsomraden och godsterminaler i Blekinge, Sméland, Sjuhérad och
Borasregionen genererar godstransporter, bland annat med koppling till Géteborg och Géte-
borgs hamn och till hamnarna pa ostkusten.

Kust till kust-banan utgor en lank mellan Goteborg/Vistsverige och syddstra Sverige (Kal-
mar respektive Karlskrona). Banan ar enkelspéarig, elektrifierad och fjarrstyrd. Banan an-
vands for gods- och persontrafik. Trafiken ar begrinsad till foljd av l&nga restider vilket le-
der till 14g konkurrenskraft. Kombiterminaler finns i bland annat Vaggeryd i Sméland av
vilka nagra fungerar som s k DryPorts till G6teborgs hamn. Banan har stor betydelse for for-
donsindustrin genom att den skapar forutsattningar for flera dagliga systemtag mellan Gote-
borg och anldggningar i Olofstrém.

Goteborg—Bords utgor i dag den storsta pendlingsrelationen i regionen och ar dven ett av de
storsta pendlingsstraken i landet. Sammanlagda pendlandet med alla trafikslag mellan de
tvd kommunerna ligger i storleksordningen drygt 7 miljoner resor/ar. Antalet kollektivrese-
narer ligger i storleksordningen 1,5 miljoner resor/ar. Bussandelen dominerar stort och té-
gandelen ar 1ag. Ser man till arbetspendling s& utgor tigresenédrerna endast 7 % av kollektiv-
resendrerna. Orsakerna till detta ar savil ldng restid som fa avgéngar och 1ag restidskvot.
Jarnvagen upplevs i dagsliget inte som nagot alternativ for annat &n lokala resor till/fran de
mindre orterna i strdket. Den omfattande busstrafiken kommer pa sikt att innebéra kapaci-
tetsproblem i centrala Goteborg vilket kommer att leda till langre restider och formodligen
paverkan pé ovrig véagtrafik.

Restiden for regionaltdg Goteborg-Boras med uppehall pa mellanstationer uppgar till drygt 1
h. Medelhastigheten ligger under 70 km/h. vilket dr i paritet med nivén pad ménga ev de rent
regionala banorna i regionen. Banan ar idag lagt trafikerad. Utbudet utgors av 12 tag per
dygn och riktning vilket innebar ett tdg varannan timme. Huvudorsaken till den l4ga trafike-
ringen ar jarnvagsresans forhallandevis ldga konkurrenskraft vilket leder till att det inte ar
rimligt att kora mer tag dn vad som gors i dagsléaget.
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Det finns en mycket stark regional ambition att utveckla tagtrafiken. Den regionala planupp-
rattaren Vistra Gotalandsregionen har tagit fram en mélbild som anger 6 tig per timma och
riktning straket. Denna ambition dr forankrad i Trafikverket och trafikupplagget ingar i
framtagandet av basprognosen for kommande Nationella plan.

Regional vdag 27 binder samman orterna Goteborg — Borés (gemensam med vag 40) och vi-
dare mot Tranemo — Gislaved -Varnamo — Vaxjo - Tingsryd — Ronneby dir den ansluter till
E22. Av den drygt 5 mil 1dnga strickan fran Borés till lansgrans Jonkopings lan ar ca 2 mil
motesseparerad ( 2+1-vig) medan resterande striacka Kilakorset (viag 156) — lansgrans ut-
gors av vanlig landsvag.

8.10.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

Kust till kust-banan

Banan har idag inga betydande kapacitetsbrister 6ver dygnet, men under de tva mest belas-
tade timmarna har Goteborg-Boras betydande kapacitetsbrister.

Pa delstrackan Goteborg-Boras har banan betydande brister i anvindbarhet person vad
giller

» Restidskvot mot sévil bil som buss vilket beror pa att jirnvégen inte kan konkur-
rera restidsmassigt med vigtrafiken,

» Restid i férhéllande till vad som &r rimligt i en relation av denna storlek,

« Antal avgidngar d& det under ett dygn endast gar 12 avgangar per riktning.

Pa strickan Boras-Hestra finns betydande brist avseende Anviandbarhet person - restid
riknat pa resor mellan de storre noderna Goteborg-Viaxjo. Orsaken dr att banstandarden till
stor del #r 1ag till f5ljd av sniiva kurvor. Aven antal avgingar 4r en betydande brist d& det
endast ar 4 avgangar per dygn.

Det finns dven betydande brist utmed hela avseende risk for negativ paverkan pa vattenfore-
komst till f6ljd av sugtransformatorer. Dessa finns i Harryda, Hindas och Bollebygd och i

Kristineberg (strax soder om Boras central).

Under planperioden kommer en utbyggnad av banan till dubbelspér i ny strackning att pa-
borjas mellan Goteborg och Borés.

8.10.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

Kust till kustbanan

Banan finns med i gillande Nationell plan 2018-2029 och bristerna kommer att vara atgir-
dade négra ar in i kommande planperiod.

8.11. Strék 23 Halmstad — Gislaved - Jonk6ping

Foljande infrastruktur ingar

» Vig: Vig 26, Halmstad - lansgrans Jonkoping
« Jarnvag: Halmstad - Nissjo jarnvagar (HNJ), Halmstad — Landeryd/Hyltebruk
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Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhillanden

Stréket utgor en forbindelse mellan sodra Halland och Jonkopingsregionen. I Halmstad
kopplar straket till E6 och Vistkustbanan samt till hamnen och flygplatsen. Straket har
funktion for langvaga godstransporter, kollektivtrafik (buss) och daglig arbetspendling, dar
betydelsen okar kring de storre tatorter som vigen sammanbinder. Stréket har 4ven en
funktion for turism, norrut for skid- och fjallturism och séderut f6r havs- och badturism.
Mellan Halmstad och Torup loper vig 26 parallellt med HNJ-banan.

Vig 26 ansluter till viag 40 och E4 vid Jonkoping. Vid Jonkoping fortsitter vigen norrut i
strik 19. Vag 26 gir genom ett industritatt landskap med omfattande lager- och transport-
verksamheter och har funktion for ldngvaga godstransporter. Vagen har funktion for reg-
ional och lokal arbetspendling mellan Hylte och Halmstad samt mellan Hylte och Gislaved.
Mellan Hyltebruk och Halmstad utgor busstrafiken den enda kollektivtrafiken. Vag 26 ar
2+1 vig mellan Oskarsstrom och Hyltebruk. Mellan Halmstad — Oskarsstrém och mellan
Hyltebruk — lansgrans Jonkoping ar vagen inte motesseparerad.

HNJ-banan anviands béde for persontrafik och for godstransporter. Férutom kopplingen till
Vistkustbanan i Halmstad ansluter banan till Kust till kust-banan i Varnamo, till S6dra
stambanan i Néssjo samt till Jonképingsbanan i Jonkoping. En betydande del av godstrafi-
ken pa banan utgors av transporter mellan Hyltebruk och Halmstad men dven av genomga-
ende transporter av olika slag (sand till Limmared, containrar till Vaggeryd mm). Forbindel-
sen fran Hyltebruk via Torup till Halmstad och Vastkustbanan ar utpekad som riksintresse
pa grund av dess betydelse for godstrafiken. Persontagstrafiken har en relativt gles turtithet,
5 - 6 dubbelturer per dygn, och trafikerar inte strackan Torup - Hyltebruk. Det gar allts4 inte
att dka tag till och fran Hyltebruk som ar centralorten i Hylte kommun.

Farled 191, Halmstad hamn och Halmstad flygplats, se avsnitt 8.5.

8.11.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

Vig 26, Halmstad - linsgrins Jonkoping

P4 strackan Halmstad - Oskarsstrom finns betydande brist i anvindbarhet gods med avse-
ende pa BK4 och barighetsproblem for en bro samt betydande brist i anvindbarhet d& det
saknas pendlingsmojlighet med cykel pa egen cykelbana. Avsaknad av GC-vig berdknas bli
atgiardad under planperioden. Betydande brist i sdkerhet ar kopplat till att vigens sdkerhets-
standard ar bristfillig med risk for métesolyckor och for viltolyckor. Betydande brister finns
avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst samt héga halter av NO, och PM1o0.

Mellan Oskarsstrom och Hyltebruk finns betydande brist i anvindbarhet utifran bristande
mojligheter for pendling med cykel i och mellan tétorter pa det parallella regionala vignatet.
Betydande brist i sdkerhet ar kopplat till att vigen utgor en barriar for oskyddade trafikanter
i Oskarsstrom och i Nissastrom. Betydande brister finns avseende risk for negativ paverkan
pa vattenforekomst. Risken for paverkan berdknas bli dtgdrdad under planperioden.

Strackan Hyltebruk - 1ansgrans Jonkoping har betydande brist i anvindbarhet restid bero-
ende pa att hastigheten pa viagen sankts och anpassats till vigens utformning. Betydande
brist i sdkerhet ar kopplat till att strackans sikerhetsstandard &r bristfallig med risk for mo-
tesolyckor och risk for viltolyckor. Betydande brister finns avseende risk for negativ paver-
kan pé vattenforekomst.
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Halmstad - Nissjo jarnvag, HNJ-banan, Halmstad - Landeryd samt Torup - Hyl-
tebruk

Banan har idag inga betydande kapacitetsbrister 6ver dygnet, men under de tvd mest belas-
tade timmarna har Landeryd-Halmstad betydande kapacitetsbrister. Gods- och persontrafi-
ken sker med dieseldrivna fordon och lga hastigheter, som medfor l&nga restider, vilket har
negativ inverkan p& miljo och kostnadseffektivitet. Hela strickan Halmstad - Landeryd har
darfor betydande brist avseende anvindbarhet.

Delstrackan Halmstad-Hyltebruk har betydande brist avseende genom att trafik med STAX
25 erfordrar dispens. Aven anvindbarhet gods - Begrinsad lastprofil utgor betydande brist
genom att trafik med lastprofil C erfordrar dispens.

8.11.2. Kvarstadende betydande brister vid gallande plans slut
Vig 26, Halmstad — liéinsgrins Jonkoping
Strackan Halmstad - Oskarsstrom har betydande brister i anvandbarhet Gods avseende BK4

och i sdkerhet. Inom milj6 och hilsa finns betydande brister avseende risk for negativ paver-
kan péa vattenférekomst samt NO. och PM1o0.

Striackan Oskarsstrom - Hyltebruk har betydande brist i anvindbarhet avseende bristande
mojligheter for pendling med cykel och inom sidkerhet.

Strackan Hyltebruk - 1ansgrans Jonkoping har betydande brist i anvindbarhet avseende res-
tid, i sakerhet samt pa grund av héga halter avseende NO, och PM1o0.

Halmstad — Nissjo jarnviag, HNJ-banan, Halmstad-Landeryd samt Torup-Hyl-
tebruk

Betydande kapacitetsbrister kvarstar under de tva mest belastade timmarna pa delen Lande-

ryd-Halmstad. P& delstrackan Halmstad-Landeryd kvarstar betydande brist avseende an-
vandbarhet.
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9. Betydande brister i S6dra Sverige
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Karta dver Sodra Sverige och de strak bristbeskrivningen utgar fran.

9.1. Beskrivning av regionen

Regionen omfattar sodra Sverige och bestir av Skane, Blekinge, Kalmar, Kronobergs och
Jonkopings lan.

Regionen ir genom Oresundsregionen en del av Nordens storsta storstadsregion, samtidigt
som det dven finns glesbefolkade omraden. En betydande andel av den svenska skogs- och
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livsmedelsproduktionen sker inom regionen vid sidan av flera universitet, hogteknologiska
foretag och vilkianda turistmal.

Den sodra delen av landet utgor Sveriges port till kontinenten och &r en del av en griansoéver-
skridande kontext i Oresundsregionen, som #r nordens storsta storstadsregion med 2,9 mil-
joner invinare. Oresundsregionen fungerar som en gemensam arbetsmarknad och upp-
skattningsvis arbetspendlar drygt 18 000 personer 6ver Oresund, dir det ir vanligast att bo i
Skane med arbetsplats i Danmark. De tita forbindelserna mot Danmark via Oresundsbron
och mot Tyskland, Polen och Baltikum via hamnarna utgor séavil mél- som utgangspunkt for
import och export samt transitregion for 6vriga delar av Sverige och stora delar av Norden.
Redan idag passerar ca 40 % av Sveriges importvirde och ca 30 % av exportviardet genom
sodra Sverige dar tre av landets sex storsta hamnar finns.

Det sker en betydande utveckling av infrastrukturen i centrala och éstra Europa. Oppnandet
av en fast forbindelse 6ver Fehmarn Bélt kommer innebdra en 6kning av bade vag- och jarn-
vigstrafiken i Oresundsregionen, framforallt i de utpekade TEN-T straken, vilket fir en pé-
verkan pa det svenska transportsystemet, med utgdngspunkt i sodra Sverige.

Regionens residens- och hogskolestader fungerar som regionala tillvixtmotorer. Samhalls-
strukturen ar i stort uppbyggd kring Malmo, Lund, Helsingborg, Kristianstad, Karlskrona,
Kalmar, Vaxjo och Jonkoping. Staderna har en viktig funktion f6r nirliggande omraden och
utbyte mellan stader och omland ar centralt for utvecklingen. Stadernas férutsattningar ser
olika ut, men gemensamt ar stor efterfragan pa nya bostader och att konkurrensen om
mark- och vattenomraden 6kar. Lokala ansprak pa trafikutveckling kommer i konflikt med
den langviga gods- och persontrafikens behov. Flertalet kommuner prioriterar fortitning
for att mota en snabbt vixande befolkning, samtidigt som det i en del kommuner finns en
motsatt trend diar man ser ett svikande befolkningsunderlag. I Smélandslidnen har de reg-
ionala huvudorterna Kalmar, Vaxjo och Jonkoping en fortsatt tillvixt, men kommuner
langre ifran de regionala motorerna har samre forutsattningar att uppratthalla ett stabilt be-
folkningsunderlag. I Blekinge har orterna utmed kustbandet ett tydligt samband och en po-
sitiv utveckling, medan den norra delen av lanet har en svagare utveckling. I Skane har sti-
gande bostadspriser gjort att kommuner allt lingre bort fran de storre stiderna blivit attrak-
tiva for boende och goda pendlingsmdgjligheter blivit allt viktigare.

Den flerkirniga ortsstrukturen stiller krav pa ett vilfungerande vag- och jairnvagsnat dar
den nationella infrastrukturen tillsammans med det regionala vagnitet fyller en viktig roll i
att knyta samman regionen och regionala tillvixtmotorer. Kollektivtrafikens utveckling har
haft en nyckelroll for tillvixten och det finns behov av att utvidga arbetsmarknadsregion-
erna genom forbéttrade reserelationer och kortare restider. Férutsattningarna att utveckla
och bedriva en attraktiv kollektivtrafik varierar dock stort mellan olika delar av regionen och
det finns begriansningar i infrastrukturen for att kunna fa ett bra utbud till de regionala hu-
vudorterna. For delar av regionen &r ocksa vilfungerande kopplingar till narliggande region-
ala tillvixtmotorer som t ex Linképing, Boras och Skovde av stor vikt.

Kollektivtrafikmyndigheterna i regionen star infor behov av att byta ut tagflottan i lokal- och
regionaltagssystemen samt utfasning av fossila drivmedel. Samtidigt begriansar anldggning-
ens standard utvecklingsmgjligheterna. Samarbeten kring utveckling av den lokala och reg-
ionala tagtrafiken skapar battre forutsittningar for gransoverskridande pendling. Utifran
regionernas ansprak om utokad trafik har flera trimnings- och effektiviseringsatgéarder ge-
nomforts. En fortsatt utveckling av anlaggningen forutsatter storre investeringar.

De internationella kopplingarna dr centrala for Sydsverige, men lika viktiga ar de nationella
kopplingarna till storstadsomréddena Stockholm och G6teborg och norrut. For utlandsresor

ar framfor allt flygplatsen i Kastrup viktig och anslutningen via Oresundsbron med direkttag
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fran Kalmar, Karlskrona och Géteborg. For den nordostra delen av regionen har flygplatsen
i Landvetter ocksa stor betydelse.

Inom regionen aterfinns ett flertal stora och tongivande foretag och arbetsgivare, framfor
allt inom tillverknings- och tjansteindustrin. Ett flertal foretag inom olika branscher verkar
pa den globala marknaden, och de ar beroende av valfungerande infrastruktur for bade
kompetensforsorjning och transport av gods. Inte minst ar en stor del av tillverkningsindu-
strin beroende av en rad underleverantorer och att godset fraktas pé det mindre viagnatet.
Ett robust och tillgidngligt vig- och jarnviagsnit dr darfor viktigt for foretagen i regionen. Vid
sidan av Oversundsbron och hamnarna #r kopplingar mot Vistsverige och Norge samt
Bergslagen och vidare norrut viktiga for naringslivet.

De agrara naringarna ar betydande i regionen. Sméland ar Sveriges fraimsta skogsregion
béde avseende omsittning, foradlingsvarde och sysselsittning. I Skdne har jordbrukssektorn
och livsmedelsindustrin ett omfattande behov av tunga transporter. Gemensamt for skogs-
och jordbrukssektorn ar behovet av bade det finmaskiga viagnatet och de storre vagarna un-
der sdsong.

Besoksnéaringen ar stor och vixande inom regionen, den ger stora intédkter och sysselsitter
allt fler. I sodra Sverige finns flera stora och vilkdnda besoksmal med betydande tillvaxtpot-
ential, vilket stiller krav pa viagnitet utanfor de stora regionala och nationella straken.

9.2. Strék 9, Noden Oresund (Helsingborg, Hassleholm) — Jonko-
ping/Nassjo — Linkoping — Norrkdping — Noden Stockholm

Foljande infrastruktur ingar
« Vig: E4, delen tpl Kropp — ldnsgrinsen till Ostergétland (TEN-T Core)

« Jirnvig: S6dra Stambanan, delen Hissleholms station — linsgrinsen till Ostergotland
(TEN-T Core). Skinebanan, delen Helsingborgs godsbangard/Kattarp — Astorp — Hissle-
holm. Banan Halmstad C — Varnamo — Nissj6 C, delen Varnamo — Nissjo C. Vaggeryds-
banan, Vaggeryd — Jonkopings godsbangard

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhillanden

Straket utgor ett av landets viktigaste strak for transporter genom sodra Sverige och vidare
norrut. Striket ansluter till Noden Oresund (se avsnitt 9.9) i Helsingborg och Hissleholm. I
stréket finns flera omlastningsterminaler och anliggningar for att hantera gods pa jarnvig
dir Hissleholm, Almhult, Alvesta och Nissjo utgor de storsta malpunkterna.

E4 ar motorvag och har en central funktion for transporter genom landet och fyller en viktig
funktion for transittrafik och ldngviga godstrafik mellan olika landsdelar. Vigen har dven en
funktion for ldngviga personresor, sévil tjansteresor som fritidsresor och turism. Vigen ar
som helhet viktig for arbetspendling, och betydelsen 0kar kring de storre orter som vigen
sammanbinder. Striackan genom Jonkoping har héga trafikfloden dé den belastas av savil
langviga gods- och persontransporter som regional och lokal trafik. Vid Helsingborg anslu-
ter E4 till E6, som strécker sig utmed vastkusten. For godstrafiken har E4 dven en viktig
koppling till hamnen i Helsingborg.

Sodra stambanan ar dubbelsparig och utgor en central del av Sveriges jarnvigsnét mellan
Malmo och Stockholm, och f6r persontrafik vidare norrut. S6dra stambanan ingér i den
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europeiska godskorridoren ScanMed dir den viktigaste kopplingen for godstrafiken ar an-
slutningen i Mjolby och vidare norrut via Godsstriket genom Bergslagen. S6dra stambanan
har en viktig funktion f6r transittrafik, gods- och persontrafik mot Danmark och vidare mot
Europa. Banan innefattar ett antal viktiga noder for omstigning for persontrafik och flera ut-
pekade godsterminaler.

E4 har en parallell funktion med S6dra stambanan for langvaga gods- och persontranspor-
ter, dir vag och jarnviag kompletterar varandra. I ett regionalt och lokalt perspektiv har E4
och Sédra stambanan olika funktioner eftersom avstdndet mellan dem ar relativt stort. Flera
orter langs E4 har bristfilliga resmdjligheter med jarnvig. S6dra stambanan angor inte de
storre orterna langs striket, utan dessa orter ns via anslutande banor, exempelvis Vixjo
och Jonkoping. Detta medfor ett betydande antal resor med byte i noderna Hassleholm, Al-
vesta, Nissjo och Mjolby, vilket paverkar restiderna och jarnviagens konkurrenskraft. For
kollektivtrafiken ar regional- och interregional busstrafik pd E4 mycket viktig i stréket.

Hissleholms station kopplar samman Skanebanan med Sédra stambanan. Stationen hante-
rar resandeutbyte mellan olika transport- och trafikslag samtidigt, dir ménga ankommande
och avgaende persontag ska hanteras st6tvis. I december 2020 6ppnade den nya depan
Karrékra strax norr om Hassleholm som ar en verkstad for lokal- och regionalfordon i s6dra
Sverige. Det innebiar en 6kad aktivitet pa bangarden samt férandrade trafikeringsférutsatt-
ningar pa Hissleholms station. Godstrafiken ar oftast genomgaende i Hassleholm, vilket
giller for bdde Sodra stambanan och Skdnebanan.

Almbhults station och bangird fungerar som ett nav i regionen dir bde gods- och persontig
hanteras. Stationen hanterar resandeutbyte mellan olika transport- och trafikslag. Godsban-
garden hanterar bdde kombitransporter och vagnslasttrafik och har ett hogt kapacitetsut-
nyttjande. Dagliga transporter till och fran Volvo i Olofstrém passerar Almhult. En del av
dessa godstag sitts samman eller delas pa bangarden och nigra byter éven lok i Almhult.

Alvesta ir en nod som kopplar samman Sodra stambanan med Kust- till kustbanan. Detta
innebar att ankommande och avgiende lokala- och regionala persontag till Alvesta har en
stark koppling till tagtrafiken mellan Malmo och Stockholm, dir Alvesta maste hantera
maénga persontag stotvis. Godsbangirden har en omfattande verksamhet med vaxling och
uppstillning bland annat kopplat till den omfattande godstrafiken av virkesprodukter och
posttég.

I Nissjo sammanstrélar flera banor vilket innebér en omfattande och varierande trafikering
béade vad géller person- och godstrafik. Nissjo majliggor ett resande via lokal- och regional-
tag till nationella tg. Nassjo utgor en viktig knutpunkt i systemet dar manga omlopp har sin
start och slutpunkt. Godsbangarden har en omfattande verksamhet med bland annat vixling
och uppstillning.

Skanebanan ar enkelsparig och har en viktig funktion for godstrafik samt 1angviga person-
resor och arbetspendling. Banan ar viktig f6r matning till Hassleholm, for 1angre resor pa
Sodra stambanan, och har en motsvarande matningsfunktion till Vastkustbanan i Helsing-
borg. Skanebanan har dessutom en viktig omledningsfunktion, sarskilt strackan Kattarp-
Astorp, som inte har ndgon reguljir trafik idag. Skinebanan stricker sig parallellt med reg-
ionala vigar och banan utgor en viktig koppling till hamnen i Helsingborg, fér bade godstra-
fik och personresor med farjorna.

Jarnviagen mellan Halmstad och Nissjo via Varnamo ar enkelspérig och oelektrifierad och
fyller en funktion for bade persontrafik och godstransporter. I Virnamo finns en viktig
koppling till Kust- till kustbanan (strdk 21). Framfor allt strackan Varnamo-Nassjo har efter
den planerade elektrifieringen betydande potential som omledningsbana, tillsammans med
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delar av Kust- till kustbanan. Kombiterminalen Baramo, Vaggeryds kommun, ingér i den
europeiska godskorridoren ScanMed och har en viktig funktion som omlastningsterminal
och kopplar dven till Kust- till kustbanan. Strackan mellan Varnamo och Vaggeryd ar paral-
lell med E4.

Vaggerydsbanan ar enkelspérig och striacker sig mellan Vaggeryd och Jonkopings godsban-
gérd och kopplar till banan Halmstad C-Varnamo-Naissjo C i Vaggeryd. Vaggerydsbanan
fyller tillsammans med banan mellan Viarnamo och Vaggeryd en viktig funktion fér bade
persontrafik och godstransporter. Strickan Varnamo-Jonkoping ar sirskilt viktig for arbets-
pendling, dir det finns stora ansprak pa kortare restider med hénsyn till att banan utgor en
viktig forbindelse till Jonkoping. Vaggerydsbanan fyller dven en viktig funktion f6r godstra-
fik till terminaler i Jonkopingsnoden. Striackan mellan Vaggeryd och Jonkoping ar parallell
med E4 men banans laga standard medfor att jarnvagen har lagre konkurrenskraft.

9.2.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E4, delen tpl Kropp — linsgrins Ostergotland

Strickan tpl Kropp-O Ljungby har betydande brist i anvindbarhet utifran en bro pa vig
E4.23 som har bristande barighet for att klara BK4 for tyngre transporter. Bristen beror en-
bart trafik i relationen fran Helsingborg mot nordost. Strackan har &ven betydande brist av-
seende risk for negativ paverkan pa vattenféorekomst. Bristerna kommer l6sas inom planpe-
rioden.

Strackorna Strémsnasbruk-N Hallsjo och Varnamo-tpl Torsvik har betydande brister avse-
ende risk for negativ paverkan pa vattenfoérekomst.

Strackan tpl Torsvik-tpl Ljungarum har betydande brist i anvdndbarhet. Bristen avser bro
over kommunal vdg vid Lockebo samt bro i trafikplats Ljungarum, i relationen mot Géte-
borg, som bada har bristande barighet for att klara BK4 for tyngre transporter. Strackan har
dven betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst. Bristerna vad
géller broarna kommer 16sas inom planperioden.

Strackan genom Jonkoping har betydande brister i anvindbarhet och kapacitet med hansyn
till hoga trafikfloden, vilket medfor bristande framkomlighet med storningar och kobildning
i hogtrafik. P4 strackan finns en bro vid tpl Huskvarna Norra (Brunnstorp) som har bris-
tande barighet for att klara BK4 for tyngre transporter. Strackan har dven betydande brister
avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst och med hansyn till halt av luftfor-
oreningar. Bristerna i och kring trafikplats Ljungarum kommer l6sas inom planperioden.

Strickan Vittersmalen-linsgrins Ostergétland har betydande brist avseende risk for negativ
paverkan pa vattenférekomst.

S6dra stambanan, delen Hiissleholms station — liinsgriins Ostergotland

Hassleholms station har betydande brist i kapacitet. Bristen beror framfor allt p& den stora
méangden korsande tagrorelser i plan bland annat i en korsningspunkt mellan Skdnebanan
och Sodra stambanan. Bristen dr som storst i relationen till/fran Kristianstad.

Striickan Hissleholm-Almhult-Alvesta har inte nigra betydande kapacitetsbrister dver dyg-
net, men har betydande kapacitetsbrister under de tva mest belastade timmarna, utifran en
hog belastning av bade gods- och persontrafik. P4 denna stracka finns en omfattande trafik i
form av kombi- och godstég samt olika fjarr-, regional- och lokaltdg med olika hastighet. Det
saknas tillrackligt med forbigdngsspar for godstég vilket far konsekvenser for bade person-
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och godstrafiken. Strackan har dven betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa
vattenforekomst.

Almhult station har betydande brister i anviindbarhet och kapacitet. Detta d4 stationen i
Almhult hanterar en omfattande trafik i form av kombi- och godstrafik samt och olika fjirr-,
regional- och lokaltdg. Godsbangarden har dven betydande brist i anviandbarhet utifran moj-
ligheten att hantera ldnga godstag. Omradet har dven betydande brist avseende risk for ne-
gativ pdverkan pa vattenforekomst. Personbangirden har brister i sdkerhet da tig passerar i
200 km/h f6rbi plattform, samt avsaknad av planskild plattformsforbindelse till mellan-
plattformen.

Alvesta godsbangard har betydande brist i anvindbarhet och méttlig brist i kapacitet med
hinsyn till méngden godstag som kor i riktning Almhult-Goteborg som méaste vinda korrikt-
ning pa bangidrden. Ankomst och avgéng till bangarden innebir korsande tagrorelser Gver
Sodra stambanan, vilket paverkar kapaciteten negativt. Godsbangirden har dven betydande
brist i anvandbarhet utifran mojligheten att hantera ldnga godstig. I nationell plan ingér ett
triangelspar i Alvesta som mdjliggor att tg kan kora direkt mellan Almhult och Goteborg
utan att gora riktningsbyte pa Alvesta driftsplats. En viktig del av bristen pa bangarden kom-
mer ddrmed dtgérdas.

Skanebanan, delen Helsingborgs godsbangird/Kattarp — Astorp — Hiissleholm

Strickan Astorp-Hissleholm har betydande brist i anvéindbarhet pa flera stationer (Astorp,
Klippan, Perstorp och Tyringe) t ex med hansyn till smala plattformar och plattformsforbin-
delser i plan. Under planperioden genomfors ett antal dtgirder, vilket delvis 16ser bristerna
men betydande brist i anviandbarhet for négra stationer kvarstar.

Banan Halmstad C — Virnamo — Niissjo C, delen Varnamo — Niissjo C

Banan har inte nagra betydande kapacitetsbrister, bortsett fran att delen Halmstad-Lande-
ryd har betydande kapacitetsbrister under de tva mest belastade timmarna. Gods och per-
sontrafiken sker med dieseldrivna fordon och laga hastigheter, som medfor ldnga restider,
vilket har negativ inverkan pa miljo och kostnadseffektivitet. Banan har ocksa bristande till-
ganglighet bland annat med héansyn till plattformsldngder. Hela banan har darfor betydande
brist i anvindbarhet. Atgirder ingar i nationell plan och strickan Virnamo-Nissjé kommer
att rustas upp och elektrifieras under planperioden, vilket 16ser aktuella brister med undan-
tag for bristen vad giller plattformslangder som kvarstar.

Varnamo bangérd har betydande brist i anvindarbarhet utifran langd pa plattformar, moj-
lighet att hantera ett flertal persontag for resandeutbyte samtidigt och 14g hastighet genom
bangarden, 40 km/h. Bristen kommer att 16sas under planperioden.

Strackan Vaggeryd-Nissjo har betydande brist i trafiksdkerhet med hénsyn till en plankors-
ning med forh6jd olycksrisk, vilken kommer &tgéirdas inom planperioden. Atgirder ingar i
nationell plan och strackan kommer att rustas upp och elektrifieras under planperioden, vil-
ket 16ser aktuella brister med undantag bristen vad giller plattformsldngder som kvarstar.

Vaggerydsbanan, Vaggeryd — Jonkopings godsbangard

Banan har inte nagra betydande kapacitetsbrister 6ver dygnet, men har betydande kapaci-
tetsbrister under de tva mest belastade timmarna. Banan har dven betydande brister i an-
vandbarhet med hinsyn till att den ar oelektrifierad och har 1ag standard i flera avseenden,
bland annat ett stort antal plankorsningar och 1ig geometrisk standard. Atgirder ingar i gil-
lande nationella plan och 16ser bristerna.
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9.2.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

E4, delen tpl Kropp — linsgrins Ostergotland

Strackan Viarnamo-tpl Torsvik-tpl Ljungarum har betydande brist avseende risk for negativ
paverkan pé vattenférekomst.

Strackan genom Jonkoping har betydande brist i kapacitet med hénsyn till hoga trafikflo-
den, vilket medfor bristande framkomlighet med stérningar och kobildning i hogtrafik.
Strackan har dven betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst
och med hinsyn till halt av luftféroreningar.

Strickan Vittersmalen-linsgrins Ostergdtland har betydande brist avseende risk for negativ
paverkan pa vattenférekomst.

S6dra stambanan, delen Hiissleholms station — Liinsgriins Ostergotland

Hela strickan Hissleholm-linsgrinsen till Ostergotland har betydande brist i anviindbarhet
utifran brister gillande forbigdngsspar for 1anga godstag.

Betydande kapacitetsbrister kommer att kvarsta pa delen Hassleholm-Alvesta utifran en hog
belastning av bade gods- och persontrafik i form av kombi- och godstag samt olika fjarr-,
regional- och lokaltdg med olika hastighet. Det saknas tillrickligt med forbigangsspar for
godstag vilket far konsekvenser for bade person- och godstrafiken. Strackan har dven bety-
dande brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst. For hela strackan mellan
Hissleholm och lidnsgrinsen till Ostergétland forvirras kapacitetsbristerna nir flaskhal-
sarna soder om Hassleholm har atgirdats i bdde Sverige och Danmark. I samband med 6pp-
nandet av forbindelsen 6ver Fehmarn Balt forvantas godsflodena 6ka, vilket gor att kapaci-
tetsbristerna blir 4n mer betydande.

For hela striickan mellan Hissleholm och Ostergétland finns risk for att betydande brist i
anvandbarhet uppstér utifran patagligt forlingda restider. Om nuvarande snabbtag ersatts
med nya tag som inte har lutande vagnskorg, innebir det att restiderna for fjarrtrafiken pa-
tagligt kommer att forlaingas och tagets konkurrenskraft forsamras.

Hissleholms station har betydande brist i kapacitet och under planperioden uppstar dven
betydande brist i anvindbarhet. Kapacitetsbristen beror framfor allt p& den stora méngden
tag och korsande tagrorelser i plan och dr som storst i relationen till/frén Kristianstad. Anta-
let plattformsspar pa stationen ar fa, vilket innebar langa gangvagar for resenérer vid tagby-
ten. Under planperioden uppstar dven betydande brister vad giller plattformslangder med
hénsyn till trafikering med langre tg.

Almhult station har betydande brister i anviindbarhet och kapacitet. Detta d4 stationen i
Almhult hanterar en omfattande trafik bide vad giller gods- och persontrafik. Stationen har
aven betydande brist i anvindbarhet med hansyn till plattformsléangder och att tag passerar i
200 km/h. Godsbangérden har betydande brist i anvindbarhet utifrén mgjligheten att han-
tera ldnga godstag. Omradet har dven betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa
vattenforekomst.

Skanebanan, delen Helsingborgs godsbangard/Kattarp — Astorp — Hiissleholm
Strickan Astorp-Hissleholm har betydande brist i anvéindbarhet utifran brister i tillginglig-

het for nagra stationer t ex med héansyn till smala plattformar och plattformsforbindelser i
plan.
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Banan Halmstad C — Varnamo — Niissjo C, delen Varnamo — Niissjo C

For strackan Varnamo-Vaggeryd-Nassjo kvarstér betydande brist i anvandbarhet vad géller
plattformsléngder.

9.3. Strék 15, Noden Oresund/Helsingborg — Halmstad — Noden Go-
teborg — Oslo

Foljande infrastruktur ingar
« Vig: E6, delen tpl Kropp — ldnsgréansen till Halland (TEN-T Core)

« Jarnvag: Vistkustbanan, delen Helsingborg C — lansgrinsen till Halland (TEN-T Core).
Markarydsbanan, delen lansgréansen till Halland — Hassleholm

« Flygplats: Angelholm/Helsingborg
Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Straket langs vistkusten omfattar vig och jarnvig mellan Trelleborg och Géteborg och vi-
dare mot Norge. Striket ansluter till Helsingborg inom Oresundsnoden (strdk 22), som &ven
kopplar vidare mot Danmark och 6vriga Europa.

E6 ar motorvag och har en central funktion langs vastkusten mellan Trelleborg och Géte-
borg och vidare mot Norge. Vigen fyller en viktig funktion for 1dngviga godstrafik dar en
stor del utgors av transittrafik genom sodra Sverige, till och fran Danmark och vistra
Europa. E6 har dven en viktig funktion for lingvaga personresor, sévil tjainsteresor som fri-
tidsresor och turism. Mellan Malmé/Kopenhamn och Goteborg har viagen en viktig funktion
for arbetspendling framforallt kopplat mot de storre orterna Malmo, Lund och Helsingborg.

Vistkustbanan, mellan Lund och G&teborg dr i huvudsak dubbelspéarig. Strackan mellan
Helsingborg och Angelholm ir enkelsparig och har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande.
Vistkustbanan har en viktig funktion for gods- och langviga persontrafik, samt for arbets-
pendling med stor betydelse i hela strédket. Banan trafikeras av bade fjarr-, regional- och lo-
kaltag. Storre delen av banan ingar i den europeiska godskorridoren ScanMed. For bade
gods- och persontag har banan viktiga kopplingar till G6teborg och vidare norrut mot Norge
samt till Danmark och ner mot Europa. For Vastkustbanan utreds for narvarande férutsatt-
ningar for 250 km/h.

For Helsingborgs station se strdk 22.

Markarydsbanan som ar enkelsparig striacker sig mellan Halmstad och Héssleholm. Banan
har haft en viktig roll for tung godstrafik pa Vastkustbanan som tidigare inte kunde passera
Hallandsisen. Aven efter 6ppnandet av tunneln genom Hallandsésen kvarstar en del gods-
trafik p4 Markarydsbanan. Den har fortfarande dven en viktig roll for omledning av godstig
fran Vastkustbanan. Markarydsbanan har dven en funktion for persontrafik dar strackan
Markaryd-Héassleholm trafikeras av lokaltag och ar viktig for arbetspendling och matning till
Sodra stambanan. Nagon gang efter 2025 planeras persontrafiken forldngas till Halmstad
med nya uppehall i Knired och Veinge. Markarydsbanan ar parallell med regionala végar.

E6 och Vistkustbanan 16per parallellt i striket och har en kompletterande funktion for bade

gods- och persontrafik. Vastkustbanan har framfor allt en viktig funktion for kollektivtrafik i
straket.
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I straket ligger Angelholm/Helsingborgs flygplats (TEN-T Comprehensive) som har bety-
delse for tillgéngligheten till och fran Stockholm, med hansyn till att restiden med flyg ar be-
tydligt kortare &n for vag och jarnvig. Resa med tag innebar tdgbyte d det saknas direktfor-
bindelser till Stockholm, vilket pdverkar restiden negativt.

9.3.1. Betydande brister vid ny planperiods borjan

E6, delen tpl Kropp — liinsgrans Halland

Delar av strackan har betydande brist i anviandbarhet utifrén bristande méjligheter for
pendling med cykel i och mellan tatorter pa det parallella, regionala vagnitet. Strackan har
betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst. Vattenskyddsétgar-
der kommer utforas for del av strickan inom de ndrmaste aren vilket delvis l6ser bristen.
Strackan har dven betydande brist med hénsyn till halt av luftféroreningar.

Vistkustbanan, delen Helsingborg C — linsgrins Halland

Strickan Helsingborg C-Angelholm har betydande kapacitetsbrister. Kapacitetsutnyttjandet
over dygnet ligger mycket nira gransen for betydande brist och bristen ar betydande under
de tva mest belastande timmarna, till foljd av enkelspardrift. Strackan har dven betydande

brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst.

Strickan Maria, Romares vig-Angelholm har #ven betydande brist i anviindbarhet med hin-
syn till bristande tillgdnglighetsanpassning av stationer.

Utbyggnad till dubbelspér p4 strickan Maria, Romares vig-Angelholm, ingér i gillande nat-
ionella plan och Iéser problemen p4 striickan. Aven strickan Helsingborg C-Maria ingér i

gillande nationella plan och planerade dtgirder 16ser problemen pa strackan.

Strickan Angelholm-linsgrins Halland har betydande brist avseende risk for negativ paver-
kan pé vattenférekomst.

9.3.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

E6, delen tpl Kropp — ldnsgrins Halland

Delar av strackan har kvarstdende betydande brister i anvindbarhet utifran bristande moj-
ligheter for pendling med cykel i och mellan titorter pa det parallella, regionala vignétet.

Striackan har betydande brist med hansyn till halt av luftféroreningar.
Vistkustbanan, delen Helsingborg C — ldnsgrins Halland

Analysen utgar ifran att projektet Vastkustbanan, Helsingborg C-Maria, Romares vig ge-
nomfors enligt nationell plan.

Strickan Angelholm-linsgrins Halland har betydande brist avseende risk for negativ paver-
kan pa vattenforekomst.
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9.4. Strdk 17, Noden Goéteborg — Boras — Jonkoping — Vaster-
vik/Oskarshamn/Visby

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: Vig 40, delen lansgransen till Vastra Gotaland — Jonkoping (TEN-T Core). Vag 40,
delen Jonkoping — Vastervik

« Jarnvag: Jonkopingsbanan, delen lansgriansen till Vastra Gotaland — Néssj6. Banan Nas-
sjo — Vetlanda. Banan Néssjo — Eksjo — Hultsfred. Stangddalsbanan, delen Berga -
Oskarshamn.

« Flygplats: Jonkoping
Striakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Vig 40 ar i huvudsak motesfri landsvig fran vaster och till Nassjo. Vidare Osterut dr vigen
vanlig landsvig forutom en stracka vid Vimmerby. Vag 40 fyller en viktig funktion f6r lang-
viga godstransporter och ldngviga personresor, savil tjdnsteresor som fritidsresor och tur-
ism. Vigen dr, tillsammans med E4 fran Jonk6éping, den kortaste och snabbaste forbindel-
sen mellan Goteborg och Stockholm. I anslutning till Vag 40 ligger Jonkopings flygplats som
har bade nationella och internationella kopplingar. Vag 40 utgor dven en viktig forbindelse
for turism till kust- och skiargdrdsomréaden i Kalmar ldn och specifika malpunkter som t ex
Vimmerby. Hela vagen ar viktig for arbetspendling, och betydelsen 6kar kring de storre orter
som viagen sammanbinder.

For langviga gods- och persontransporter mellan Goteborg och Stockholm har striackan en
parallell funktion med Vistra stambanan och E20. I detta perspektiv kompletterar de
varandra. I 6vrigt har de helt olika funktion eftersom avstandet mellan dem &r stort.

Jarnvagen mellan G6teborg och Jonkoping gar en betydligt langre 4n vag 40, da striack-
ningen gar via Falkoping och Vistra stambanan. Restiden blir da nigot langre for jairnvag,
vilket gor jarnvigen mindre konkurrenskraftig. Mellan Boras och Jonkoping ar restiderna
annu samre for jairnvagen, vilket gor att vagtrafiken dominerar i denna relation. Den inter-
regionala busstrafiken, som dven angor flygplatsen i Landvetter ar darfor mycket viktig mel-
lan Goteborg/Boréas och Jonkoping.

Pa strackan Jonkoping-Nassjo gar vag 40 parallellt med Jonkopingsbanan och tagtrafiken
har en viktig roll for arbetspendling. Oster om Nissj6 har jarnvigen lag standard och vig 40
har 4ter en dominerande roll. Oster om Nissjo dr kollektivtrafiken med regional och inter-
regional busstrafik viktig.

Jonkopingsbanan dr enkelsparig och ar viktig for matning till bAde S6dra stambanan i Nis-
sjo och Vastra stambanan i Falkoping/Skovde. Banan har en viktig funktion f6r godstrafik
samt for 1angviga personresor och arbetspendling. Det finns stora ansprak pa att utveckla
savil gods- som persontrafik pa banan. Langa restider med kollektivtrafik till viktiga mal-
punkter kring A6-omradet i Jonkoping medfor d&ven ansprak pa ytterligare ett tigstopp
inom Jonkoping. Jonkopingsbanan fungerar som omledning i ett flertal relationer, bland
annat for godstdg pa Sodra stambanan och persontrafik pa bdde Sédra och Vistra stamba-
norna.

Banorna Nissjo-Vetlanda och Nassjo-Eksjo-Hultsfred ar enkelspariga och har pa flera

striackor viss funktion for arbetspendling och ldngviga resor, men begriansas av 1anga resti-
der. Persontrafiken har dock upphort pa delen Eksjo-Hultsfred. Banorna matar till Sédra
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stambanan och framst strackan Nissjo-Eksjo har relativt god standard och ar darmed viktig
for arbetspendling dir det finns stora ansprék pa utveckling av persontrafik och tillganglig-
het till stationer. Dartill finns 6nskemal om att kéra genomgéende tég till Jonkoping fran
Eksjo. Aven for banan Nissjo-Vetlanda finns ansprak fran berérda kommuner om utveckl-
ing av trafiken. Godstrafik forekommer pa vissa delstriackor, dar framfor allt kopplingen till
Oskarshamn och hamnen i Oskarshamn dr av betydelse. Banorna ar parallella med vig 40
och regionala vagar.

9.4.1. Betydande brister vid ny planperiods borjan

Vag 40, delen lansgrians Vistra Gotaland — Hyttan

Strackan mellan Vastra Gotalands ldnsgrians och Haga i Jonkoping ar en 2+1-vdg som har
betydande brist i trafiksdkerhet med hansyn till nagra storre korsningar dar det ar svért att
komma ut pé vig 40. Strackan ndrmast Jonkdping, med en brant backe, har betydande brist
i kapacitet och méttliga brister i trafiksakerhet. Backen ar ldng och brant, med lagre hastig-
hetsgréns for tyngre fordon. De smala korfalten, en skarp kurva och ett stort trafikflode frin
pafartsrampen som ansluter precis ovanfér backen medfor att det uppstar framkomlighets-
problem med kobildning. De smala korfalten och kurvan i backen ner mot Jonkoping inne-
béar en forhojd olycksrisk. Hela striackan mellan ldnsgransen och Jonkoping har pa négra
kortare avsnitt betydande brister avseende risk for negativ paverkan pé vattenforekomst.
Storre delen av striackan har dven méttliga brister med hinsyn till sikra passager for stora
daggdjur.

Strackan Haga-Ljungarum har betydande brist avseende risk for negativ padverkan pa vat-
tenforekomst.

Strackan tpl Ekhagen-Jara Gard har betydande brister i anviandbarhet och kapacitet till fo6ljd
av bristande kapacitet i tpl Ekhagen och kraftigt forlingda restider for langviga resor och
godstransporter. Omfattande kobildning uppstér i hogtrafik. Strackan har dven betydande
brist i anvindbarhet med hénsyn till att broarna har bristande barighet for att klara BK4 for
tyngre transporter.

Strickorna Jira Gard-Akarp och Forserum-Nissjo har betydande brister med hinsyn till
sdkra passager for stora daggdjur.

Striickan Akarp-Oggestorp har betydande brist i anvindbarhet utifran brister vad giller
pendlingsméijligheter med cykel pa det regionala vignitet mellan Akarp och Tenhult.

Striackan Nissjo-Eksjo har betydande brist i anvandbarhet vad géller restider for langviga
trafik och arbetspendling pa langre avstand, framforallt till Jonk6ping. Strackan har dven
betydande brist i sikerhet utifran brister i sidoomraden och risk for métesolyckor. Pa
strackan finns ett antal besvirliga plankorsningar dar det ar svart att komma ut pa vig 40.
Striackan ar dven mycket drabbad av viltolyckor. Del av strackan har betydande brist avse-
ende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst. Ombyggnad ingér i gidllande nationella
plan vilket kommer 16sa bristerna, med undantag for bristen avseende risk fér negativ pa-
verkan pa vattenforekomst som atgirdas delvis.

Avsnittet genom Eksjo har betydande brist i anviandbarhet vad géller restider for 1angviga

trafik. Vig 40 gir genom orten vilket medfor att den genomgéende trafiken ar stérande for
tatortsmiljon och vagen utgor en barridr for oskyddade trafikanter. Utbyggnad av forbifart

ingar i gillande nationella plan for transportsystemet och innebér att bristerna atgirdas.
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Strackan Eksjo-Mariannelund har betydande brist i anvandbarhet vad géller restider for
langvaga trafik samt da strackan &r viktig for arbetspendling och anspréken pé kortare resti-
der ar hoga. Strackan dr en demonstrationsstracka med mélad och rafflad 2+1-vig, med syf-
tet att foresla en lamplig utformning f6r en vig med 9o km/h, vid méttliga trafikméangder.
Frigan om att inféra denna utformning som en vagtyp har ater blivit aktuell, i avvaktan pa
det forutsitts i denna analys en sdnkt hastighet till 80 km/h.

Strackan Eksjo-Hjéltevad har dven betydande brister med hansyn till sakra passager for
stora daggdjur.

Strackan Bruzaholm-Ingatorp har betydande brist avseende risk for negativ paverkan pé
vattenforekomst.

Strackan Mariannelund-Vimmerby har betydande brist i anvindbarhet vad giller restider
for langvaga trafik. Storre delen av strackan har dven betydande brister med hénsyn till
sikra passager for stora daggdjur.

Striackan vid Vimmerby har betydande brist avseende risk for negativ paverkan pé vattenfo-
rekomst.

Strackan Vimmerby-Frodinge har betydande brister med hinsyn till sikra passager for stora
daggdjur.

Strackan Toverum-Hyttan har betydande brist i anvindbarhet utifran 1dnga restider for
langviga arbetspendling, da pendlingsavstidnden ir ldnga och restidsanspriken hoga. Den
har dven mattlig brist i trafiksakerhet, sarskilt nar det giller motesolyckor samt betydande
brister med hénsyn till sdkra passager for stora daggdjur.

Jonkopingsbanan, delen Liinsgrins Vistra Gotaland — Nissjo

Banan har inte ndgra betydande kapacitetsbrister 6ver dygnet, men striackan Jonkoping-
Nissjo har betydande kapacitetsbrister under de tva mest belastade timmarna. Utbyggnad
av samtidig infart och hastighetshojande atgarder ingar i gallande plan, vilket har en positiv
effekt, men betydande brister kommer att kvarsta. Hela striackan mellan Vistra Gotalands
lansgrians och Nassjo har betydande brist i anvindbarhet med hinsyn till plattformslangder.
Striackan lansgransen-Nssjo har betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa vat-
tenforekomst.

Banan Niissjo — Vetlanda

Banan har inte nagra betydande kapacitetsbrister 6ver dygnet, men har betydande kapaci-
tetsbrister under de tvd mest belastade timmarna. Det beror pé att banan saknar m6tesmoj-
lighet vilket begransar kapaciteten till ett tdg varannan timme under de timmar det dven gar
godstrafik. Plattformsliangderna begransar dven tdgens lingd. Gods- och regionaltagstrafi-
ken sker med dieseldrivna fordon och relativt 1dga hastigheter, vilket medfor ldnga restider,
vilket har negativ inverkan p& miljo och kostnadseffektivitet. Hela strickan Nassjo-Vetlanda
har darfor betydande brister i anvindbarhet.

Banan Nissjo — Eksjo — Hultsfred

Strackan Nissjo-Eksjo trafikeras med dieseldrivna fordon och relativt 1aga hastigheter, vil-
ket medfor langa restider, vilket har negativ inverkan pa miljoé och kostnadseffektivitet. Det
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medfor betydande brist i anvdndbarhet. Strackan har dven betydande brister vad géller till-
ganglighetsanpassning av stationer och langd pé plattformar. Banan kommer att elektrifie-
ras under planperioden med medel fran regional plan, vilket 16ser en del av bristerna.

Stangadalsbanan, delen Berga — Oskarshamn

Strackan Berga-Oskarshamn har betydande brist i trafiksdkerhet med hansyn till en plan-
korsning med forh6jd olycksrisk vilken kommer 16sas under planperioden.

9.4.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

Vag 40, delen lansgrians Vistra Gotaland — Hyttan

Strackan mellan Vastra Gotalands ldnsgrians och Haga i Jonkoping ar en 2+1-vidg som har
betydande brist i trafiksdkerhet med hiansyn till nagra storre korsningar dar det ar svart att
komma ut pa vag 40. Strackan ndrmast Jonkoping, med en brant backe, har betydande brist
i kapacitet och méttliga brister i trafiksdkerhet. Backen ar ldng och brant, med lagre hastig-
hetsgrins for tyngre fordon. De smala korfalten, en skarp kurva och ett stort trafikflode fran
pafartsrampen som ansluter precis ovanfor backen medfor att det uppstar framkomlighets-
problem med kobildning. De smala korfalten och kurvan i backen ner mot Jonkoping inne-
bir en forhojd olycksrisk. Hela strackan mellan lansgransen och Jonkoping har pa négra
kortare avsnitt betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst.
Storre delen av striackan har dven méttliga brister med hinsyn till sikra passager for stora
daggdjur.

Strackan Haga-Ljungarum har betydande brist avseende risk for negativ padverkan pa vat-
tenforekomst.

Strackan tpl Ekhagen-Jara Gard har betydande brister i anviandbarhet och kapacitet till f6ljd
av bristande kapacitet i tpl Ekhagen vilket medfor kraftigt forlangda restider och kobildning
for langviga resor och godstransporter. Bristen i anvindbarhet bestar dven i att broarna har
bristande barighet for att klara BK4 for tyngre transporter. Strackan har dven betydande
brister med héansyn till sdkra passager for stora daggdjur.

Strickorna Jira Gard-Akarp och Forserum-Nissjo har betydande brister med hinsyn till
sdkra passager for stora daggdjur.

Striickan Akarp-Oggestorp har betydande brist i anvindbarhet utifrin brister vad giller
pendlingsméijligheter med cykel pa det regionala vignitet mellan Akarp och Tenhult.

Del av strackan Nissjo-Eksjo har betydande brist avseende risk fér negativ paverkan pa vat-
tenforekomst.

Storre delen av striackan Eksj6-Mariannelund har betydande brist i anviandbarhet vad giller
restid, d& strackan ar viktig for arbetspendling och anspraken pa kortare restider ar hoga.
Strackan ar en demonstrationsstracka med malad och rifflad 2+1-vig, med syftet att foresla
en lamplig utformning for en vig med 9o km/h, vid mattliga trafikmangder. Fragan om att
inféra denna utformning som en vigtyp har ater blivit aktuell, i avvaktan pa det forutsétts en
siankt hastighet till 80 km/h.

Strackan Eksjo-Hjaltevad har dven betydande brister med hénsyn till sdkra passager for
stora daggdjur.
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Strackan Bruzaholm-Ingatorp har betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa
vattenforekomst.

Strackan Mariannelund-Vimmerby har betydande brist i anvandbarhet med hinsyn till
langa restider, d& pendlingsavstinden &r ldnga och restidsanspraken hoéga. Storre delen av
striackan har dven betydande brister med hénsyn till sdkra passager for stora daggdjur.

Strackan vid Vimmerby har betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenfo-
rekomst.

Strackan Vimmerby-Frodinge har betydande brister med hinsyn till sikra passager for stora
daggdjur.

Strackan Toverum-Hyttan har betydande brist i anvandbarhet med hansyn till 1anga resti-
der, d4 pendlingsavstidnden &r ldnga och restidsanspriaken hoga. Den har dven méttlig brist i
trafiksdkerhet, sdrskilt nir det giller métesolyckor samt betydande brister med hansyn till
sdkra passager for stora daggdjur.

Jonkopingsbanan, delen léinsgrins Vistra Gotaland — Néssjo

Hela striackan lansgrans Vastra Gotaland-Nassjo har kvarstdende betydande brist i anvand-
barhet med hénsyn till plattformslidngder. Betydande kapacitetsbrister kvarstar och bristen
forvantas bli forvarrad da det finns efterfragan pa utokad trafikering. Strickan lansgransen-
Nissjo har betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst.

Banan Nissjo — Vetlanda

Banan har inte négra betydande kapacitetsbrister 6ver dygnet, men har betydande kapaci-
tetsbrister under de tvd mest belastade timmarna samt kvarstaende betydande brister i an-
viandbarhet.

Banan Nissjo — Eksjo — Hultsfred

Strackan Nissjo-Eksjo har kvarstdende betydande brist i anvindbarhet utifran plattforms-
langder och tillganglighetsanpassning av stationer.

9.5. Strak 18, Halmstad — Ljungby — Alvesta

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: Vig 25, delen lansgriansen till Halland — Alvesta
Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden
Vig 25 ar omvaxlande motesfri landsvag och vanlig landsvag. Vig 25 forbinder Halmstad
med Vaxjo och Kalmar och har en viktig funktion for 1dngvaga godstransporter och langviga
personresor, savil tjansteresor som fritidsresor. I Halmstad har vigen en koppling till E6
med vidare forbindelse till hamnen. For ldngviga resor innebar kopplingen till E4 i Ljungby

ett snabbare alternativ dn vag 26 mellan Halmstad och Jonkoping.

Vig 25 har dven en funktion for turism och tillgdngligheten till kustomradena kring Halm-
stad, Kalmar och Oland. Vigen #r viktig for arbetspendling dir betydelsen okar kring de
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storre orterna Halmstad, Ljungby och Alvesta/Vixjo. Busstrafiken har en sarskilt viktig
funktion i hela straket mellan Halmstad och Alvesta, da det inte finns ndgon jarnvag.

9.5.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

Vag 25, delen léinsgrins Halland — Sjoatorp

Strackan Glamshult-Boasjon har betydande brist i anvindbarhet da hastigheten ar sénkt,
vilket ger lang restid i ett strak med hoga ansprak pa kortare restider mellan regionala
centra. Strackan har dven mattliga brister med hansyn till sikra passager for stora ddaggdjur.
Aktuella brister planeras bli dtgiardade genom trimningsétgérd under planperioden.

Strackan Annerstad-Ljungby har betydande brister med hiansyn till sikra passager for stora
daggdjur.

Strackan Ljungby-Sjoatorp har betydande brister avseende risk for negativ pdverkan pa vat-
tenférekomst samt med hansyn till sdkra passager for stora daggdjur.

9.5.2. Kvarstadende betydande brister vid géllande plans slut

Vig 25, delen lansgrins Halland — Sjoatorp

Strackan Annerstad-Ljungby har betydande brister med hinsyn till sikra passager for stora
daggdjur.

Strackan Ljungby-Sjoatorp har betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vat-
tenforekomst samt med hansyn till sikra passager for stora daggdjur.

9.6. Strak 19, Jonkoping — Skévde — Kristinehamn/Karlstad

Foljande infrastruktur ingar
« Vig: Vig 26, delen Hedenstorp — ldnsgriansen till Vastra Gotaland
Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Stréket har stor betydelse for niringslivet i ett regionalt och interregionalt perspektiv, bland
annat for godstransporter mellan Jonkopingsregionen, Skaraborg och vidare norrut. Vag 26
fortsitter norrut och kopplar till vig E45 strax soder om Mora (se avsnitt 5.2).

Vag 26 ar motesfri landsvag fran Jonkoping till Mullsj6 och vanlig landsvag vidare norrut.
Vagen fyller en viktig funktion for 1dngviga godstransporter och langviga personresor, savél
tjansteresor som fritidsresor och &r viktig for arbetspendling, framforallt med Jonképing
som malpunkt. Vigen fungerar dven som forbindelse for bade nationell och internationell
turisttrafik mellan sédra Sverige och Viarmland/Dalarna.

Mellan Jonkoping och Falképing/Skovde ar viag 26 parallell med Jonkopingsbanan (se av-

snitt 9.4) och vig och jarnvag kompletterar varandra. Mellan J6nkoping och Habo respek-
tive Mullsj6 finns omfattande busstrafik som utgor ett komplement till tagtrafiken.
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9.6.1. Betydande brister vid ny planperiods bdrjan

Vag 26, delen Hedenstorp — liinsgrians Vistra Gotaland

Trafikplats Hedenstorp har betydande brist i kapacitet med héansyn till hoga trafikfloden,
sarskilt under morgon- och eftermiddag, dd kébildning uppstér framfor allt i relationen med
vag 26. Bron Gver vag 40 har betydande brist i anvindbarhet utifrén att den har bristande
barighet for att klara BK4 for tyngre transporter, vilket innebar att strickan Hedenstorp-
Ménseryd inte kan upplatas for BK4.

Strackan Hedenstorp-Ménseryd har betydande brist i kapacitet. Strackan ar en gles 2+1-vig
dar 6kad trafikmingd innebar framkomlighetsproblem med omfattande kobildning i hogtra-
fik. I omréadet planeras for utbyggnad av verksamheter och bostédder, vilket sannolikt kom-
mer forvirra kapacitetsproblemen. Strackan har d4ven betydande brist avseende risk for ne-
gativ pdverkan pa vattenforekomst och méttliga brister vad géller sdkra passager for stora
daggdjur. Strackan planeras bli utbyggd till 2+2-vdg under planperioden, vilket 16ser bris-
terna.

Strackan Mullsjo-Slattang har fatt sankt hastighet, vilket paverkar restiderna negativt i ett
viktigt strak for l1angvaga resor och for arbetspendling 6ver lansgrans. Bristen bestar dven i
avsaknad av busstrafik mellan Mullsjo och Broholm samt bristande pendlingsmgjlighet med
cykel i ett strak som bedoms ha potential for cykling. Strackan har dven maéttliga brister i si-
kerhet, sarskilt nar det giller motesolyckor. Pa strackan finns ett antal besvirliga plankors-
ningar, dar det ar svart att komma ut pa vag 26. Strackan har dven betydande brister avse-
ende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst samt vad géller sikra passager for stora
diggdjur. Vagen planeras bli utbyggd under planperioden, vilket 16ser aktuella brister.

Strackan mellan Slattdng och lansgrinsen till Vastra Gétaland har betydande brist i anvand-
barhet med hiansyn till sankt hastighet, vilket paverkar restiderna negativt i ett viktigt strak
for 1angvaga resor och for arbetspendling 6ver lansgrans. Strackan har dven betydande bris-
ter avseende risk for negativ paverkan pé vattenforekomst samt vad géller sikra passager for
stora daggdjur. Med hansyn till att strackan ar kort bor en framtida atgard samordnas 6ver
lansgransen.

9.6.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

Vig 26, delen Hedenstorp — linsgrins Vistra Gotaland

Trafikplats Hedenstorp har betydande brister i anvindbarhet och kapacitet med hiansyn till
hoga trafikfloden, sarskilt under morgon- och eftermiddag, da kobildning uppstar framfor-
allt i relationen med vag 26. Bron 6ver vig 40 har betydande brist i anviandbarhet utifran att
den har bristande barighet for att klara BK4 for tyngre transporter.

Strackan mellan Slattdng och ldnsgriansen till Vastra Gétaland har betydande brist i anvand-
barhet med hénsyn till sdnkt hastighet, vilket paverkar restiderna negativt i ett viktigt strak

for 1Angviga resor. Strackan har dven betydande brister avseende risk fér negativ paverkan
pa vattenforekomst samt vad géller sikra passager for stora daggdjur.

9.7. Strék 20, Noden Oresund, (Hassleholm, Kristianstad) — Karls-
krona — Kalmar — Linkdping/Norrkdping

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: E22, delen Kristianstad — linsgrinsen till Ostergétland (TEN-T Comprehensive)
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« Jirnvig: Skinebanan, delen Hissleholm — Kristianstad. Banan (Kristianstad) — Ahus.
Blekinge kustbana, Kristianstad — Karlskrona. Stdngadalsbanan, delen Kalmar — lans-
grinsen till Ostergotland. Tjustbanan, delen Vistervik — ldnsgrinsen till Ostergotland

« Farled: Farled 261 till Karlshamns hamn (hamnen TEN-T Comprehensive). Farled 271
till Karlskrona hamn (hamnen TEN-T Comprehensive). Farled 335 till Oskarshamns
hamn (hamnen TEN-T Comprehensive). Farled 309 till Kalmar hamn

« Flygplatser: Kristianstad, Ronneby och Kalmar
Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhillanden

E22 ar i huvudsak motorvag fran Kristianstad till Karlshamn. Vidare norrut dr E22 i huvud-
sak motesfri landsvég och delvis motortrafikled. En kortare stricka vid Kalmar dr motorvag
och négra strackor dr vanlig landsvig. E22 stracker sig mellan Trelleborg och Norrképing
och fyller en viktig funktion for langvaga godstransporter och personresor, savil tjansteresor
som fritidsresor och turism. Vigen utgor en viktig forbindelse till turistomraden pa Oster-
len, skirgardsomraden i Blekinge och Kalmar lin samt Oland. I striket finns tv huvuddelar
med storre trafikfloden, en 6st-vistlig och en nord-sydlig dar strackan mellan Karlskrona
och Kalmar ar 6verlappande och det ar fa som anviander hela strickan Trelleborg-Norrko-
ping. E22 fyller ocksa en viktig funktion for arbetspendling, dir betydelsen 6kar kring de
storre orter som vigen sammanbinder. E22 har tillsammans med flera regionala vigar vik-
tiga kopplingar till flera hamnar i stréket.

Skanebanan och Blekinge kustbana ar enkelspariga och har en viktig funktion for langviga
godstransporter och langviga personresor samt arbetspendling. Hassleholms station utgor
en viktig bytesnod, for vidare resor pd Sodra stambanan fran Blekinge och nordostra Skéne.
Banorna trafikeras av genomgiende Oresundstig frin Danmark via Malmé till Karlskrona
dér en stor andel av resenirerna reser 6ver lansgransen mellan Skéne och Blekinge. Delen
mellan Hissleholm och Karlshamn trafikeras dven av Pagatag. Med hinsyn till att banan ar
krokig och delvis haller 1ag hastighetsstandard ar restiden ldng. D4 banorna ar viktiga for ar-
betspendling har berérda regioner stora ansprék pa att utoka trafikeringen. For Blekinge
kustbana finns dven stora ansprak om minskade restider. Huvuddelen av godstrafiken pa
jarnvigen har Karlshamns hamn som malpunkt dir kapacitetsbrister for bade Skanebanan
(Héassleholm-Kristianstad) och Blekinge kustbana (Kristianstad-Karlshamn) innebar be-
gransningar for godstrafiken och den 6kning som forutspas. Banan mellan Kristianstad och
Ahus har i nuléiget ingen trafik.

Stangadalsbanan och Tjustbanan mellan Kalmar/Vistervik och Linkoping ar enkelspariga
och ej elektrifierade. Banorna har en viss funktion for arbetspendling och ldngvéga resor,
men begriansas av langa restider, dir regionala och kommunala ansprak finns om en utveck-
lad trafik med vésentligt kortare restider. Banorna matar till S6dra stambanan i Linképing
for resor vidare norrut. Vissa delstrackor har en viktig funktion for godstransporter, sarskilt
Kalmar-Monsterds men dven Oskarshamn-Hultsfred och vidare till Nassjo (se avsnitt 9.4).

Mellan Kristianstad och Karlskrona har E22 och Blekinge kustbana en parallell funktion,
dar de kompletterar varandra. Mellan Karlskrona och Kalmar finns en kompletterande moj-
lighet att resa pa Kust- till kustbanan via Emmaboda. Norr om Kalmar har Stingédalsbanan
en viss kompletterande funktion till E22, men jarnvigen och E22 har i huvudsak olika
strackningar. Langs kusten utgor busstrafiken pa E22 den viktigaste kollektivtrafiken, me-
dan jarnvagen fyller en funktion for inlandet. Busstrafiken har en viktig funktion dven pa 6v-
riga delar av E22.
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Karlshamns hamn hanterar bade bulk, container, RoRo och farjetrafik dar trafiken till Klai-
peda i Litauen dominerar. Hamnen har koppling till E22 och flera regionala vigar samt Ble-
kinge kustbana, Skdnebanan och vidare mot Sédra stambanan.

Karlskrona hamn dr framst en farjehamn med RoRo och container och har firjetrafik till
Gdynia i Polen. Karlskrona dr &ven mellanhamn for den nya fraktlinjen mellan Liepaja i
Lettland och Travemiinde i Tyskland. Karlskrona hamn har koppling till E22 och flera reg-
ionala vigar samt Kust- till kustbanan. Hamnen kopplar dven till Blekinge kustbana men
forutsittningarna for godstransporter mellan Karlskrona och Karlshamn &ar simre med hin-
syn till banans geometri och lutningar. Inom de nirmsta aren planeras en kapacitets- och
sjosdakerhetshéjande atgiard genomforas i farleden till Karlskrona.

Kalmar hamn hanterar framforallt petroleum- och bulk samt skogs- och jordbruksproduk-
ter. I hamnen pégar en utveckling av nya hamndelar och kajer samt planering fér en 6kad
godsomsittning och kunna ta in fartyg med storre tonnage. Hamnen har koppling till E22,
vag 25 samt Kust- till kustbanan och Stingédalsbanan.

Hamnen i Oskarshamn hanterar framst sagade travaror, petroleumprodukter och container.
Hamnen har dven en av huvudlinjerna till Gotland och hanterar omfattande farjetrafik dar
upptagningsomradet i huvudsak utgors av sédra och vistra Sverige. Hamnen har koppling
till E22 och regionala viagar samt Stangadalsbanan.

I straket finns flera flygplatser i anslutning till Kristianstad, Ronneby och Kalmar, dir de tva
senare ingédr i TEN-T Comprehensive. Flygplatserna har betydelse for tillgingligheten till
och fran Stockholm, med hinsyn till att restiden med flyg ar betydligt kortare &n for vig och
jarnvag. Resa med tag innebir en omvag och ett eller flera tdgbyten da det saknas direktfor-
bindelser till Stockholm, vilket paverkar restiden negativt.

9.7.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E22, delen Kristianstad — liinsgriins Ostergotland

Pé striackan Kristianstad-Fjalkinge finns flera broar med betydande brist i anvindbarhet uti-
fran att de har bristande barighet for att klara BK4 for tyngre transporter. Broarna planeras
for atgard inom planperioden.

Strackan Fjalkinge-Gualov har betydande brist i kapacitet utifran hoga trafikfloden som
medfor storningar och kébildning i hogtrafik. Strackan har mattlig brist i anvandbarhet med
hansyn till varierande hastigheter och flera plankorsningar med anslutande vagar dar det ar
svart att komma ut pa E22. Strackan har dven maéttlig brist i trafiksdkerhet med hinsyn till
flera korsningspunkter och risk for upphinnandeolyckor. Striackan ar planerad att byggas ut
till motorvag under planperioden, vilket 16ser samtliga brister.

Strackorna Gualov-Pukavik samt Stensnéds-Karlshamn Vst har betydande brister avseende
risk for negativ paverkan pa vattenforekomst.

Striickan Karlshamn Vist-Ronneby har for delen nirmast Aryd betydande brister med hiin-
syn till sikra passager for stora daggdjur.

Trafikplats Ronneby Vist har betydande brist i trafiksdkerhet i pafartsrampen 6sterut med
hénsyn till trafikmangden, hog andel lastbilar och att aktuell hastighet i korsningspunkten
ar 100 km/h samt att anslutningen har stopplikt med endast ett korfalt och mittracke pa
E22. Trafikplatsen kommer byggas om under planperioden, vilket 16ser bristen.
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Strickan Ronneby Ost-Nittraby har betydande brist i anvindbarhet utifrén flera lokala has-
tighetssdnkningar, vilket medfor 1anga restider for 1dngvaga trafik. Strackan har dven bety-
dande brist i kapacitet som medfor att storningar och koébildning uppstér i hogtrafik pa flera
platser, vilket d4ven paverkar restiden for kollektivtrafiken. Utmed striackan finns flera plan-
korsningar med anslutande viagar dar det ar svart att komma ut p& E22. Strackan har dven
mattlig brist i trafiksdkerhet med hénsyn till flera korsningspunkter och kébildning, med
okad risk for upphinnandeolyckor. Del av strickan har dven betydande brister med hansyn
till sikra passager for stora daggdjur. Strackan kommer byggas ut till motorviag under plan-
perioden, vilket 16ser aktuella brister.

Strackan Losen-Jamjo har betydande brist i anvindbarhet utifrén flera lokala hastighets-
séankningar, vilket medfor 1anga restider for 1dngviga trafik. Vid Torstiva finns en cirkulat-
ionsplats dar huvuddelen av trafiken fran kustomradet ansluter till E22 och dar det blir kder
pa E22 i morgonens hogtrafik. Delen mellan Ramdala och Jimjo har betydande brist i an-
vandbarhet utifrén att pendlingsmojlighet med cykel pa egen cykelbana saknas. Genom
Jamjo tatort ar hastigheten sdnkt pa en 1dng striacka, delvis till 30 km/h. Den genomgéaende
trafiken utgor en barridreffekt i tatorten och medfor storningar for boende utmed vigen.
Strackan Losen-Jamj6 har dven betydande brist i kapacitet utifrén trafikbelastningen i
véstra delen och det finns flera plankorsningar med anslutande vagar dar det ar svart att
komma ut pa E22. Huvuddelen av strickan har betydande brist i trafiksdkerhet med hansyn
till hoga trafikfloden och risk for métesolyckor. Del av striackan har dven betydande brister
med hinsyn till sikra passager for stora daggdjur. Strackan Losen-Jamjo kommer byggas
om till motortrafikled med en forbifart norr om Jadmjo under planperioden, vilket 16ser aktu-
ella brister. Gdng- och cykelvig kommer byggas mellan Ramdala och Jimjo.

Strackan mellan Jimjo och Soderakra har betydande brist avseende risk for negativ paver-
kan pé vattenforekomst. Storre delen av strickan har dven betydande brister med hinsyn till
sdkra passager for stora ddggdjur. Huvuddelen av bristerna kommer 16sas under planperi-
oden med undantag for strackan ndrmast Jamjo dar brist avseende risk for negativ paverkan
pa vattenforekomst kvarstar.

Strackan Broms-Soderdkra har betydande brist i anvindbarhet med hinsyn till 1dnga resti-
der for langvaga trafik. Huvuddelen av strackan har sdnkt hastighet till 80 km/h och delen
genom Bergkvara till 50 km/h pé en lang stricka. Bristen bestar dven i att pendlingsmojlig-
het med cykel pa egen cykelbana saknas. Trafiken passerar genom centrala delar i Bergkvara
och utgor en barridreffekt i tatorten och medfor en storning f6r boende i tatorten. Delen
mellan Bergkvara och Soderékra har méttlig brist i trafiksdkerhet utifrén flera korsningar
och risk fér motesolyckor. Vagen ar planerad att byggas om under planperioden med ny
strackning forbi Bergkvara, vilket 16ser aktuella brister.

Strackan Soderdkra-Kalmar har betydande brister utifran sikra passager for stora daggdjur.

Huvuddelen av strickan mellan Kalmar Sédra och Monsteras har betydande brist avseende
risk for negativ paverkan pa vattenforekomst. Delar av strickan har dven betydande brister
med hinsyn till sakra passager for stora daggdjur.

Strackan genom Monsteras har betydande brist i anvandbarhet utifran en 14ng hastighets-
sankning samt en signalreglerad korsning, vilket paverkar restiden negativt for bade 1ang-
vaga trafik och arbetspendling. Strackan har dven betydande brist i trafiksikerhet utifran
flera korsningspunkter med hog belastning och 6kad risk for olyckor. Strackan har méttlig
brist i kapacitet utifran héga trafikfloden och flera korsningar som ger upphov till begransad
framkomlighet och kobildning. Aktuella brister har utretts i en atgardsvalsstudie och en av-
siktsforklaring har tecknats mellan Trafikverket och Monsteras kommun.
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Pé strackan Monsteras-Oskarshamn finns en bro 6ver Emén som har betydande brist i an-
vandbarhet utifran att den har bristande barighet for att klara BK4 for tyngre transporter.
Delar av strackan har dven betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vatten-
forekomst samt med hénsyn till sikra passager for stora daggdjur.

Strackan Nygérd-Gladhammar har betydande brist i anvdndbarhet utifrn en befintlig bro
over Maren som har bristande barighet for att klara BK4 for tyngre transporter. Strackan
har dven betydande brister i trafiksdkerhet utifran brister i sidoomraden och risk for mote-
solyckor. Strackan nidrmast Gladhammar har dven betydande brister med hénsyn till sikra
passager for stora daggdjur. Strackan planeras for en etappvis utbyggnad till moétesfri lands-
véag under planperioden, vilket 16ser bristerna. Dock kvarstér betydande brist i anvandbar-
het med hansyn till befintlig bro.

Strackan Gladhammar-Verkeback har betydande brist i anvindbarhet och méttlig brist vad
géller trafiksdkerhet. Strackan har sankt hastighet till 80 km/h, vilket medfor 1anga restider
for 1angviga trafik, samt hoga trafikfloden som medfor 6kad risk for motesolyckor. Pa
striackan finns dven en korsning dar viag 40 ansluter till E22 i en skarp kurva. Trots en tidi-
gare trimningsédtgard i korsningen kvarstér brister. Strackan har dven betydande brister med
hénsyn till siakra passager for stora ddggdjur. Strackan planeras bli utbyggd till motesfri
landsvég under planperioden, vilket 16ser samtliga brister.

Strackan genom Verkebick har betydande brist i anvandbarhet utifran en befintlig, 14ng bro
som har bristande barighet for att klara BK4 for tyngre transporter och en lokal hastighets-
sankning, vilket paverkar restiden negativt. Strackan har 4ven maéttlig brist i trafiksdkerhet
utifrdn hoga trafikfloden och risk for motesolyckor. Bristerna har utretts i en atgardsvalsstu-
die.

Strackan mellan Verkebdck och Gamleby har betydande brist i anvindbarhet utifrén en be-
fintlig bro, Skramstabron, som har bristande barighet for att klara BK4 for tyngre transpor-
ter.

Huvuddelen av strickan mellan Verkebick och ldnsgrinsen till Ostergotland har betydande
brister med hénsyn till sdkra passager for stora daggdjur och tva kortare delstrackor har be-
tydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst.

Skanebanan, delen Hissleholm — Kristianstad

Strackan mellan Hassleholm och Kristianstad har inte betydande brist i kapacitet 6ver dyg-
net, men har betydande kapacitetsbrister under de tva mest belastade timmarna utifran att
banan ar enkelsparig och har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Banan ar ett av landets
hogst belastade enkelspar. Kapacitetsbristen beror dven pa korsande tagrorelser vid an-
komst och avgang till Hassleholm C i relationen med Kristianstad. For strackan Karpalund-
Kristianstad finns dven geotekniska problem kopplat till vattenfloden. Pa strackan ingar ut-
byggnad av tva métesspar i gidllande nationella plan, vilket har en positiv effekt pa kapa-
citeten, men betydande brister kvarstar.

Blekinge kustbana, Kristianstad — Karlskrona

Strackan mellan Kristianstad och Karlskrona har betydande brist i anvindbarhet utifran att
banan pa flera delar har snava kurvor och begransningar i tilliten hastighet, vilket medfor
l&nga restider. Banan har inte nagon betydande kapacitetsbrist 6ver dygnet, men strackan
Kristianstad-Karlshamn har betydande kapacitetsbrister under de tvd mest belastade tim-
marna. Utrymmet for godstrafik mellan S6dra stambanan och Karlshamn ar litet och be-
gransar mojligheterna till utokad godstrafik till och frin Karlshamns hamn. Banan har dven
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betydande brist i trafiksdkerhet med hansyn till en plankorsning i Nattraby med forhajd
olycksrisk vilken kommer 16sas inom planperioden. Pa strackan ingar ett motesspar samt
vissa hastighetsh6jande dtgarder (etapp 1) i den nationella planen som kommer utféras
inom planperioden, men betydande brister kvarstéar. For Blekinge kustbana pagar en at-
gardsvalsstudie.

Stangidalsbanan, delen Kalmar — Liinsgriins Ostergotland

Sténgidalsbanan har inte ndgon betydande kapacitetsbrist 6ver dygnet, men under de tvé
mest belastade timmarna finns betydande kapacitetsbrist pa strickan Hultsfred-Bjarka
Séby. Gods- och persontrafiken sker med dieseldrivna fordon och liga hastigheter, vilket
medfor 1dnga restider, vilket har negativ inverkan pa miljo och kostnadseffektivitet. Hela
strickan Kalmar-linsgrins Ostergotland, har dirfor betydande brist i anvindbarhet. Banan
bestér i huvudsak av skarvspar och hastigheten riskerar att bli ytterligare nedsatt om inte
underhallsétgarder i form av sparbyte eller forstarkt skarvssparsunderhéll genomfors. Ba-
nan har ett gammalt radioblock-system for trafikledning som har begriansad livslangd och
behover ersattas senast 2025 for att sdkra fortsatt thgtrafik, alternativet ar att terinféra ma-
nuell tagtrafikledning enligt System M. Strackan har dven betydande brist i trafiksikerhet
med hénsyn till en plankorsning soder om Hogsby vilken kommer 16sas under planperioden.

Striackan mellan Berga och lidnsgrins Ostergotland har dven betydande brister nir det giller
tillganglighetsanpassning av stationer.

Tjustbanan, delen Viistervik — Liinsgriins Ostergotland

Banan har inte nagon betydande kapacitetsbrist. Persontrafiken sker med dieseldrivna for-
don och laga hastigheter, vilket medfor 1anga restider, vilket har negativ inverkan pa miljo
och kostnadseffektivitet. Vistervik-linsgrins Ostergétland, har dirfor betydande brist i an-
vandbarhet utifran att banan har 1ag hastighet och bristande bangeometri vilket medf6r
ldnga restider. Banan bestér i huvudsak av skarvspar och hastigheten riskerar att bli ytterli-
gare nedsatt om inte underhéllsatgirder i form av sparbyte eller forstarkt skarvssparsunder-
hall genomfors. Banan har ett gammalt radioblock-system for trafikledning som har begran-
sad livslangd och behover ersittas senast 2025 for att sikra fortsatt tagtrafik, alternativet ar
att aterinféra manuell tagtrafikledning enligt System M.

Striackan mellan Vistervik och ldnsgrins Ostergotland har dven betydande brister nir det
giller plattformslangder och tillganglighetsanpassning av stationer.

Farled 271 till Karlskrona hamn

Farleden till Karlskrona hamn har betydande brister i anviandbarhet och sjosdkerhet och
mattlig brist i kapacitet. Farleden har en trang sektion vid inloppet till Karlskrona dar den
inte héller tillracklig bredd eller djup utifrén radande trafikering som i huvudsak ar tidta-
bellstyrd. Brister i farledens utformning paverkar bade tillgangligheten och sjosidkerheten
framforallt vid daliga vaderforhallanden, da begransningar for trafiken kan uppsta. Farleden
ingar for atgard i gillande nationella plan, vilket innebar att aktuella brister 16ses under
planperioden.

Farled 309 till Kalmar hamn

Farleden till Kalmar hamn har betydande brist i kapacitet och mattlig brist i anvindbarhet
bland annat vad avser farledsdjup i forhallande till de ansprék som finns om storre fartyg
och 6kade godsmingder. Bristen kommer utredas vidare inom ramen f6r en atgiardsvalsstu-

die.
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9.7.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

E22, delen Kristianstad — Liinsgriins Ostergotland

Strackorna Gualov-Pukavik samt Stensnéds-Karlshamn Vst har betydande brister avseende
risk for negativ padverkan pé vattenférekomst.

Strickan Karlshamn Vist-Ronneby har for delen nirmast Aryd betydande brister med hiin-
syn till sikra passager for stora daggdjur.

Huvuddelen av strackan mellan Jimjo och Bergkvara har betydande brist avseende risk for
negativ padverkan pa vattenforekomst.

Strackan Soderdkra-Kalmar har betydande brister utifran siakra passager for stora daggdjur.

Huvuddelen av strickan mellan Kalmar S6dra och Monsteras har betydande brist avseende
risk for negativ paverkan pa vattenférekomst. Delar av striackan har dven betydande brister
med hinsyn till sikra passager for stora daggdjur.

Strackan genom Monsteras har betydande brist i anvandbarhet utifran sankt hastighet pa en
lang stracka samt en signalreglerad korsning, vilket paverkar restiden negativt. Strackan har
dven betydande brist i trafiksikerhet utifran flera korsningspunkter med hog belastning och
okad risk for olyckor. Strackan har mattlig brist i kapacitet utifran hoga trafikfléden och
flera korsningar som ger upphov till begriansad framkomlighet och kébildning. Aktuella bris-
ter har utretts i en dtgardsvalsstudie dar en avsiktsforklaring har tecknats mellan Trafikver-
ket och Monsteras kommun.

Strackan Monsteras-Oskarshamn har betydande brist i anvindbarhet utifrn en bro 6ver
Eman som har bristande barighet for att klara BK4 for tyngre transporter. Delar av strackan
har dven betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst samt med
hénsyn till sdkra passager for stora daggdjur.

Strackan Nygard-Gladhammar har betydande brist i anvindbarhet utifrdn en befintlig bro
over Maren som har bristande barighet for att klara BK4 for tyngre transporter.

Strackan genom Verkeback har betydande brist i anviandbarhet utifran en befintlig, 1dng bro
som har bristande barighet for att klara BK4 for tyngre transporter och en lokal hastighets-
sankning, vilket paverkar restiden negativt. Strackan har &ven mattlig brist i trafiksdkerhet
utifran hoga trafikfloden och risk for moétesolyckor. Bristerna har utretts i en atgiardsvalsstu-
die.

Strickan mellan Verkebick och ldnsgrinsen till Ostergotland har betydande brist i anvind-
barhet utifrén en befintlig bro, Skramstabron, som har bristande barighet for att klara BK4
for tyngre transporter. Del av strickan har betydande brist avseende risk for negativ paver-
kan péa vattenforekomst.

Skinebanan, delen Hissleholm — Kristianstad

Strackan Hassleholm-Kristianstad har betydande brist i kapacitet utifrén att banan ar enkel-
sparig och har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande vilket begransar mojligheten att utoka
trafiken. Kapacitetsbristen beror dven pa korsande tagrorelser vid ankomst och avgang till
Hissleholm C i relationen med Kristianstad. For striackan Karpalund-Kristianstad kvarstar
geotekniska problem kopplat till vattenfloden.
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Blekinge kustbana, Kristianstad — Karlskrona

Strackan Kristianstad-Karlskrona har betydande brist i anvandbarhet utifrdn att banan pa
vissa delar ar krokig och har begransningar i tilliten hastighet, vilket medfor l&nga restider.
Betydande kapacitetsbrister kvarstir for strackan Kristianstad-Karlshamn dar tillkom-
mande trafik utifrin Sydostlanken innebar en 6kad belastning pd Blekinge kustbana mellan
Sandbick och Karlshamn. Utrymmet for godstrafik till och fran Karlshamns hamn ar be-
gransat och forhindrar forviantad 6kning av godstég.

Stangidalsbanan, delen Kalmar — Liinsgriins Ostergotland

Betydande kapacitetsbrister for strickan Hultsfred-Bjarka Saby kvarstir. Strackan Kalmar-
ldnsgrins Ostergétland, har betydande brist i anvindbarhet utifrn att banan har 1ag hastig-
het och bristande bangeometri vilket medfor 1dnga restider. Banan har l4g standard i flera
avseenden, i huvudsak skarvspér och hastigheten riskerar att bli ytterligare nedsatt om inte
erforderliga underhallsatgiarder i form av sparbyte eller forstarkt skarvssparsunderhall ge-
nomfors. Banan har ett gammalt radioblock-system for trafikledning som har begriansad
livsldngd och behover ersittas senast 2025 for att sdkra fortsatt tagtrafik, alternativet ar att
aterinfora manuell tigtrafikledning enligt System M.

Striackan mellan Berga och lidnsgrins Ostergotland har dven betydande brister nir det giller
tillganglighetsanpassning av stationer.

Tjustbanan, delen Vistervik — Liinsgriinsen till Ostergotland

Tjustbanan, Vistervik-linsgrins Ostergétland, har betydande brist i anvindbarhet utifran
att banan har 1ag hastighet och bristande bangeometri vilket medf6r langa restider. Banan
har lagstandard i flera avseenden, i huvudsak skarvspar och hastigheten riskerar att bli yt-
terligare nedsatt om inte erforderliga underhéllsatgarder i form av spéarbyte eller forstarkt
skarvssparsunderhall genomfors. Banan saknar elektrifiering vilket innebér hoga trafike-
ringskostnader for operatoren. Banan har ett gammalt radioblock-system for trafikledning
som har begréansad livslingd och behover ersittas pa sikt. Banan har ett gammalt radio-
block-system for trafikledning som har begriansad livslangd och behéver erséttas senast
2025 for att sikra fortsatt tagtrafik, alternativet ar att aterinféra manuell tagtrafikledning
enligt System M.

Strickan mellan Vistervik och linsgrins Ostergotland har dven betydande brister nir det
géller plattformslangder och tillgdnglighetsanpassning.

Farled 309 till Kalmar hamn
Farleden till Kalmar hamn har betydande brist i kapacitet och mattlig brist i anvindbarhet

bland annat vad avser farledsdjup i forhéllande till de ansprék som finns om storre fartyg
och 6kade godsmingder.

9.8. Strak 21, Noden Géteborg — Boras — Alvesta/Vaxjo — Kal-
mar/Karlskrona

Foljande infrastruktur ingar

« Vag: Vig 25, delen Sjoatorp — Kalmar
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« Jarnvig: Kust- till kustbanan, delen Hestra — Kalmar/Karlskrona. Banan Almhult —
Olofstrom

« Flygplats: Vaxjo
Striakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Kust- till kuststriket utgor ett vixande strak for resor och transporter mellan Géteborg och
sydostra Sverige. Stréket har stor betydelse for godstransporter pa bade vag och jarnvag
mellan olika malpunkter. Inom omrédet finns ett flertal exportinriktade industrier som har
behov av transporter via sjofart och kopplingen till hamnar i bide vistra och sydostra Sve-
rige ar av stor betydelse. I striket finns omlastningsterminaler och anlaggningar for att han-
tera gods pa jarnvag dar Alvesta, Olofstrém och Kalmar utgor de storsta mélpunkterna.

Straket har en viktig funktion for lIingvaga personresor och arbetspendling. Personresorna
utgors framst av arbetspendling kopplat till de orter som finns i straket, dar strackan Gote-
borg-Borés samt Vaxjo och &ndpunkterna Kalmar/Karlskrona &r av sarskild vikt. Straket har
dven en viktig funktion f6r resor mellan regionala centra och vidare i landet genom kopp-
lingen till Sodra stambanan. Kust- till kuststréket har internationella kopplingar genom flyg-
platsen i Kastrup och genom hamnarna i Goteborg och Blekinge. Aven Vixjo flygplats som
ligger i straket har kopplingar bade till Stockholm och internationellt.

Kust- till kustbanan dr enkelsparig och utgor tillsammans med vigarna 25, 27 och flera reg-
ionala vagar ett viktigt strak genom Sydsverige som knyter samman produktions- och kon-
sumtionsmarknader i Sverige och Norge med Ostra Europa via hamnarna i Karlshamn och
Karlskrona. I striket har jarnvigen och berorda vigar kompletterande funktioner.

Vig 25 ar omvixlande motesfri landsvag och vanlig landsvig. Vag 25 mellan Alvesta/Vaxjo
och Kalmar fyller en viktig funktion for langviga godstransporter och 1dngviga personresor,
savil tjinsteresor som fritidsresor och turism framforallt till Oland. Vister om Alvesta kopp-
lar viag 25 mot regional vig 27 som loper vidare mot Boras och Goteborg. Vag 25 ar ocksa
viktig for arbetspendling, med 6kad betydelse kring de orter som vigen sammanbinder.

Strackan mellan Virnamo och Alvesta har potential for omledning tillsammans med banan
Virnamo-Naissjo, nir den blir elektrifierad.

I regeringens faststéllelsebeslut av den nationella planen for perioden 2018-2029 framgér
utpekade bristanalyser som bor genomforas infor néasta planeringsomgang och planrevide-
ring. Kust- till kustbanan pekas ut utifran bristande kapacitet, punktlighet och robusthet. En
atgardsvalsstudie pagar for straket.

Banan mellan Almhult och Olofstrom #r enkelsparig och kopplar till Kust-till kustbanan via
S6dra stambanan i Alvesta (se avsnitt 9.2) Banan mellan Almhult och Olofstrém har en vik-
tig funktion for godstransporter framforallt till och frdn Volvo i Olofstrém. Det finns an-
spréak fran berérda regioner, kommuner och niringsliv om att knyta banan ner till Blekinge
kustbana och Karlshamns hamn, bendmnd Sydostlidnken, som finns med i gillande nation-
ella plan for transportinfrastrukturen. Banan striacker sig parallell med vag 15. Med hinsyn
till att jarnvagen hanterar stora godsvolymer skulle en 6verflyttning till lastbil fa stora nega-
tiva konsekvenser i vigsystemet.
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9.8.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

Vag 25, delen Sjoatorp — Kalmar

Striackan Sjoatorp-Alvesta Vastra har betydande brist i anvandbarhet pa grund av sankt has-
tighet, vilket ger langre restider som ar negativt for arbetspendling och langvéga resor.
Strackan har dven betydande brist i trafiksdkerhet sirskilt med hénsyn till olycksdrabbade
korsningar och métesolyckor. Dartill har strackan mattlig brist i kapacitet med hansyn till
stort trafikflode och flera korsningar med anslutande vigar, dar det ar svért att komma ut pé
vag 25. Strickan har betydande brister avseende sikra passager for stora daggdjur. Strackan
Sjoatorp-Alvesta Vistra finns med i nuvarande nationella plan och byggs ut till métesfri
landsviag med tva planskilda korsningar, vilket 16ser samtliga brister.

Striackan Alvesta Vastra-Helgevirma har betydande brister avseende sikra passager for
stora daggdjur.

Norrleden mellan trafikplatserna Helgevirma och Norremark i Vaxjo har betydande brist i
kapacitet. Strackan ar en 2+1-vdg med planskilda korsningar dar trafikmingden ligger niara
kapacitetstaket och de korta avstdnden mellan korsningar medf6r ofta stérningar och ko-
bildning. Strackan har dven betydande brist i trafiksikerhet, frimst avseende vigens sido-
omraden. Trafikplats Helgeviarma har betydande brist i anvindbarhet med hinsyn till ut-
formning. Bristen har utretts i en dtgiardsvalsstudie och ett medfinansieringsavtal har teck-
nats med Vaxjo kommun.

Osterleden i Vixjo har betydande brister i anviindbarhet, kapacitet och trafiksiikerhet.
Strackan har en varierad och delvis siankt hastighet, vilket ger 14nga restider som ar negativt
for arbetspendling pa langa avstand och langviga resor. Pa strickan finns tva plankors-
ningar, en treviagskorsning och en cirkulationsplats som ar 6verbelastad, vilket medfor om-
fattande koer morgon och eftermiddag. Aven vad giller trafiksikerhet finns brister, sirskilt
nar det giller motesolyckor. Ombyggnad ingar i gédllande nationella plan for transportsyste-
met, vilket kommer 16sa nuvarande brister.

Strackan Vixjo-Risinge har betydande brist avseende sidkra passager for stora daggdjur.
Bristen planeras bli dtgiardad som trimningsatgird under planperioden.

Strackan Hovmantorp-korsning med viag 840 har betydande brist i anvdndbarhet pa grund
av langa restider for langviga resor och arbetspendling till regionala centra. Strackan har
dessutom betydande brist vad géller pendlingsmojligheter med cykel. Strackan har dven be-
tydande brister vad giller sikra passager for stora daggdjur. Strackan Hovmantorp-korsning
med vig 840 planeras bli atgdardad som trimningsatgard under planperioden, vilket bedoms
16sa aktuella brister.

Striackan korsning med vig 840 Oster om Hovmantorp-Lessebo har betydande brist i an-
vandbarhet pa grund av ldnga restider f6r langvaga resor och arbetspendling till regionala
centra. Strackan har dven maéttlig brist i trafiksdkerhet utifran risk for motesolyckor och be-
tydande brist vad géller pendlingsmdjlighet med cykel. Strackan har betydande brister avse-
ende sidkra passager for stora daggdjur, vilket atgidrdas inom planperioden. Bristen avseende
pendlingsmojlighet med cykel 16ses delvis inom planerad trimningsétgard.

Strackan genom Lessebo har betydande brist i anvandbarhet pa grund av att hastigheten ar

l14g, vilket ger 1anga restider ett strak med stora ansprak pa kortare restid for att binda sam-
man regionala centra. Den genomgaende trafiken medfor stérningar i tatortsmiljon.
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Strackan Lessebo-Eriksmala har betydande brist i anvindbarhet pa grund av l4nga restider
for 1angvaga resor och arbetspendling till regionala centra. Strackan har d&ven mattlig brist i
trafiksakerhet utifran risk for moétesolyckor och betydande brister avseende sidkra passager
for stora ddggdjur. Del av strackan mellan Lessebo och lansgransen planeras for viltatgard
inom planperioden.

Strackan Eriksméla-Nybro har betydande brister avseende sikra passager for stora dagg-
djur. P4 striackan narmast Nybro finns en befintlig bro med betydande brist i anvdndbarhet
utifrén bristande barighet for att klara BK4 for tyngre transporter.

Strackan Nybro-Trekanten har betydande brister avseende sikra passager for stora dagg-
djur.

Striackan Trekanten-Kalmar har betydande brist avseende risk for negativ paverkan pé vat-
tenforekomst. Strackan har dven betydande brister avseende sikra passager for stora dagg-
djur.

Kust- till kustbanan, delen Hestra — Kalmar/Karlskrona

Strackan Hestra-Varnamo har relativt bra standard med 140-160 km/h, men sdmre stan-
dard pé delen Borés-Hestra, som medfor férlangda restider for 1angvéga resor. Banan har
brister i tillgdnglighetsanpassningen av berorda stationer. Strackan har dven betydande brist
avseende risk for negativ paverkan pé vattenférekomst.

Strackan Varnamo-Alvesta har betydande brist i anvindbarhet med hansyn till korta métes-
spér, vilket forsvarar trafikering och ger ldnga restider for 1dngvéga resor samt utifran bris-
ter gillande motesmojligheter for 1anga godstag till kombiterminalen i Baramo. Banan har
dalig spargeometri framforallt i kurvor. Strackan har dven mattliga kapacitetsbrister bland
annat utifran langa avstdnd mellan motesmojligheter, vilket begransar mojligheten att ut-
veckla trafiken.

Vad galler Alvesta driftplats, se strdk 9.

Strackan Alvesta-Vaxjo har betydande brist i anvindbarhet till f6ljd av véntetid vid tagbyte i
Alvesta, for resor pa stambanan mot Stockholm, vilket paverkar restiden negativt. Strackan
har dven betydande brist avseende kapacitet i form av ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande
dar korsande tagvigar i Alvesta samt otillrackliga motesmojligheter begransar majligheten
att utveckla trafiken. Strackan har dven betydande brist avseende risk for negativ paverkan
pa vattenforekomst.

Strickan Emmaboda-Karlskrona har ldg hastighetsstandard pa delen Holmsjo-Karlskrona
med ménga sniva kurvor. Det finns ocksd betydande brist avseende risk for negativ paver-
kan péa vattenférekomst.

Strackan Gullberna-Karlskrona C har betydande brist i kapacitet pa grund av hogt kapaci-
tetsutnyttjande pa enkelspar framférallt under de tva mest belastade timmarna.

Banan Almhult — Olofstréom

Strickan Almhult-Olofstrom har betydande brist i anviindbarhet d4 banan &r oelektrifierad
och har en omfattande godstrafik, vilket innebar en hogre kostnad f6r operatéren samt en
okad belastning genom lokbyte p& bangardarna i Almhult och Alvesta. Banan har delvis 13g
hastighet och ett flertal plankorsningar som inte uppfyller sikerhetskraven. Manuellt trafi-
keringssystem (M) medfor att endast ett tig kan trafikera strickan at gdngen. Strackan utgor
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en del av projektet Sydostlinken som finns med i den nationella planen, vilket innebér att
aktuella brister 16ses pa strackan.

9.8.2. Kvarstaende betydande brister vid gallande plans slut

Vag 25, delen Sjoatorp — Kalmar

Strackan Alvesta Viastra-Helgevirma har betydande brister avseende sikra passager for
stora daggdjur.

Norrleden i Vaxjo har betydande brister i kapacitet och trafiksdkerhet da trafikméngden lig-
ger nara kapacitetstaket och korta avstdnd mellan korsningar medfor storningar och kobild-
ning. Trafikplats Helgevdarma har betydande brist i anvindbarhet med hénsyn till utform-
ning.

Strackan korsning med viag 840 0ster om Hovmantorp -Lessebo har betydande brist i an-
vandbarhet pa grund av langa restider i ett strdk med stora ansprak pa kortare restid for att
binda samman regionala centra. Strickan har dven mattliga brist i trafiksdkerhet utifran risk
for motesolyckor.

Strackan genom Lessebo har betydande brist i anvindbarhet pa grund av att restiden i stra-
ket paverkas negativt dd hastigheten ar ldg. Den genomgaende trafiken medfor storningar i
tatortsmiljon.

Strackan Lessebo-Eriksmala har betydande brist i anvindbarhet pa grund av langa restider i
ett strak med stora ansprak pa kortare restid for att binda samman regionala centra.
Strackan har dven mattliga brist i trafiksdkerhet utifran risk for motesolyckor.

Strackan Eriksméala-Nybro har betydande brister avseende sikra passager for stora dagg-
djur. P4 striackan narmast Nybro finns en befintlig bro med betydande brist i anvindbarhet
utifran bristande barighet for att klara BK4 for tyngre transporter.

Strackan Nybro-Trekanten har betydande brister avseende sikra passager for stora dagg-
djur.

Strackan Trekanten-Kalmar har betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa vat-
tenférekomst. Strackan har dven betydande brister avseende sdkra passager for stora dagg-
djur.

Kust- till kustbanan, delen Hestra — Kalmar/Karlskrona

Strackan Hestra-Varnamo har brister i tillgdnglighetsanpassningen av berdrda stationer.
Strackan har dven betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst.

Mellan Hestra och Alvesta uppstér betydande brist i anvindbarhet med hansyn till platt-
formslangder da Jonkopings Lanstrafik kommer ersatta sin nuvarande fordonsflotta i bor-
jan av 2020-talet. De nya fordonen har inte samma ldngder och kommer vara sammankopp-
lade pa ett annat sitt. Detta medfor att fordons- och plattformslangder inte kommer att har-
monisera.

Strackan Viarnamo-Alvesta har betydande brist i anvindbarhet med hénsyn till korta motes-
spar, vilket forsvarar trafikering och ger langa restider for 1angvaga resor samt utifran bris-
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ter gdllande motesmojligheter for 1anga godstég till kombiterminalen i Béramo. Under plan-
perioden uppstar dven betydande brist i kapacitet. Banan har ldnga avstdnd mellan métes-
mojligheter och délig spargeometri, framforallt i kurvor.

Striackan Alvesta-Vaxjo har betydande brist i anvandbarhet till f6ljd av véantetid vid tagbyte i
Alvesta for resor pa stambanan mot Stockholm, vilket paverkar restiden negativt. Strackan
har dven betydande brist avseende kapacitet i form av ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande
dar korsande tagvigar i Alvesta samt otillrackliga métesmojligheter begransar majligheten
att utveckla trafiken. Strickan har betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa
vattenforekomst.

Strackan Emmaboda-Karlskrona har 1ag hastighetsstandard pa delen Holmsj6-Karlskrona
med manga snéva kurvor, som medfor lang restid Emmaboda-Karlskrona. Brister avseende
risk for negativ paverkan pé vattenforekomst kommer att kvarsta.

Strackan Gullberna-Karlskrona C har betydande brist i kapacitet pa grund av hogt kapaci-
tetsutnyttjande pé enkelspér framforallt under de tvd mest belastade timmarna.

Banan Almhult — Olofstrom

Analysen utgar ifran att projektet Sydostlinken genomfors enligt nationell plan.

9.9. Strék 22, Noden Oresund, centrala delarna av trafiksystemet i
Skane

Foljande infrastruktur ingar

« Vig: E4, sodra infarten i Helsingborg (TEN-T Core).E6, delen genom Trelleborg — tpl
Kropp (TEN-T Core). E6.01 tpl Alnarp — Malmé. E20 enskild vig Oresundsbron (TEN-T
Core). E22, delen Malmoé — Kristianstad (TEN-T Comprehensive)

E22.10 tpl Sege — tpl Kronetorp. E65 genom Ystad — Malmo (TEN-T Comprehensive)

« Jarnvag: Sodra stambanan, delen Arlov — Hassleholm (TEN-T Core). Malmo naromréde,
Malmé C — Arlov (Kontinentalbanan), Lernacken—Svagetorp—Lockarp/Fosieby- Oster-
viarn-Malmo C (Kontinentalbanan), Lernacken — Hyllie - Malmo C (City tunneln) (TEN-T
Core). Ystad-/Osterlenbanan, Lockarp — Ystad — Simrishamn (Malmo-Ystad TEN-T
Comprehensive). Vastkustbanan, delen Lund — Helsingborg (TEN-T Core). Rddbanan,
Eslov — Helsingborg. Godsstraket genom Skine, Trelleborg — Angelholm (banorna Trel-
leborgsbanan, Kontinentalbanan, Lommabanan och S6derasbanan) (TEN-T Core)

« Farled: Farled 221, 222, 223, 228 till Helsingborgs hamn (hamnen TEN-T Comprehen-
sive). Farled 231, 232 till Malm6 hamn (hamnen TEN-T Core). Farled 235 till Trelleborgs
hamn (hamnen TEN-T Core). Farled 237 till Ystads hamn (hamnen TEN-T Comprehen-

sive). Farled 225 till Landskrona hamn

» Flygplats: Malmo flygplats

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhallanden

Oresundsnoden innefattar den 6vergripande infrastrukturen i storre delen av Skine samt
Malmé, Lund, Helsingborg, Hissleholm, Kristianstad och Ystad. Oresundsnoden &r en del
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av Oresundsregionen som bestar av Region Skine och Region Halland i Sverige, Region
Sjeelland och Region Hovedstaden i Danmark och de tillhérande 85 kommunerna.

Oresundsnoden #r porten for trafik mellan Sverige, Danmark, Tyskland, Polen och stora de-
lar av 6vriga Europa. En stor del av trafikarbetet i noden pa béde vag och jarnvag, utgors av
transittrafik for godstransporter. I Helsingborg ansluter noden till strdk 15 utmed vastkus-
ten och i Héssleholm till strdk 9 genom landet. Fiardigstillandet av den nya fasta forbindel-
sen mellan Danmark och Tyskland, Fehmarn Balt-forbindelsen, mot slutet av 2020-talet
kommer ytterligare forstirka Oresundsregionens koppling till norra Europa. Férbindelsen
planeras med bade tag- och biltunnel och kommer med stor sannolikhet leda till 6kade fl6-
den i sdval Danmark som Sverige.

I Oresundsregionen #r den grinsoverskridande kontexten ett naturligt inslag i vardagen
med en gemensam arbetsmarknadsregion. Berérda regioner och kommuner ingér i samar-
betet Greater Copenhagen som syftar till att stirka storstadsregionen och dess position som
en internationell knutpunkt for tillvixt och sysselséttning. Samarbetet inbegriper bland an-
nat omradet infrastruktur och syftar till att skapa majligheter till en infrastrukturplanering
pa bigge sidor Oresund och skapa en gemensam bild av vad som méste genomforas tillsam-
mans. Mdjligheten till effektiva transporter 6ver Oresund #r av viisentlig betydelse for ut-
vecklingen.

Forbindelsen till och fran Kastrups flygplats har stor betydelse for naringslivs- och fritidsre-
sor. I den danska flygstrategin (2017) betonas vikten av Kastrup som Skandinaviens storsta
flygplats och betydande investeringar planeras. Stora delar av Sverige ses som ett naturligt
upptagningsomrade och utveckling av kommunikationer, framfor allt med tég, till och fran
sodra och vistra Sverige ses som en viktig forutsattning for Kastrups roll och utveckling. Re-
dan idag har Kastrup direkttag till och fran Goteborg, Karlskrona och Kalmar med stopp pa
de storre orterna inom regionen. Oresundsbron har ett hogt kapacitetsutnyttjande vilket pa-
verkar anvindbarheten. P& den anslutande danska sidan planerar man for utbyggnad av
jarnvagsanlaggningen med bland annat elektrifiering av befintlig jairnvag, utbyggnad av hog-
hastighetsjarnvig samt ombyggnation av bade Kastrups tagstation och Képenhamns Hu-
vudbangard.

E6 dr motorvig med undantag av strickan narmast Trelleborg. E6 har en central funktion
langs vistkusten mellan Trelleborg och Géteborg och vidare mot Norge. Vagen fyller en vik-
tig funktion for 1dngviga godstrafik dar en stor del utgors av transittrafik genom sédra Sve-
rige, till och frén Danmark och vastra Europa. E6 har dven en viktig funktion for langviga
personresor, savil tjansteresor som fritidsresor och turism. Mellan Malmo6/Kopenhamn och
Goteborg har vigen en viktig funktion for arbetspendling framf6rallt kopplat mot de stérre
orterna Malmo, Lund och Helsingborg.

En av orsakerna till den hoga trafikbelastningen pa E6 mellan Malmo och Helsingborg ar att
vagen ocksé trafikeras av trafik till och frdn E4 mot Stockholm. I Malmoé ansluter E6 till
Danmark via Oresundsbron. For godstrafiken #r E6:ans kopplingar till de skinska ham-
narna i Ystad, Trelleborg, Malmé och Helsingborg viktiga. Dartill har E6 en viktig regional
funktion for arbetspendling och binder samman de storre orterna langs Skanes vastkust.
Kombinationen av omfattande arbetspendling och betydande transittrafik ger ett stort tra-
fikflode med en hég lastbilsandel och en komplex trafiksituation. Problemen ar sarskilt stora
norr om Malmo med trafikstorningar och begrinsad framkomlighet i hogtrafik.

I straket ingdr E4, sodra infarten i Helsingborg, som dven utgor forbindelsen mellan E6 och
hamnen i Helsingborg och firjetrafiken mot Helsingor.
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E22 ir i huvudsak motorvag i straket. Hela E22 stricker sig fran Trelleborg till Norrképing
och fyller en viktig funktion for 1dngvaga godstransporter och langvaga personresor, savil
tjanste- som fritidsresor. Végen fyller 4ven en viktig funktion for turism som strak utmed
kusten genom Blekinge och Kalmar lin samt till Oland. E22 har viktiga kopplingar till ham-
narna i Karlshamn, Karlskrona, Kalmar och Oskarshamn.

E22 har inom noden en viktig funktion for arbetspendling, dar betydelsen 6kar kring de
storre orterna Malmo, Lund och Kristianstad. Strackan ar ocksa viktig for kollektivtrafik.

E65 ar i huvudsak métesfri landsvdg och motorvag narmast Malmo. E65 stricker sig mellan
Ystad och Malmo och fyller en viktig funktion for 1dngvéga godstransporter bland annat ge-
nom kopplingen till hamnen i Ystad. E65 ar viktig for 1angviaga personresor, savil tjanste-
som fritidsresor och turism. Vigen utgér en forbindelse till turistomraden p4 Osterlen och
farjorna till Bornholm och Polen samt flygplatsen i Sturup (Malmo Airport). Vigen ar dven
viktig for arbetspendling mellan Ystad och Malmo.

Sodra stambanan ar dubbelspérig och utgor en central del av Sveriges jarnviagsnat mellan
Malmoé och Stockholm och for persontrafik vidare norrut. Strackan trafikeras av saval fjarr-
tdg som regional- och lokaltdg med olika hastigheter och ett trafikeringsuppldgg som inne-
bar resandeutbyte vid bade mindre och storre orter. Strackan Malmdé-Lund belastas dven av
trafiken fran Vastkustbanan, vilket gor att denna del har ett mycket hogt kapacitetsutnytt-
jande och ir storningskanslig.

Sodra stambanan ingér i den europeiska godskorridoren ScanMed dar den viktigaste kopp-
lingen for godstrafiken ar anslutningen i Mjolby och vidare norrut via Godsstraket genom
Bergslagen. Banan har en viktig funktion for transittrafik samt person- och godstrafik mot
Danmark och vidare mot Europa. Stora delar av S6dra stambanan ar dven viktig for arbets-
pendling. Det finns stora ansprak pa att kora fler tdg pa Sodra stambanan, vilket inte ar mgj-
ligt.

Sodra stambanan ansluter till Kontinentalbanan vid Ostervirn och forgrenar sig i Fosieby
till Trelleborgsbanan, Ystad-/Osterlenbanan samt vidare mot Oresundsbron. Samtliga banor
trafikeras av bade person- och godstrafik. Trelleborgsbanan och Ystadsbanan ar enkelspéa-
riga medan 6vriga banor ar dubbelspariga.

Huvuddelen av persontrafiken trafikerar Citytunneln medan godstrafiken av sdkerhetsskil
endast far trafikera Kontinentalbanan.

Citytunneln i Malmo ar dubbelsparig och majliggor genomgaende persontrafik dir orter i
sodra Skane, som Ystad och Trelleborg, tillsammans med Kopenhamn pa den danska sidan
binds samman med mélpunkter i hela Sverige.

Banhallen pa Malmo C hanterar lokala, regionala, nationella och internationella persontag
som har ankomst eller avgdng Malmo C. D4 flertalet av dessa fordon driftsitts eller tas ur
drift i Malmo vixlas dessa till och fran uppstillningsbangarden i Malmoé for service och
depa. Godstrafiken ar i en del fall genomgaende dar lok och/eller forare byts medan flertalet
av godstigen har ankomst och avging fran bangarden. Verksamheten pa godsbangarden ar
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omfattande med rangering, kombitrafik, vagnslasttrafik, uppstéllning och service av for-
dons- och vagnpark.

Malmo bangard fungerar som ett nav for bade gods- och persontég ur ett lokalt, regionalt,
nationellt och internationellt perspektiv.

Ystad-/Osterlenbanan ir enkelspérig och striicker sig frin Simrishamn, via Ystad till
Lockarp. Banan har stopp for resandeutbyte vid ett antal mindre orter och har en viktig
funktion for arbetspendling, men #ven for fritidsresor och turism till/frin Osterlen, Polen
och Bornholm. Region Skane har stora ambitioner om en utokad trafikering och minskade
restider genom direkttdg, framforallt for strackan Ystad-Malmo och pa sikt dven for
strackan Simrishamn-Ystad. Godstrafiken pa banan ar for narvarande nedlagd.

Viastkustbanan, mellan Lund och G&teborg, har en viktig funktion fér gods- och persontrafik
med viktiga kopplingar i G6teborg och norrut samt mot Danmark och vidare mot Europa.
Persontrafiken ar bade lokal-, regional, nationell och internationell och har en viktig funkt-
ion for arbetspendling till bdde storre och mindre stdder. Langs Vastkustbanan passerar ge-
nomgédende godstdg som ar bide nationella och internationella. Det flertalet godsbangardar
som ir placerade ldngs med Vistkustbanan genererar bade omfattande verksamhet, lokala
godstag till kunder i ndaromradet samt ankommande och avgiende godstag.

Helsingborgs central utgor en nod for ett flertal banor dir tag ar bade genomgaende och har
sina start- och slutpunkter. Det sker d&ven en omfattande upp- och nedformering av fordon
vilket innebar ménga vaxlingsrorelser.

Réabanan stricker sig fran Eslov till Helsingborg och trafikeras av lokaltag och godstag. Ba-
nan ar framfor allt viktig for arbetspendling och har betydelse for omledning for Vastkustba-
nan. I Helsingborg ansluter banan till Vastkustbanan, i Teckomatorp koras Godsstraket ge-
nom Skéne och i Eslov till S6dra stambanan.

Godsstriket genom Skane stricker sig frin Trelleborg till Angelholm och bestar av Trelle-
borgsbanan, del av Kontinentalbanan, Lommabanan och Séderasbanan. Godsstraket, som
ingér i den europeiska godskorridoren ScanMed, har en viktig betydelse for godstrafik mot
sévil Danmark, Tyskland och vidare mot Europa som till G6teborg och vidare norrut. Sedan
2015 resp. 2018 trafikeras Trelleborgsbanan och Kontinentalbanan dven av lokaltdg med
halvtimmestrafik. I december 2020 startade Pagatagstrafik pd Lommabanan med halvtim-
mestrafik under pendlingstid. I december 2021 6ppnas dven Soderasbanan for persontrafik
med lokaltag. Straket har fatt en alltmer vixande funktion for arbetspendling, fritidsresor
och turism. Godstrafiken ar dock fortsatt prioriterad pa straket som har en viktig funktion
for langviga godstrafik och transittrafik till och fran kontinenten.

E6 och E4 gar parallellt med Sodra stambanan som har en central roll i Sveriges jarnvags-
nit. Norr om Malmo har E6 en parallell funktion med Viastkustbanan dar de kompletterar
varandra. Godstrafiken ar dock hanvisad till Godsstraket genom Skéne da Vistkustbanan
mellan Angelholm och Landskrona inte ir 6ppen for godstrafik. For 1angviga godstranspor-
ter ersétter Godsstriket genom Skine Vastkustbanan, i det avseendet har godsstraket en pa-
rallell funktion med E6. I Malmo ar kopplingen till Danmark och norra Tyskland via
Oresundsbron viktig. I takt med att persontrafiken &terinfors pa Godsstraket genom Skine
far straket en parallell funktion med E6, bade for gods- och persontrafik. For arbetspendling
har dven Radbanan mellan Eslov och Helsingborg en kompletterande funktion till E6.

Mellan Malmo och Karlskrona har E22 en parallell funktion med delar av S6dra stambanan,
Skanebanan och Blekinge kustbana, dir de kompletterar varandra.
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E65 har en parallell funktion med Ystad-/Osterlenbanan avseende persontrafiken. Vigen
har aven koppling till flygplatsen i Sturup (Malmo Airport).

Hamnarna i Skane ar viktiga for hela landets gods- och persontransporter till och fran konti-
nenten. Ystad hamn hanterar bide person- och trailertrafik som trafikerar Bornholm och
Swinoujscie i Polen. Persontrafiken till bdde Polen och Bornholm, har 6kat under en langre
tid. Hamnen i Ystad har koppling till E65 och Ystad-/Osterlenbanan, men trafiken med
jarnvagsvagnar pa banan har upphort. Kapacitetshéjande atgarder i hamnen och farleden
planeras bli genomférda i nartid.

Trelleborg hamn hanterar fraimst RoRo men trafikeras dven med jairnvigsvagnar. I Sverige
ar det bara Trelleborg som har trafik med jarnvagsfarjor mot kontinenten, framtiden for
jarnviagsfarjorna ar dock oséker. Trelleborgs hamn har koppling till E6 och Godsstraket ge-
nom Skéne. Fran hamnen gar farjetrafik mot Travemiinde och Rostock i Tyskland.

Malmo6 hamn ar en containerhamn, men dven RoRo, bulk och farjetrafik forekommer.
Malmé hamn har kopplingar till E6, E20, E65, Sodra stambanan, Véastkustbanan, Kontinen-
talbanan och Godsstraket genom Skane. Hamnen har farjetrafik mot Travemiinde i Tysk-
land. Malm6 hamn har tillsammans med hamnen i K6penhamn bildat CMP, Copenhagen
Malmo Port, som ar Skandinaviens storsta hamnoperatorer. CMP fungerar som nav for gods
som vidaredistribueras till bland annat Baltikum, Finland och Ryssland. Under 2017 hante-
rade CMP mer &n 15,6 miljoner ton gods och ca 4 500 fartyg.

Helsingborgs hamn ir en containerhamn med trafik till och fran Danmark, Tyskland, Ne-
derldnderna och Storbritannien. Hamnen har koppling till E4 och E6 samt Skidnebanan,
Vistkustbanan och Godsstréket genom Skane. Inom hamnomradet finns dven en farjehamn
med omfattande firjetrafik mot Helsing6r som &r ett viktigt komplement till Oresundsbron.
Helsingborg har en viktig funktion f6r kopplingen till Danmark och det pdgér en gemensam
utredning mellan Sverige och Danmark for en ny fast forbindelse f6r vig och jairnvag mellan
Helsingborg och Helsingor.

Landskrona hamn har omfattande varvsverksamhet med betydelse for svensk rederiniring.
Varvet har en inriktning pa service och reparation av storre fartyg, i huvudsak passagerar-
fartyg. Hamnen hanterar dven bulkvaror och jordbruksprodukter. Hamnen kopplar till E6
och Vistkustbanan.

Sturups flygplats (TEN-T Core) har betydelse for tillgangligheten till och fran Stockholm,

med hinsyn till att restiden med flyg ar kortare adn for vag och jarnvag. Flygplatsen har bade
nationella och internationella flyglinjer.

9.9.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

E4, sodra infarten i Helsingborg

Sodra infarten i Helsingborg har betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa
vattenforekomst samt vad giller halt av luftféroreningar.

E6, Trelleborg — Helsingborg (tpl Kropp)

Hela striackan Trelleborg-tpl Kropp har betydande brist med héansyn till halt av luftférore-
ningar.

Del av strackan Trelleborg-Vellinge har betydande brist i anvandbarhet utifran bristande
mojligheter for pendling med cykel mellan titorter pa det parallella, regionala vagnaitet.
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Strackan Vellinge-tpl Petersborg har betydande kapacitetsbrister med begransad framkom-
lighet under framfor allt morgontimmarna i norrgéende riktning. Stundtals &r hastigheten
betydligt ldgre 4n den skyltade vilket paverkar kollektivirafiken negativt. Tpl Vellinge S inkl.
avfartsramp mot vag 100 kommer att byggas om under innevarande planperiod vilket delvis
loser bristen.

Strackan tpl Kronetorp-tpl Loddekopinge har betydande brist i kapacitet pa grund av stora
trafikfloden vilket paverkar framkomligheten, framfor allt i anslutningarna till trafikplat-
serna Alnarp, Lomma S och Léddekdpinge. Problemen dr som storst pd morgonen i riktning
mot Malmo och ut fran Malmo pa eftermiddagen da kobildning uppstar. Strackan har dven
méttlig brist i anvindbarhet, stundtals 4r hastigheten betydligt ldgre &dn den skyltade hastig-
heten.

Strackan tpl Loddekopinge-tpl Kropp har betydande brist i kapacitet pa grund av stora tra-
fikfloden vilket paverkar framkomligheten, framfor allt i anslutningen till trafikplats
Helsingborg Sodra. Strackan har mattlig brist i anvandbarhet, stundtals ar hastigheten be-
tydligt lagre dn den skyltade hastigheten. Dartill finns betydande brister vad galler rastmoj-
ligheter for yrkestrafiken med hiansyn till att rastplatsen vid Glumslov har ett mycket hogt
kapacitetsutnyttjande, framforallt i sodergaende riktning. Del av strickan har dven bety-
dande brist i anvandbarhet utifrn bristande mojligheter for pendling med cykel mellan ti-
torter pa det parallella, regionala viagnétet.

Striackan tpl Rydebéck-tpl Kropp har betydande brister avseende risk for negativ paverkan
pa vattenforekomst och sdkra passager for stora daggdjur.

Hela strackan Trelleborg-tpl Kropp har betydande brist vad géller halt av luftféroreningar.
E6.01 tpl Alnarp — Malmo

Strackan tpl Alnarp-Malmé hamn har betydande brist vad géller halt av luftféroreningar.
E22, delen Malmo — Kristianstad

Strackan Malmo (tpl Kronetorp)-Lund Sodra har betydande brist i kapacitet vilket medfor
framkomlighetsproblem och kobildning pa E22, bdde morgon och eftermiddag. Trafikplat-
sen Lund Sodra har brist i kapacitet, framforallt i av- och pafarter. Strackan har dven bety-
dande brister avseende risk for negativ paverkan pé vattenforekomst samt halt av luftférore-
ningar. I gillande nationella plan ingar ombyggnad av Lund Sédra, vilket delvis avhjilper
kapacitetsbristen, men betydande kapacitetsbrist pa strackan och betydande brister i miljo
och hilsa kvarstar.

Strackan Lund Sodra-Gardstidnga har betydande brist i kapacitet vilket medf6r framkomlig-
hetsproblem och trafikstérningarna paverkar dven den omfattande kollektivtrafiken, med
forseningar som f6ljd. Strackan har d&ven betydande brister avseende risk for negativ paver-
kan pé vattenférekomst samt halt av luftféroreningar. I géllande nationell plan ingar om-
byggnad av trafikplats Lund Norra (benimns trafikplats Ideon). Atgirderna medfor att bris-
terna minskar i de mest belastade punkterna, men maéttlig kapacitetsbrist pa strickan samt
betydande brister i miljo och hilsa kvarstar.

Strackan Fogdarp-Horby N har betydande brist avseende risk for negativ paverkan pé vat-
tenférekomst i form av ytvatten till Ringsjon som l6ses under planperioden.

Strackan Horby N-Linderdd har betydande brister avseende sidkra passager for stora dagg-
djur.
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Strackan Va-Kristianstad har betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vat-
tenforekomst samt gillande sdkra passager for stora daggdjur.

E65, Ystad — Malmo

Del av strackan Ystad-Skurup har betydande brist i anvindbarhet utifrén bristande majlig-
heter for pendling med cykel mellan tétorter pa det parallella, regionala vagnitet.

Huvuddelen av strackan mellan Ystad och Borringe har betydande brist avseende risk for
negativ paverkan pa vattenforekomst. Delar av strickan har dven betydande brister vad gl-
ler sakra passager for stora daggdjur.

Strackan Borringe-Svedala har betydande kapacitetsbrister med hénsyn till korsningen med
vag mot Sturups flygplats (Malmé Airport), vister om Borringe. Korsningen ar kraftigt 6ver-
belastad och ger dagligen upphov till linga koer. Strackan har dven betydande brister avse-
ende passager for stora daggdjur. Utbyggnad i ny strackning med trafikplats ingér i géllande
nationella plan vilket 16ser aktuella brister.

Del av strackan Svedala-Malmo har betydande brist i anviandbarhet utifran bristande moj-
ligheter for pendling med cykel mellan titorter pa det parallella, regionala vignitet.
Striackan Svedala-Malmo har betydande brister avseende sikra passager for stora daggdjur
samt vad géller halt av luftféroreningar.

Sodra stambanan, delen Arlov — Hissleholm

Strackan Arl6v-Lund har betydande brist i kapacitet till f6ljd av ett mycket hogt kapacitets-
utnyttjande bade 6ver dygnet och under de tvad mest belastade timmarna. Striackan ar till-
sammans med jarnvagen genom centrala Stockholm landets mest belastade dubbelspar. Ef-
tersom striackan dessutom har blandad trafik ar det inte mojligt att utoka trafiken. Utbygg-
nad till fyrspar pa strackan ingér i gillande nationella plan vilket 16ser bristen. Pa strickan
Klostergarden-Lund C kvarstar en betydande kapacitetsbrist, vilken hanteras inom projektet
nya stambanor, strickan Lund-Héssleholm.

Lund C har betydande brist i anvindbarhet till foljd av bristande tillgdnglighet pa stationen,
dar utrymmen péa perronger och forbindelsegangar ar otillrackliga i forhallande till antalet
resendrer. Planerade underhallsatgirder kommer 16sa smérre brister, men de storre bris-
terna kvarstar, vilka bedoms 16sas inom ramen for projektet nya stambanor, strackan Lund-
Haissleholm.

Strackan mellan Lund och Hassleholm har betydande brist i kapacitet under de tvé mest be-
lastade timmarna utifran det stora antal tdg med blandad trafik som trafikerar strackan.
Strackan trafikeras av fjarr-, regional-, lokal- och godstig med olika hastigheter och det sak-
nas motesspar. Mellan Lund och Hassleholm planeras for ny jairnvidg inom projektet nya
stambanor och strickningen finns med i den nationella planen for transportinfrastrukturen.
Aktuella brister kommer darmed att 16sas.

Las mer om Hassleholms station i avsnitt 9.2.
Malmoé naromrade
Strackan Malmo C nedre-Arlév har betydande brist vad géller kapacitet. Citytunneln har

idag nétt sitt kapacitetstak d.v.s. 16 tagldgen per timme och riktning. Ett 6kat antal person-
tdg norrifran maéste trafikera Malmo 6vre istillet for Malmo C nedre, vilket medfor korsande
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tagrorelser med motande trafik. Strickan Malmo C nedre-Arlov har betydande brist avse-
ende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst, vilket 16ses inom planperioden.

Malmo C 6vre har betydande brist i anvandbarhet. Dagens sex spar pd Malmo C 6vre ar inte
tillrackligt manga utifrdn rddande efterfragan och lingden pé plattformarna innebéar be-
gransningar for langre persontag vid ankomst och avgéng. Sparen pd Malmé C 6vre har dven
signaltekniska begrisningar géllande att hantera mer an ett fordon per spar.

Malmoé C 6vre har dven betydande brist i kapacitet. Sydgdende persontrafik som ska an-
komma till Malmo C 6vre méste behover korsa tva eller tre av sparen till Citytunneln for att
nd Malmo C 6vre, vilket ar en stor brist dé trafiken i Citytunneln dr mycket omfattande. Vax-
ling mellan Malmo6 C och personbangarden for service och uppstillning innebér dels en kor-
sande rorelse 6ver sparen till Citytunneln, dels tva riktningsbyten for persontag till uppstall-
nings- och serviceomradet. Strickan Malmé C dvre-Ostervirn, som frin banhallen endast dr
enkelsparig, har kapacitetsproblem i anslutningen till Kontinentalbanan.

Personbangarden har betydande brist i anvindbarhet utifrén att uppstillningssparen har fel
sparlangd vilket leder till en 1ag nyttjandegrad samt onddiga vaxlingsrorelser. Verkstad och
depékapaciteten ir inte tillracklig. I samband med eventuella hghastighetstag som ar 200
och 400 meter méste uppstéllningsspar och omloppsnéra tjanster majliggoras.

Malmo godsbangard har betydande brist i anvindbarhet pa grund av anslutningen fran
Kontinentalbanan da tva av de tio sparen pa infartsgruppen inte gar att nas fran Kontinen-
talbanan. Vaxling frén och till infartsgruppen till kombiterminalen innebar véxling i normal-
huvudspér. Bangarden ir en siackbangard vilket medfor korsande tag- och vaxlingsrorelser.
Godsbangarden belastas dven av trafik, uppstillning och vixling till och fran bland annat
Copenhagen Malmo Port, CMP och Postterminalen. Godsbangéarden har begrinsade mgjlig-
heter att vixa pd bade langden och bredden. P4 bredden avgréansas den av vagar och pa lang-
den av Malmo stad och Arlév. Under planperioden driftsétts sp 58 vilket skapar ytterligare
ett ankomst- och avgangsspar for godstdg, men betydande brister kvarstar.

Strackan Lernacken-Malmé C nedre (Citytunneln) har betydande brist i anvandbarhet uti-
fran begriansad plattformsldngd for stationen Triangeln samt begransad uppstiallningsmaj-
lighet i Hyllie.

Vistkustbanan, delen Lund — Helsingborg

Strackan Kévlinge-Helsingborg C har betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa
vattenforekomst.

Helsingborgs godsbangard, soder om Helsingborg C, har betydande brister i anvindbarhet
och kapacitet. Godstagen har betydande svarigheter att ankomma resp. avga godsbangarden
till f6ljd av korsande tégrorelser och spargeometri. Dartill finns stora ansprak pa uppstall-
ningsspar. Dartill finns betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenfore-
komst, vilken 16ses under planperioden.

Helsingborg C har betydande brister i anviandbarhet och kapacitet, till foljd av for fa spar ut-
ifran trafikeringsansprak. Utrymmen pa perronger och férbindelsegéngar ar otillrackliga i
forhallande till antalet resendrer. Innevarande nationella plan innehaller atgérder som del-
vis loser kapacitetsbristen.
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Raabanan, Eslov — Helsingborg

Strackan Teckomatorp-Helsingborg C har betydande brist avseende risk for negativ paver-
kan pé vattenforekomst.

Godsstriket genom Skine, Trelleborg — Angelholm (Trelleborgsbanan, Konti-
nentalbanan, Lommabanan och Soderasbanan)

Ingen del har betydande brist i kapacitet 6ver dygnet, men strackan Trelleborg-Lockarp har
betydande brist i kapacitet utifrén ett hogt kapacitetsutnyttjande under de tva mest belas-
tade timmarna. Strackan trafikeras av ett stort antal tdg med extra persontag i hogtrafik.
Striackan har dven betydande brist i anvindbarhet med hénsyn till otillrackligt antal av-
géngar i hogtrafik.

Strickorna Arlév-Teckomatorp och Astorp-Angelholm har betydande brister avseende risk
for negativ paverkan pa vattenforekomst.

Striackan Kévlinge-Teckomatorp har betydande brist i anvindbarhet utifran brister géllande
motesmojligheter for 1dnga godstag.

Farled 225 till Landskrona hamn

Farleden till Landskrona hamn har betydande brister i anviandbarhet, kapacitet och sjosa-
kerhet vilket medfor restriktioner for trafiken i farleden. Savil farleden som vindytan inne i
hamnen har brister i sjosdkerheten. I och med undertecknade av avsiktsférklaring mellan
Trafikverket, Sjofartsverket och Landskrona kommun ska atgéirder for att 16sa bristerna pro-
vas i kommande nationella plan.

9.9.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

E4, sodra infarten i Helsingborg

Sodra infarten i Helsingborg har betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa
vattenforekomst samt vad giller halt av luftféroreningar.

E6, Trelleborg — Helsingborg (tpl Kropp)

Hela strackan Trelleborg-tpl Kropp har betydande brist med hénsyn till halt av luftforore-
ningar.

Del av strackan Trelleborg-Vellinge har betydande brist i anviandbarhet utifran bristande
mojligheter for pendling med cykel mellan titorter pa det parallella, regionala vagnaitet.

Striackan tpl Kronetorp-tpl Loddek6pinge har betydande brist i kapacitet pa grund av stora
trafikfloden vilket paverkar framkomligheten, framfor allt i anslutningarna till trafikplat-
serna Alnarp, Lomma S och Loddekopinge. Strackan har dven mattlig brist i anviandbarhet,
stundtals ar hastigheten betydligt lagre dn den skyltade hastigheten.

Striackan tpl Loddekoépinge-tpl Kropp har betydande kapacitetsbrister till foljd av bristande
framkomlighet. Dartill har strackan betydande brister vad géller rastmdgjligheter for yr-
kestrafiken pa rastplatsen vid Glumslov. Del av strickan har d&ven betydande brist i anvand-
barhet utifran bristande méjligheter for pendling med cykel mellan téatorter pa det parallella,
regionala viagnatet. Del av striackan narmast tpl Kropp har betydande brist avseende risk for
negativ paverkan pa vattenférekomst.
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Hela striackan Trelleborg-tpl Kropp har betydande brist vad géller halt av luftféroreningar.
E6.01 tpl Alnarp — Malmo

Strackan tpl Alnarp-Malmé hamn har betydande brist vad géller halt av luftféroreningar.
E22, delen Malmo — Kristianstad

Strackan Malmo (tpl Kronetorp)-Lund Sédra har betydande brist i kapacitet vilket medfor
framkomlighetsproblem och kdbildning pd E22. Strackan har dven betydande brister avse-
ende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst samt halt av luftféroreningar.

Strackan Lund Sodra-Gardstanga har betydande brister avseende risk for negativ paverkan
pa vattenforekomst samt halt av luftféroreningar.

Strackan Va-Kristianstad har betydande brister avseende risk for negativ paverkan pa vat-
tenforekomst samt gillande sidkra passager for stora daggdjur.

E65, Ystad — Malmo

Del av strackan Ystad-Skurup har betydande brist i anvandbarhet utifran bristande mgjlig-
heter for pendling med cykel mellan tatorter pa det parallella, regionala vignatet.

Huvuddelen av strackan mellan Ystad och Borringe har betydande brist avseende risk for
negativ paverkan pa vattenférekomst. Delar av strickan har dven betydande brister vad gl-
ler sdkra passager for stora daggdjur.

Del av strackan Svedala-Malmo har betydande brist i anvdndbarhet utifran bristande moj-
ligheter for pendling med cykel mellan titorter pa det parallella, regionala vignitet.
Strackan Svedala-Malmo har betydande brister avseende sdkra passager for stora daggdjur
samt vad géller halt av luftféroreningar.

Sodra stambanan, delen Arlov — Hissleholm

Analysen utgér ifrdn att projektet nya stambanor, strackan Lund-Hassleholm, genomfors
enligt nationell plan. Det forvintas ddrmed inte finnas nagra betydande kapacitetsbrister pa
strackan.

Malmo naromrade

Strackan Malmo C nedre-Arlov har betydande brist vad géller kapacitet. Citytunneln har
idag nétt sitt kapacitetstak d.v.s. 16 tglagen per timme och riktning. Ett 6kat antal person-
tag norrifran méste trafikera Malmo Gvre istillet for Malmo C nedre, vilket medfor korsande
tagrorelser med motande trafik.

Malmo C 6vre har betydande brist i anvandbarhet. Dagens sex spar pa Malmo C 6vre ar inte
tillrackligt ménga utifran rddande efterfragan och langden pé plattformarna innebar be-
gransningar for lingre persontag vid ankomst och avgang. Sparen pd Malmé C 6vre har dven
signaltekniska begrasningar gillande att hantera mer 4n ett fordon per spér.

Malmo C 6vre har dven betydande brist i kapacitet. Sydgiende persontrafik som ska an-
komma till Malmé C 6vre behover korsa tva eller tre av spéren till Citytunneln for att né
Malmo C 6vre. Vaxling mellan Malmo C och personbangarden for service och uppstéllning
innebar dels en korsande rorelse 6ver spéren till Citytunneln, dels tva riktningsbyten for
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persontag till uppstillnings- och serviceomradet. Strickan Malmo C 6vre-Ostervirn, som
fran banhallen endast ar enkelspérig, har kapacitetsproblem i anslutningen till Kontinental-
banan.

Personbangarden har betydande brist i anvindbarhet utifrén att uppstillningssparen har fel
spérlangd vilket leder till en 1ag nyttjandegrad samt onodiga vaxlingsrorelser. Verkstad och
depékapaciteten ar inte tillrdcklig. I samband med eventuella hoghastighetstag som ar 200
och 400 meter méste uppstallningsspar och omloppsnéra tjanster mojliggoras.

For Malmo godsbangard forvirras den betydande bristen i anvindbarhet under planperi-
oden. Anslutningen frén Kontinentalbanan har brister i att tva av de tio spren pa infarts-
gruppen inte gar att nés fran Kontinentalbanan trots driftsattande av sp 58. Vaxling frdn och
till infartsgruppen till kombiterminalen innebir vaxling i normalhuvudspéar. Bangarden ar
en sickbangérd vilket medfor korsande tag- och vaxlingsrorelser. Godsbangarden belastas
aven av trafik, uppstallning och vaxling till och fran bland annat Copenhagen Malmoé Port,
CMP och Postterminalen. Godsbangarden har begransade mdjligheter att vixa pa bade lang-
den och bredden. Pa bredden avgriansas den av viagar och péa langden av Malmo stad och Ar-
16v.

Strackan Lernacken-Malmo C nedre (Citytunneln) har betydande brist i anvandbarhet uti-
fran begransad plattformslangd for stationen Triangeln samt begransad uppstiallningsmaj-
lighet i Hyllie. Under planperioden uppstér dven betydande brist i kapacitet utifran ansprak
pa utokad trafikering bade kopplat mot K6penhamn samt Ystad och Trelleborg.

Strackan Lernacken-Fosieby har betydande brist i kapacitet till f5ljd av ett 6kat antal per-
son- och godstég pa strickan och nirliggande strackor. Strackan har dven betydande brist
avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst. Strackan Lernacken-Malmo C nedre
har betydande brister i anvindbarhet och kapacitet till f5ljd av korsande tagrorelser pa
Malmo personbangard samt brister i uppstillning. Strackan har dven brister avseende platt-
formsliangd och kapacitet.

Vistkustbanan, delen Lund — Helsingborg

Strackan Lund C-Kévlinge-Helsingborg C har betydande brist avseende risk for negativ pa-
verkan pa vattenférekomst.

Helsingborgs godsbangard, soder om Helsingborg C, har betydande brister i anvindbarhet
och kapacitet. Godstagen har betydande svarigheter att ankomma resp. avga godsbangérden
till f6]jd av korsande tagrorelser och spargeometri. Dartill finns stora ansprak pa uppstall-
ningsspar.

Helsingborg C har betydande brist i anvindbarhet till f6ljd av att bristande utrymmen pa
perronger och forbindelsegéngar ar otillrackliga i forhéllande till antalet resenérer.

Ystad-/Osterlenbanan, delen Simrishamn — Ystad — Lockarp

For striackan Ystad-Lockarp uppstar betydande brister i anvindbarhet och kapacitet med
hénsyn till ansprak om en utékad trafikering, kortare restider och fordndrade taglangder.
Strackan har ett hogt kapacitetsutnyttjande och brist pd motesmojligheter, vilket medfor att
det ar svart att skapa effektiva och robusta trafikeringsuppléagg. Strackan har dven bety-
dande brist vad giller plattformslangder.
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Réaibanan, Eslov — Helsingborg

Strackan Teckomatorp-Helsingborg C har betydande brist avseende risk fér negativ paver-
kan pé vattenférekomst.

Godsstriket genom Skiane, Trelleborg — Angelholm (Trelleborgsbanan, Konti-
nentalbanan, Lommabanan och Soderasbanan)

Strackan Trelleborg-Lockarp har betydande brist i kapacitet utifrén ett hogt kapacitetsut-
nyttjande under de tva mest belastade timmarna. Strackan trafikeras av ett stort antal tag
med extra persontdg i hogtrafik.

Strickorna Arlév-Teckomatorp och Astorp-Angelholm har betydande brister avseende risk
for negativ paverkan pa vattenférekomst.

Strackan Kévlinge-Teckomatorp har betydande brist i anvindbarhet utifrén brister gillande
motesmdajligheter for ldnga godstig.

Farled 225 till Landskrona

Farleden till Landskrona hamn har betydande brister i anvindbarhet, kapacitet och sjosa-
kerhet vilket medfor restriktioner for trafiken i farleden. Savil farleden som vindytan inne i
hamnen har brister i sjésdkerheten. I med undertecknade av avsiktsférklaring mellan Tra-
fikverket, Sjofartsverket och Landskrona kommun ska atgarder for att 16sa bristerna provas i
kommande nationella plan.

9.10. Strak 23, Halmstad — Gislaved — Jonkoping

Foljande infrastruktur ingar
« Vig: Vig 26, delen lansgriansen till Halland — Skogslid (vid vag 40)

« Jarnvag: Banan Halmstad C — Varnamo — Nissj6 C, delen lansgrinsen till Halland —
Varnamo

Strakets funktion och trafikslagsovergripande forhillanden

Vag 26 ar i huvudsak landsvag inom straket och en kortare striacka vid Gislaved ar métesfri
vag. Vig 26 utgor en viktig forbindelse mellan Halland och Jonkdpingsregionen och vidare
norrut mot Skaraborg, Virmland och Dalarna. Vagen har en funktion for langviga gods-
transporter och ldngviga personresor, savil tjansteresor som fritidsresor. Vagen har dven en
funktion for turism till narbeldgna skidanlaggningar och for resor till och fran fjillen. Hela
straket ar viktigt for arbetspendling dar betydelsen 6kar kring de storre titorter som viagen
sammanbinder. Vag 26 har dven en koppling till hamnen i Halmstad.

Jarnviagen mellan Halmstad och Nissjo via Varnamo ar enkelspérig. Den har en funktion for
béde persontrafik och godstransporter. Persontrafiken mellan Halmstad och Jonk6ping re-
spektive Nissjo gar via Varnamo dar anslutning finns till Kust- till kustbanan. Godstrafik i
begrinsad omfattning finns mellan Halmstad och Limmared, dven den via Varnamo. Mer
omfattande godstrafik finns mellan Halmstad och Hyltebruk inom Hallands lan. Strackan
mellan lansgransen och Varnamo utgors av en skarvsparsbana som ar oelektrifierad.
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Vig 26 och banan Halmstad-Nissjo 1oper parallellt mellan Halmstad och Sméalandsstenar.
Mellan Smalandsstenar och Varnamo ar banan parallell med regionala vigar. P4 de flesta
striackor i straket utgor busstrafiken den viktigaste kollektivtrafiken. Jarnvéagsstrackan mel-
lan lansgransen och Varnamo har en viss funktion for arbetspendling och 1dngvéga resor,
men begrinsas av langa restider och att flera storre tatorter i stréket inte ligger i anslutning
till banan.

9.10.1. Betydande brister vid ny planperiods bérjan

Vag 26, delen linsgrins Halland — Skogslid (vid vag 40)

Strackan Hallands lansgrans-Smalandsstenar har betydande brister avseende risk for nega-
tiv paverkan pa vattenférekomst och med hansyn till sdkra passager for stora daggdjur.

Strackan genom Smaélandsstenar har betydande brist i anvindbarhet da hastigheten ar sdnkt
pa en léng striacka vilket paverkar restiden for lingvéga trafik. Den genomgaende trafiken
medfoér samtidigt storningar i titortsmiljon och vigen utgor en barriar for oskyddade trafi-
kanter. Strackan har dven betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenfore-
komst.

Strackan Smalandsstenar-Gislaved har betydande brist i anviandbarhet utifran sankt hastig-
het, vilket ger 14nga restider for 1angvéga trafik. Strackan har dven betydande brist i sakerhet
med hénsyn till forh6jd risk for métes- och viltolyckor. Mellan Smélandsstenar och Gislaved
saknas pendlingsmojlighet med cykel pa egen cykelbana. Strackan har dven betydande bris-
ter avseende risk for negativ paverkan pa vattenférekomst och med hénsyn till sikra passa-
ger for stora daggdjur. Bristerna planeras bli atgardade som trimningsatgird inom planperi-
oden.

Striackan forbi Gislaved har betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenfo-
rekomst.

Strackan Gislaved-Skogslid (vid vig 40) har betydande brist i anvindbarhet utifran sankt
hastighet pé en 14ng stricka, vilket paverkar restiderna negativt for langviga trafik. For-
langda restider har sérskilt stor paverkan for arbetspendlingen mellan Gislaved och Jonko-
ping. Strickan har dven delvis betydande brister i trafiksdkerhet med hansyn till risk for mo-
tesolyckor. Strackan har betydande brist avseende risk for negativ paverkan pa vattenfore-
komst och del av strickan har dven betydande brister med hansyn till sdkra passager for
stora daggdjur.

Banan Halmstad C — Virnamo — Nissjo C, delen lidinsgrins Halland — Virnamo
Strackan Landeryd-Varnamo har betydande brist i anvandbarhet, till fo6ljd av 1ag hastighet

och bangeometri vilket medf6r langa restider. Strickan har dven betydande brist avseende
risk for negativ paverkan pa vattenforekomst.

9.10.2. Kvarstaende betydande brister vid géllande plans slut

Vag 26, delen lansgrians Halland — Skogslid (vid vig 40)

Strackan Hallands lansgrans-Smalandsstenar har betydande brister avseende risk for nega-
tiv paverkan pa vattenférekomst och med hansyn till sdkra passager for stora daggdjur.

Strackan genom Smaélandsstenar har betydande brist i anvindbarhet da hastigheten ar sdnkt
pa en lang stracka vilket paverkar restiden for langvéga trafik. Den genomgaende trafiken
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medfor samtidigt storningar i titortsmiljon och viagen utgor en barriar for oskyddade trafi-
kanter. Strackan har dven betydande brist utifran skydd av vattenférekomst.

Strackan Smalandsstenar-Gislaved samt forbi Gislaved har betydande brist avseende skydd
av vattenforekomst.

Strackan Gislaved-Skogslid (vid vdg 40) har betydande brist i anvindbarhet utifran sankt
hastighet pé en lang stricka, vilket paverkar restiderna negativt for lingvaga trafik. For-
langda restider har sarskilt stor paverkan for arbetspendlingen mellan Gislaved och J6nko-
ping. Strackan har dven delvis betydande brister i trafiksdkerhet med hénsyn till risk f6r mo-
tesolyckor. Striackan har betydande brist avseende skydd av vattenférekomst och del av
strackan har dven betydande brister med hinsyn till sdkra passager for stora daggdjur.

Banan Halmstad C — Viarnamo — Nissjo C, delen linsgriins Halland — Viarnamo
Strackan Landeryd-Viarnamo har betydande brist i anvandbarhet, till foljd av 1ag hastighet

och bangeometri som medfor 1dnga restider. Strackan har dven betydande brist avseende
risk for negativ paverkan pa vattenforekomst.
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Bilaga 1 Lista Over indikatorer

Nedan listas en ¢versikt 6ver de indikatorer som finns med i handledningens bilaga 1.

Kapacitet jirnvig

n) Plattformsliangd

a) Kapacitetsflodesklass enkelspar

Anvindbarhet vig godstransporter

b) Kapacitetsflodesklass dubbelspar

0) BKj4 for godstransporter

¢) Linjekategori

p) Rastmojligheter for yrkestrafik

Kapacitet vag

q) Smala vigar

d) Framkomlighet i storstdder

e) Kapacitet pa viag utanfor storstad

Anvindbarhet vig persontranspor-
ter

Kapacitet sjofart

r) Restid bil

f) Sakerstilld efterfragan pa okad kapa-
citet som inte kan tillgodoses péa
grund av. farledens begrénsningar

s) Avsaknad av pendlingsmdgjligheter
med cykel i och mellan tatorter

Anvindbarhet sjofart

Anvindbarhet jirnvig godstrans-
porter

t) Tillgdnglighet till hamnomrade eller
farled

g) Begrinsad lastprofil

Trafiksikerhet vag

h) Langa godstag

u) Trafiksdkerhetsbrister pa strickor

i) Anslutning till anlaggning for tjanst
(noder)

Trafiksikerhet sjofart

Anviandbarhet jirnvig persontrans-
porter

v) Otillracklig sdkerhet i farled

Miljo och hilsa

i) Restidskvot kollektivtrafik pa tag
(konventionell trafik )/bil resor 6ver
10 mil

k) Restid tag resor 6ver 10 mil med kon-
ventionell trafik

w) Negativ paverkan eller risk for forore-
ning av vattenforekomst med bety-
delse for dricksvattenforsorjning eller
med stora biologiska virden

1) Antal avgangar persontrafik tdg och
buss

x) Halt av luftféroreningar NO, och
PMio

y) Sikra passager for stora daggdjur

m) Tillgdnglighetsanpassning av stat-
ioner utmed utpekade kollektivtrafik-
strak
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