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1. SAMMANFATTNING

Trafikforsorjningsprogrammet satter ramarna for utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland.
Utifran de strategiska val och prioriteringar som finns i programmet arbetar Hallandstrafiken
arligen fram en kollektivtrafikplan. Kollektivtrafikplanens syfte ar att beskriva hur
Hallandstrafiken omsatter malen i trafikforsorjningsprogrammet i verksamheten inom en trearig
utblick, exempelvis genom forandringar i trafikutbudet. | kollektivtrafikplanen redovisas ocksa en
uppfoéljning pa utvecklingen for ett antal utvalda nyckeltal framst kopplat till marknadsandel,
resande, néjdhet och milj6. Framtagandet av kollektivtrafikplanen sker i dialog med de
hallandska kommunerna.

Pandemin har kraftigt paverkat Hallandstrafikens verksamhet i form av minskat resande med
tillhorande intakter. Under hela pandemin har Hallandstrafiken uppratthallit kollektivtrafiken
utifran dess grundlaggande samhallsfunktion for resor till skola eller arbete utan risk for trangsel
och 6kad smittspridning. Resbehovet efter pandemin ar svart att prognostisera. Efter pandemin
forvantar sig Hallandstrafiken att arbetsmarknadsregionerna behdéver vidgas annu mer,
manniskor kan komma att behéva pendla annu langre till nya arbetstillfallen. Andra kan komma
att behova studera pad andra orter for att bli anstallningsbara igen. Samtidigt har pandemin
paskyndat samhallets digitala utveckling genom exempelvis distansmoten vilket férvantas
paverka hur vi reser framéver. Aven férandrade beteenden avseende social distansering
forvantas ge effekter pa hur manniskor valjer att resa framéver.

Syftet med kollektivtrafiken ar att géra samhallet tillgangligt genom att skapa mojligheter for
manniskor att resa till och fran arbete, utbildning, fritidsaktiviteter och service. Kollektivtrafiken
bidrar till 6kad tillvaxt med tillhérande regionforstoring, minskad miljopaverkan samt skapandet
av attraktiva stad- och boendemiljéer. Den grundlaggande trafikutvecklingsprincipen ar att
resbehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken med huvudsakligt fokus pa arbets- och
studiependling samt annat vardagsresande. Utdver det ska kollektivtrafiken stddja en socialt
hallbar utveckling genom ett sakerstalla grundlaggande resmojligheter for hela lanet. Namnda
principer har beaktats i de forslag till justeringar av trafikutbudet vilka redovisas i kapitel 7.
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2. INLEDNING

ETT VAXANDE SYDVASTSVERIGE

Halland vaxer mitt i ett vaxande sydvastsverige vilket stéller krav pa en valfungerande
kollektivtrafik. Pendlingen 6kar mellan regioner, kommuner och staderna i och kring Halland
vilket innebar att man i hogre utstrackning inte bor och arbetar i samma ort, kommun eller
region. Utvecklingen fére pandemin visar att antalet pendlare 6ver Hallands norra och sédra
grans okar vilket tyder pa att arbetsmarknaderna vidgas. En utvecklad kollektivtrafik med
tillhérande utbyggd infrastruktur vilket motsvarar det framtida resandebehovet ar viktigt for att
Halland fortsatt ska kunna utvecklas hallbart.

En 6kad majlighet till arbetspendling ger forutsattningar for regional utveckling, starkt eller stérre
arbetsmarknad och 6kad sysselsattning for alla grupper i samhallet. Kollektivtrafiken bidrar
ocksa till social hallbarhet genom att skapa grundlaggande tillganglighet till samhallet och bryta
ned fysiska och sociala barridrer och pa sa satt starka integrationen. Nar fler valjer
kollektivtrafiken framfér bilen och kollektivtrafikens marknadsandel ékar, minskar
klimatutslappen och trangseln pa vara vagar.

Kollektivtrafiken ar ett av flera verktyg for samhallsutveckling och for att fa fler att resa med
kollektivtrafiken kravs samverkande insatser mellan bebyggelse, infrastruktur och
kollektivtrafikplanering. Nar satsningar sker pa bostadsbyggande i kollektivtrafiknara lagen kan
attraktiviteten for en ort 6ka och fler bostader byggas.

ATT HALLAND VAXER INNEBAR ATT DEN TOTALA TRAFIKMANGDEN OKAR

Halland har haft en stor inflyttning under 1ang tid vilket har lett till en hgre medelinkomst, 6kat
skatteunderlag, hogre utbildningsniva, vaxande lokala arbetsmarknader och 6kad rorlighet. Det
ger bra forutsattningar till utveckling men genererar ocksa ett behov av att transportera sig vilket
leder till en 6kning av den totala trafikmangden for varje ar. Idag star vagtrafiken i Halland for
den storsta delen av koldioxidutslappen dar en stor del av pendlingen idag sker med bil.
Kollektivtrafiken ar ett verktyg for att minska klimatpdverkan fran transportsystemet genom att
ta marknadsandelar fran bilen, vilket i sin tur skapar forutsattningar for en mer hallbar
utveckling.

ATT HALLAND VAXER INNEBAR OKAT RESBEHOV

Att Halland och hela vastkusten ar flerkarnigt 6ppnar for storre utbyte mellan orterna da orterna
ofta kompletterar varandra. Detta utbyte behover tillgodoses med kollektivtrafik dar underlag av
resendrer finns. De tvd kommuner i Halland som har stérst andel utpendlare ar Kungsbacka, som
ingar i Goteborgsregionens arbetsmarknad och Laholm som har en stor utpendling till Halmstad.
Arbetspendlingen 6ver Hallands norra lansgrans ar den nast storsta regiondverskridande
pendlingsrelationen i Sverige. Goteborgs arbetsmarknad har med tiden vaxt in i stora delar av
Halland och den kommer bli an tydligare nar Vastlanken kan tas i bruk december 2026.
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HUR FUNGERAR KOLLEKTIVTRAFIKEN | HALLAND

Enligt lag om kollektivtrafik vilken tradde i kraft den 1 januari 2012 ska det i varje 1&n finnas en
Regional Kollektivtrafikmyndighet. Ett viktigt syfte med lagen ar att skapa battre samordning
mellan kollektivtrafiken och annan samhallsplanering samt att skapa ett stérre politiskt
inflytande 6ver de strategiska beslut som fattas om kollektivtrafiken. Kollektivtrafikmyndighetens
ansvar ar regional kollektivtrafik. Med regional kollektivtrafik avses kollektivtrafik som ager rum
inom ett lan eller som stracker sig dver flera lan med huvudsyftet att tillgodose resenarernas
behov av resor avsedda for arbetspendling eller annat vardagsresande.

| lagen finns det krav pa att det i varje lan ska finnas ett Regionalt Trafikférsérjningsprogram och
det finns dven bestammelser om vad ett sadant program ska innehalla. Programmet ska bland
annat omfatta bade en langsiktig strategisk del och en mer konkret beskrivning av
kollektivtrafikens omfattning pa kortare sikt. Avvagning ska géras mellan vilken trafik som
samhallet ska ta ansvar for genom trafikplikt och vilken trafik som ska bedrivas pa kommersiell
grund. Lagens intention ar att forenkla for kommersiella aktérer att komma in pa
kollektivtrafikmarknaden vilket kan bidra till ett stérre utbud av kollektivtrafik for invanarna. |
rollen som kollektivtrafikmyndighet har Region Halland det politiska och ekonomiska ansvaret for
den allmanna kollektivtrafiken i Halland, vilket innefattar alla buss- och tagtrafik samt nartrafik.
Bolaget Hallandstrafiken AB ar helagt av Region Halland och har som huvuduppgift att
ombesdrja den operativa planeringen av kollektivtrafiken i lanet. Via uppdragsavtal har
Hallandstrafiken ocksa ansvaret for att upphandla och samordna fardtjanst i de hallandska
kommunerna, samt sjukresor pa uppdrag av Region Halland. Pa uppdrag av regionen utfors aven
bestallningsmottagning for de angivna resorna férutom fardtjanstresorna i Kungsbacka
kommun. Hallandstrafiken utfor pa uppdrag av kommunerna aven planering och samordning av
skolskjutstrafik.

KOLLEKTIVTRAFIKENS STYRANDE DOKUMENT

REGIONAL UTVECKLINGSSTRATEGI 2035

Det 6vergripande styrdokumentet i Halland ar den Regionala utvecklingsstrategin. Har aterfinns
Hallands vision - basta livsplatsen. Den regionala utvecklingsstrategin ar en 6vergripande och
langsiktig plan for hur Halland ska utvecklas. Med strategin som kompass och beslutsstod i en
komplex och snabbrérlig tid kan olika aktorer i Halland i nasta steg bidra genom sina planer,
budgetar, visioner och vagval sa att vi tillsammans bygger det samhaélle vi vill leva i. Hallands
vision ar att vara den basta livsplatsen och det ska ske pa ett satt som ar miljomassigt, socialt och
ekonomiskt hallbart.

STRATEGI FOR HALLBAR TILLVAXT 2021 - 2028

Hallands strategi for hallbar tillvaxt beskriver hur hela Halland ska vaxa och utvecklas pa ett
hallbart satt, dar perspektiven ar ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet. Tillvaxtstrategin
syftar till att samla och vagleda hallandsk genomférandekraft och behodver agas och baras av
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manga. Det ar genom att samla olika aktorers utvecklingskrafter mot gemensamt mal som

Halland kan bli en region som vaxer hallbart. | strategin beskrivs vikten av god tillgang till en
miljévanlig och energieffektiv kollektivtrafik vilken mojliggor attraktiva livs- och boendemiljoer.

REGIONALT TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2021 - 2025

Det regionala trafikférsorjningsprogrammet beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken med
utblick mot 2040 - 2050. | programmet finns faststallda mal tillsammans med principer och
riktlinjer kring hur kollektivtrafiken ska utvecklas. Programmet inrymmer bade en langsiktig och
strategisk del och en mer konkret beskrivning av kollektivtrafiken pa kortare sikt. | programmet
synliggors det langsiktiga malet om att kollektivtrafiken ska bidra till hdg attraktivitet och en
hallbar samhallsutveckling. Malet tydliggdr hur nara kollektivtrafiken ar férenat med
samhallsutvecklingen i stort och att kollektivtrafiken i sig inte ar ett mal utan ett verktyg.

KOLLEKTIVTRAFIKPLAN

Kollektivtrafikplanens syfte ar att, utifran strategiska val och prioriteringar beskriva hur
Hallandstrafiken omsatter malen i det regionala trafikforsoérjningsprogrammet. Har beskrivs det
operativa genomforandet, exempelvis linjeforandringar och turutbud foér det kommande aret
med utblick ytterligare tva ar framat. Hallandstrafikens vision ar att skapa "varldens basta
kollektivtrafik - for hallanningarna”. Verksamhetens prioriterade mal ar att na en 6kad
marknadsandel, det vill séga att en storre andel ska valja att dka kollektivt jamfort med bilen som
fardmedel.

Trafikforsorjningsprogram
20212025

Regional

utvecklingsstrategi : .
Strategi for
hallbar tillvaxt \

Regionalt trafik-
forsorjningsprogram

R i
Kollektivtrafikplan
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3. EFFEKTER AV PANDEMIN

KORTSIKTIGA EFFEKTER AV PANDEMIN

Pandemin har kraftigt paverkat Hallandstrafikens verksamhet i form av minskat resande och
intakter samtidigt som kollektivtrafiken har uppratthallits utifran dess grundlaggande
samhallsfunktion. Det ar viktigt att kollektivtrafiken fungerar for att de manniskor som maste
resa, att dessa kunnat nyttja kollektivtrafiken aven under pandemin till skola eller arbete utan
risk for trangsel eller 6kad smittspridning.

Resandet for 2021 pdverkas fortsatt kraftigt av pagdende pandemi. Restriktioner om att undvika
att dka kollektivt till forman for andra fardmedel resulterar i en resandeminskning om 7,3
procent jamfort 2020. Vid jamfdrelse med tidpunkt fore pandemin (2019) minskar resandet med
44,2 procent. Under 2021 har resandet succesivt kat och landar i slutet av aret pa nivder om 70-
85 procent per trafikslag vid jamférelse med 2019. Kollektivtrafikens marknadsandel, d.v.s.
andelen resor med kollektivtrafiken av totalt antal motoriserade resor har minskat kraftigt. 2019
var marknadsandelen 18,1 procent vilket ska jamféras med utfallet fér 2021 om 12,4 procent.

LANGSIKTIGA EFFEKTER AV PANDEMIN

Hallandstrafikens ansvar ar resor till studier och arbete och annat vardagsresande. Under
pandemin har det digitala arbetssattet blivit det primara fér manga som annars skulle ha rest
och anvant kollektivtrafiken. De som behovt resa har rekommenderats att resa pa andra tider an
hogtrafiktiderna. Efter pandemin kan arbetsmarknadsregionerna behdva vidgas annu mer,
manniskor kan komma att behdva pendla annu langre till nya arbetstillfallen. Andra kan komma
att behova studera pa andra orter for att bli anstéllningsbara igen. Redan innan pandemin kunde
analyser pavisa att allt fler arbetstagare hade mojlighet att styra sin egen arbetstid, manga
foretag tillampar skift eller andra arbetstidséverenskommelser som innebar att resan till arbetet
kan borja andra tider pa dygnet an de traditionella.

Utbudet for vardagsresande omfattar samtliga veckans dagar och en stor del av dygnet daven om
topparna i resandet fortfarande intraffar morgon och eftermiddag. En effekt av pandemin
forvantas vara att hogtrafiktiderna tanjs ut till att omfatta fler timmar pa morgonen och
eftermiddagen. Aven férandrade beteenden avseende social distansering férvantas ge effekter
pa hur manniskor valjer att resa framover. De langsiktiga konsekvenserna av pandemin ar
osakra.

Hallandstrafiken prognostiserar en resandeminskning om 10-15 procent for 2022 jamfort 2019.
Resandet forvantas vara tillbaka pa niva 2019 inom en period av 3-5 ar. Verksamheten férvantar
sig féljande effekter av pandemin:

o Okat behov av vidgade arbetsmarknadsregioner férvantas uppsta utifran battre méjlighet
att matcha arbetskraftens utbud med efterfragan.

e Samhallet har samtidigt stallt om utifran 6kad digital tillganglighet.
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e Aven férandrade beteenden avseende social distansering férvantas ge effekter pa hur
manniskor valjer att resa framover.

En stor utmaning for verksamheten de ndrmsta aren harleds till pandemins effekter. Denna
bestar av att finna balans mellan samhallsutveckling/ hallbarhet och budget
(kostnadsminskningar, 6kade biljettpriser osv).
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4. MAL FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN | HALLAND

OVERGRIPANDE MAL

Det Overgripande styrdokumentet i Halland ar den Regionala utvecklingsstrategin 2035 (RUS)
vilken redovisar en dvergripande och langsiktig plan for hur Halland ska utvecklas. | Strategin for
hallbar tillvaxt 2021 - 2028 vilket utgar fran RUS finns strategiska omraden och prioriteringar med
tydlig koppling till kollektivtrafiken. Attraktiva och hallbara livsmiljoer ar ett strategiskt utpekat
omrade vilket ar viktigt for manniskors halsa och valbefinnande. Strategin beskriver vikten av
miljévanliga och energieffektiva transporter for att na skolor, arbetsplatser, aktiviteter, friluftsliv
och andra viktiga servicepunkter som en férutsattning for attraktiva livs- och boendemiljder.

Kollektivtrafiken spelar en viktig roll i skapandet av attraktiva stadsmiljoer genom exempelvis
minskat behov av yta for biltrafik och renare luft. Kollektivtrafiken har en avgérande betydelse for
att uppna en koldioxidneutral ekonomi och fossiloberoende transporter. Med kollektivtrafiken
skapas storre arbets- och studiemarknader, en mer hallbar region och sist men inte minst
mojliggdrs goda forutsattningar for ett fortsatt attraktivt Halland - Halland basta livsplatsen.

Det 6vergripande malet for kollektivtrafiken i Halland ar att den ska bidra till hdg attraktivitet och
en hallbar samhallsutveckling. Hallandstrafikens vision ar "varldens basta kollektivtrafik - for
hallanningarna”. Hallandstrafikens prioriterade mal ar att nd en 6kad marknadsandel, d.v.s. 6kad
andel jamfort med biltrafiken. Genom en 6kad kollektivtrafikandel kan stora samhallsvinster
uppnas. Verksamheten bryts ned i delmal inom omradena forbattrad leverans, 6kat resande och
okad nojdhet vilka ar avgoérande for att nd en 6kad marknadsandel.

AGENDA 2030

FN antog under 2016 Agenda 2030 som innehdller 17 globala hallbarhetsmal. FN:s 17 globala
hallbarhetsmal med sina 169 delmal ska bidra till - att avskaffa extrem fattigdom - att minska
ojamlikheter och orattvisor i varlden - att framja fred och rattvisa - att I6sa klimatkrisen. Agenda
2030 ar en agenda for forandring mot ett hallbart samhalle dar kollektivtrafiken har en viktig roll.
Hallandstrafikens beaktar i sitt miljo- och klimatarbete dven de i Agenda 2030 uppsatta malen.

Hallandstrafiken redovisar i sin arliga Hallbarhetsredovisning resultat och utfall av arbetet mot
uppsatta mal inom miljo- och klimatarbetet. Redovisning sker for att sakerstalla att utfort arbete
och inriktning ger 6nskad effekt och resultat. De mal i Agenda 2030 dar kollektivtrafiken framst
bidrar ar:

Mal 3 - God hélsa och vélbefinnande. Kollektivtrafikresenarer gar eller cyklar mer an bilresenérer
vilket leder till mer fysisk aktivitet vilket ger positiva halsoeffekter. Kollektivtrafiken bidrar till farre
bildar pa vagarna vilket leder till farre trafikolyckor.

Mal 10 - Minskad ojamlikhet. Kollektivtrafiken i Halland ar till for alla. Kollektivtrafiken for
samman manniskor och skapar delaktighet oberoende av bilagande samt mdjliggdr manniskors
forflyttning oavsett bakgrund eller férutsattningar.
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Mal 11 - Hallbara stader och samhaéllen. | stdderna bidrar kollektivtrafiken till hdlsosammare
miljoer genom minskade avgas och bullernivaer. Kollektivtrafiken ar ett av de viktigaste verktygen
utifrdn malet om ett hallbart transportsystem.

Mal 13 - Bekdmpa klimatférandringarna. Varje ny resa med kollektivtrafiken minskar utslappen

av vaxthusgaser.

UPPFOLJNING OCH INDIKATORER

HALLAND SKA VARA EN MER ATTRAKTIV, INKLUDERANDE OCH KONKURRENSKRAFTIG REGION AR 2020 AN AR 2014

Mal
Regionforstoring genom utveckling av
kollektivtrafik och infrastruktur, sdval

soderut som norrut. Fortsatt arbete for
goda forbindelser med Stockholm

Utvecklade former for samverkan och
samplanering mellan kollektivtrafik,
infrastruktur,samhalls- och
bebyggelseplanering

Attraktiva stadsmiljoer med motesplatser
som framjar féretagsamhet, innovationer
och kultur

En koldioxidneutral ekonomi och
fossiloberoende transporter

Mal
Kollektivtrafikens marknadsandel av totalt
resande ska vara minst 30% ar 2030.

Kollektivtrafiken ska bidra till positiv
ekonomiskutveckling genom att bidra till
tillvaxt genom arbetsmarknadsférstoring

Trafikintakterna fran resenarerna ska
utgdra minst 60 procent av
trafikkostnaderna baserat pa det totala
utbudet av den allmanna kollektivtrafiken
i Halland sett 6ver en langre tidsperiod

Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria
branslen

Indikatorer

Restid/turtathet till Stockholm,

Goteborg, Malmoé och Helsingborg -
matpunkt Halmstad och Varberg

Deltagande och publik vid ett
urvalstrategiskt utvalda
arrangemang och
motesplatser. Huspriser i
Halland

Andel férnyelsebar energi,
Koldioxidutslapp

Indikatorer

Resandestatistik

Skattekraft, Flyttningsoverskott
frandvriga Sverige till Hallands
lan

Biljettintakter och trafikkostnader

Utslappsnivaer ur
fordonsdatabas FRIDA

Foljs upp i
Uppfoéljning till Tillvaxtstrategin

Uppfoljning till Tillvaxtstrategin

Uppféljning till Tillvaxtstrategin

Uppféljning till Tillvaxtstrategin

Foljs upp i

Kollektivtrafikplanen

Uppfdljning till Tillvaxtstrategin

Hallandstrafiken ekonomiska
redovisning

Kollektivtrafikplan
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Kollektivtrafikstraken i stadsbusstrafiken Antal och procentandel av Hallplatsregister
skavara tillganglighetsanpassade ar hallplatser i stadsbusstraken per Hallandstrafiken
2025 stad
Hallplatser/bytespunkter med Antal och procentandel Hallplatsregister
mer an 20 pastigande per tillganglighetsanpassade Hallandstrafiken
dygn ska vara hallplatser med mer &n 20
tillganglighetsanpassade ar pastigande
2025
Kollektivtrafiken ska uppfattas som Utifran fragor i Kollektivtrafikplan
tryggoch saker Kollektivtrafikbarometern

RESANDET MED KOLLEKTIVTRAFIK SKA OKA OCH VARA ATTRAKTIVT

Mal Indikatorer Foljs upp i
Hogst 1,5 som restidskvot for busstrafik i Restidskvoter Kollektivtrafikplan
kollektivtrafikstrak
Hogst 0,8 som restidskvot for tag Restidskvoter Kollektivtrafikplan
Resandedkning delmal Resandestatistik per linje och totalt ~ Kollektivtrafikplan
Nojd kund Kollektivtrafikbarometern Kollektivtrafikplan

Nojd invanare Kollektivtrafikbarometern Kollektivtrafikplan
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5. MALUPPFYLLNAD

OVERGRIPANDE MALUPPFYLLNAD

Nyckeltal 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2030
utfall utfall utfall mal mal mal mal
Marknadsandel (%) 18,1 12,4 12,4 15,2 16,9 18,1 30,0
Antal resor (milj) 20,0 12,1 11,2 17,0 18,5 20,0 39,0
Nojdhet (%)
e Kund 59,6 61,5 55,0 57,4 60,0 62,7 85,0
e Allmanhet 51,5 53,5 48,9 51,0 53,3 55,6 75,0
e Senaste resan 80,5 78,8 78,2 79,7 81,3 82,9 95,0
Fossilfria branslen* 99,6 99,8 100 100 100 100 100
*exklusive Krosatag

MARKNADSANDEL

Marknadsandelen, d.v.s. andelen resor med kollektivtrafik av totalt antal motoriserade resor,
visar pa kollektivtrafikens konkurrenskraft. Marknadsandelen minskade kraftigt som en effekt av
pandemin, fran 18,1 procent (2019) till 12,4 procent (2021).

Marknadsandel Halland 2010-2021
40%
30% NRTLLLIILTN

181% 181% °..,,.

0 16,6%
20% 1360 13,0% 142% 1279 131% 135% 12,4%  12,4%
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—e— Marknadsandel Halland eee e Marknadsandel nationellt snitt
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Pandemins effekter paverkade utfallet kraftigt med en minskning av resandet om 7,3 procent vid
jamforelse med 2020. Totalt gjordes 11,2 miljoner resor med tag och buss i Halland vilket kan
jamféras med 20,0 miljoner resor vid tidpunkt fore pandemin (2019). Resandet fér 2021 har
minskat med 44,2 procent jamfért med 2019 vilket i stort kan harledas till effekter av pandemin.

Resandeutveckling Halland 2010-2021
22 000 000

20 000 000
18 000 000

16 000 000

14 000 000

12 000 000

10 000 000

8000 000

6000 000
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2000 000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Totalt

% férandring 7,6% 5,3% 1,8% 1,7% 2,3% 2,9% 5,6% 5,1%

2018 2019 2020 2021

146551 154336 157163 159876 163586 168406 177807 186798 196290 200498 120580 111789

51% 2,1% | -399%  -73%

Sett till fordelningen av resor star regionbuss, Oresundstag/Pagatag/Hallandstag och Halmstad
stadsbuss fortsatt for ungefar tre fjardedelar av resandet. Aterstdende fjardedel utgors framst av

Kungsbackapendeln samt évrig stadsbusstrafik.

Fordelning av resor 2021
6727;0,1%

195442;1,7%_,
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= Oresundstag inkl. Vtag Vbg-Gbg/Ptag Hsd-Hbg

= Regionbusstrafik

= Stadsbusstrafik Halmstad

® Visttag Kungsbacka-Géteborg
(Kungsbackapendeln)

= Stadsbusstrafik Vb, Fb, Kb

® Viskadalsbanan/HNJ-banan

w Anropsstyrd linjetrafik/nértrafik
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TAGTRAFIK

Vastkustbanan ar stommen i den hallandska kollektivtrafiken med avgérande betydelse for
Hallands utveckling. Trafiken pd Vastkustbanan utgérs av Oresundstég, Kungsbackapendeln,
Pagatag och Hallandstag. | redovisning av resandet pa Vastkustbanan slas resandet for
Oresundstag, Pdgatag och Hallandstagen samman da de tre tagsystemen kompletterar varandra
utifran tidtabell och uppehallsbild. Utéver Vastkustbanan trafikeras Halmstad-Nassjo jarnvag
med Krosatagen pa strackan Halmstad-Jonkdping/Nassjo. Viskadalsbanan med Vasttag Varberg -
Boras stangdes for all trafik i augusti 2021. Under ett ars tid ska hela jarnvagen, spar, slipers,
ballast och kontaktledning bytas ut. Undantaget ar signalanlaggningar och plankorsningar, som
blir kvar i nuvarande utformning. Trafiken Varberg-Boras uppratthalls med ersattningsbuss
under tiden banan ar stangd. Trenden med vikande resandesiffror kan kopplas till pandemin
men dar kurvorna planar ut nagot under 2021.

ORESUNDSTAG, PAGATAG OCH HALLANDSTAG

Under 2021 genomférdes narmare 2,9 miljoner resor med Oresundstég, Pdgatag Halmstad-
Helsingborg samt Vasttag Varberg-Goteborg. Jamfért med 2020 minskade resandet med 16,8
procent. Resandet har minskat sa kraftigt sa att det hamnar i nivda med resandet 2010. De
ékningar som skett dels inom Oresundstagstrafiken, dels vid starten av Pagatagstrafiken
(december 2015) och med tillkommande Hallandstdg (december 2016) ar darmed borta.

Oresundstag, Vasttag Varberg-Goteborg och Pagatag Halmstad-Helsingborg
Totalt resande 2010-2021
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3000000
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1000 000

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Antalresor 200000 288000 309000 388000 422000 442820 456521 472413 485237 503606 541484 344215 286448
forandring % 44,0% 7.3% 25,6% 8,8% 4,9% 3,1% 3,5% 2,7% 3,8% 7,5% -36,4% | -16,8%
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PA OCH AVSTIGANDE PER STATION

Vid férdelningen av antal pa- och avstigande i Oresundstag, Pdgatag och Hallandstag &r Halmstad
och Varberg de storsta stationerna. Tillsammans star de for ca 60 procent av resorna. Samtliga
stationer minskar under bade 2020 och 2021. Den stérsta reseminskningen aterfinns i Asa och
Varberg dar resandet minskat med 59 procent respektive 52 procent. Minst paverkan syns i
Halmstad dar resandet minskat med 40 procent under 2021 jamfért med 2019.
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Oresundstag, Vasttag Varberg-Goteborg och Pagatag Halmstad-Helsingborg
Pa- och avstigande per vardag 2010-2020

2010
1576

2924

1563

3214
537

e N\
/&

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
1805 1833 2362 2442 2454 2356 2538 2739 2829 1789 1554

577 749 845 888 978 1189 1241 681 511
3259 3464 4003 4439 4507 4620 4665 4 855 4991 2903 2403
1757 1919 2082 2335 2379 2447 2470 2499 2560 1693 1518
3192 3908 4298 4535 4661 4932 5016 5213 5475 3821 3297
447 507 569 552 599 687 712 729 741 546 410
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KUNGSBACKAPENDELN, VASTTAG KUNGSBACKA-GOTEBORG

Resandet pa Kungsbackapendeln mats fran och med 2017 med kundrakningssystem.
Kundrakningssystemet innebar att det finns sensorer i varje dorrpar som maéter pa- och
avstigande. Det nya sattet att rakna resandet pa Kungsbackapendeln har visat pa ett stort
morkertal jamfort tidigare matmetod dar resandet justerades efter bedémd
stamplingsbenagenhet vilket gav stora variationer. Utifran att nuvarande matmetod skiljer sig
markant fran tidigare utgor 2017 numera basar for fortsatta analyser pa Kungsbackapendeln.
Under 2021 genomfordes ca 1,8 miljoner resor pa Kungsbackapendeln, en minskning med -6,4
procent jamfort 2020.

Kungsbackapendeln 2017-2021
3000 000

2 500 000

2000 000

1500 000

1000 000

500 000

0
2017 2018 2019 2020 2021

Kungsbackapendeln 2184747 2439821 2602 793 1921101 1797576
Férandring % 11,7% 6,7% -26,2% -6,4%
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VISKADALSBANAN OCH HALMSTAD-NASS]O JARNVAG

| likhet med Kungsbackapendeln mats resandet pa Viskadalsbanan fran och med 2017 med
kundrakningssystem. Under 2021 uppgick resandet till knappt 83 850 resor, en minskning med
34,4 procent jamfort 2020. Viktigt att notera ar att banan stangdes for ombyggnad i augusti 2021
och trafiken har efter det utforts med ersattningsbuss.

Sedan 2017 har det pa Halmstad-Nassjo jarnvag (HNJ) genomfoérts manuella rakningar under var
och host inom ramen for det tredriga testprojektet for banan. Testprojektet avslutades vid
tidtabellskiftet december 2020 men antalet turer har bibehallits d&ven under 2021. En manuell
kvalitativ resanderakning har genomforts under 2021 likt under aren for testperioden. Under
2020 genomfordes inga matningar som en effekt av pandemin, resandet faststalldes detta ar av
antalet stamplingar ombord inkluderat salda resplusbiljetter. Minskningen med 28% jamfort
mellan 2019 och 2021 bedéms som realistisk kopplat till pandemins paverkan pa det totala

resandet.
Viskadalsbanan och HNJ-banan 2017-2021
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=o==Viskadalshanan 194 591 196 373 239 496 127 823 83850
Férandring Viskadalsbanan % 0,9% 22,0% -46,6% -34,4%
e=g==HNJ 112 656 145229 153 170 84243 111592
Férandring HNJ % 28,9% 5,5% -45,0% 32,5%
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STADSBUSSTRAFIK

Forbattringar har skett i busstrafiken under aret for att battre mota identifierat resbehov, skapa
tydligare trafikeringsupplagg, forbattra tidhallning och inte minst att sakerstalla bytesméjligheter
mot Vastkustbanan. Av samtliga resor i stadsbusstrafiken star Halmstad for knappt 70 procent av
resorna. Fram till ar 2020 har resandeutvecklingen for stadsbusstrafiken éver tid varit mycket
positiv. Under 2020 och 2021 orsakade pandemin stor pdverkan pa kollektivtrafikresandet. |
resandestatistiken syns en kraftig resandeminskning pa samtliga linjer. Under aret genomférdes
totalt 3,2 miljoner resor i stadsbusstrafiken, vilket ar en minskning av resandet med -5,1 procent
jamfort med ar 2020 och en minskning med -46,9 procent jamfért med ar 2019.

HALMSTAD OCH LAHOLM

Stadsbusstrafiken i Halmstad utgor en viktig del av Hallandstrafikens verksamhet utifran dess
storlek. Den stdr for nastan 20 procent av samtliga resor i Halland och knappt 70 procent av
resorna i stadsbusstrafiken. Under 2021 genomférdes 2,2 miljoner resor vilket ar en minskning
med -5,9 procent jamfort foregaende ar. De nya stadsbusshallplatserna pa Laholmsvagen som
borjade trafikeras i december 2017 har skapat battre bytesméjligheter mellan stadsbuss,
regionbuss och tag. En successiv utbyggnad av trafiken har skett under de senaste aren, framfor
allt med satsning pa huvudlinjerna. Under 2020 har linje 12 och linje 13 slagits ihop och det
vastra benet som gar till Soder har fatt ett utokat utbud framst for att tillse kulturhusets och
kulturskolans behov. | Laholm inférdes linje 1 vid tidtabellsskiftet juni 2020, det finns darmed en
passning till samtliga tdgankomster och avgangar fran centrum i Laholm.

Halmstad stadsbusstrafik 2010-2021
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2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Halmstad 3823205 3669354 3772399 3866593 4085357 4250076 4404999 4302321 2419458 227559
Forandring Halmstad % -0,8% -4,0% 2,8% 2,5% 5,7% 4,0% 3,6% -2,3% -43,8% -5,9%
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FALKENBERG, VARBERG OCH KUNGSBACKA

Stadsbusstrafiken i Falkenberg, Varberg och Kungsbacka har samtliga genomgatt en renodling av
linjendten med satsning pa huvudlinjer med 6kat turutbud, rakare kérvag samt passning till
tagtrafiken pa Vastkustbanan. Linjenatet i Falkenberg gjordes om 2011 och Varberg samt
Kungsbacka under 2015. For samtliga stader har det justerade linjenatet medfort en positiv
resandeutveckling.

Efter flera ar av kraftig resandedkning orsakade pandemin ett minskat resande med -40,2
procent under 2020 och ytterligare med -10,3 procent under 2021 i Varberg. | Falkenberg
minskade resandet med -41,7 procent under 2020 och ytterligare med -7,5 procent under 2021.
Kungsbacka hade en resandeminskning under 2020 med -54,3 procent men dar resandet under
2021 6kade med 17 procent.

Stadsbusstrafik Falkenberg, Varberg och Kungsbacka 2010-2021
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2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Varberg 313899 314518 356800 | 398854 414819 565544 661115 819594 860255 514378 461219
Forandring Varberg % 4,6% 0,2% 13,4% 11,8% 4,0% 36,3% 16,9% 24,0% 5,0% -40,2%  -10,3%
=@="Falkenberg 337997 408035 459165 482670 510901 558496 555572 561734 556150 324230 300037
Forandring Falkenberg % 23,3% 20,7% 12,5% 5,1% 5,8% 9,3% -0,5% 1,1% -1,0% -A41,7% -7,5%
== Kungshacka 225891 | 250348 | 257909 256325 308119 412157 476706 523390 533696 244019 285486

Forandring Kungsbacka % 1,3% 10,8% 3,0% -0,6% 20,2% 33,8% 15,7% 9,8% 2,0% -54,3% 17,0%

REGIONBUSSTRAFIK

Resandet med regionbusstrafiken minskade nar Oresundstagstrafiken tillkom 2009 vilket gav en
overflytt av resenarer till taget. Frdn 2013 har trenden varit ett 6kat resande med
regionbusstrafiken fram till 2019 dar en mindre minskning av resandet noterades. Under 2020
genomfordes knappt 3 miljoner resor med regionbusstrafiken. Detta motsvarar en minskning pa
-44,7 procent sedan 2019. Ar 2021 ser vi en mindre ékning med 0,6 procent jamfért mot

2020. Forbattringar inom regionbusstrafiken har skett framfor allt for att skapa enklare och
tydligare trafikeringsupplagg. Utgangspunkten for arbetet ar Trafikforsorjningsprogrammets
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faststallda principer om att satsa dar forutsattningar for 6kat resande ar storst, d.v.s. i utpekade
kollektivtrafikstrak dar huvudlinjerna trafikerar.

Regionbusstrafik 2010-2021
6000 000
5000 000
4,000 000
3000 000
2000 000
1000 000
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Antal resor 4935537 4845331 4909161 5002174 5101011 5370388 5398 380 5491 826 5376935 2973 643 2992 427
Forandring totalt % -1,0% | -1,8% 1,3% 1,9% 2,0% 5,3% 0,5% 1,7% 21% | -447% | 0,6%

Sett till férdelning av resor inom regionbusstrafiken stod regionbusstrafik séder (Halmstad,
Laholm, Hylte) for 34 procent, Kungsbacka regionbusstrafik fér 41 procent och regionbuss norr
(Falkenberg, Varberg) for 25 procent.

Fordelning regionbuss 2021

m Regionbuss Varberg, Falkenberg m Regionbuss Halmstad, Laholm, Hylte = Regionbuss Kungsbacka
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NOJDHET

Kundndjdheten mats med hjalp av Kollektivtrafikbarometern, vilket &r en branschgemensam
undersokning bland invanare och kunder. Med kunder avses de som anvander kollektivtrafiken
minst varje manad och med allmanhet avses samtliga svarande i Halland, bade kunder och icke-
kunder. Kundnéjdheten inkluderar kollektivtrafiken i Kungsbacka kommun dar Vasttrafik
ansvarar for utférandet.

Siffrorna for 2021 visar att 55 procent av kunderna ar néjda med Hallandstrafiken och 49 procent
av allmanheten. | undersdkningen framgar ocksa att 78 procent av hallanningarna ar néjda med
sin senaste resa. Nojdheten har kraftigt minskat under pandemin och ligger fortsatt en bra bit
ifran uppsatta mal. N6jdheten med senaste resan ligger dven den fortsatt lagt, &ven om
resenarerna ar mycket mer positiva till sin senaste resa an till Hallandstrafiken som bolag
(Vasttrafik for Kungsbacka). Den negativa utvecklingen for kundnéjdheten beddéms kraftigt
paverkats av pandemin, med tillhdrande restriktioner om att undvika att anvanda
kollektivtrafiken till férdel for andra fardmedel.

Kollektivtrafikbarometern visar att kollektivtrafikens relevans i form av hur enkelt det ar att resa
med kollektivtrafikbolaget ar framsta drivkraften for kundndjdheten i Sverige 2021. Detta foljt av
att kunna lita pa kollektivtrafikens punktlighet. Fran mitten av februari 2022 lyfts de flesta av
restriktionerna. Framdorrarna pa bussarna 6ppnas och vi kan aterigen paborja arbetet med att
fa tillbaka vara kunder. For att lyckas med de hogt uppsatta malen kravs en fortsatt kraftsamling.
Bade for att mojliggora en enkel resa och att vara kunder ska kunna lita pa att komma fram i tid.
Samtidigt som vi maste arbeta med att bygga upp vart varumarke och kollektivtrafikens
varumarke i stort efter pandemin.

Nojdhet kund/allmanhet/senaste resan Halland 2010-2021
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
e NGid kund Halland 61,9% 60,5% 61,7% 65,0% 57,8% 60,5% 64,2% 60,6% 61,7% 59,6% 61,5% 55,0%
------ N&jd kund nationellt snitt 62,9% 58,6% 60,8% 60,6% 61,7% 62,7% 62,4% 58,4% 59,2% 60,1% 60,9% 60,4%
e NG5jdl allminhet Halland 45,8% 45,3% 47,0% 46,5% 45,3% 48,2% 51,0% 51,9% 51,7% 51,5% 53,5% 48,9%
------ N&jd allmanhet nationellt snitt 53,2% 49,7% 50,9% 50,5% 51,5% 52,1% 49,0% 51,2% 52,7% 53,4% 53,8% 52,2%
== N5jd senaste resan Halland 79,5% 78,7% 78,5% 80,3% 81,3% 83,9% 83,2% 78,9% 81,2% 80,5% 78,8% 78,2%

------ Nbjd senaste resan nationellt snitt|  79,2% 78,6% 79,8% 80,1% 80,8% 80,8% 81,3% 76,1% 78,6% 79,6% 78,7% 76,5%
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MILJO

FOr att uppna och bidra till stallda och 6verenskomna klimatmal, bade regionalt och nationellt, ar
kollektivtrafiken ett av de viktigaste verktygen for att skapa ett hallbart transportsystem.
Kollektivtrafiken ar i sig ett hallbart alternativ genom att fler valjer att resa tillsammans. Genom
att fler valjer att stalla bilen hemma och i stéllet valjer hdllbara fardmedel sdsom gang, cykel och
kollektivtrafik uppnas manga positiva effekter, dels miljomassiga, dels sociala och ekonomiska. |
vara stadsmiljoer innebar en minskad bilanvandning bland annat minskade luftféroreningar,
minskat buller och mindre trangsel. Mer utrymme skapas at manniskan och en i grunden mer
attraktiv stadskarna. Hallandstrafikens satsning pa elektrifiering av stadsbusstrafiken bidrar
ytterligare till att forbattra Iuft, ljud- och livskvaliteten i staderna.

Utover kollektivtrafikens inbyggda positiva effekter arbetar Hallandstrafiken mot malet i
trafikforsorjningsprogrammet om en fossilfri kollektivtrafik for att uppna koldioxidneutralitet.
Detta mal uppnaddes for busstrafiken i samband med genomférd upphandling av nytt trafikavtal
med trafikstart 15 juni 2020, dar kravstallning om fossilfria drivmedel ingick.

Under 2021 har 100 procent av busstrafiken bedrivits med férnyelsebara drivmedel vilket kan
jamféras med utfallet om 99,7 procent fér 2020. Sammanfattat bedrivs samtlig kollektivtrafik i
Hallandstrafikens regi fran juni 2020 med fossilfri drift, exkluderat persontagstrafiken utmed
HNJ-banan. Nya drivmedel sdésom HVO har under senare tid vunnit mark mot fossil diesel vilket
drivit pa utvecklingen snabbt i positiv riktning. Bristande tillgdng samt eventuellt andrat
skattetryck pa biodrivmedel ar dock riskfaktorer som kan férvantas resultera i 6kade kostnader

framover.
Andel korda kilometer med fossilfria drivmedel i busstrafiken 2010-2021
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Hallandstrafikens inriktning ar att fortsatta den positiva utvecklingen utifran malsattning om en
minskad miljobelastning for kollektivtrafiken. Fler elbussar ar ett angreppssatt utifran tva
perspektiv, att uppna en koldioxidneutral ekonomi och fossiloberoende transporter, samt i
skapandet av attraktiva stadsmiljéer med motesplatser som framjar féretagsamhet, innovationer
och kultur. Antal elbussar ar 2021 uppgar till 19 férdelat inom stadsbusstrafiken i Kungsbacka,
Varberg, Falkenberg, Halmstad och Laholm.

Hallandstrafiken pdverkar malet om en minskad energianvandning framst genom att 6ka antalet
resenarer ombord pa bussar och tag. For att kollektivtrafiken ska bidra till minskad
miljobelastning kravs att det kollektivtrafikutbud som erbjuds anvands. Vid en alltfor 1ag
anvandning ar det varken miljé- eller klimatmassigt motiverat att bedriva kollektivtrafik. Utover
att 6ka belaggningsgraden ombord sker fortsatt utveckling inom fordonsindustrin med nya
motortekniker och effektivare drivmedel.

Mal Indikatorer

Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria branslen Utslappsnivaer fordonsdatabas FRIDA
Okad elektrifiering inom busstrafiken Antal elbussar

Energianvdandning per km. (kWh/km) kWh/km

Energianvindning per personkm (kWh/pkm) kWh/person km

Energianvandning (MWh) Totalt mangd MWh
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STORRE TRAFIKFORANDRINGAR UNDER TIDSPERIOD 2015 - 2022

6. VERKSAMHETSUTVECKLING - VAD VI HAR GJORT

N
+ Nytt stadsbusslinjenat Kungsbacka
* Fortatning av regionbusstrak
J
N
Ny Pagatagstrafik Halmstad-Helsingborg
* Nytt stadsbusslinjenat Varberg
J
[JEn ny dubbeltur(morgon/eftermiddag) Vasttag Varberg - Goteborg )
DUtokad trafik Viskadalsbanan
DOUtokad trafik Halmstad stadsbusstrafik )
[Utokad trafik HNJ-banan (3-arigt testprojekt) A
[En ny dubbeltur (morgon/eftermiddag) Vasttag Varberg-Goteborg
[Utokad trafik Vasttag Kungbacka-Goteborg (Kungsbackapendeln)
ONytt Resecentrum Halmstad (justerat stadsbusslinjenat) )
['Tva nya dubbelturer mitt pa dagen Vasttag Varberg-Goteborg
[Utokad trafik Vasttag Kungbacka-Goteborg (Kungsbackapendeln)
CFler helgturer pa HNJ-banan (3-arigt projekt)
CTillatet att stiga pa genom bussens alla dorrar pa linje 10 i Falkenberg med syftet att korta
restiden och férbattra punktligheten. ),
[Stadsbusstrafik i Laholm startas upp i juni, ansluter till Vastkustbanan )\
[Utokning av linje 10 Falkenberg med ett fordon
[Brytning av linje 555 i Ullared i juni, fler turer till Ullared utifran forandrade 6ppettider GeKas
UFler turer pa Kungsbackapendeln, forlangd kvarstrafik pa vardagar och halvtimmestrafik pa helger
[Férandrad linjestrackning linje 10 och 50 i Halmstad, snabbare resa till och fran Vallas Y,
« Utokat trafikutbud tillhérande "testperiod HNJ" med fler turer under vardagar samt helger )
kvarstar inom Tagplan 2021, inkluderat busslinje 417 Hylte - Landeryd.
« Utokat trafikutbud pa linje 62 till och fran Séder i Halmstad )
«Danmarkstagen med Oresundstag gér uppehall vid Asa station under lérdagar och séndagar.
Trafikforandringen innebar inga forlanga restider till/fran stationer séder om Varberg.
+Utokat utbud inom testperiod HNJ avslutas )

€€€€€€e«
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FORSALJNING

Under ar 2021 lanserades Hallandstrafikens nya biljett-och betalsystem. Detta innebar att
kunderna méts av nya forsaljningskanaler och nytt biljettersortiment. Projektet med nytt biljett-
och betalsystem utvecklas gemensamt mellan Hallandstrafiken, Kalmar Lanstrafik, Jénképings
Lanstrafik samt Lanstrafiken Kronoberg.

Samverkan med Ovriga Trafikhuvudman inom sodra Sverige (sydtaxan) ska fortsatta. Detta for att
utoka mojligheten for resenarer att resa mellan regionerna och pa sa satt bidra till
samhallsutvecklingen. Utgdngspunkten ar den framtagna branschgemensamma standarden
BoB. Standarden pekas ut som central i regeringsforslaget om ett Nationellt biljettsystem. Bob
star for nationell biljett- och betalstandard och har utvecklats gemensamt inom branschen. Syftet
ar en nationell gemensam arkitektur for biljett- och betalsystem som mojliggdr samverkan
mellan flera lanstrafikbolag och kommersiella aktorer.

Hallandstrafikens forandring av biljett- och betalsystemet ar en del av malet mot att forenkla
resandet och gora kollektivtrafiken mer attraktiv. Biljettsortimentet ar enklare med farre val samt
raka tydliga rabatter och biljettnamnen ar igenkanningsbara samt konsekventa. Hallandstrafiken
lagger storst fokus pa sjalvservicekanalerna, framst appen. Kunden ska i huvudsak sjalv kunna
hantera sina biljettkdp men i de fall kunden har behov finns dven bemannade
forsaljningskanaler.

Idag har Hallandstrafiken sju forsaljningskanaler, varav sex ar egna kanaler. Den externa
forsaljningskanalen avser Nationella bokningssystem (exempelvis sj.se, oresundstag.se samt
resebyraer). Intékter fran externa forsaljningskanaler star for drygt 30 procent av
biljettintakterna. Att erbjuda manga kanaler for férsaljning av biljetter riskerar dels att driva
kostnader, dels ar det svart att sakerstalla en enhetlig service till kunden. For att 6ka
forsaljningen i de egna kanalerna differentieras prissattningen i de kanaler dar Hallandstrafiken
erbjuder sjalvservice. Priset i de egna sjalvservicekanalerna ska alltid vara mer férdelaktiga an i
andra kanaler. Utdver detta ska Hallandstrafikens egna forsaljningskanaler erbjuda battre priser
an i det nationella bokningssystemet. Pa sa satt kan Hallandstrafiken ge en bra service till kund
bade fore, under och efter resan.

Ar 2021 genomférdes 64 procent av forsaljningen i Hallandstrafikens egna kanaler i appen. Av
antalet biljetter sdldes 84 procent i appen. Appens betydelse for férsaljningen har paskyndats
med anledning av pandemin eftersom framdérrarna pa bussarna varit stdngda under stora delar
av ar 2020 och inledningen av ar 2021. Kunderna har vant sig till appen for biljettkop eftersom
det inte gatt att kopa ombord. Kommande ar bedéms appens betydelse for Hallandstrafiken att
Oka ytterligare, inte bara som en férsaljningskanal utan dven som en informations- och
kommunikationskanal.

Pandemin har fatt stora konsekvenser for Hallandstrafikens biljettférsaljning. Restriktioner
kopplat till hemarbete eller kollektivtrafiken har paverkat resandet kraftigt. Biljettforsaljningen
har utover detta paverkats starkt av de stangda framdorrarna. Stangda framdérrar leder till att
farre kunder koper en giltig biljett for sin resa, anledning ar inte bara fusk utan aven
missforstand eller brist i kunskap om var en biljett kan kopas.
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| det nya biljettsortimentet har andelen biljetter fér den som har ett resandebehov mellan enkel-
och periodbiljett utdkats, vilket kommer medféra en forskjutning av intdkterna fran
enkelbiljettsforsaljning till dvriga biljetter. Férandringen sker ocksa at andra hallet, fran de typiska
periodbiljetterna 30-dagars och 365-dagarsbiljetterna, till periodbiljetter med lagre resefrekvens
(exempelvis 10x24-biljetten som lanserades under ar 2021). Férandringen av biljettsortimentet
har gjorts for att fler kunder ska uppleva kollektivtrafiken som attraktiv.

Utvecklingen framgar av forsaljningen ar 2021 dar det skett forandringar i forsaljningen av
periodbiljetter. Under aret har periodbiljetternas intakt som andel av forsaljningen minskat. En
orsak bor vara att fler arbetar hemifran och darmed deltidspendlar, vilket gor att de kdper en
billigare periodbiljett med lagre frekvens (10x24) alternativt kdper enkelbiljetter de ganger de
behdver resa till jobbet. Huruvida férandringen ar permanent eller tillfallig pa grund av pandemin
visar sig kommande ar.

Bortsett fran pandemin har antalet tjansteresor med kollektivtrafiken 6kat under senare ar. En
anledning till detta ar att Hallandstrafiken har utvecklat tjanster som underlattar denna typ av
resor. Framover ska Hallandstrafiken fortsatta utveckla tjanster och enkelheten for foretagen och
deras anstallda. Hallandstrafiken ska vidare arbeta aktivt for att foretagen ska erbjuda sina
anstallda biljetter for resa till och fran arbetet som en férman.

MARKNADSFORING, KOMMUNIKATION OCH INFORMATION

MARKNADSFORING OCH KOMMUNIKATION

2021 borjade med fortsatta restriktioner pa grund av pandemin. Det fanns en stor osakerhet
runt hur pandemin skulle utvecklas, men samtidigt en forhoppning om att Hallandstrafiken
under aret skulle kunna borja ga tillbaka till en mer normal vardag. Med tanke pa restriktionerna
kunde verksamheten inte uppmuntra till kollektivt resande i var kommunikation.
Hallandstrafiken informerade i stéllet I6pande om vad som géllde angdende pandemin samt
foljde Folkhalsomyndighetens rekommendationer och informerade om dessa. Parallellt
paborjades aven 6ppnandet av framdorrarna pa bussarna, med montering av skyddsglas. Det
fanns ett stort, inte minst medialt, intresse och vi kommunicerade I6pande om hur processen
fortskred.

Den 15 februari lanserades resterande delar av det nya biljettsystemet. Kommunikationen under
den forsta delen av dret fokuserade darfér pa denna overgang fran gammalt till nytt. Ett stort
arbete som inkluderade bade intern- och extern kommunikation, samt utbildningsmaterial om
de nya delarna. Parallellt med det I6pande arbetet paborjades arbetet med malstyrning for att pa
ett mer strukturerat satt kunna félja upp vara aktiviteter och hur vart arbete bidrar till att na de
overgripande malen i Kollektivtrafikplanen och Malpyramiden.

Utrullningen av Hallandstrafikens nya grafiska profil fortsatte under aret. Exempelvis monterades
den sista hallplatsskylten upp i juni, vilket innebar att alla hallplatser har ny grafisk profil.
Hallandstrafiken har aven fortsatt arbetet med att utveckla den interna informationen, med
exempelvis mer rorligt material.
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Efter sommaren stod Hallandstrafiken redo for att dter kunna valkomna resenarerna tillbaka till
kollektivtrafiken. Vi var val férberedda och gick ut direkt nar restriktionerna slappte, med steg ett
av "Post Corona” kampanjen. | det férsta steget var syftet att visa upp det nya Hallandstrafiken -
med allt nytt som lanserats under 2020/2021 - och att fa resendrerna att borja resa med oss
igen. Speciellt de som valt bort oss, till férman for bilen under pandemin. Ett varmt valkommen
tillbaka!

| november startade Hallandstrafiken i gdng steg tva av kampanjen, dar lyftes kollektivtrafiken i
Halland som en del av den gréna omstallningen och ett hallbart satt att resa. Detta tillsammans
med ett starkt erbjudande om 25 procent rabatt pa alla biljetter. Aven en specifik satsning pa
foretagen genomférdes. En kampanj som fick ett bra resultat férsaljningsmassigt. Dock slog
pandemin till igen kort efter kampanjen, med nya restriktioner. De nya restriktionerna innebar
bland annat att satena narmast foraren sparrades av i bussarna och att vi ater fokuserade
kommunikationen runt pandemin.

INFORMATION

| uppdraget for informationsenheten ingdr att informera kunder vid trafikstorningar och aven ge
trafikupplysning. 2021 var ett utmanande ar med flera stora banarbeten, bade pa Vastkustbanan
och Viskadalsbanan. Bade arbetet med Varbergstunneln och dubbelsparsutbyggnaden vid Maria
station i Skane har paverkat tagtrafiken under hosten, och vid nagra tillfallen ersattes tagtrafiken
med buss. Dessutom rustas Viskadalsbanan upp, vilket har inneburit att tagtrafiken har stangts
av mellan Varberg och Boras fran augusti, och ersatts av buss. Utéver detta har det varit en del
utmaningar med installda bussturer i sodra Halland och ett stort tagstopp pa sjalvaste julafton.

Vid sidan av trafikinformationen som ovan har inneburit, har informationsenheten tillsammans
med bestallningscentralen under aret arbetat med att upphandla ett nytt telefonisystem. Det nya
systemet ar planerat att tas i bruk i maj 2022. Det nya systemet innebar ett helt nytt och modernt
digitalt arbetssatt, med bland annat automatiska telefonsvar och en férenklad arbetssituation for
medarbetarna. Men framfor allt forbattringar for vara kunder, med bland annat battre
koinformation etcetera

Informationsenheten arbetar dven med att forbattra storningsinformationen, dar vi bland annat
startat upp en chatt med SJ for att fa battre och snabbare information.
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INFRASTRUKTUR

Hallandstrafiken har de senaste aren okat takten nar det géaller att utveckla och forbattra sina
hallplatser. Detta ar dock inget Hallandstrafiken kan gora helt pa egen hand utan detta kraver ett
val fungerande samarbete mellan de olika aktérerna. Grundprincipen ar att vaghallaren, det vill
saga Trafikverket eller respektive kommun, star for plattform, eventuell hallplatsficka och
anslutningar till hallplatsen medan Hallandstrafiken ansvarar for vaderskydd, stolpar och all
resenarsinformation. Det finns mera information kring ansvarsférdelning i Hallplatshandboken
tillsammans med exempel pa hallplatsutformningar och mycket annat.

Under 2020 pdbdrjades en omfattande uppgradering av samtliga hallplatser i samband med byte
av grafisk profil. Samtliga hallplatslagen har forsetts med nya topptavlor, hallplatser med bara en
stolpe har nu fatt en i varje riktning och alla stolpar och ytterhérn pa vaderskydd har forsetts
med bla reflexer. Topptavlorna har betydligt mera resenarsinformation an tidigare. Detta har
patagligt 6kat synligheten samtidigt som det syftat till att starka Hallandstrafikens varumarke.
Detta arbete avslutades forsommaren 2021.

Hallandstrafikens VD Andreas Almquist skruvar upp den sista av de nya hdllplatsskyltarna

| direkt anslutning till uppgraderingen av hallplatserna har en storre inventering av samtliga
hallplatslagen utforts. All hdllplatsutrustning har fotograferats och forts in i en databas. Som
resultat av inventeringen har Hallandstrafiken sammanstallt och redovisat graden av
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tillganglighetsanpassning i lanet, undantaget Kungsbacka som kommer att redovisas under 2022.
Enligt de mal som det regionala Trafikférsérjningsprogrammet anger om
tillganglighetsanpassning sa aterstar det ett stort antal hallplatslagen runt om lanet. Dialoger
kring vilka objekt som ar pa tur for ombyggnad pagar I6pande med kommunerna och
Trafikverket. Om andra atgarder planeras, sa som byggnation av cykelvagar eller ombyggnad av
korsningar, stravas alltid efter att samordna detta med intilliggande hallplatser. Utover detta gors
aven rena utbyten och nya utplaceringar av vaderskydd i syfte att succesivt hdja standarden och
fa bort de allra aldsta och samsta vaderskydden.

Nedan tabell redovisar antal tillganglighetsanpassade hallplatser som byggts om under 2021,
antalet uppgar till 19 stycket i Halland. Dessutom har 18 vaderskydd bytts ut under dret.

Tillganglighetsanpassade hallplatser under 2021
Kungsbacka Varberg Falkenberg Hylte Halmstad Laholm

Statligt vagnat
Kommunalt/enskilt
vagnat

Summa/kommun

Sedan nagra ar anger det regionala Trafikférsérjningsprogrammet ndgot som kallas Bytespunkt
med uttkad resenarsservice. Det handlar om att en centralt beldgen hallplats i en av de mindre
orterna i nagon kommun far en battre standard an en vanlig hallplats, stérre vaderskydd,
parkering bade for cykel och bil, battre belysning, realtidsdisplayer och en storre analog klocka pa
en stolpe. Syftet ar aven att skapa mer centrum- och torgkansla pa platsen. Under 2021 har
anlaggningen vid Veddige station slutforts men inget nytt projekt paborjats.

Infrastruktur for Hallandstrafiken innebdr inte bara direkta ny- och ombyggnader av nedslitna
hallplatser utan aven daglig framkomlighet i trafiken, drift och underhall av gator och befintliga
hallplatser, provkorning vid tankta foérandringar i linjenat och mycket annat. | Halmstad har det
sedan ndgra ar funnits ett forum som traffats ungefar en gang i kvartalet med medverkande fran
kommun, alla i kommunen verkande trafikféretag och Hallandstrafiken. Allt som diskuteras ar
nara den dagliga verksamheten och de narvarande har mandat att ta enkla och snabba beslut.
Denna forumform har bedémts som sa lyckad att den nu implementerats i Falkenberg och
Varberg. Laholm och Hylte star pa tur. Namnet pa forumet &r Team (kommunnamn) for att
understryka att arbetet verkligen utfors av ett val fungerande team.
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UPPHANDLING AV TRAFIK

TAGTRAFIK

Inom tagtrafiken deltar Hallandstrafiken i de olika tagsystemen Oresundstég, Vasttagen, Krosatag
och Pagatag. Oresundstagstrafiken befinner sig i boérjan av sin avtalsperiod och Vasttagen och
Pagatag befinner sig i mitten av avtalsperioden. Gallande Krosatagstrafiken skedde en tilldelning
av trafiken i december 2020 vilket blev féremal for en 6verprévningsprocess. Under 2021 har
Hallandstrafiken tillsammans med 6vriga Regioner inom samverkan for Krosatag utfort en
direktupphandling av trafiken med avtalsstart december 2021. Kontrakterat trafikforetag for att
bedriva denna trafik frdn december 2021 blev SJ Krésatag. Overprévningen har avgjorts i
forvaltningsratten men Kammarratten har tagit upp arendet fér provning dar arendet forvantas
avgoras nagon gang under forsta halvaret 2022. Det nya trafikavtalet inom Krosatag har ett
starkare fokus pa fordonsunderhall samt fler och néjdare kunder.

BUSSTRAFIK

Hallandstrafiken befinner sig i bérjan av avtalsperioden gallande den allmanna kollektivtrafiken
med buss samt skolbusstrafiken. Avtalens trafikstart var i juni 2020. Dessa avtal har en
avtalslangd pa 10 ar och darfor befinner sig Hallandstrafiken nu i en langre period utan planerad
upphandling av busstrafik. Den upphandling av busstrafik som befinner sig narmst i tid ar
Kungsbacka skolbusstrafik som beroende pa optionsar trafikstart antingen 2026 eller 2028.

INFRASTRUKTUR

Avtalen inom omradet infrastruktur som upphandlas ar vaderskydd (utrustning), skotsel av
vaderskydd samt en tjanstekoncession for reklam i vaderskydd. Under 2021 tradde ett nytt avtal
for vaderskydd (utrustning) i kraft vilket i stort innehdll liknande kravstalining som foregdende
avtal vilket skapar forutsattningar fér en trygg och stabil leverans av vaderskydd och tillhdrande
utrustning, da som ett led att fortsatta forbattra kundens upplevelse av kollektivtrafiken.

SERVICERESOR

Under 2021 har Hallandstrafiken utfért en upphandling gallande Serviceresor (fardtjanst,
sjukresor och skolskjuts med personbil). Ambitionen med det nya trafikavtalet var att bibehalla
den goda leveranskvalitén som dagens trafikavtal har inneburit men att anpassa kravstallningen
gallande milj6- och klimat med malsattning om ett fossiloberoende samhalle och
transportsystem senast 2030. Avtalet utformades som ett sexarigt avtal och planerad trafikstart
till 1 juli 2022. Upphandlingen tilldelades i oktober 2021 och blev foremal fér éverprévning.
Overprévningen har avgjorts i forvaltningsratten men provningstillstand har begarts till
Kammarratten i mars 2022. For att sakerstalla trafiken och de samhallsviktiga transporterna har
Hallandstrafiken utfort en direktupphandling med trafikstart i juli 2022 i avvaktan pa att fragan
slutligen avgors.
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VARA ANGREPPSSATT

VI UTGAR FRAN ATT RESBEHOV STYR UTVECKLINGEN AV KOLLEKTIVTRAFIKEN

Den grundlaggande trafikutvecklingsprincipen ar att resbehoven ska styra utvecklingen av
kollektivtrafiken i Halland med huvudsakligt fokus pa arbets- och studiependling samt annat
vardagsresande. | omraden med stort befolkningsunderlag finns ett storre utbud av kol-
lektivtrafik och i mer glesbefolkade omraden ar utbudet mindre. En kontinuerlig 6versyn av
utbudet i kollektivtrafiken i forhallande till resbehov utgér en naturlig del av
trafikplaneringsprocessen. Alla invanare i Halland har tillgang till nagon form av kollektivtrafik
och som lagsta niva erbjuds grundlaggande resmojligheter genom nartrafik. Samordning av
samhallsfinansierade trafikformer i glesbygd kan dartill utgora ett komplement till den allmanna
kollektivtrafiken och skapa fler resmojligheter i omraden med begransat resandeunderlag,
exempelvis genom att resor med skolbussar mojliggors for allmanheten.

VI ERBJUDER KOLLEKTIVTRAFIK | OLIKA FORMER

Eftersom Halland ar en del av flera lokala och regionala arbetsmarknader innebar detta att det
inte finns en generell kollektivtrafiklosning som galler fér hela Halland. | Halland ar det olika
transportbehov som behdver tillgodoses beroende pa om det ar i norr och séder, utmed kusten
elleriinlandet.

VI GENOMFOR SATSNINGAR PA TAGTRAFIKEN

Halland har en god utveckling med flera jamnstarka kommuner och det finns inget givet regionalt
centrum. Det finns heller ingen gemensam arbetsmarknad for hela Halland. Befintliga
arbetsmarknader vaxer dar en bidragande faktor ar tagtrafiken pa Vastkustbanan som mojliggor
goda resmoéjligheter mellan lokala och regionala arbetsmarknader. For att tagtrafiken ska
uppfattas som attraktiv ar det nddvandigt att restiderna ar korta. En viktig trafikutvecklings-
princip ar darfor att prioritera snabba restider i de utpekade kollektivtrafikstraken i syfte att
starka kollektivtrafikens konkurrenskraft mot bilen. Det ar ocksa av vikt att utforma tidtabellerna
utifran taktfasta intervaller med avgangar pa samma minuttal varje timme, vilket skapar enkelhet
och tydlighet for resenarerna. Att hela Halland ar val integrerat i stora arbetsmarknader ar pa
lang sikt avgérande for Hallands férmaga att vara en attraktiv region.

VI SATSAR PA ATT KORTA NED RESTIDERNA MED BUSSTRAFIKEN

Halland vaxer och inte minst i de storre tatorterna. Detta gor att mangden trafik 6kar vilket gor
att det blir trdngre pa vagarna. Att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken ar viktigt for att
den fortsatt ska vara ett attraktivt val. Framkomlighetsatgarder for kollektivtrafiken gor att
restiderna minskar. Att arbeta med framkomlighetsatgarder for busstrafiken i de hallandska
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tatorterna ar ett arbete som behdver samplaneras mellan Trafikverket, Region Halland,
Hallandstrafiken och kommunerna.

VI FORBATTRAR SAMVERKAN OCH SAMPLANERING MED BERORDA INTRESSENTER

Kollektivtrafik ar ett av flera verktyg for samhallsutveckling och for att fa fler att resa med
kollektivtrafiken kravs samverkande insatser mellan bebyggelse- infrastruktur- och
kollektivtrafikplanering. Att fa fler att anvanda kollektivtrafiken i stallet for bilen avlastar de
centrala delarna av staderna dar det idag tidvis finns problem med trangsel. Om fler valjer att
utfora sina resor med kollektivtrafik, cykel eller gdng i stallet for med bilar minskas utslappen,
buller och trangsel fran persontransporter. Dessa transportsatt ger dessutom vardagsmotion
vilket i sin tur kan leda till ett friskare liv. Ytor som idag anvands som parkeringsplatser och for
andra transportandamal kan anvandas till annat for att starka de urbana kvaliteterna och bidra
till utvecklingen av den hallbara, trivsamma staden. For att detta ska kunna bli verklighet ar
samverkan och samplanering med de hallandska kommunerna av stérsta vikt.

VI SER BEHOV AV FORTSATTA INVESTERINGAR | INFRASTRUKTUREN

Investeringar i infrastrukturen kommer att kravas, framforallt pa jarnvagen men aven pd vara
vagar. Infrastrukturinvesteringar ar en mycket viktig del i arbetet med en fortsatt utvecklad
kollektivtrafik och helt avgdrande for att kollektivtrafiken ska uppfattas som attraktiv. Eftersom
Halland vaxer och resbehovet 6kar ar det viktigt att peka ut och genomféra nédvandiga
infrastrukturinvesteringar, inte minst pa Vastkustbanan vilket ar viktigt for hela Hallands
utveckling.

VI UTGAR FRAN ETT HELA RESAN-PERSPEKTIV

Hela resan perspektivet innebdr att planera for resenarens resa fran dorr till dorr i stallet for att
enbart titta pa den enskilda resan med buss, tag eller annat kollektivt fardmedel. Den
miljomassiga dimensionen pa hallbarhet innebar att kollektivtrafiken kan bidra till att minska
anvandningen av fossila branslen och 6kad energieffektivitet om bilister évergar till att aka
kollektivt. Utifran det sociala hallbarhetsperspektivet ar det viktigt att gora kollektivtrafiken
tillganglig for personer med funktionsnedsattning, det handlar om att samplanera kring
infrastruktur och hallplatser.

For att kunna planera for framtiden foljs ocksa den hallandska utvecklingen for ett jamlikt
transportsystem. Det innebar konkret att det ska vara en sjalvklarhet for alla att kunna valja att
resa kollektivt oavsett kon, alder, etnicitet, funktionsnedsattning eller socio-ekonomisk bakgrund.
Det galler t.ex. dldre resande med rullator, personer med funktionsnedsattning, barn och unga
samt resande med barnvagn. Den ekonomiska dimensionen av hallbarhet innebér for
kollektivtrafiken att mota efterfragan med ett lampligt utbud samtidigt som kollektivtrafiken ska
bidra till en arbetsmarknadsférstoring som i sin tur bidrar till ekonomisk tillvaxt. Den allmanna
upphandlade kollektivtrafiken ska kannetecknas av att den bedrivs med hég effektivitet och med
foretagsekonomiska hansyn. Genom att prioritera kundorientering, 6kat resande och effektiv
resursanvandning blir det mojligt att Iangsiktigt bygga ut kollektivtrafiken.
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FORANDRINGAR | TRAFIKUTBUDET

PROCESS FOR JUSTERINGAR | UTBUD

Kollektivtrafikens formaga att stalla om verksamheten pdverkas av langa ledtider.
Hallandstrafikens trafikplaneringsprocess utgar fran Kollektivtrafikplanen som utgér navet i
utvecklingen av den allmanna kollektivtrafiken. Trafikplaneringsprocessen stracker sig éver minst
1,5 ar, det vill séga fran att arbetet med Kollektivtrafikplan pabdrjas till tidigast genomférande av
beskrivna trafikforandringar. Hallandstrafiken anséker om taglagen i april hos
infrastrukturagaren Trafikverket for den tagtrafik vilken planeras genomforas fran
tidtabellsskiftet i december. | trafikavtalen inom busstrafiken ar ledtider framst forknippat med
investeringar i fordon samt rekryteringsbehov. Med bakgrund i den ldnga tidsperioden forutsatts
god framférhallning i samtliga delar av processen.

TRAFIKUTVECKLINGSPRINCIPER

Strategin for den allmanna kollektivtrafiken i Halland ar att koncentrera resurser till strak dar
forutsattningar for 6kat resande ar goda. For att stodja en socialt hallbar utveckling kompletteras
detta med grundlaggande resmojligheter for hela lanet. Den grundlaggande principen ar att
resbehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken med huvudsakligt fokus pa arbets- och
studiependling samt annat vardagsresande. Utgangspunkten for 1dgfrekvent resande ar att linjer
med en kostnadstackningsgrad mindre an 30 procent, eller ett resande som understiger fyra
personer per tur, ska vara foremal for 6versyn. Frigjorda resurser kan omfordelas till andra delar
av kollektivtrafiksystemet dar nyttan forvantas blir storre for fler resenarer.

PLANERINGSINRIKTNING 2023

Resbehovet efter pandemin &r svart att prognostisera. Okat behov av vidgade
arbetsmarknadsregioner forvantas uppsta utifran battre mojlighet att matcha arbetskraftens
utbud med efterfragan. Samhallet har samtidigt stallt om utifran 6kad digital tillganglighet. Aven
forandrade beteenden avseende social distansering forvantas ge effekter pa hur manniskor
valjer att resa framover. Resandet forvantas vara tillbaka pa niva 2019 under en period av 3-5 ar
(2024 - 2026).

e Langsiktigt mal om marknadsandel 30% ligger kvar men dar takten paverkas
e Omfordelning av resurser

o Viutgar fran den trafik vi har idag och genomfoér endast trafikférandringar vilka
behdver finansieras genom neddragningar, i forsta hand inom samma geografiska
omrade.
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o Genom att vaghallaren prioriterar kollektivtrafiken i gatuutrymmet skapas en
attraktivare produkt med fler resenarer samtidigt som produktion frigérs. Sadan
frigjord produktion resulterar i ett 6kat trafikutbud vilket i forsta hand placeras i
samma geografiska omrade.

TRAFIKFORANDRINGAR 2023

For 2023 foreslas justeringar i utbudet till en kostnad om 0 miljoner kronor. Objekten utgar fran
det trafikutbud vi har idag dar féreslagna trafikutdkningar har finansierats genom omférdelning
av produktion.

Objekt Beskrivning Ekonomi
(mkr)
1 Omfdrdelning Snabbuss L320 laggs ned och resurser omférdelas
Laholm till L324 och L225.
2 Omfordelning L410 mellan Halmstad och Hyltebruk kortas ned
Hylte till att trafikera Torup - Kinnared - Hyltebruk. Okat
trafikutbud kan erbjudas med byten for vidare
resai Torup.
3 Omférdelning L 330 mellan Harplinge och Halmstad férenklas
Halmstad genom farre linjevarianter och fler direktturer till
Halmstad (utan byte i Haverdalsbro).
4 Omfoérdelning L350 trafikerar inom Heberg. L509 férlangs och
Falkenberg vander i Eftra.
5 Omfordelning Fler resmojligheter till Kungsater pa
Varberg eftermiddagarna med L6671 och L664.
6 Omfordelning Trafikering av bostadsomrade T616 Angar med
Kungsbacka L741.
+-0
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OBJEKT 1 - OMFORDELNING LAHOLM

BAKGRUND

| juni 2020 inférdes stationspendeln, linje 1 i Laholm. Linjen ar anpassad efter alla avgangar och
ankomster pa Vastkustbanan vid Laholm tagstation. Med linje 1 har tagalternativet blivit
tillgangligt for resande till och fran bland annat Halmstad. Utbudet med linje 1 och tag ar
halvtimmestrafik under hogtrafik och timmestrafik under lagtrafik per riktning. | resrelation
Laholm - Halmstad innebar det 26 dubbelturer per vardag. Restiden mellan Laholms busstation
och Halmstad C ar 31 min med linje 1 och tdg, motsvarande resa med linje 320 tar 32 min och
linje 324 tar 43 min. | samband med att Linje 1 inférdes reducerades utbudet pa linje 320 fran 22
dubbelturer till 10 dubbelturer per vardag. Samtidigt utokades utbudet pa linje 324 fran 20
dubbelturer till 27 dubbelturer per vardag. Totalt utékades utbudet mellan Laholm och Halmstad
med 21 dubbelturer, fran 42 dubbelturer till 63 dubbelturer per vardag.

Linje 320 och linje 1 samt tag har parallella syften och uppdrag i relationen Laholm - Halmstad
dar det stora resandet sker fran Laholm busstation. Mellanliggande orter som Veinge, Genevad
och Trénninge tar ej del av det utbud som finns pa linje 320 da snabbussen ej trafikerar inom
dessa orter, till forman for korta restider. 2019 stod cirka 6 procent av det totala resandet pa linje
320 fran de mellanliggande hallplatserna i Laholms kommun. Da var dock utbudsfordelningen
mellan linje 320 och linje 324 jdmnare an vad den ar idag.

Linje 225 har idag ett utbud som bestar av 14 dubbelturer per vardag. Pa vardagskvallar efter
21.00 samt pa helgerna trafikeras linjestrackningen av anropsstyrda turer. Sedan 2015 har linjen
utdkats med 2 dubbelturer, fran 12 till 14 dubbelturer. Linjens strackning gar langs med kusten
vilket ar ett expansivt omrade med stor potential och déar kommunen har redovisat tydliga
utvecklingsplaner. En utokning av linjetrafiken i detta strak ar bade naturlig och behévlig samt i
linje med det regionala trafikforsérjningsprogrammet dar strackningen ar utpekat som ett starkt
strak.

SYFTE

Syftet ar att genom en omfdrdelning av utbudet framst mota upp det utdkade underlaget i
kuststraket men aven att fordela om utbudet pa strackan Laholm och Halmstad. Resultatet
innebar att mellanliggande orter far ta del av det utbud som finns med regionbuss i straket, samt
att vissa pa linje 324 forlangs till och fran Lagaholmsskolan med mal att forenkla resandet till och
fran grundskolan, gymnasiet samt narliggande omrade.

TRAFIKFORANDRING

Linje 320 - Linjen laggs ned till féorman for linje 225 och linje 324.

Linje 225 - Linjen far ett utdkat utbud, fran dagens 14 mandag - fredag till 21 dubbelturer
mandag - torsdag, 23 dubbelturer fredag, 12 dubbelturer I6rdag och 8 dubbelturer séndag.
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Linjen kommer aven att fa en ny linjestrackning som dels snabbar upp linjen, dels tillgangliggor
resor till Mellby center. Prioritering for passningar sker i ordningen byte till tdg mot Halmstad
fran Laholm station, skola/gymnasium och arbete i Laholm och déarefter passningar till buss och
tag vid Bastad station for vidare fard soderut eller mot Bastad centrum.

Linje 324 - Linjen utdkas med 2 dubbelturer under hogtrafik, utdver detta kommer 3 till 6
dubbelturer att forlangas till och fran Lagaholmsskolan.

KARTOR

Linje 320 och 324 Linje 324, forlangning

Linje 225
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OBJEKT 2 - OMFORDELNING HYLTE

BAKGRUND

Linje 410 trafikerar strackan Hyltebruk - Halmstad via Kinnared och Torup. Linjestrackningen ar
cirka 6 mil varav 4 mil bestar av strackan fran Torup. Utbudet bestar idag av 4,5 dubbelturer per
vardag. Idag bestar utbudet pa vardagar fran Torup i riktning Halmstad av 34 dubbelturer med
regionbuss och 5 dubbelturer med Krésatag. Vid de tider da linje 410 och Krosatag inte gar sker
idag byten fran linje 400 eller linje 401 i Hyltebruk for vidare fard med linje 410 till Kinnared.
Resandet pa linjen sker framst mellan Hyltebruk och Kinnared i bada riktningarna. Det finns idag
inget resande pa hela strackan Hyltebruk-Halmstad med linje 410 da resenarer till och fran
Hyltebruk véljer de snabbare linjerna 400 och 401.

SYFTE

Genom att korta linje 410 och mojliggdra enkla och attraktiva byten i Torup for resande till och
fran Halmstad kan samtidigt ett Okat utbud erbjudas. Detta forbattrar moéjligheterna till arbets-
och studiependling pa strackan Torup - Kinnared - Hyltebruk. Utdkningen mojliggor aven
forbattrad samplanering med skolbusstrafiken i det geografiska omradet.

TRAFIKFORANDRING

Linjen kortas till ny linjestrackningen Hyltebruk - Torup via Kinnared. Utbudet utdkas till 10
dubbelturer per vardag. Turerna prioriteras i forsta hand efter byten i Torup for fortsatt resa med
kollektivtrafiken. Linje 401 utékas med 1,5 dubbelturer per vardag under hogtrafik for att
komplettera de resmdjligheter till och fran framst Torup som férsvinner fran linje 410. Effekten
av detta blir ett utdkat utbud fran Rydobruk samt Hyltebruk.

KARTOR

L410, befintlig linjestrackning L410, ny linjestrackning

— % [N — ]
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OBJEKT 3 - OMFORDELNING HALMSTAD

BAKGRUND

Linje 330 trafikerar strackan Harplinge - Halmstad. Linjens strackning bestar av fyra varianter
med olika restider beroende pa korvag. Utbudet bestar av 17 dubbelturer varav 5 dubbelturer
enbart gar till Haverdalsbro, dar byte sker till linje 350. Utéver dessa turer trafikerar linje 350
Harplinge pa tider utanfoér 6ppettiderna for linje 330. Dagens utbud innebar svarigheter for
resenarer att forsta vilken avgang/tur som trafikerar vilken del av staden samt nar byte behover
ske mellan linje 330 och 350 vid Haverdalsbro. Tiderna for avgangarna styrs i stort av linje 350
vilken kan andras for exempelvis behov i Falkenberg, da oaktat resenarers behov av byten for
vidare resa till Harplinge.

SYFTE

For att kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv ar det nédvandigt att restiderna ar korta. Syftet med
foreslaget ar att resenarer ska slippa att byta buss i Haverdalsbro. Atgarden bidrar aven till att
utbudet forenklas genom samma korvag pa samtliga avgangar.

TRAFIKFORANDRING

Linjen far en enhetlig linjedragning med samma kdrvag och dar alla turer trafikerar till och fran
resecentrum via Fammarp, S6ndrumskolan och Kattegattgymnasiet. Synergier och samverkan
forbattras darmed med skolskjutsplaneringen. Utbudet omférdelas inom linjen vilket innebar att
antalet resmajligheter till och fran Harplinge minskar med 3 dubbelturer, med uppsidan att de
turer som fortsatt erbjuds gar direkt till Halmstad utan byte. Antalet resmojligheter till centrum
utan byte utdkas med 2 dubbelturer. P4 kvallar och helger kommer linje 350 fortsatt ga inom
Harplinge sa som linjen gor idag for att komplettera linje 330. Forandringen pa linje 330 ska ses
som ett forsta steg av en forenklad trafik till och fran Harplinge.

KARTOR

L330, befintlig linjestrackning L330, ny linjestrackning
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OBJEKT 4 - OMFORDELNING FALKENBERG

BAKGRUND

Linje 350 ar en huvudlinje som trafikerar ett prioriterat starkt strak mellan Halmstad och
Falkenberg, via kustvagen. Linjens dppettider ar 05 - 23 mandag - torsdag, 05 - 03 fredag, 08 - 03
l6rdag samt 10 - 23 séndag. Utbudet fér vardagar ar timmestrafik med undantag for strackan
Skipas och Halmstad som har ett hogre utbud av turer. Linjens totala reslangd ar cirka 1 timma
och 15 minuter. Linjens huvuduppdrag ar att tillgodose arbets- och gymnasiependling men
nyttjas aven for fritidsresor och resor till och fran grundskolan. Likt évriga huvudlinjer ar
ambitionen att dstadkomma en attraktiv restidskvot genom att trafikera gent och snabbt pa
vagar med god framkomlighet. Linje 509 ar en &vrig linje och trafikerar mellan Boberg och
Falkenberg via Ringsegard. Linjen erbjuder fyra turer fran Boberg och tre turer fran Falkenberg
med fokus pa grund- och gymnasieelevers resbehov. Pa helgen finns bestallningstrafik mellan
klockslagen 10 - 17.

SYFTE

Forbattra konkurrenskraften genom minskad restidskvot for linje 350 som ar en del av
huvudlinjenatet samtidigt som ett grundlaggande trafikutbud erbjuds pa strackan Boberg - Eftra
med linje 509.

TRAFIKFORANDRING

Linje 350 foreslas kora via Heberg i stallet for via Boberg. Resande pa linjen erbjuds en nagot
kortare restid dar trafikering sker pa vag med hogre standard och framkomlighet. Utover
minskade restider erbjuds fler turer till och fran Heberg som komplement till befintligt utbud
med linje 351. Strackan mellan Boberg och Eftra omhandertas i stallet av linje 509 vilken far en
forlangd korvag med ny andhdllplats i Eftra. Resandet pa de fem berorda hallplatserna mellan
Boberg och Eftra ar cirka 4 i snitt per vardag (2019). | Heberg reser det idag 55 resenarer i snitt
per vardag (2019).

KARTOR
L350 och L509
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OBJEKT 5 - OMFORDELNING VARBERG

BAKGRUND

Kungsater ar av Varbergs kommun utpekad som en serviceort. Omradet trafikeras av linje 661
som gar till Varberg via Rolfstorp och av linje 664 som gar till Varberg via Lindberg. Linjerna ar
anpassade for grundskolans resbehov tillsammans med gymnasie- och arbetspendling. Antalet
resmojligheter idag fran Kungsater ar 6 turer i riktning mot Varberg och 3 i motsatt riktning.

SYFTE

Antalet resmojligheter ar idag begransade i riktning fran Varberg till Kungsater under vardagar.
Syftet ar att fortata och erbjuda fler mojligheter fér resa under eftermiddagarna.

TRAFIKFORANDRING

Ny resmojlighet skapas genom att linje 664 avgang 15.XX forlangs till Kungsater, idag vander
denna tur i Kusagarde. Darutover forlangs linje 661 med avgang 18.XX till Kungsater, idag har
denna tur slutdestination Karl Gustav. Genom foreslagen justering utdkas antal resmojligheter
fran 3 till 5 under eftermiddagarna i riktning mot Kungsater.

Resurser omfordelas dar linje 662 med avgdngstid 16.57 fran Varberg med slutdestination
Lindbergs skola utgar. Likasa turen i andra riktningen med avgangstid 17.15 fran Lindbergs skola.
Dessa turer har tillsammans- i snitt 2 resenarer per tur och vardag (2019). Darmed blir
trafikutvecklingsprincipen om lagfrekvent resande styrande dar frigjorda resurser omfordelas till
andra delar av kollektivtrafiksystemet dar nyttan forvantas vara storre for fler resenarer.

KARTOR
L661 och L664
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OBJEKT 6 - OMFORDELNING KUNGSBACKA

BAKGRUND

Stadsbusslinjenatet i Kungsbacka lades om i juni 2015 med renodlade kdrvagar och férenklade
tidtabeller utifran taktfasta intervaller med avgangar pa samma minuttal varje timme. Trafiken
anpassades dessutom till byten till och fran Kungsbackapendeln. Resandet med
stadsbusstrafiken i Kungsbacka har mer an férdubblas men sen slog pandemin till. Kommunen
fortsatter att exploatera tatorten och antal invanare har sedan 2015 6kat med 7 procent.

SYFTE

Syftet med objektet ar att genom samverkan med befintligt regionbussnat, tillgodose dagens
resandebehov i T616 Angar

TRAFIKFORANDRING

Omradet T6l6 Angar &r ett stort bostadsomrade strax nordost om Kungsbacka station. Omradet
har utbyggd infrastruktur for kollektivtrafik och trafikeras idag av linje 741 med 9 dubbelturer.
Linjen angér idag inte hallplatsen inne i omradet T616 Angar. Forslaget innebdr att alla turer pa
linje 741 kors via T616 Angars centrumomrade. Till det utékas utbudet med korta turer mellan
stationen och T616 Angar. Detta kan ses som en forsta etapp av kommande utveckling av
stadsbusstrafiken efter att ny vag genom omradet, Hedeleden, star klar och ny stadslinje kan
ansluta till och fran Hede station. Omfordelning av trafik sker fran linje 720 med avgangstid 19:35
fran Kullavik, vilket innebar att trafiken gar éver fran halvtimme till timmestrafik en timma
tidigare. Darmed blir trafikutvecklingsprincipen om lagfrekvent resande styrande dar frigjorda
resurser omfordelas till andra delar av kollektivtrafiksystemet dar nyttan férvantas vara storre for
fler resenarer.

KARTOR
Linjestrackning L741 (orange stracka, tur och retur 800m)

HEDE

‘.
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TRAFIKFORANDRINGAR 2024 - 2025

| foljande avsnitt ges en dvergripande beskrivning av forslag till trafikforandringar inom
kollektivtrafikplanens utblick 2024 - 2025.

ANPASSNING TILL NYTT NORMALLAGE

Resbehovet efter pandemin &r svart att prognostisera. Okat behov av vidgade
arbetsmarknadsregioner forvantas uppsta utifran battre mojlighet att matcha arbetskraftens
utbud med efterfragan. Samhallet har samtidigt stallt om utifran 6kad digital tillganglighet. Aven
forandrade beteenden avseende social distansering forvantas ge effekter pa hur manniskor
valjer att resa framover. Som grund i att anpassa utbudet utgar verksamheten fran
trafikforsérjningsprogrammets riktlinjer och principer.

Principen om lagfrekvent resande ingdr som en naturlig del av arlig éversyn av kollektivtrafik-
utbudet. Utgangspunkten for lagfrekvent resande ar linjer med en kostnadstackningsgrad
mindre an 30 procent, eller att resandet understiger fyra personer per tur. Angreppssattet utgoér
grund for att frigdra resurser vilka kan omférdelas till andra delar av kollektivtrafiksystemet dar
nyttan forvantas bli storre for fler resenarer. Samtidigt som resurserna koncentreras till strak dar
forutsattningar for 6kat resande ar goda kompletteras utbudet med grundlaggande
resmojligheter i hela lanet for att stoédja en socialt hdllbar utveckling. Avvagningen mellan
marknadsorientering och en god trafikférsérjning i hela lanet &r en standigt narvarande del i
uppbyggnaden av kollektivtrafiken.

BEHOV AV FORTSATT UTBYGGD TAGTRAFIK

Hallandstrafiken ser ett fortsatt behov av att utveckla tagtrafiken. Utokad sittplatskapacitet kan
innebara att kora fler avgangar, eller att sakerstalla att befintliga avgangar trafikerar med ratt
fordonsstorlek. Det sistnamnda perspektivet om ratt fordonstorlek sammankopplas med en av
pandemins bedomda effekter om 6kad social distansering vid resa med kollektivtrafiken.

| december 2023, det vill séga inom planperioden férvantas dubbelsparsutbyggnaden séder om
Angelholm vara fardigstalld. Detta férbattrar den regiondverskridande tagtrafiken séderut
genom minskade restider vilket ar till gagn for stérre arbetsmarknadsregioner. Byggnationen av
dubbelspar mellan Hamra och Varberg beraknas vara fardigstallt december 2024.

BEHOV AV FORTSATT UTBYGGD BUSSTRAFIK

For invanarna ar det viktigt att veta vilken typ av kollektivtrafik som kan forvantas dar
trafikeringen ska kannetecknas av stabilitet och Iangsiktighet. Det regionala
Trafikforsorjningsprogrammet pekar ut Kollektivtrafikstrak dar straken klassificeras for att pavisa
skillnader i det forvantade trafikutbudet. Att tydligt peka ut de kollektivtrafikstrak som under
overskadlig framtid kommer att trafikeras med kollektivtrafik innebar ett dtagande. Idag finns
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busslinjer vilka trafikerar starka strak som saknar tidtabellslagd busstrafik under veckans alla

dagar. Att helgtrafik saknas i starka strak synliggér behovet av en fortsatt utbyggnad av den
hallandska busstrafiken.

NARTRAFIKEN

Alla invanare i Halland har tillgang till kollektivtrafik och utbudet grundas pa identifierat
resbehov. | glesbefolkade omraden, sdsom pa landsbygden, ar utbudet mindre men alla erbjuds
grundlaggande kollektivtrafik dar lagsta nivan utgors av nartrafiken. Nartrafik ska darmed verka
som ett komplement till den allménna kollektivtrafiken genom att utanfor utpekade strak bidra
till en social - och ekonomiskt hallbar transportférsérjning i omraden dar det aldrig eller sallan
gar ndgon buss. Detta sker genom samverkan och samordning mellan den allmédnna och
sarskilda kollektivtrafiken.

Hallandstrafiken ser ett behov av att utveckla Nartrafiken som férutom att vara ekonomisk och
socialt hallbar ocksa ska vara tydlig ut mot vara kunder. Principen om att det ska vara enkelt for
vara kunder ska genomsyra resevillkoren saval som bokningsforfarandet och visering.

BEHOV AV INVESTERINGAR | STADSBUSSTRAFIKENS INFRASTRUKTUR

God tillganglighet till kollektivtrafiken och hég standard pa vara hallplatser ar viktiga
forutsattningar i skapandet av en attraktiv kollektivtrafik. Foljande objekt har identifierats vilka ar
onskvarda att dtgardas inom utblicken, fler objekt kan tillkomma utifran fortsatt dialog mellan
berdrda parter.

Kristianstadsvdgen Laholm

| riktning soderut fran Laholm busstation trafikerar samtliga linjer via Repslagaregatan. Laholms
kommun och allménheten har uttryckt dnskemal om att lagga om korvagen pa delar av trafiken i
centrum. Forslaget ar att Linje 1 trafikerar utmed Kristianstadsvagen i stallet fér Repslagaregatan.
Hallandstrafiken ser en logik i att kéra med stadsbusstrafiken utmed Kristianstadsvagen da
denna ar placerad narmare boendeomraden. En kérvagsforandring kan dock forst ske nar en ny
hallplats ar byggd for att ersatta hallplats Kristianstadsvagen och Repslagargatan vilka da ej
kommer att trafikeras av Stadsbusslinje 1.

Traslovslage Varberg

| december 2015 lades linjenatet i Varberg om till tva genomgdende huvudlinjer (1,2) vilka
kompletteras av évriga linjer (11,12,15). Huvudlinjerna &r anpassade efter Oresundstagen vilket
mojliggdr hela resan med kollektivtrafiken. Resandet 2014 uppgick till 398 854 resor och for 2019
till 860 255 resor. Resultatet av den omlagda stadsbusstrafiken dar resurserna koncentrerats till
starka strak har inneburit ett 6kat resande om 116 procent under en femarsperiod.

Stadsbusstrafikens linjestrackning i Traslovslage har sedan starten av det nya linjenatet varit
foremal for oversyn dar befintlig slingkorning anses negativ. Det finns framst tva nackdelar med
slingkérning. En nackdel ar att det inte finns ndgon naturlig andpunkt dar bussen kan reglera for
att hamta in férseningar samt anpassa avgangstiden. Men framfor allt ar slingkérning negativt
utifran ett resenarsperspektiv. Detta kan exemplifieras genom att de resenarer som stiger pa
bussen fore reglerhallplatsen pa Storgatan blir tvingade att sitta och vanta pa sin fortsatta resa i
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riktning mot staden. P4 motsvarande satt forlangs restiderna for de resendrer som har en
slutdestination pa hallplats efter reglerhallplatsen vid resa mot Traslovslage. Hallandstrafiken och
Varbergs kommun har utrett ett antal olika trafikeringsalternativ med den gemensamma
namnaren att befintlig slingkdrning ersatts av en andhallplats med likstalld kérvag i bada
riktningarna. Varbergs kommun har gjort beddmningen att de trafikeringsalternativ vilka innebar
dubbelriktad busstrafik pa delar av Storgatan inte kan accepteras. Hallandstrafiken ser att
trafikobjektet beh&ver aktualiseras dar berérda parter behéver finna en rak och gen
linjedragning med prioritet i gatuutrymmet.

Tronninge Varberg

600 meter nordvast fran Tronninge, langst Pilgatan, ligger omradet Tronningebjar som ar i ett
expansivt skede. Omradet fortsatter expandera at nordvast mot vag 41 Lindhovsrondellen.
Langst Pilgatan, 750 m fran Trénninge, ligger en tillganglighetsanpassad hallplats med samma
namn. Hallplatsen trafikeras med 5 dubbelturer av regionbusstrafik. Omradet raknas som en del
av Varbergs tatort och omradet foreslas inga i stadsbusslinjenatet. Berérda parter behover
intensifiera arbetet med att tillse en ny regleryta for stadsbuss utmed Pilgatan.

FORSALJNING

De férandringar som gjorts i biljett- och betalsystemet under 2020 och 2021 ska ses som tva
delar av tre i den férandring Hallandstrafiken vill astadkomma i syfte att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel. Den dterstdende delen ar en ny férenklad zonstruktur. Syftet med en ny
forenklad zonstruktur ar att skapa enkelhet och tydlighet genom farre zoner, enklare prissattning
samt 6kad forstaelse for biljetternas giltighet. Darmed gors kollektivtrafiken mer kundvanlig,
vilket i sin tur ger Hallandstrafiken forutsattningar att na malet om 6kad marknadsandel
gentemot bilen. Inriktningen ar att den nya zonstrukturen kommer pa plats i slutet av ar 2022.

Hallandstrafikens ambition ar att kostnader for férsaljning ska minska. Forsaljnings-
omkostnaderna ar kopplade till administration, systemkostnader (rérliga och fasta), provisioner
och avgifter samt kostnader som uppstar i andra delar av verksamheten. | takt med 6kad
digitalisering i samhallet kommer det vara centralt att fortsatta satsningen pa sjalvservicekanaler
och i synnerhet Appen. Sammantaget 6kar detta bade den geografiska tackningen och
tillgangligheten i tid fér kunden. Appen ska vara enkel och attraktiv samt erbjuda tjanster som
forhojer kundnyttan, sasom realtidsinformation, reklamations- och forseningsarenden.

Konsekvensen av 6kad tillganglighet i sjalvservicekanaler gor att det finns ett behov av att se 6ver
hur Aterforsaljare rent geografisk ar representerade utifran var vara egna Kundservicebutiker ar
placerade. Det innebér att Aterforsaljare i forsta hand ska vara lokaliserade pa platser dar
Hallandstrafiken inte ar narvarande. For Hallandstrafikens del ar det av stor vikt att ha hog
tillganglighet och ge god service.

| diagrammet nedanfor visas Hallandstrafikens forsaljning per forsaljningskanal ar 2018, 2019,
2020 samt ar 2021. Langst till hoger framgar de mal Hallandstrafiken fastslagit for respektive
forsaljningskanal (férsaljningen ar exklusive den externa forsaljningen i Nationella
bokningssystem).
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FORSALJNINGSKANAL 2018 - 2023

H App Biljettautomat Webb Kundservicebutiker ®mOmbord m Aterférsaljare
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Pa grund av pandemin ar det troligt att det framtida resmonstret hos Hallandstrafikens kunder
férandras. Annu ar det for tidigt att sdga hur, men Hallandstrafiken kommer félja utvecklingen
noga. For narvarande star enkelbiljetter for cirka 75 procent av Hallandstrafikens intakter, vilket
jamfort med andra lanstrafikbolag ar hogt. For att fler kunder ska kanna det relevant att bli mer
frekventa resenarer och darmed kopa periodbiljett kommer biljettstortimenet att anpassas
framover sa att det moter upp kundernas varierande resbehov.

Forsaljningsutvecklingen de senaste aren har varit svar att férutspa. Pandemin har gatt i vagor
och resenarerna har snabbt anpassat sig efter nya restriktioner. Detta har fatt effekt pa
intdkterna. Under den senaste tva dren har forsaljningen legat pa ungefar halften jamfort med ar
2019. Ar 2022 har inletts med nya skarpta restriktioner, vilket far direkt paverkan pa
forsaljningsintakterna. Allt pekar mot att pandemin aven fatt effekt pa kundernas beteende pa
medellang sikt och darfor kan det ta tid innan intakterna ar tillbaka pa samma niva som ar 2019.
Beddmningen ar att Hallandstrafikens forséljning ar tillbaka till 2019 ars nivaer ar 2024. For att nd
dit sa snabbt som mojligt kommer flertalet aktiviteter som lockar nya samt gamla kunder att
genomforas.
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MARKNADSFORING, KOMMUNIKATION OCH INFORMATION

MARKNADSFORING OCH KOMMUNIKATION

Hallandstrafikens marknadsféring och kommunikation tar avstamp i kommunikationsstrategin.
Kommunikationsstrategin sakerstaller att verksamheten har en genomtankt och enhetlig
kommunikation, samt hjalper oss att skapa en samlad bild av vad vi vill uppna med
kommunikationen kring vart varumaérke. Strategin lutar sig pa verksamhetens mal, som finns
beskrivna i denna Kollektivtrafikplan.

)

Kollektivirafik- Kommunikations- Kommunikations-
planen. Mal- strategin. planen.
pyramiden.

Trafiknyhet.

I

Pressmeddelande.

Kommunikation- och Marknadsavdelningens uppdrag ar att uppmuntra till 6kat kollektivt
resande samt lyfta och utveckla Hallandstrafikens varumarke. Avdelningens uppdrag ar ocksa att
hjalpa vara kunder att veta mer. Sa att de kan gora ratt val och fatta kloka, faktabaserade beslut -
fore, under och efter resan. Detta genom kommunikation och information i relevanta kanaler.

Syftet med all kommunikation &r att bidra till de 6vergripande malen och starka
Hallandstrafikens varumarke.

Den 9 februari 2022 slappte Regeringen och Folkhalsomyndigheten pa de flesta restriktionerna
rérande pandemin. Detta innebar att verksamheten aterigen kan valkomna resendrerna tillbaka
och uppmuntra till mer kollektivt resande. Syftet med denna kommunikation ar att nd vart
overgripande mal om en hégre marknadsandel.

Dessutom tillkommer arbetet med att bygga upp Hallandstrafikens varumarke. Bade
Hallandstrafikens varumarke och kollektivtrafiken i stort har skadats under de senaste aren.
Pandemin har forknippat kollektivtrafik med smitta och trangsel. Hallandstrafiken har utéver det
lanserat ett helt nytt biljettsystem, som under resans gang inneburit en del utmaningar for vara
kunder och forare. Varumarket behover darmed starkas, vilket aven ar férknippat med malet om
ndjd kund.
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VARA FOKUSOMRADEN UNDER 2023:

Varumarkesbyggande arbete - Vart och kollektivtrafikens varumarke behover starkas.
Pandemin har gjort att kollektivtrafik till delar forknippas med smitta och trangsel.
Hallandstrafikens nya biljettsystem lanserades mitt under pandemin, vilket har forsvarat
forandringsprocessen.

Malstyrning - Arbetet med malstyrning fortsatter. Under 2022 bryts de 6vergripande
kommunikationsmalen ned och omsatts i underliggande delmal och aktiviteter. Mdlen med
tillhérande aktiviteter blir sedan fortsatt fokus for verksamhetens arbete under 2023.

Forarna - Forarna ar Hallandstrafikens "ansikte utat” och det ar viktigt att ha ett hogt fortroende
hos férarna. Under 2022 kommer verksamheten fokusera pa att forbattra hur vi nar ut med
information till forarna. Hallandstrafiken kommer aven inféra ambassadérsmoéten med
representanter fran forarna, for att komma narmare och fa en dialog. Detta arbete kommer ha
fortsatt fokus under 2023, och baseras pa de lardomar vi far med oss under aret.

Interninformation - Hallandstrafiken fortsatter att utveckla interninformationen. Bland annat
finns vissa delar kvar i utvecklingen av verksamhetens intranat - Kollplatsen. Nar resterande
tekniska delar ar fardiga kan Hallandstrafiken paborja arbetet med att slutféra hela I6sningen for
vara medarbetare.

Events och kampanjer - Hallandstrafiken ska fortsatta att synas i positiva sammanhang, och
kommunicera vart erbjudande. Vi ska synas pa stora event som gar av stapeln i Halland, som
exempelvis Scandinavian Mixed under 2022, for att pd sa satt forknippas med den positiva
kanslan som dessa event bidrar med. Sommarbiljetten ar ocksa en positiv kampanj dar
Hallandstrafiken kan lyfta sitt varumarke.

Riktade insatser och Prova pa-kampanjer - For att 6ka marknadsandelen behdvs mer riktade
insatser for att lyfta var trafik och vart utbud. | detta arbete ingar att hitta var det finns potential
for ett 0kat resande, nya bostadsomraden med bra trafik, nyinflyttade etc. Hallandstrafiken
behdver I6pande bearbeta dessa majligheter med riktade marknadsféringsaktiviteter.

INFORMATION

Den stora utmaningen kommer fortsatt vara att forbattra informationen till vara kunder vid
storning. Detta ar ocksa ett av vara identifierade maltal under "Veta mer” i Malpyramiden.
Hallandstrafiken behéver bland annat fa till battre kommunikationskanaler till kunderna genom
utvecklat systemstod. Ett exempel ar att kunna kommunicera direkt med vara kunder via
pushnotiser i appen. Ett annat ar att se dver mojligheterna for att anvanda realtidsinformation
mer etcetera

Hallandstrafiken kommer aven fortsatta att se 6ver och utveckla informationsenhetens egna
rutiner, den interna samverkan pa hela Hallandstrafiken och samverkan med andra aktérer for
att utveckla stérningsinformationen ytterligare. Det handlar om att férbattra samverkan och
processer med de inblandade parterna, sdsom operatérer, kommuner, vaghallare och
Trafikverket.
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Hallandstrafiken ska engagera sig i och vara delaktiga i de satsningar som gors pa omradet.
Bland annat pagar ett arbete som leds av Trafikverket och dar Svensk Kollektivtrafik ar en av
samarbetsparterna.

Utover det ska verksamheten se dver de egna rutinerna och vad vi kan goéra battre sjalva. Detta
handlar om att utveckla var egen information och tydliggéra for kunderna var de hittar den
senaste informationen etcetera Hallandstrafiken behéver dven utdka dialogen med kunderna foér
att fa inspel pa hur vi ytterligare kan forbattra var information.

INFRASTRUKTUR

Hallandstrafiken har kommit en bra bit pa vagen mot mer attraktiva hallplatser men mycket
aterstar. Storst fokus de narmaste aren ligger pa att fa slutfort tillganglighetsanpassningen av de
hallplatser som pekas ut i Regionala Trafikforsoérjningsprogrammet samt att fortsatta utbytet av
de vaderskydd som ar i storst behov av detta. For att na malet om tillganglighet ar det mycket
viktigt att det goda samarbetet mellan aktérerna kommunerna, Trafikverket och Hallandstrafiken
fortsatter pa samma vis som tidigare och att finansieringen sakerstalls. Hallandstrafiken kan inte
na malet pa egen hand.

Tabellen nedan visar aterstaende antalet lagen for dagen. En hallplats har oftast tva lagen.

Aterst&dende antal héllplatslagen att bygga om till 2025

Falkenberg Halmstad Hylte Laholm Varberg Totalt

Statligt vagnat 23
Kommunalt/enskilt

36 120 2 14 63 235

vagnat

5 136 s ¥ &

En fullstandig forteckning 6ver de hallplatslagen som idag aterstar att bygga om presenteras i
bilaga till denna kollektivtrafikplan. Innan arbetet med ombyggnad pabérjas ska det i varje fall
sakerstallas att det verkligen ska finnas trafik vid denna hallplats framéver. | det fall
ombyggnader kan kombineras med andra byggprojekt, s som korsningar eller GC-banor, ska
det givetvis beaktas. Mojligheten att sla samman hallplatser som ligger nara varandra ska
beaktas, bade fran en sakerhetsméassig och en ekonomisk horisont. Aterigen sa finns nyckeln i en
fortsatt god samverkan.
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UPPHANDLING AV TRAFIK

TAGTRAFIK

Avtalet for Vasttagen avslutas december 2025. Vasttrafik leder upphandlingsarbetet och
inledande dialoger med marknaden kommer inledas 2022 med efterféljande upphandling nagon
gang under 2023-2024. Hallandstrafiken deltar som en part i denna upphandling vilket dven
behdver omhanderta det forvantade trafikeringsbehovet, i och med att Vastlanken fardigstalls
december 2026.

BUSSTRAFIK

Den stora majoritet av busstrafiken inom Region Halland ar nyligen upphandlad vilket med
langre avtalslangder innebar en period utan planerad upphandling av busstrafik. Nastkommande
planerade upphandling ar skolbusstrafik for Kungsbacka kommun som beroende pa om
optioner i avtalet utldses eller ej kommer utféras under perioden 2024-2027.

INFRASTRUKTUR

Samtliga avtal inom infrastrukturomradet |6per ut under kollektivtrafikplanens period da dessa
avtal generellt ar av kortare karaktar. Upphandlingsarbete och upphandling av vaderskydd
(utrustning) och reklam i vaderskydd planeras utféras under 2023.

SERVICERESOR

Beroende pa utfall i rattsinstans kommer eventuellt en ny upphandling av Serviceresor
genomfoéras under 2022.
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BEFINTLIGA TRAFIKAVTAL

Avtal Trafik VERKSAMHET AVTALS AVTALSTID AVTALSPART
AR
NS-1708 Buss Skoltrafik 8 2018-08 > 2026-06  Goteborgs Buss AB
Trafik Buss Allman kollektivtrafik 10 2019-04 > 2028-06  Nobina AB
2018
Trafik Buss Allman kollektivtrafik 10 2019-06 > 2029-06  Karl Erik Elofsson Buss AB
2019
Trafik Buss Allman kollektivtrafik 10 2020-06 > 2029-06  Karl Erik Elofsson Buss AB
2019
Trafik Buss Allman kollektivtrafik 10 2020-06 > 2030-06  Nobina AB
2020
Trafik Buss Allman kollektivtrafik och 10 2020-06 > 2030-06  Karl Erik Elofsson Buss AB
2020 Skoltrafik
Trafik Buss Allman kollektivtrafik och 10 2020-06 > 2030-06  Veddige Buss & Transport AB
2020 Skoltrafik
Trafik Buss Allman kollektivtrafik och 10 2020-06 > 2030-06  Flexbuss Sverige AB
2020 Skoltrafik
Trafik Buss Allman kollektivtrafik och 10 2020-06 > 2030-06  Sambus AB
2020 Skoltrafik
Trafik Buss Allman kollektivtrafik och 10 2020-06 > 2030-06  Bussi Vast AB
2020 Skoltrafik
Trafik Buss Allman kollektivtrafik och 10 2020-06 > 2030-06 LK Buss AB
2020 Skoltrafik
Trafik Buss Allman kollektivtrafik och 10 2020-06 > 2030-06  Vastbo Taxi AB
2020 Skoltrafik
NS1807 Person  Serviceresor 4 2018-07 > 2022-06  Goteborgs Buss AB
bil
NS1807 Person  Serviceresor 4 2018-07 > 2022-06  Kungsbacka Taxi- och
bil Handikapptransport AB
NS1807 Person  Serviceresor 4 2018-07 > 2022-06  Varbergs Taxi AB
bil
NS1807 Person  Serviceresor 4 2018-07 >2022-06  Bud o Taxi Stjarnraketen AB
bil
NS1807 Person  Serviceresor 4 2018-07 > 2022-06  Cabonline Region Syd AB
bil
NS1807 Person  Serviceresor 4 2018-07 >2022-06  Osterblad Carlsson Taxi AB
bil
NS1807 Person  Serviceresor 4 2018-07 > 2022-06  Sennans Taxi AB
bil
Viasttag Tag Allman kollektivtrafik 8 2015-12 > 2025-12  SJ Gotalandstag AB
Pagatag Tag Allman kollektivtrafik 8 2018-12 > 2026-12  Arriva Tag AB
Oresunds Tag Allman kollektivtrafik 8 2020-12 >2028-12  SJ Oresund AB
tag
Krosatag  Tag Allman kollektivtrafik 12 2021-12 > SJ Krésatag AB
overproévning
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8. EKONOMI

2021 har liksom 2020 praglats av pandemins konsekvenser och intdktstappet har varit stort pa
grund av det minskade resandet. Laget forbattrades under sommaren och en god aterhamtning
skedde under hosten, bland annat tack vare den lyckade kampanjen med rabatt pa samtliga
biljettslag. | december aterinfordes delvis restriktionerna och intdkterna sjonk igen som en direkt
foljd av detta. Pa heldr landade biljettintakterna pa en nivad som var drygt 41 procent lagre an
2019 men 6,7 procent hégre an 2020.

Under hela 2021 har trafiken uppratthallits och redan i november 2020 tog Region Halland som
agare till Hallandstrafiken AB beslutet att tacka upp aven 2021 ars underskott pga. pandemin.
Det extra driftbidraget bestamdes i samband med arbetet med arsbokslutet till 107 mkr. Det
totala intaktstappet pa 190 mkr kompenserades till en del av minskade kostnader, bland annat i
busstrafiken med nya avtalade priser och under en stor del av aret en 1dg Indexutveckling.
Trafikverket aterbetalade retroaktivt en del av erlagda banavgifter under pandemin vilket ocksa
bidrog till en lagre kostnadsniva. Det statliga riktade bidraget till kollektivtrafiken fér Kungsbackas
del utgjorde aven det en kostnadsminskning. Bidraget for intaktsbortfallet i 6vriga Halland
ansokte Kollektivtrafikmyndigheten om och ingick i det extra driftbidraget.

Trafikkostnaderna i ingdngna avtal paverkas av index, en faktor som anvands for att kompensera
trafikforetaget for kostnadsutvecklingen. Inom Hallandstrafikens verksamhet utgér
trafikforetagens personal och drivmedelskostnader stora kostnadsposter vilket innebar att aven
sma forandringar i index ger stor paverkan pa resultatet. Indexutvecklingen som har en viss
efterslapning var lag i borjan av aret for att under hosten 6ka kraftigt. Det ar framfor allt
bransleindex som paverkar det viktade indexet med en 6kning pa cirka 80 procent under det
senaste aret. | trafikavtalen i Halland ar RME det vanligaste drivmedlet. Pa grund av den kraftiga
uppgangen i bransleindex i slutet pa 2021 kommer man att se motsvarande kraftiga
kostnadsokningar i trafiken 2022.

Under normala forhallanden har vi ett scenario dar kostnaderna har 6kat med ungefar samma
procent som biljettintékterna. En felaktig slutsats utifran dessa fakta ar att Hallandstrafikens
netto borde forbattras under sddana omstandigheter. Men vad man da glommer ar att
kostnaderna respektive intdkterna till storleken ar olika. Utifran ett rakneexempel pa 2019 ars
kostnader och biljettintakter gor en 6kning av biljettintakterna med 5 procent per ar (23 mkr)
jamfort med en 6kning av Trafikkostnaderna med 5 procent (41 mkr) att gapet mellan
trafikkostnader och biljettintakter 6kar ar fran ar. Sa fransett ett pandemiar som 2020 och 2021
kan det aven konstateras att kollektivtrafiken i normalfallet kraver ett 6kat stod fran dgaren aven
om resandet och biljettintakterna dkar.

Forutom den ekonomiska aspekten ar det viktigt att se till kollektivtrafikens andra
samhallsekonomiska vinster, t.ex. som ett medel for 6kad tillvaxt med tillhérande
regionforstoring, minskad miljépaverkan samt skapandet av attraktiva stad- och bostadsmiljer.
Hallandstrafiken utvecklar kollektivtrafiken utifran principer faststallda i det regionala
trafikfoérsorjningsprogrammet.
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PRISER

| angivna riktlinjer for taxor i trafikférsorjningsprogrammet fastslas att det ska vara enkelt, hela-
resan perspektivet ska rdda och upphandlad och kommersiell trafik ska fungera bra ihop. Over
en langre tidsperiod ska intakterna fran resenarerna dverstiga 60 procent av kostnaderna
baserat pa det totala utbudet i Halland. | trafikférsérjningsprogrammet framgar att
Hallandstrafikens styrelse har mandat att besluta om taxenivaerna inom ramen for de principer
som regionfullmaktige faststallt. Taxenivan ska kunna anvandas som ett verktyg i arbetet med
kollektivtrafikens utveckling. Eventuell justering av taxor beslutas forst efter att Regionfullmaktige
faststallt budget for 2023.

SJALVFINANSIERINGSGRAD

Kostnaderna for kollektivtrafiken fordelas mellan resendrerna och Region Halland. Malet enligt
Regionalt Trafikférsdrjningsprogram ar att trafikintakterna ska utgéra minst 60 procent av
trafikkostnaderna baserat pa det totala utbudet av den allmanna kollektivtrafiken i Halland sett
over en langre tidsperiod. Trafikintakternas andel av trafikkostnaderna (sjalvfinansieringsgraden)
har under manga ar varit god i Halland och fér 2019 var den 56 procent. Pandemin har darefter
kraftigt paverkat Hallandstrafikens verksamhet i form av minskat resande med tillhérande
intakter. Samtidigt har Hallandstrafiken uppratthallit kollektivtrafiken under hela pandemin
utifran dess grundlaggande samhallsfunktion for resa till skola eller arbetet utan risk for trangsel
och 6kad smittspridning.

En hog sjalvfinansieringsgrad indikerar att utbudet ar anpassat efter efterfragan, det vill sdga att
trafiken utfors vid de tider da resbehovet &r som storst.

Sjalvfinansieringsgrad 2011 - 2021
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9. SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

Sarskild kollektivtrafik ar kollektivtrafik som tillhandahalls resenarer efter ndgon form av
myndighetsbeslut eller reglemente. Hallandstrafiken skoter pa uppdrag av de hallandska
kommunerna och Region Halland samverkan och utveckling av skolskjuts, fardtjanst och
sjukresor. Uppdraget innebar i stort att upphandla, planera och hantera avtal och affar samt
driftrelaterade fragor med kontrakterade Trafikforetag och intressenter. Hallandstrafiken utfor
aven uppdrag genom att tillhandahalla en bestéliningscentral for fardtjansten i Laholm,
Halmstad, Hylte, Falkenberg och Varbergs kommun och for sjukresor i hela Halland. Den sociala
och ekonomiska hallbarheten i dessa transporter ar av stor vikt darutav ett starkt fokus pa
trygga, sakra och kostnadseffektiva resor.

SKOLSKJUTS

Enligt skollagen (2010:800) ar Sveriges kommuner skyldiga att anordna kostnadsfri skolskjuts for
grundskoleelever till den skola kommunen placerar eleven. Méjlighet till skolskjuts finns dven om
eleven valjer annan skola, saval offentlig som privat, om detta kan ske utan ekonomiska eller
organisatoriska svarigheter for kommunen. Ratten till skolskjuts bedoms utifran fardvagens
langd, trafikforhallanden, funktionsnedsattning hos elev eller ndgon annan sarskild
omstandighet. Alla dessa forutsattningar ska provas individuellt. Myndighetsutdvningen, d.v.s.
beslut om vem som har ratt till skolskjuts och hur, far inte 6verlatas till ndgon annan organisation
och hanteras darfor av de halldandska kommunerna. | kollektivtrafiklagen finns dock stéd for
kommunen att 6verlata upphandling och samordning till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

| Halland upphandlar och samordnar Hallandstrafiken skolskjutstrafiken i samtliga kommuner.
Genom samordning av kompetens och resurser ar Hallandstrafikens mal att kunna utforma en
sa saker, trygg och kostnadseffektiv skoltrafik som mojligt. Samordning sker bade mellan linje-
och skoltrafik men aven mellan olika former av sarskild kollektivtrafik. Denna samordning leder
till bade battre kvalité och 6kad kostnadseffektivitet och tar vara pa samhallets resurser pa basta
satt. Hallandstrafiken planerar for de storre skolbussfordonen (8-60 platser) och aven de mindre
serviceresefordonen med (4-8 platser). De mindre serviceresefordonen anvands framfor allt till
sarskola och elever med vaxelvist boende.

Arbetet med integrationen av olika system framst koppling mellan handlaggningssystem som
kommunen administrerar och planeringssystem som Hallandstrafiken administrerar har
fortsatter under 2022. Ambitionen ar att 0ka kvalité i tillgangligt data, minska onddiga
administrativa moment och aven tillgangliggtra olika typer av uppgifter enklare fér handlaggare,
verksamheter och vardnadshavare.

Antalet skolskjutsberattigade elever som Hallandstrafiken planerar pa upphandlad skolbuss,
personbil (taxi) och allman kollektivtrafik var ar 2021 uppskattningsvis 10 000 elever. Antalet
skolskjutsberattigade elever 6kar nagot inom Region Halland och framst gallande elever som har
behov att dka personbil (taxi) till olika former av sarskola och stédenheter.
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LANGSIKTIG PLAN FOR TIDTABELLSSKIFTEN

Tidtabellsskiften ar en naturlig del av kollektivtrafiken och aterkommer varje ar, under vanligtvis
tre tillfallen. Det storsta skiftet sker i december och ar samma i hela Sverige dar Trafikverkets
process for tilldelning av kapacitet enligt arlig faststalld jarnvagsnatsbeskrivning (JNB) foljer EU-
standard. Skiftet i december har under en langre tid utgjort det stora skiftet nar det galler
trafikforandringar. Tidtabellsskiftena under sommaren genomfoérs framst for att anpassa utbudet
efter ett férandrat resbehov jamfort resterande del av aret. | Halland minskar generellt
omfattningen av regiontrafik pd sommaren harlett till minskat arbets- och skolresande samtidigt
som stadsbusstrafiken i viss man okar harlett till ett 6kat fritidsresande.

Behovet av langsiktiga riktlinjer for tidtabellsskifte har framst uppkommit pa grund av att vissa
kommuner historiskt har planerat sitt lasar for grund- och gymnasieskola med avvikelse fran
Hallandstrafikens befintliga tidtabellskiften under sommaren. Detta har medfort att
Hallandstrafiken vid aterkommande tillfallen behovt géra utékningar i sommartidtabellen under
ett antal dagar for att [6sa skolelevernas resbehov vilket har inneburit oférutsedda
kostnadsokningar i trafiken. Hallandstrafiken féljer med start fran tidtabellsar 2019 den av
Samtrafiken framtagna planen fér gemensamma tidtabellsskiften for tag- och busstrafiken. | det
fall en kommun awvviker fran faststalld plan for tidtabellsskiften med utdkat behov av skolresor
under sommarperiod ar inriktningen att detta hanteras enligt regelverk for tillkdp.

Samtrafiken har i samrad med Samtrafikagarnas referenskommitténs arbetsgrupp for
planeringssamverkan beslutat att anta som riktlinje nedanstdende langsiktiga plan for det
gemensamma tidtabellsskiftet for tag och buss samt for dvergang till sommar- och
vintertidtabell. Syftet med planen ar att ge trafikféretagen och de parter som ar beroende av
kollektivtrafikplaneringen sdsom kommuner, skolor med flera, ett underlag for planering pa flera

ars sikt.
Ar Overgang till sommar, Overgang till host, natt Tidtabellsskifte i december,
natt mot mandag: mot mandag: startdag:
2022 Ma 13 juni Ma 15 augusti S6 11 december
2023 Ma 19 juni Ma 21 augusti S6 10 december
2024 Ma 17 juni Ma 19 augusti S6 15 december
2025 Ma 16 juni Ma 18 augusti S6 14 december

SERVICERESOR

Serviceresor kan delas upp i tva delar, en allman del och en séarskild del. Den allmanna delen ar
Oppen for alla och omfattar Nartrafik och Bestallningstrafik. Den sarskilda delen omfattar
fardtjanst, sjukresor och skolskjuts vilken ar 6ppen for resendrer forst efter att ett beslut fattats
om resendrens rattighet till trafikslaget. Gemensamt fér samtliga resor ar att dessa samplaneras
med Ovrig anropsstyrd trafik for att uppnad den mest kostnadseffektiva resan.

Nuvarande trafikavtal, med start 1 juli 2018, har gett avsedd effekt gallande kvalité i
verksamheten. Antalet férseningar och kundarenden ar pa laga nivder och kundnéjdheten ligger
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pa samma niva eller strax 6ver snittet i riket géllande serviceresor. Aven punktligheten ar pa en
hog och stabil niva. Hallandstrafiken foljer I6pande upp utvecklingen genom faststallda nyckeltal
som idag ar punktlighet, antal kundarenden och kundnéjdhet bade med férarens bemétande
samt bemétande i bestallningscentralen och dvergripande néjdhet med serviceresan. Detta sker
genom statistik fran systemstdd och genom Svensk Kollektivtrafiks branschgemensamma verktyg
ANBARO. Uppfdljning av leveranskvalité sker kommunvis och sammanstalls i tertialrapporter
(tidigare kvartalsrapporter) som skickas ut till av kommunen utsedda kontaktpersoner.
Hallandstrafiken samordnar aven dialogmoéten "Forum for Serviceresor” samt "Forum for
Fardtjanst” vilka avhandlar den senaste tidens leveranskvalité men aven gemensamma
strategiska fragor.

Arbetet med att forbattra samverkan med vara uppdragsgivare och kostnadsbarare har
fortskridit under 2021 vilket till stor del har grundat sig i den kostnadsutveckling som skett i
samband med nuvarande trafikavtal som tradde i kraft 2018, men aven med anledning av
pandemin och dess effekter pa kostnadsutvecklingen for olika kostnadsbararna. Med anledning
av resandeutvecklingen under 2021 ser vi ett fortsatt stort behov av nara dialog med vara
uppdragsgivare for att gemensamt kartlagga kostnadsdrivande faktorer och tillsammans hitta
kostnadseffektiva och hallbara I6sningar som méter framtida behov av serviceresor.

95,7 %

av fordonen anldnde pa
himtaadressen inom 10

629 792
Firdtjinst, sjukresor och 91,9 %

skolskjutsrezor utfordes
av tillfrigade resenirer uppger att de var
ndjda med bestillningen av deraz
senaste fardtjinst eller sjukresa.

0,06 % 29
fardgansttillstind per
1000 invanare var
utfardade.

avresoma generade ett
klagoma!

Bilden ovan visar utfallet av utvalda nyckeltal fér verksamhetsaret 2021 dar vissa har haft en
kraftig paverkan av covid-19.

Inom serviceresor fortsatter arbetet under 2022 och aven 2023 med att faststalla fler nyckeltal
som mater kostnadseffektiviteten som ett led att uppfylla en social och ekonomisk hallbarhet.
Ambitionen ar att 0ka Hallandstrafikens formaga att i ett tidigt skede uppmarksamma dels
brister i leverans, dels trender som leder till minskad kostnadseffektivitet. Detta mojliggor att i ett
tidigt skede utforma lampliga atgarder eller féra dialog med uppdragsgivare och kostnadsbéarare
om lampliga atgarder.
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Under 2022 kommer vi dven inom Serviceresor, med utgangspunkt i tidigare utvalda nyckeltal,
arbeta fram en verksamhetsplan med tydligt uppsatta mal, strategier och handlingsplaner enligt
ambition om socialt och ekonomisk hallbara transporter. Under 2022 fortsatter aven resan med
att moéta ett mer digitalt samhalle och foljande behov fran resenérer och verksamheter. Under
2022 fortgar arbetet med att ta fram en ny version av Hallandstrafikens digitala plattform. Fokus i
denna lansering ar att forbattra prestanda och plattform. Detta projekt sker i samverkan med
andra trafikhuvudman for serviceresor och ska ge resendren en majlighet att se sina bokade
resor, avboka resor, fa aktuell information om till exempel trafikstérningar men dven kunna boka
sina resor (beroende pa form av sarskild kollektivtrafik). Detta underlattar vardagen och servicen
for de resenarer som 6nskar detta. For de som inte vill eller inte kan kvarstar mojligheten att
hantera sina arenden per telefon till kundcenter.

Under 2021 genomfdrdes en ny upphandling for trafiken med planerad trafikstart 1 juli 2021. Ett
starkt fokus i detta arbete var att bibehalla dagens leveranskvalité och férbattra
kostnadseffektiviteten till kommande avtal samt hogre stallda miljokrav med en stegvis
upptrappning av krav om fossilfria drivmedel under avtalsperioden. Efter anbudsutvardering
beslutade Hallandstrafikens styrelse i oktober 2021 om tilldelning vilket resulterade i att vissa
nuvarande trafikforetag inte kommer fortsatta in i nasta avtal samt att nya trafikféretag
tillkommer. Tilldelning har dock blivit mal for éverprévning och det ar i skrivande stund oklart om
och nar det nya trafikavtalet kommer trada i kraft. Att ytterligare analysera resandeutveckling och
behov under 2020 och 2021 har varit en utmaning da pandemin starkt paverkat dessa
mojligheter. Hallandstrafiken ar dock redo nar pandemin avtar att fortsatta detta naturliga
arbete med standiga forbattringar.

SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK PAVERKAN AV COVID-19

Likt 2020 har vi under kalenderdret 2021 inom den sarskilda kollektivtrafiken paverkats av covid-
19i olika delar. Den framsta pdverkan har skett efter rekommendationer fran nationella- eller
regionala myndigheter géllande atgarder att begransa smittspridningen. De rekommendationer
som paverkat Serviceresor framst har varit dels de nationella rekommendationerna om att aldre-
och personer i riskgrupp ska avsta fran onodiga resor, dels den regionala rekommendationen om
att resorna framst ska utféras med ensamakning. Under varen 2021 i samband med att
vaccination mot Covid-19 inleddes samt att smittspridningen minskade i samhallet 6kade ocksa
resandet, framst inom fardtjanst som tidigare legat pa mycket Idga nivaer. Under hosten 2021 i
samband med att fler allmanna restriktioner togs bort vilket méjliggjorde for hdgre grad av
samplanering inom serviceresor 6kade darmed resandet ytterligare till nivaer likt 2019.

Sammantaget har detta resulterat i ett minskat resande under 2021 pa totalt 16 procent jamfort
med 2019. Framst ar det fardtjanstresandet som har legat pa fortsatt laga nivaer till foljd av
pandemin. Skolskjutsresandet har daremot 6kat under 2022 och vi har ett fortsatt stort behov av
resurser runt hogtrafik vilket periodvis satt oss i ett anstrangt lage da omstandigheterna inte
tillatit full samakning inom fardtjanst och sjukresor. Aven sjukresor har ékat kraftigt under &ret,
dels pa grund av den vardskuld som byggts upp under pandemin rent generellt, men framfor allt
har resor till och fran hogspecialiserad vard 6kat kraftigt under hosten 2021. Vi ser dven att
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sjukresor hos personer mellan 70-85 Okat kraftigt till foljd av Region Hallands beslut om att
sanka alderskravet for sjukresa med personbil fran 85 till 70 ar.

Under 2019 utfoérdes ca 750 000 serviceresor och under 2021 utférdes ca 630 000 resor. Som
grafen visar nedan har vi stora variationer i mangden utférda resor under aret med ett kraftigt
okat resande under hosten. Detta aterspeglas aven i samtalsstatistiken till Hallandstrafikens
bestallningscentral. Under 2021 togs det emot 392 000 samtal, vilket ar 7 procent farre jamfort
med 2019. Under Q4 2021 besvarades fler samtal an Q4 2019 vilket dels pa grund av hog
sjukfranvaro, dels att det inte gick att forutse den kraftiga resandeutvecklingen, stundtals har
inneburit svarigheter med att bemanna verksamheten for att tillgodose behovet.

Region Halland har under stora delar pandemin fatt in farre ansdkningar av fardtjanst, dock ar
inflodet av ansokningar tillbaka pa normala nivaer sedan hosten 2021. Det ar osakert hur lange
efterdyningarna av pandemin paverkar men det kan i skrivande stund konstateras att pandemin
inte langre klassas som en samhallsfarlig sjukdom och att allmanna restriktioner fér att hindra
smittspridning ar borttagna. Hallandstrafikens beddmning ar att covid-19 inte kommer paverka
Serviceresor namnvart i antal resande for perioden 2022 och framat da merparten av resorna ar
av den karaktar att man har ett resandebehov som inte kan ersattas av andra typer av
transporter.
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FOR DEN ALLMANNA KOLLEKTIVTRAFIKEN 2021

REGIONBUSSTRAFIK

%avtot _ % av tot Antal dt
. . . R Km Timprod . Medel- Antal resor % med %avtot Antaldt Antaldt
Linjenr Linjestréckning N produkt . tim.prod N . en
produktion uktion . hastighet  resor med skolkort resande envardag en lérdag .
km uktion skolkort sondag
145 Halmstad - Véxjo 133 045 1% 2487 0,8% 535 20 404 3265 16% 0,7% 9 2 2
223 Laholm - Knared 76 095 1% 1683 0,6% 45,2 13585 5162 38% 0,5% 9 0 0
225 Laholm - Mellbystrand - Bastad Station 143 538 1.2% 4132 14% 347 31014 18137 58% 1.0% 14 0 0
226 Laholm - Skottorp - Bastad 59 929 0,5% 1931 0,6% 31,0 6035 2478 41% 0,2% 5 0 0
227 Laholm - Rénneslov - Vaxtorp 96 029 0,8% 2825 0,9% 34,0 17 980 9160 51% 0,6% 10 0 0
228 Laholm - Ysby - Hishult 19 868 0,2% 425 0,1% 46,7 1911 1146 60% 0,1% 2 0 0
314 Halmstad - Gullbranna - Eldsberga 281071 2,4% 9678 32% 29,0 52234 13 309 25% 1,7% 20 10 6
316 Halmstad - Aled - Oskarstrom 387 682 33% 12313 41% 315 108 300 22640 21% 3,6% 30 12 1
318 Halmstad - Simlangsdalen - Lidhult 75312 0,6% 2029 0,7% 371 6653 1258 19% 0,2% 6 8 3
319 Halmstad - Tonnersjo 22 866 0,2% 71 0,2% 322 1807 1392 77% 0,1% 0 0
320 Halmstad - Laholm (Snabbuss) 125070 1.1% 3365 1.1% 372 67 465 22245 33% 22% 10 0 0
323 Halmstad - Veinge by - Laholm 30590 0,3% 860 0,3% 356 4655 2162 46% 0.2% 0 0
324 Halmstad - Veinge - Laholm 460 670 3,9% 13 629 4,5% 338 104 919 25072 24% 3,5% 30 16 11
325 Halmstad - Markaryd 42186 0,4% 845 0,3% 49,9 3323 1650 50% 0,1% 2 0 1
330 Halmstad - Harplinge 122190 1,0% 3778 1.2% 323 24 544 8810 36% 0,8% 17 0 0
340 Halmstad - Oskarstrém - Spenshult 137 002 1.2% 3388 11% 404 58 431 8168 14% 1,9% 9 5 5
350 Halmstad - Haverdal - Falkenberg 559125 4,7% 15274 5.0% 36,6 81628 17150 21% 2,7% 27 13 10
351 Halmstad - Getinge - Falkenberg 685 336 5,8% 18828 6,2% 364 148619 32330 22% 5,0% 30 13 n
362 Ullared - Svenljunga 119 052 1,0% 417 0,1% 2855 187 17 9% 0,0% 1 0 0
400 Halmstad - Oskarstrom - Hyltebruk 232 246 2,0% 4816 1,6% 482 43629 16 528 38% 1,5% 9 0 0
401 Hyltebruk - Oskarstrém - Halmstad 683377 5,8% 15233 5,0% 449 160 546 38973 24% 5,4% 24 10 9
410 Halmstad - Kinnared 123355 1,0% 2615 0,9% 47,2 15342 4719 31% 0,5% 45 0 0
47 Hyltebruk - Landeryd 30810 0,3% 792 0,3% 389 2557 342 13% 0,1% 6 0 0
431 Hyltebruk - Unnaryd 163 854 1.4% 3247 1,1% 50,5 12656 5279 42% 0,4% 14 0 0
432 Hyltebruk - Gislaved 93 870 0,8% 1798 0,6% 52,2 3481 1745 50% 0,1% 6,5 0 0
509 Falkenberg - Bobergsudde - Eftra 27 495 0,2% 954 0,3% 28,8 4145 2915 70% 0,1% 35 0 0
517 Falkenberg - Arstad - Bjarnared 56 804 0,5% 1325 0,4% 429 5495 2898 53% 0,2% 45 0 0
553 Falkenberg - Langas - Morup 113021 1,0% 3198 11% 353 21535 10383 48% 0,7% 13 4 0
555 Falkenberg - Ullared - Alvsered 382413 3.2% 8327 2,7% 459 106 262 27370 26% 3,5% 19 05 45
556 Falkenberg - Vessigebro - Ullared 355761 3,0% 8055 2,7% 44,2 72942 14241 20% 24% 17 7 75
557 Falkenberg - Vessigebro - Ullared 30699 0,3% 759 0,2% 404 8411 4190 50% 0,3% 2 1 1
558 Ullared - Atran - Fegen 128 052 1.1% 2507 0,8% 511 29 949 15725 53% 1,0% 13 25 0
560 Ullared - Alvsered 76 478 0,6% 1661 0,5% 46,0 0 13 25 0
614 Varberg - Asa 76 478 0,6% 1609 0,5% 47,5 14125 3814 27% 0,5% 12 0 0
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615 Varberg - Bua- Frillesis 2a27e2 7.5% 22555 Tam 3|1 157 288 34024 2% 52% E 11 9
616 Varberg - Veddige 130652 1.1% 3833 13 341 25519 6126 24% 09% 10 & o
620 Varberg - Karradal - Vieddige 533 0.1% 283 01% 330 3626 2715 T=% 01% 1 0 0 |
651 Varberg - Ullared A00 205 348 85935 2% 448 52583 1357 15% 31% 22 15 n
652 Varberg - Tvaker - Falkenberg 433 605 3T 11520 35% 364 104 550 s 0% 35% 25 10 45
653 Varberg - Tvadker - Falkenberg 39 458 0.3 1095 0 353 6040 3458 5B% 02% & o 1 |
660 Varberg - Himle - Dagsas 20747 0.2% 512 0% 405 2115 1355 EE% 01% 1 0 0
661 Varberg - Rolfstorp - Karl-Gustav 116045 1.0 2745 0% 422 17092 6207 A0% 0e% & 1 o
662 Varberg - Tronninge- Valinge 55 454 0.5% 1478 05% 402 10874 6233 ET% D4% 7 0 0 |
664 Varberg - Sadenas 209a3 0.7 1878 [b1=:9) 431 14480 10625 3% 05% 5 o o
666 Varberg - Traslgusl3ge - Skallinge 12672 0.1% 7 01% 457 1036 3 % Q0% 1 1 0
668 Varberg - S3llstorp - kstomp 16079 0.1% 58 1% 404 2059 1486 2% 01% 1 o o |
650 Breared - V3rd Bruk - Ringhals 35502 03% 1057 4% 364 7267 3215 4% 02% 2 0 0
631 Traslavslage- Ringhals 16 6287 0.1% 451 1% o 4528 &0 1% 02% 1 o o
692 Varberg - Ringhals 33477 03% 251 0% 353 13565 3551 5% 05% 2 0 0 |
833 Traslgwslage - Ringhals 18 621 0.2% 506 0% 3k8 4255 147 ] 01% 1 o o
694 Varberg - Ringhals 14101 0.1% 337 01% 418 5258 130 % 02% 1 0 0
835 Tronninge- Ringhals N7 0.3% =1 0% 423 6537 135 ) 02% 2 o o
637 Varberg - Ringhals 14 1653 0.1% 283 01% 501 4175 7 o] 1% 1 0 0
7 R@shult- Kungsbadka e 0.8% 1758 ae% a7 17740 1081 61% 6% El o o
720 Kungsbacks - S3régarden 3596145 33% 12 807 4% e vi-) 56218 25828 Nn 32% 44 2 2
730 Alskogsb-lseras-KBA sm 31857 0.3% 1045 03% 305 14541 4052 28% 5% & o o
= Kba tn. - Alskogsbricka 455 530 35% 15073 S0 s 158 208 75342 38% (15 4 o 17
732 Frillesi=Fjgri=KBA =m Sed4012 485 13645 A45% 43 214522 53505 28% T2% 28 0 16
a3 Alskogsbr-Stenstugan-KBA st 200 487 1.7% 572 19% 351 5515 25897 A6% 1.9% 19 14 7
24 Alskgsbr-Troskeberg-KBA sm 342445 25 8952 30 3|1 106954 40170 38% 36% 35 2 17
735 Kungsbackastmn. - Lindomestm. 205 03% 1081 0% 02 10585 5545 Ed% D4% -} 0 0
740 H3llingsja - Figras 91572 0.8% 2038 a7 445 5571 6235 65% 03% 2 o o
4 Kba =tn.-Makalla-53tils 102 035 0.5% 2451 08% 41.0 24250 13202 G4% 08% 9 0 0
742 Kungsbacka sation-Farlanda 219367 1.9 5E74 19 F3 54476 25246 N 31% 235 20 15
743 Litserhult-Fisras T7A07 o7 1651 05% 485 12772 10087 2% D4% 7 7 0
F44 Kungsbacka stn -ldala-Horred 105524 0.5 2267 a7 435 22566 5576 A44% 08% 2 o o
745 Figras-Ass-ldala Se233 0.5% 1211 4% 454 7237 6437 5% 02% -} 0 0
T45 Kba str-Frilles&=-Statmredsy 51444 0.4 1104 0 488 10230 6345 2% 03% 4 o o
747 Kungsbacka station-Olmands 43422 4% 1478 05% 254 17 255 12377 2% 0e% -} 0 0
T4B Kyrkobyn-Lands-Asa 41239 0.3 1087 0 Iz 5163 8056 8% 03% 5 o o
T&7 Snipen - Lindome 13554 0.1% 33 01% 433 2 0 % Q0% 10 0 0
a2 S&ro/Mullavik - Goteborg 403635 348 8581 28 470 3BT 54853 28% 13 54 43 43
Summa 11 830 527 303 895 3893 2999617 918659 906 351 244
STADSBUSSTRAFIK
Linjenr R Km % av tot Tim.prod % av tot Medel- Antal resor % med % av tot | Antal Antal Antal
halvar 2 Linjestrackning produktion produkt uktion tlm.;?rod hastighet | resor med skolkort produkt | tureren tu"rer en tu“rer en
km uktion skolkort resande | vardag lordag sondag
1-18 Halmstad stadstrafik 3172127 60,5% 152260 59,6% 208 227559 | 243970 10,7% 68,5% 884 616 478
1 Laholm stadstrafik 177725 3,4% 6841 2,7% 26,0 104 68 64
1-14 Falkenberg stadstrafik 561 391 10,7% 26741 10,5% 21,0 300 037 27151 9,0% 9,0% 273 130 93
1-15  |Varberg stadstrafik 897 768 171% 46 564 18.2% 193 461219 61889 13.4% 13,9% 300 147 143
1-4 Kungsbacka stadstrafik 436 280 83% 22981 9,0% 19,0 285 486 65 662 23,0% 8,6% 230 105 91
Summa 5245 291 255 387 21,21 3322338 398673 1791 1066 869
TAGTRAFIK
% av tot | _. % av tot % av tot Antal dt
L . . N Km Tim.prod | Medel- Antal resor % med Antal dt | Antal dt
Linjenr Linjestrackning N produkt N tim.prod N produkt . en
produktion uktion N hastighet | resor med skolkort envardag |en lérdag "
km uktion skolkort resande séndag
86 Krésatag Halmstad-J6nkoping/Né 292763 8,0% 4030 10,4% 726 111592 - - 23% 7 5 45
67 Vasttag Varberg-Boras 174 376 4,8% 1666 4,3% 104,7 83 850 - - 1,7% 11,5 7 5
100 Oresundstdg Kph/Malmé-Halland-Gétebor, 2687000 | 73,5% 26 861 69,3% 100,0 2660 131 = = 54,8% 305 19 17
101 Vasttag Varberg - Géteborg 100 104 2,7% 1068 2,8% 937 129787 - - 2,7% 4 0 0
104 Pagatag Halmstad-Helsingborg 113 808 31% 1239 32% 91,8 74 567 = = 1,5% 7 0 0
132 Vasttag Kungsbacka-Géteborg 285714 7.8% 3916 10,1% 730 1797 576 - - 37,0% 58 38 34
Summa 3653 765 38 780 89,31 4 857 503 118 69 61
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BILAGA 2: INFRASTRUKTUR 2021

ATERSTAENDE HALLPLATSLAGEN FOR TILLGANGLIGHETSANPASSNING

Bokstaven efter hallplatsnamnet ar lagesbeteckningen. Inventering pagar for Kungsbacka, klart
2022.

* = endast mindre atgard kravs for att uppna tillganglighetsanpassning

LAHOLM

Pa Trafikverkets vag Pa kommunal/enskild vag

Laholm Brandstationen A Laholm Altona A

Laholm Brandstationen B Laholm Blakulla A*

Veinge station A* Laholm Blakulla B
Laholm Glanninge vardcentral A*
Laholm Gronkulla B
Laholm Industrigatan A
Laholm Industrigatan B
Laholm Repslagaregatan A
Laholm Repslagaregatan B
Laholm Sologatan B
Laholms bussterminal B
Laholms bussterminal C
Laholms bussterminal D
Laholms bussterminal E

HALMSTAD

Pa Trafikverkets vag

Getingeskolan, 3337, A Oskarstrom Bronsgatan, 3060, B

Getingeskolan, 3337, B Sennan, 3091, A

Haverdalsbro, 3003, A * Sennan, 3091, B

Kvibille, 3152, A Tronninge A

Kvibille, 3152, B Aled Kullavagen, 3052, A

Nissastrém, 3133, A Aled Kullavagen, 3052, B

Nissastrém, 3133, B Aled, 3050, A

Oskarstrom Bronsgatan, 3060, A Aled, 3050, B

Pa kommunal/enskild vag
Eldsberga Hemgarden A Halmstad Karleken A
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Frosakull A

Frosakull B

Frosakull Campingstigen A
Frosakull Campingstigen B
Frosakull Erik Staels vag A
Frosakull Erik Staels vag B
Frosakull Fammarpsvagen A
Frosakull Fammarpsvagen B
Frosakull Skeabergsvagen A
Frosakull Skeabergsvagen B
Frosakull Villavagen A
Frosakull Villavagen B
Gullbrandstorp Gullevi A
Gorvik A

Gorvik B

Halmstad Abborrvagen A
Halmstad Bergsgardsvagen B
Halmstad Bildhuggarevagen A
Halmstad Bildhuggarevagen B
Halmstad Byvagen B
Halmstad Backagardsvagen C
Halmstad Backagardsvagen D
Halmstad Cirkusplatsen A
Halmstad Cirkusplatsen C
Halmstad Flygaregatan B *
Halmstad Flygaregatan C
Halmstad Flygplats A
Halmstad Flygstaden A *
Halmstad Flygstaden B *
Halmstad Flygstaden vastra A *
Halmstad Fogdegatan B
Halmstad Frennarp A
Halmstad Frennarpsvagen A
Halmstad Frennarpsvagen B
Halmstad Fridhemsparken A
Halmstad Fridhemsparken B
Halmstad Furet A

Halmstad Furet B

Halmstad Gamla Kustvagen A *
Halmstad Gamla Kustvagen B
Halmstad Giganten A
Halmstad Giganten B
Halmstad Grénevangs torg A
Halmstad Gréonevangs torg B

Halmstad Larsfridsvagen A
Halmstad Larsfridsvagen B
Halmstad Lasarettsvagen B *
Halmstad Linehed A *
Halmstad Linehed B *
Halmstad Lummervagen B
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Halmstad Magnus Stenbocks vag A

Halmstad Noppvagen A
Halmstad Noppvagen B
Halmstad Norra kyrkogarden A
Halmstad Norra kyrkogarden B
Halmstad Norra Utmarken A
Halmstad Pihlgarden A
Halmstad Pihlgarden B
Halmstad Pumpvagen A
Halmstad Sannarpsgymnasiet A
Halmstad Sannarpsgymnasiet B
Halmstad Skyttevagen A
Halmstad Slottsjordsskolan A
Halmstad Slottsjordsskolan B
Halmstad Slottsparken B
Halmstad Sofieberg A
Halmstad Sofieberg B
Halmstad Stenalyckan A
Halmstad Stenalyckan B
Halmstad Stenen A

Halmstad Sturegymnasiet A
Halmstad Sturegymnasiet B
Halmstad Sédra Andersberg A
Halmstad Sodra Andersberg B
Halmstad Tre hjartans vag A *
Halmstad Tre hjartans vag B *
Halmstad Torsgatan A
Halmstad Torsgatan B
Halmstad Vapnéhdjden A
Halmstad Varpvagen A
Halmstad Varpvagen B
Halmstad Vaktarevagen A
Halmstad Vaktarevagen B
Halmstad Attingsstigen A *
Halmstad Attingsstigen B *
Halmstad Orlogsvagen A
Halmstad Orlogsvagen B
Halmstad Ostergard A
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Halmstad Gréonevangsvagen A Halmstad Ostergard B
Halmstad Gronevangsvagen B Halmstad Ostergardsskolan A
Halmstad Hjortvagen A Halmstad Ostergardsskolan B
Halmstad Hjortvagen B Halmstad Ostervagen A
Halmstad Jesperslundsvagen A Haverdal Haverdalsvagen A
Halmstad Jarnvagsgatan A Haverdal Haverdalsvagen B
Halmstad Jarnvagsgatan B Oskarstrom Bjorkallén A
Halmstad Klackerupsgatan A Oskarstrom Bjorkallén B
Halmstad Kolastigen A Skipas A

Halmstad Kolastigen B Spenshult Ovre A

Halmstad Krusbaret A Tronninge B

Halmstad Krusbaret B Tyldback A

Halmstad Kvarnbacken A Tyloback B

Halmstad Kvarnbacken B Tylésand Tyléhusvagen A
Halmstad Kvarnbacken C Tylésand Tyl6husvagen B
HYLTE

Pa Trafikverkets vag Pa kommunal/enskild vag
Hyltebruk Bruket A* Torup station B

Hyltebruk Bruket B* Unnaryd A*

Rydoébruk A Hyltebruk Sjukstugan A
Ryddbruk B Hyltebruk Sjukstugan B

Torup station A

FALKENBERG

Pa Trafikverkets vag

Falkenberg Smedjeholm, 5202, A * Morups Tange, 5131, A
Falkenberg Smedjeholm, 5202, B * Morups Tange, 5131, B
Glommen Galtasvagen, 5119, A Olofsbo sédra, 5137, A
Glommen Galtasvagen, 5119, B Olofsbo s6dra, 5137, B
Glommen Sammelsvag, 5117, A * Ryssa kvarn, 5135, A
Glommen Sammelsvag, 5117, B * Ryssa kvarn, 5135, B
Hebergs skola, 5049, A Torsasen, 5133, A *
Hebergs skola, 5049, B Torsasen, 5133, B

Kdinge, 5371, A Vessigebro Stationsgatan, 5405, B.*
Kdinge, 5371, B Vinbergs samhalle, 5086, A
Morup, 5177, A Vinbergs samhalle, 5086, B

Morup, 5177, B
Pa kommunal/enskild vag
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Ageror, 5141, A

Ageror, 5141, B

Falkenberg Falkagardsvagen, 5572, A
Falkenberg Falkagardsvagen, 5572, B
Falkenberg Herting, 5532, A
Falkenberg Herting, 5532, B
Falkenberg Hertings kyrka, 5538, A
Falkenberg Hertings kyrka, 5538, B
Falkenberg Hjortsberg, 5641, B *
Falkenberg Lerhdlan, 5541, A
Falkenberg Lerhdlan, 5541, B
Falkenberg Ljungholmen, 5642, A
Falkenberg Ljungholmen, 5642, B
Falkenberg Ljungholmsvagen, 5508, A
Falkenberg Ljungholmsvagen, 5508, B
Falkenberg Polishuset, 5566, B
Falkenberg Sandslattsvagen, 5539, A
Falkenberg Sandslattsvagen, 5539, B
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Fegen, 5451, A

Langas, 5066, A

Langas, 5066, B

Skogstorp Banga, 5143, A
Skogstorp Banga, 5143, B
Skogstorp Humlevagen, 5590, A
Skogstorp Humlevagen, 5590, B
Skogstorp Hyacintvagen, 5593, B *
Skogstorp Prastkragevagen, 5589, A
Skogstorp Prastkragevagen, 5589, B
Skogstorpsskolan, 5620, A

Sléinge Goteborgsvagen, 5029, A
Sloinge Goteborgsvagen, 5029, B
Ullared Apelskolan, 5334, A

Atran Stationsvagen, 5080, A

Atran Stationsvagen, 5080, B

Atran, 5265, A

Atranskolan, 5275, A

VARBERG

Pa Trafikverkets vag

Bua Pingstkyrkan, 6209, A
Bua Pingstkyrkan, 6209, B
Bua skola, 6207, A

Bua skola, 6207, B
Lillebacka, 6114, A
Lillebacka, 6114, B
Limabacka Brandstation, 6088, A
Limabacka Brandstation, 6088, B
Ringhals, 6094, A

Pa kommunal/enskild vag
Jonstaka, 6508, A *
Jonstaka, 6508, B *
Kuragard, 6527, A
Kuragard, 6527, B
Lindbergs skola, 6359, A *
Ringhals, Vakten, 6105, A
Ringhals, Vakten, 6105, B
Ringhals, Vakten, 6105, C
Ringhals, Vakten, 6105, D
Ringhals, Vakten, 6105, E

Ringhals, 6094, B

Smea Larsa, 6015, B

Tvaaker Grusvagen, 6095, A

Tvaaker Grusvagen, 6095, B

Tvaaker Munkagardsgymnasiet, 6091 A *
Tvadker Munkagardsgymnasiet, 6091 B *
Vardbacka, 6128, A

Vardbacka, 6128, B *

Varberg Goingegarden, 6028, A *
Varberg Goingegarden, 6028, B *
Varberg Hastens torg, 6592, A
Varberg Hastens torg, 6592, B
Varberg Hastensskolan, 6599, A
Varberg Hastensskolan, 6599, B
Varberg Karlbergsvagen, 6543, A
Varberg Karlbergsvagen, 6543, B
Varberg Kurorten Apelviken, 6586, A
Varberg Lassabacka norra, 6640, B *
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Ringhals, Vakten, 6105, F Varberg Lassabacka sddra, 6633, A
Strandbackavagen, 6510, A Varberg Lindbergsvagen, 6608, A *
Traslovslage Badplatsen, 6515, A * Varberg Lindbergsvagen, 6608, B *
Traslovslage Fiskebdtsvagen, 6647, A Varberg Peder Skrivares skola, 6635, A
Traslovslage Jungmansvagen, 6513, A Varberg Peder Skrivares skola, 6635, B
Traslovslage Nygards camping, 6511, A Varberg Peder Skrivares skola, 6635, C
Traslovslage Relingvagen, 6646, A * Varberg Polishuset, 6532, A
Traslovslage Rockavagen, 6669, A Varberg Polishuset, 6532, B
Traslovslage Storgatan, 6523, A Varberg Rosenfred, 6503, A
Traslovslage Tallasen, 6512, A Varberg Rosenfred, 6503, B
Traslovslage Ahsvagen, 6499, A * Varberg Rosenfredsskolan, 6525, A
Traslovslage Alvagen, 6675, A Varberg Rosenfredsskolan, 6525, B
Traslovslages hamn, 6524, A * Varberg S:t Jorgens kapell, 6560, A
Traslovslages kyrka, 6519, A Varberg S:t J6érgens kapell, 6560, B
Varberg Birger Svenssons vag, 6531, A Varberg Sjukhuset, 6544, A *

Varberg Birger Svenssons vag, 6531, B Varberg Soérse, 6506, A *

Varberg Bolmen, 6542, A Varberg Sorse, 6506, B *

Varberg Bolmen, 6542, B Varberg Valen, 6661, A

Varberg Breared, 6617, A Varberg Valen, 6661, B

Varberg Breared, 6617, B Varberg Vrangagatan, 6516, A *
Varberg Brunnsberg s6dra, 6568, A Varberg Vrangagatan, 6516, B *

Varberg Brunnsberg sédra, 6568, B
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EXEMPEL - OMBYGGDA HALLPLATSLAGEN

Cirkusplatsen, Halmstad kommun

Askome, Falkenberg kommun
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Hallandstrafikens styrelse beslutade 2022-03-31 att 6versanda Kollektivtrafikplan 2023 med
utblick 2024-2025 pa remiss till de hallandska kommunerna. Remisstiden strackte sig fram till
2022-06-01 och samtliga kommuner har inkommit med svar.

Samradsredovisningen redovisar inkomna remissvar uppdelade per kommun. Remissvaren
efterféljs med kommentar av Hallandstrafiken i kursivt.



SIDA | 68

Hallandstrafiken

KUNGSBACKA KOMMUN

1

Kungsbacka kommun &r positiva till de utskningar i trafikutbudet som féreslas i planen for 2023 som for
Kungsbackas del innebir att bostadsomradet Télé Angar trafikeras. Kommunen ser ocksé positivt pa att ett
forsta steg darmed tas mot en férsta etapp av kommande utveckling av stadsbusstrafiken nar Hedeleden
star klar och ny stadslinje kan ansluta till och frén Hede station.

Kommentar: Synpunkterna noteras
Atgdrd: Nej

2

Kungsbacka kommun saknar i planen for 2023 trafikering till Kungsbacka badhus som kommunen har haft
samtal med Hallandstrafiken om for att finna en I6sning kring utan att en omférdelning behdver ske. En
I6sning for trafikering till Kungsbacka badhus behéver komma med i Kollektivtrafikplanen for 2023.

Kommentar: Kungsbacka sporthall och badhus ér placerat cirka 300 - 400 meter fran hdllplats
Teatergatan. Hallandstrafiken ser nackdelar med att Ita befintlig Stadsbusslinje 3 trafikera via
badhuset, detta utifrdn att restiderna férldngs for alla 6vriga resendrer som inte har malpunkten
badhuset. Hallandstrafiken ser fram emot fortsatt dialog i frdgan hur badhuset ska trafikeras,
med mal att 6ka attraktiviteten for kollektivtrafiken.

Atgdrd: Nej

3

Kungsbacka kommun vill dven aterigen patala behovet av ny busslinje i det vastra pendlingstraket, Onsala,
Vallda till vastra Goteborg. Detta ar ett strak med hog andel biltrafik och fa som valjer kollektivtrafik da
resetidskvoten ar orimligt hog. En ny busslinje har hade gett bade miljovinster och minskat antalet bilar pa
den hart belastade 158:an, vilket i sin tur mojliggér kollektivtrafikens framkomlighet.

Kommentar: Onsala och Vallda ér kategoriserade som mycket starka strdk enligt det Regionala
Trafikforsérjningsprogrammet. Kollektivtrafiken pd Onsalahalvén utgérs av en vél utbyggd
regionbusstrafik vilken dr kopplad till tagtrafiken utmed Vdstkustbanan. Hér synliggérs vikten av
en snabb och konkurrenskraftig busstrafik med hog prioritet i gatuutrymmet. Aven
Hallandstrafiken uppmdrksammar pdgdende samverkansprojekt "kollektivtrafikens
framkomlighet i Kungsbacka stad”.

Atgérd: Nej
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4

Vi ser att fler och fler valjer att resa kollektivt efter att pandemins restriktioner dragits tillbaka, vilket ar
mycket gladjande. For att mota ett 6kat antal resande ar det viktigt att ta hojd for en 6kad kapacitet varfor vi
aterigen vill patala vikten av fler tagstopp pa Asa Station.

Kommentar: Synpunkterna noteras
Atgérd: Nej

5

| utblicken for 2024-2025 saknar Kungsbacka kommun en beskrivning av hur utveckling av Kungsbackas
kollektivtrafik kommer ske, bade for stadsbusstrafiken och for regionbusstrafiken. Att Halland vaxer innebar
okat resbehov och for Kungsbacka kommun som har storst andel utpendling men ocksa stor andel
inpendling saknas helt en plan for 2024-2025.

Kommentar: Behovet av en utbyggd kollektivtrafik dr stor i hela Idnet vilket beskrivs i utblicken
2024-2025. Kungsbacka inkluderas utifrGn beskrivning av en fortsatt utbyggd tdg och busstrafik.

Atgdrd: Nej

6

Kungsbacka kommun vill dven lyfta fram det pagaende samverkansprojektet "Kollektivtrafikens
framkomlighet i Kungsbacka Stad” som kommer att vara vardefullt for framtidens kollektivtrafik pa lang sikt.

Kommentar: Synpunkterna noteras

Atgdrd: Nej
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VARBERGS KOMMUN

1

Varbergs kommun vilkomnar satsningarna pa kollektivtrafik i de nordéstra delarna av kommunen med
utékad trafik till Kungsater som ett positivt férsta steg. Den fortsatt laga turtdtheten kommer dock med
stérsta sannolikhet inte fa fler att vilja kollektivtrafiken framfér bilen utan atgarden kommer framst gynna
dem som inte har tillgang till bil och endast &r hanvisade till kollektivtrafiken. Varbergs kommun vill darfér ha
en fortsatt dialog kring hur kollektivtrafiken till denna del av kommunen kan fortsitta utvecklas.

Kommentar: Synpunkterna noteras
Atgdrd: Nej

2

Varbergs kommun efterlyser dven att satsningar som togs bort p4 grund av pandemin och dess effekter &ter
aktualiseras. Fér Varberg handlar det framst om utékad tagtrafik pa Vastkustbanan genom satsningen pa
utskad helgtrafik med Vasttag Varberg-Géteborg samt fler och langre tag generellt. Onskvart vore dven fler
avgangar kvillstid fér att fler ska kunna utnyttja utbuden i norra Halland och Géteborg.

Kommentar: Behovet av en fortsatt utbyggd kollektivtrafik dr stor i hela ldnet vilket beskrivs i
utblicken 2024 - 2025.

Atgérd: Nej

3

Kommunen ser dven positivt att ett behov av att utveckla nartrafiken har identifierats. Utover detta har det
innan pandemin aviserades om ett stérre 6versynsarbete av hela regionbusstrafiken utéver nartrafiken.
Kommunen vill att dven detta arbete aterupptas. Varbergs kommun deltar giarna i arbetet med utvecklingen
av saval nartrafiken som regionbusstrafiken i stort. Ett exempel pa behov som Varbergs kommun ser &r
utékad trafik till Veddige via Trénninge-Lindberg-Tofta

Kommentar: Hallandstrafiken stdller sig frgande till férslag om férldngda restider till Veddige
genom att Gterta tidigare k6rvdg inom Trénninge och Tofta (ny k6rvdg via Varbergs Nord).
Viskadalsstraket dr ett utpekat starkt strak vilket trafikeras av tGg och buss med dess inriktning att
avgdngarna ska komplettera varandra. Trénninge trafikeras av Stadsbusslinje 2 och ingdr i ett
starkt lokalt kollektivtrafikstrak.

Atgdrd: Nej

4

Inom utblicken har tva trafikeringsférandringar i Varberg identifierats, andrad trafikering i Traslévslage och
utékad stadstrafik i Trénninge. Kommunen ser mycket positivt pa dessa da férandringarna kommer att ge
bittre tillganglighet till kollektivtrafiken i Trénninge och bittre restidskvot mellan kollektivtrafik och bil i
Traslsvslage.

Kommentar: Synpunkterna noteras
Atgérd: Nej
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5

Nytt for arets kollektivtrafikplan ar att Hallandstrafiken redogér for en langsiktig plan for tidtabellsskiften. For
Varbergs kommun har datum fér évergang vid varterminens lasarsslut inneburit att ldsérsdagar strackt sig in
pa sommarperioden. Detta har i sin tur inneburit merkostnader fér skolskjutsen. Kommunen har férstaelse
och kan se fordelarna med férutségbara évergangar till och fran sommartidtabellen. Samtidigt som
kommunen &r beroende av skolskjuts med kollektivtrafik maste kommunen sven nir den beslutar om
lasarstider forhalla sig till den regleringen om larotider som framgar av skolférordningen (2011:185). Det &r
darfér av stérsta vikt att perioden fér sommartidtabell inte utékas. Det ar dven énskvart att Samtrafikigarnas
referenskommitté i sitt arbete med kommande skiften tar hansyn till hur helgdagar ligger under aktuellt ar
da detta paverkar kommunens mojlighet att lagga ut skoldagar och lovdagar under l4saret. Varbergs
kommun har emellertid ocksa férstaelse for att tidtabellskiften ar mycket svara att atgarda da de siatts for det
europeiska transportsystemet. Kommunen énskar darfér en fortsatt och utvecklande dialog med
Hallandstrafiken i fragan.

Kommentar: Hallandstrafiken uppmérksammar behovet av en fortsatt och utvecklad dialog i
frégan.

Atgdrd: Nej

6

Det &r positivt att det i samband med uppgraderingarna av hallplatser skett en stérre inventering av
samtliga hallplatslagen, och att detta resulterat i en sammanstillning av graden av
tillganglighetsanpassningar i lanet. Vidare ar det positivt att tillganglighetsanpassning av hallplatser fortsitter
och att det finns en avsikt att samordna detta om det planeras andra atgarder vid en hallplats, s& som
byggnation av cykelvagar eller ombyggnad av korsningar.

Kommentar: Synpunkterna noteras
Atgdrd: Nej

7

Malet om att stadsbusstrafiken ska vara tillganglighetsanpassade ar 2025 &r fortsatt géllande. Det hade varit
onskvart om en prognos for arbetet framat hade presenterats. Varbergs kommun arbetar aktivt med att
tillganglighetsanpassa hallplatserna i staden och planerar de kommande aren att bygga om cirka 15
héllplatser. Det &r dock tydligt att kommunen inte kommer hinna med att 4tgarda alla identifierade
héllplatser varfér malet i Varberg inte kommer vara uppnatt till 2025. Till detta kommer att de ovan
beskrivna nysatsningarna i stadstrafiken i Traslovslage och Trénninge ocksd kommer att krava utbyggd
infrastruktur.

Kommentar: Synpunkterna noteras

Atgérd: Nej
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FALKENBERGS KOMMUN

1

Heberg ar i kommunens éversiktsplan utpekad nod vilket innebar att orten ska ha goda kommunikationer.
Att kollektivtrafiken utvecklas med utskad turtathet till och fran Heberg &r darmed i linje med kommunens
oversiktliga planer. Utmed Langasandsvagen finns tva planuppdrag dir detaljplanearbete pabérjats under
forsta kvartalet 2022, ett for fastigheten Eftra 3:3 dar syftet &r att préva férutsattningarna for bostader och
service samt ett fér Risarp 1:42 med syftet att préva férutsattningarna for bostader. Kommunen vill
uppmérksamma Hallandstrafiken pa att namnda planuppdrag pa sikt kan komma att paverka behovet av
kollektivtrafik i omradet. | évrigt har inte kommunen nagonting att pdpeka gillande omférdelningen av
trafiken. Kartan som illustrerar trafikférandringen bér dock fértydligas sa det framkommer vilken busslinje
som tillhér vilken farg samt att det framkommer av kartan att 509 far en férlangd resvag.

2

Kommentar: Hallandstrafiken uppmérksammar kommunens planer géllande fler bostéder utmed
Langasandsvdgen. Linjendtet utanfor kollektivtrafikstraken, ddr linje 509 ingdr, styrs till stor del av
grund- och gymnasieelevers resor till och fran studier. Hallandstrafiken ser positivt pd att justera
linjestrdckningen for linje 509 med trafikering utmed Langasandsvégen. Detta dr dock férknippat
med samplanering mellan bebyggelse, infrastruktur och kollektivtrafikplanering dér exempelvis
framkomlighet och vindméjligheter behdver tillses fér regionbuss.

Atgdrd: Nej

Falkenbergs kommun ser ett behov av en éversyn av kollektivtrafiken med syftet att fler busslinjer ska
trafikera via jarnvéagsstationen, alternativt med stationen som start- och slutdestination. | en sddan éversyn
bér kollektivtrafiken till kommunens befintliga och framtida verksamhetsomraden sikerstillas och ges en
koppling till jarnvagsstationen.

Kommentar: Hallandstrafiken stdller sig positiva till en gemensam dversyn av kollektivtrafiken
med syftet att fler busslinjer trafikerar via jérnvégsstationen. Aven Hallandstrafiken kan se
fordelar med att fler busslinjer trafikerar via jérnvagsstationen. DG med forutsdttning att resan
via tagstationen inte innebdr forlingda restider fér de resendrer som har malpunkter i centrala
Falkenberg.

Hallandstrafiken ser med férdel att en sadan 6versyn inkluderar framkomlighetsatgdrder fér
kollektivtrafiken, bade vid jérnvdgsstationen och pa strdckor som férbinder denna med centrala
Falkenberg.

Atgdrd: Nej
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Kommunen ser aven ett behov av trafikering till Skrea strand och Strandbadet och att omradena likasa ges
en koppling till jarnvagsstationen. Linje 12 med slutdestination Falkenberg Kattegattcenter kan férslagsvis
forlangas till omradena.

4

Kommentar: Linje 12 trafikeras idag med dtta turer per vardag och riktning. Turerna dr framst
anpassade for resor till och fran verksamhetsomrdadet pd Bacchus. Fler bostdder tillsammans
med utdkade verksamhetsetableringar i omrddet ligger till grund fér en 6versyn av utbudet vilket
behover hanteras inom Kollektivtrafikplanens utblick.

Hallandstrafiken ser svarigheter med att forldnga linje 12 utmed Skrea strand/Klittervdgen, detta
da det medfér forlangda restider for de som har slutdestination vid busshdllplats Kattegattcenter.
Hallandstrafiken ser fordelar med att hdllplats Kattegattvigen far en tydligare koppling till Skrea
strand vilket da dr forknippat med bebyggelseplanering.

Atgérd: Nej

Kommunen vill aven papeka att kollektivtrafiken till Ullared fran Fegen/Atran och Svenljunga behéver
forstarkas for att underlatta arbetsresor kvillstid och helger. Har kan tilliggas att bussbytet vid hallplats
Alvsered fér linje 360 och 560 bér férbattras.

5

Kommentar: Synpunkten om férstdrkt busstrafik kvdlls- och helger noteras. Hallandstrafiken ser
kontinuerligt éver véntetiderna fér bussbyten i Alvsered. Dock ska hdr némnas att bdde linje 360
och 560 styrs av flera andra resbehov, da framst i Bords respektive Falkenberg. Linje 560 mellan
Ullared och Alvsered styrs av linjerna 555 och 556 i Falkenberg fér smidiga byten. De sistndmnda
linjerna har flera resbehov att tillgodose, sGsom éppettider pd Gekds, byten till tag vid
jérnvégsstationen, gymnasieskolans start- respektive sluttider, samt bussbyten fér vidare resa i
centrala Falkenberg.

Atgdrd: Nej

Slutligen vill kommunen framhalla till kommande planering att dagens antal stopp pa Vastkustbanan ska
bibehallas fér att prioritera korta restider.

Kommentar: Tagtrafiken utvecklas genom att parallella tagsystem erbjuds med tdg i olika
hastighet och uppehdlisbild vilket féljer intentionerna i Regionalt Trafikférsériningsprogram. Vid
tidpunkt da viktig jarnvagsinfrastruktur finns pa plats (ex Varbergstunnel, Vdstldnken) dr
inriktningen att Oresundstdgen har férre stopp jamfért idag.

Atgérd: Nej
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6

(...) 6nskemal om att Hallandstrafiken startar en busslinje mellan Falkenberg och Hylte kommun fér att
gynna studie- och arbetspendling och skapa en koppling till HNJ-banan, samt utsékar bussférbindelser fran
Falkenberg till Langasand [och] mellan Hylte och Ullared.

Kommentar: Kollektivtrafikens utbud i form av bussar och tdg trafikerar i identifierade
kollektivtrafikstrdk vilket foljer intentionerna i det Regionala Trafikférsériningsprogrammet.
Linjendtet utanfor kollektivtrafikstréken styrs till stor del av grund- och gymnasieelevers resor till
och fran studier.

Vid identifieringen av kollektivtrafikstrak har potentialen i mdlpunkter i och utanfér Halland
identifierats. Parametrar som befintlig arbetspendling, befolkningsmdngd, befolkningsutveckling,
dldersstruktur, arbetstillfallen samt kommunens bedémning av nybyggnation har inkluderats.
Hallandstrafikens tidigare bedémning, att resandeunderlaget i relationen mellan Falkenberg och
Hylte kommun dr for litet kvarstdr. Bedémningen bygger pa principer om kostnadstéckning enligt
Trafikforsérjningsprogrammets riktlinjer.

Busstrafik till Ldngasand - se tidigare kommentar

Atgdrd: Nej
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HALMSTAD KOMMUN

1

Halmstad berérs av en férandring under 2023, omfsrdelning av linje 330 mellan Harplinge-Halmstad. Det ar
positivt ur resandeperspektiv att slippa byte i Haverdalsbro med vissa avgangar och att bussen kér samma
stracka konsekvent. Detta gor kollektivtrafiken mer lattférstaelig och palitlig. En negativ effekt kan dock bli att
arbetspendlare fran Harplinge med arbetsplats pa Flygstaden far det svarare att

resa kollektivt, da linjen inte langre kommer kéra denna vag. Langre restid gor kollektivtrafiken mindre
attraktiv och kan leda till att fler viljer att ta bilen istéllet.

Kommentar: Synpunkterna noteras

Atgdrd: Nej

2

| 6vrigt ser Halmstads kommun det som viktigt att ”justering till nytt normallédge” under utblick mot 2024~
2025 inte innebér ett férsamrat kollektivtrafikutbud fér kommunens invanare, da Halmstad har ett tydligt mal
att oka andelen kollektivtrafikresenarer framéver.

Kommentar: Hallandstrafiken utvecklar kollektivtrafiken enligt faststdllda principer och riktlinjer.
Hallandstrafiken och Halmstad kommun har samsyn utifran malbild om att 6ka andelen
kollektivtrafikresendrer.

Atgérd: Nej
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HYLTE KOMMUN

1

| Hallandstrafikens férslag till omférdelning av busslinjer i Hylte kommun féreslar de att linje 410 mellan
Halmstad och Hyltebruk kortas ned till att endast trafikera Torup - Kinnared — Hyltebruk. Utbudet féreslas
istéllet utokas fran 4,5 till 10 dubbelturer per vardag pa den nya tankta linjestrackningen. For att kompensera
for de turer som férsvinner till och fran framst Torup fran linje 410, féreslar Hallandstrafiken att linje 401
utokas med 1,5 dubbelturer per vardag under hégtrafik for att komplettera resméjligheter.

Hylte kommun stiller sig positiv till férslaget da effekten av omfsérdelningen blir ett utékat utbud fran
Rydaébruk samt Hyltebruk. Eftersom det innebér dubbelt sa manga dubbelturer fér Torup - Kinnared —
Hyltebruk samt ytterligare 1,5 dubbelturer Torup — Rydsbruk — Hyltebruk.

Kommentar: Synpunkterna noteras

Atgérd: Nej

2

Hylte kommun ser positivt pa att Hallandstrafiken infér 2024-2025 vill utveckla nartrafiken
P& landsbygden.

Kommentar: Synpunkterna noteras
Atgérd: Nej

3

Hylte kommun vill dven pavisa vart behov av férbattrad tagtrafik mellan Hylte kommun och
Halmstad. Dartill var nskan om att det inrattas busstrafik mellan kommunen och Falkenberg samt att
kollektivtrafikforbindelserna med Gislaved utvecklas.

Kommentar: Kollektivtrafikens utbud i form av bussar och tag trafikerar i identifierade
kollektivtrafikstrék vilket féljer intentionerna i det Regionala Trafikférsérjningsprogrammet.
Linjendtet utanfér kollektivtrafikstréken styrs till stor del av grund- och gymnasieelevers resor till
och fran studier. Vid identifieringen av kollektivtrafikstrék har potentialen i mélpunkter i och
utanfér Halland identifierats. Parametrar som befintlig arbetspendling, befolkningsméngd,
befolkningsutveckling, éldersstruktur, arbetstillfdllen samt kommunens bedémning av
nybyggnation har inkluderats. Hallandstrafikens tidigare bedémning, att resandeunderlaget i
relationen mellan Falkenberg och Hylte kommun dr fér litet kvarstdr. Bedémningen bygger pé
principer om kostnadstéckning enligt Trafikférsérjningsprogrammets riktlinjer.

Hallandstrafiken instammer utifrén behovet att utveckla kollektivtrafiken mellan Hylte och
Gislaveds kommun. Trafikeringen bestér av Krésatag och regionbusslinje 432. Linje 432 har som
uppgift att tillgodose resbehovet fér gymnasielever till och fran studier i Gislaved samt méjliggéra
arbetspendling mellan Hyltebruk, Smdélandsstenar och Gislaved. Hallandstrafiken har blivit
uppmérksammade pa férdndrat resbehov hérlett till Gnotecs etablering i Hyltebruk.

Atgdrd: Ja. Linje 432 férlangs till Gnotecs anldggning i Hyltebruk.
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LAHOLMS KOMMUN

1

Kollektivtrafikplan 2023 &r ett ambitisst dokument som bade sammanfattar vardet av kollektivtrafiken som
samhillsservice, synliggér effekterna av pandemin pa resandeménster samt miljgpaverkan utifran
trafiksystemet. Kultur- och utvecklingsnamnden finner kollektivtrafikplan 2023 att vara vil genomarbetad
och konsekvent men finner det nédvéndigt att kommentera pa delar av de prioriteringar som planen ger
uttryck fér som finns sammanfattade i tjansteskrivelsen.

Kommentar: Synpunkterna noteras
Atgérd: Nej

2

Stationspendeln. Kultur- och utvecklingsnamnden ser oerhért positivt pé inférandet av stationspendeln
(linje 1) inom Laholms tatort. Detta har méjliggjort ett kat kollektivt resande fér personal inom férvaltningen
och skapar méjlighet att kompetensférsérja Laholms kommuns organisation fran ett stérre omland. Fortsatt
finns dock utmaningar i synkroniseringen mellan ankommande/avgéende tag och stationspendeln. Det &r
ofta forekommande att bussen lamnar stationen innan taget ankommer alternativt innan resenirer hunnit
ta sig fran taget till bussens hallplats. Detta sker givetvis framst nar taget av nagon anledning avviker fran
tidtabell. Detta undergraver fortroendet for kollektivtrafiken som resesitt och skapar ett betydande
produktionsbortfall inom kommunens/férvaltningens verksamhet da personal som borde varit pa
arbetsplatsen blir strandsatta pa stationen.

Kommentar: Hallandstrafiken dr medvetna om de utmaningar som infunnit sig sedan starten juni
2020 gdllande synkronisering mellan bussar och tég. Hallandstrafiken vidtar I6pande dtgérder for
att sékerstdlla de viktiga bytena mellan bussar och tag vid Laholms tdgstation.

Atgdrd: Nej

3

Framtidsspaning. Markarydsbanan och de planerade tagstoppen i Veinge och Knired namns inte inom
ramen fér kollektivtrafikplanen vilket givetvis antyder att ingen trafik kommer att ske pa den banan under
perioden fram till 2025. Kultur -och utvecklingsnamnden uppmanar Hallandstrafiken att i
kollektivtrafikplanerana kontinuerligt ligga in ett avsnitt om framtidsspaning som tar avstamp i kommande
infrastrukturella satsningar samt planerad befolkningsutveckling med mera inom de hallandska
kommunerna. | kollektivtrafikplan 2023 beskrivs hur planeringscykeln for kollektivtrafiken &r ca 1,5 &r fran
planering till andring av prioriteringa/rutter men en kommuns planeringshorisont stricker sig avsevirt
langre &n sa och Hallandstrafikens ambitioner/planering ar en betydande del av uppbyggnaden av ett
hallbart samhille. En skolas, fritidsgards eller idrottsanlaggnings placering ar avhingig pa méjligheterna till
kollektivt resande till platsen och en langsiktig framatblick avseende kollektivtrafiken hade darfor varit en
viktig planeringsforutsattning for kommunen.

Kommentar: Den Iangsiktiga framdtblick kommunen eftersGker beskrivs i det regionala
trafikférsérjningsprogrammets kapitel 5 - kollektivtrafikstrak i Halland. Att tydligt peka ut de
kollektivtrafikstrak som under 6verskadlig framtid kommer att trafikeras med kollektivtrafik
innebdr ett atagande fran Region Hallands sida. Behovet av en utvecklad samverkan och
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samplanering ddr bebyggelse- infrastruktur- och kollektivtrafikplanering hdnger ihop, beskrivs i
kapitel 7 - samplanering och ansvarsférdelning.

Atgérd: Nej

4

Buss 225. Kultur- och utvecklingsnamnden ser mycket positivt p& utékningen av turtdtheten inom ramen fér
Buss 225. Buss 225 utgor dven skolskjuts fér de elever vid Osbecksgymnasiet som bor i kustomradet
(Skummeslsvsstrand, Mellbystrand med flera) och eleverna har under flera ar efterfragat en utékning och
anpassning av turtitheten. Kultur- och utvecklingsférvaltningen tycker dock att det ar olyckligt att
utékningen sker pa bekostnad av kollektivtrafiktillganglighet inom kommunens nordvistra delar (Genevad
med flera) genom omliggning/nedliggning av direktlinjer inom det omradet. Nar de utékade trafiken pa linje
225 planeras vil kultur- och utvecklingsnamnden betona att hansyn maste tas till ungdomars/
gymnasieelevers transportbehov fér att skapa méjligheter till en meningsfull fritid, personlig utveckling och
ett starkt socialt liv. Vi férutsatter att planeringen av den nya turlistan fér buss 225 sker i direkt samrad med
de intressegrupper som direkt utnyttjar linjen fér sin mobilitet, exempelvis elevraden pa Osbecksgymnasiet
och Lagaholmsskolan. Bland de synpunkter frén eleverna som bér vara utgdngspunkter fér planeringen ar

- Busstider som éverensstimmer med undervisningens forliggande pé skolorna och inte medfér viantetider
pa mer an 30 minuter i samband med skoldagens bérjan eller avslutning.

- Kapacitetsdimensionering som innebir att alla elever far plats pa den tur de behéver ta till sin undervisning
och kan resa p3 ett sakert sitt, sittandes och med bilte knappt.

Kommentar: Férslaget innebdr fler turer via/inom Genevad och Veinge, tétorter som idag inte
trafikeras av snabbussen. Prioritering av linje 225 sker i ordningen byte till tdg mot Halmstad vid
Laholms tdgstation, skola/gymnasium och arbete i Laholm, dérefter passningar till bussar i
Laholm samt bussar och tag vid Bdstad station. Férslaget innebdr en kraftig utékning av utbudet i
straket vilket skapar bdttre forutsdttningar att tillmétesga de olika resbehoven.

Atgérd: Nej

5

Segregation. Kultur- och utvecklingsférvaltningen saknar i kollektivtrafikplan 2023 ett resonemang om
Hallandstrafikens roll i att skapa ett jamlikt samhille som gér det méjligt fér ungdomar boende utanfér
huvudorten att ha en aktiv fritid. Att ungdomar (och andra som ar beroende av kollektivtrafik) som &r
boende pa landsbygden och utanfér detaljplanelagt omrade blir hanvisade till egna transportlésningar ar en
prioritering som kultur- och utvecklingsnamnden har stor férstaelse fér. Men den féreslagna
kollektivtrafikplanen adresserar pa inget satt ungdomars behov av att kunna delta i aktiviteter utanfér
skoltid eller arbetssokandes méjligheter att ta jobb pa andra orter och/eller delta i dagliga aktiviteter for att
starka deras anstillningsbarhet. Ur ett ungdomsperspektiv dr det avgérande att ha majlighet att stanna kvar
efter skolan och delta i sociala aktiviteter eller att senare pa kvillen ha méjlighet att sjalvstandigt delta i
fritidsgardens, idrotts- eller kulturféreningens aktiviteter fér att skapa en god fysisk och psykisk hélsa. |
dagslaget forstiarks segregationsmeénster genom att resurssvaga ungdomar i ytteromraden saknar méjlighet
att delta och bygga natverk da kollektivtrafiken inte stéttar deras deltagande. Samma situation géller fér de
personer som befinner sig utanfér arbetsmarknaden och &r beroende av ekonomiskt bistand. Dessa r till
stérsta delen hinvisade till kollektivtrafiken och i manga fall saknas méjligheten att dela [delta] i de
aktiviteter som &r obligatoriska fér att uppbara ekonomiskt bistand med hinvisning till att de inte har
maojlighet att ta sig till aktiviteten. Kultur- och utvecklingsnamnden vill darfér uppmana Hallandstrafiken att i
Kollektivtrafikplan 2023 och kommande kollektivtrafikplaner ldgga till ett segment om kollektivtrafikens roll i
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att férebygga och atgirda segregation i samhallet samt att skapa en langsiktig plan fér hur Hallandstrafiken
stegvis skall utveckla servicen till Laholms kommuns/kommunernas yttre titorter och pa sa satt bidra till att
skapa ett mer hilsosamt, jamlikt och resurseffektivt samhille.

Kommentar: Strategin for kollektivtrafiken dr att koncentrera resurser till strék ddr férutsdttningar
fér ékat resande dr goda. For att stédja en socialt hdllbar utveckling kompletteras detta med en
grundldggande resmdjlighet fér hela Idnet. | kollektivtrafikplanens utblick beskrivs behovet av en
fortsatt utbyggd buss- och tdgtrafik samt behovet av en fortsatt utvecklad Ndrtrafik. Sedan det
nuvarande Trafikférsorjningsprogrammet beslutades har en ny Regional utvecklingsstrategi och
en strategi for Hdllbar tillvéxt antagits. | dessa dokument framhdlls ett tydligare fokus pd barn
och unga. Infér ndsta Trafikforsériningsprogram har ett arbete pabérjats med att kartldgga vilka
analyser som bér tas fram dér barn, unga och dldres resande kommer vara viktiga mdlgrupper.

Atgérd: Nej



