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Inledning

Fordjupad 6versiktsplan for centrum har varit pa samrad mellan den 5 november 2021 till den 16
januari 2022. Synpunkter pa planférslaget, muntliga och skriftliga som framforts vid samradet
presenteras och besvaras 1 denna samradsredogorelse.

Sammanfattning

En sammanfattning av de inkomna synpunkterna foljer nedan:

Liansstyrelsen anser att:

e Planomradets avgrinsning behover motiveras tydligare.

e Kommunen bor fundera pa om det 6verhuvudtaget dr limpligt med nybyggnation inom
de riskutsatta omradena f6r Gversvimning,.

e Linsstyrelsen efterfragar ett tydligt stillningstagande kring hur kommunen avser skydda
reningsverket langsiktigt.

e Planen bor uttrycka en tydlig strategi f6r hur kulturmiljévirdena inom
riksintresseomradena langsiktigt ska forvaltas och hur kommunen konkret planerar att
arbeta med utveckling och bevarande av den kulturhistoriskt virdefulla byggda miljon.

e Kommunen beh6ver redogora tydligare £6r hur kulturmiljévirdena ska tillgodoses i
planeringen och inte enbart hinvisa till kommande detaljplaneliggning.

e Kommunen bor tydligare lyfta och forstirka de virden som Nissan skulle kunna bidra
med, sd som Okad rekreation och forbattrad folkhilsa.

e Riksintresse kommunikationer - Linsstyrelsen rader kommunen att beakta hamnens
mojlighet till fortsatt drift och utveckling.

e Natura 2000 Aleskogen - paverkan pa omradet behover tydligeéras och férdjupas

e Linsstyrelsen vilkomnar intentionen att planen ska medverka till att minska
klimatpaverkan men befarar att biltrafiken kommer att 6ka nir en ny bilférbindelse
anldggs 6ver Nissan.

e Linsstyrelsen anser att det tydligt framgar hur kommunen avser att I6sa det lingsiktiga
behovet av bostider. Linsstyrelsen anser dock att kommunen skulle tagit fram riktlinjer
tor bostadsforsorjningen 1 ett forsta skede for att sedan ligga dem som ett
planeringsunderlag till Gversiktsplanen.

e Linsstyrelsen anser att den férdjupade 6versiktsplanen f6r Halmstad centrum ér en
limplig plats att formulera de stora dragen for det brottsférebyggande och
trygghetsskapande arbetet.

e Linsstyrelsen lyfter att risker saisom virmebdlja, ultraviolett stralning, radon och
elektromagnetiska filt behover beaktas.

Trafikverket lyfter att tidsperspektivet ar en viktig faktor att ta hinsyn till vid atgarder som
involverar jirnvigsinfrastruktur dd denna typ av dtgird har behov av lang framf6rhallning.
Finansiering och kostnadsférdelning behover hanteras i separata forum i dialog mellan
Trafikverket och kommunen.



Region Halland anser att det dr vildigt positivt att kollektivtrafiken tar en tydlig plats och har
hég prioritet i planen. De framf6r synpunkter pa hur vissa strak lyfts fram och deras paverkan pa
kollektivtrafiken.

Laholms kommun anser att det inte framgar av planen hur eventuella klimatatgéirder, som ett
yttre storskaligt skydd, 1 Halmstad eventuellt skulle kunna paverka kustomradet i L.aholms

kommun.

De flesta yttranden fran kommunala nimnder och bolag har konstruktiva kommentarer kring
formuleringar och tolkningar av planen som tydliggér planen utifrin respektive ansvarsomrade.
Barn- och ungdomsnimnden, Hemvardsnimnden, Utbildnings- och
arbetsmarknadsnimnden och Socialnimnden lyfter behov av att det finns tillrdckligt med

plats for respektive offentlig service inom centrumomradet.

Byggnadsnimnden och miljéndmnden framfor synpunkter om att bullernivder och riskfragor
beaktas infor fortsatt planering och 6nskar att det tydliggors 1 handlingen.

Kulturnimndens synpunkter ber6r frigor om kulturmiljéer, ett levande kulturliv och platser f6r

kulturell service.

Teknik- och fritidsndmnden framfor synpunkter om etappindelning av de féreslagna
atgirderna i planen. De har ocksa synpunkter pa detaljeringsgraden i planen och pa olika fragor
om gang- och cykelvigar, underfarter och gronstruktur.

Laholmsbuktens VA anser att det behdver finnas ett utkat resonemang angaende dricks-, spill-
samt dagvatten.

Organisationer inom batlivet framfor synpunkter pa foreslagna broar gillande bade att de
byggs och hur de konstrueras vilket pa olika sitt paverkar olika typer av batar. Framforallt lyfts
det att det tva foreslagna broarna lingst i s6der paverkar batlivet mest da de riskerar att begrinsa
framforallt segelbatar och stérre motorbatar och fartyg att komma in i centrala Halmstad.

Samverkansgrupper och organisationer for fastighetsigare framfor att de 6nskar en stérre
tydlighet kring sa kallad vertikal fortatning, en 6kad tillganglighet f6r biltrafik till stadskarnan och
de efterfragar ocksa en strategi f6r laddning av elfordon i stadskidrnan. Vidare lyfts problematiken
kring dagsekonomi och behov av hur den lyfts samt att Nissan bor lyftas som en tydligare tillgang
1 centrum.

Niringsidkare i centrum lyfter att n6jeslivet maste ges utrymme och samexistera med bostider.
Kommunen behover ta hinsyn till och jobba proaktivt och férebyggande kring hur boende och
n6je kan placeras nira varandra. Vidare lyfts synpunkter kring utformning och belysning av
Norre katts park.

Klimataktion Halmstad lyfter synpunkter om att kommunen boér ha ett lingre perspektiv
gillande skydd mot havsnivahéjningarna och vidare framfors synpunkter om de olika typerna av
klimatskydd som foreslas samt de ekonomiska aspekterna till £6ljd av klimatskydden.

Fyra fastighetsigare i centrum har framfort synpunkter dels pa hur deras egen fastighet
hanteras i planen och dels ges forslag pa ny bebyggelse.



Ett foretag ger forslag pa att omvandla omradet dir reningsverket ligger idag till bostdder. De
menar att det skulle skapa en ny attraktiv stadsdel samtidigt som det skulle generera stora

inkomster f6r kommunen att silja marken till exploatorer.

Privatpersoner har framforallt framfort synpunkter om att det dr negativt att planera for en ny
trafikled pa soder och en ny bro 6ver Nissan da det kommer att skapa en stark barridr mellan
staden och havet samt Alets naturreservat. Fragor som stills handlar om hur en ny bro ska
utformas och hur batlivet kommer att paverkas.

Stallningstagande

De dndringar som har gjorts i den férdjupade 6versiktsplanen infér granskning sammanfattas

nedan:
Administrativa forandringar

e Efter samrad har dokumentets omfang minskats genom att texter har setts 6ver och
kortats ned i den man som ansetts mojlig. De geografiska omradesbeskrivningarna har
lagts som en bilaga sist i pdf-dokumentet f6r att 6ka lisbarheten och forstaelsen.

e Lisbarhet och firgval har setts 6ver i den digitala kartan och en link till en beskrivning
kring hur den digitala planen 4r uppbyggd har lagts till.

e Inledningen kompletterats med motivering Gver vald avgrinsning av 6versiktsplanen.

e Objekti kartan som ligger utanfér planomradet har tagits bort for att tydliggora vad som
omfattas av planen.

Planomradets avgransning

e Planomradet har ut6kats till att dven omfatta de ytor som hamnen pa sikt planerar att
limna Oster om Nissan. Dirmed tas ett helhetsgrepp i den férdjupade 6versiktsplanen
kring entrén till Halmstad fran havet. Planomradet har ocksa utokats marginellt i vister sa
att hela Alevallen omfattas.

Overgripande

e Handlingen har kompletterats med en beskrivning av hur planen kopplar till 6vergripande
regionala och nationella mal.

e Under avsnittet “Stadsbebyggelse” har information om hur den férdjupade
oversiktsplanen ir en del av kommunens bostadsforsorjning lagts till.

e Niytt kapitel "Tekniska system for en hallbar stad” dr framtaget. I detta finns
planeringsinriktningar f6r hallbar vattenférsorjning, elforsorjning, avfallshantering och
digitalisering.

e Beskrivning av befintlig byggelse och strukturer har lagts till med utgangspunkt i
Boverkets 6versiktsplanemodell. En genomgang och anpassning av planen till denna har

genomforts.



Trygghet

Ett nytt avsnitt som tydligare beskriver utmaningen med trygghet i centrumomradet och
stadskarnan specifikt har lagts till. En genomgang av hela planen med avseende pa
trygghet har ocksa genomférts och tilligg och fortydligande har gjorts i vissa avsnitt.

Planforslag - Stadsbebyggelse

Varierad stadsbebyggelse

Kartlager som omfattar befintlig bebyggelse har tillkommit; blandad stadsbebyggelse och
central stadsbebyggelse, for att ge en 6kad tydlighet kring fortsatt hantering av befintlig
bebyggelse bade utifran kulturmiljévirden och fortitningspotential.

Omride H25 har utokats for att tydligare visa att omradet behover studeras i sin helhet i
kommande planering.

e Omrade H26 har tagits bort av hdnsyn till riksintresse f6r kulturmiljo.

e Omrade H30 har utékats enligt beslutat planbesked.

e Avgrinsningen av omrade H31 har anpassats sa att planerad grundskola sdder om
Kattegattgymnasiet inte ar med da den planeras utifrin gillande detaljplan.

e Omrade H33 har efter samrad utokats till att &ven omfatta fastigheterna Blocktyget 7, 8
och 9 som ligger s6der om Bilan 21.

o  Omride H35 utdkas till att 4ven omfatta Orkanen 1 och 2 i den norra delen.

e Avgrinsningen av omrade H36 har justerats for att tydligare motsvara vad som féreslas
inom projektet Stationsstaden.

e Omrade H39 har tillkommmit efter att fastighetsidgaren har gjort inspel till riktlinjer for
bostadsforsorjning.

Naringsliv

e Hamnomrade 6ster om Nissan och kv Ostkupan liggs till som utredningsomrade for
torindrad markanvindning.

e Niringslivskapitlet liksom kapitlet om métesplatser dr kompletterat med
planeringsinriktningar for att levandegora centrum aret om och dygnet om.

e Kapitel Niringsliv dar kompletterat med fortydligande om vikten av goda forutsittningar
f6r nattekonomi.

e I syfte att sikerstilla en flexibel anvindning och moijligheten till variation 1 anvindning

6ver tid har Planeringsinriktning i kapitel Néringsliv fortydligats.

Offentlig service

Kartlager som omfattar befintliga skolomraden har tillkommit; offentlig service, for att ge
en vigledning infor framtida férindringar kopplat till bade kulturmiljévirden, paverkan
av trafikbuller och fortitningspotential.

I foreslagna kluster av offentlig service har beskrivningen av vilken typ av verksamheter
som ska finnas utrymme for gjorts mer generell. Detta for att tydliggora att fragan snarare
ska styras i lokalforsorjningsplan och anpassas till aktuellt behov.



e Avsnittet om offentlig service dr kompletterat med information om behov av lokaler f6r

idrotts- och fritidsverksamhet.
Kulturmiljo

e [Efter samrad har ett fordjupat kunskapsunderlag for riksintresse f6r kulturmiljé Halmstad
tagits fram. Resultatet har inarbetats 1 planen 1 riktlinjer bade generella som galler f6r hela
planomradet men ocksa specifika konkreta riktlinjer f6r de geografiska omraden som
berors.

e Planeringsinriktning om kulturmilj6 dr kompletterad sa att det édr tydliggjort nér
kommunen avser att ta fram kunskapsunderlag och hur det ir tinkt att anvindas.

e Geografiska beskrivningar for berérda omraden har kompletterats med information om
att kulturhistoriska virden ska uppmarksammas i planprocessen.

e Ny planeringsinriktning f6r métesplats Osterskans finns framtagen som tydligt beskriver
att hansyn ska tas till befintliga kulturmiljévirden.

[ ]

Vid byggnation av klimatanpassningsatgarder kommer hinsyn tas till stadsbilden och
riksintresse Halmstads centrum (KN35). Detta dr fortydligat i aktuella
omridesbeskrivningar.

Planforslag - Rekreation och motesplatser

Gronstruktur

Beskrivning och utbredning av alla gronytor har setts 6ver och uppdaterats. Texterna ar
mer utzoomade och flexibelt beskrivna. Avgrinsningen av respektive omrade ér justerade
1 kartan for att limna storre frihet till kommande mer detaljerade skeden.

Gronskans vikt i stadskidrnan ar fortydligad i planeringsinriktningarna.

Gronomraden utanfor planomradet har tagits bort frian kartan.

Motesplatser

Detaljeringsgraden i omradesbeskrivningarna har lyfts sa att de nu dr mer flexibelt
utformade fOr att skapa tillrickligt med st6d och vigledning infér kommande skeden.

Klimatanpassning

Batliv

Langsiktigt skydd av reningsverket ar breddat for att ocksa kunna skydda reningsverket
mot 2200. Detta ar tydliggjort i kartunderlag och riktlinjer. I den f6érdjupade
oversiktsplanen dr mark reserverad for klimatsikring i tva steg; mot 2070 och mot 2200
vilket ocksa ar fortydligat 1 handlingen.

Ytor f6r omhindertagande av skyfall och 6versvimning fran havet har justerats i kartan
utifrin framtagna utredningar.

I kapitel Bétliv har en beskrivning tillkommit avseende riksintresse f6r kulturmiljo;
hamnstaden som forutsittning for utveckling. Till kapitel Batliv dr ocksa f6ljduppdrag
formulerade avseende utredning av Nissans bat- och kajliv, respektive utredning av
broarnas 6ppningsbarhet.



For respektive tillkommande broar har en skrivning avseende ligsta hojd och placering av
brostéd tillkommit: “Héjden 6ver Nissan ska vara minst lika gangbron vid biblioteket f6r
att ge forutsittningar for ligre batar att passera. .... H6jd 6ver vattnet och placering av
stod 1 vattnet ska samradas med aktuella batféreningar”.

Planforslag - Trafik och kopplingar

En hydrogeologisk utredning har tagits fram som underlag till
miljokonsekvensbeskrivningen som 6versiktligt bedomer planens paverkan pa Natura
2000 Aleskogen. Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats och uppdaterats
avseende detta.

Sedan samradet har fordjupade studier av lokalisering av gata pa séder genomforts.
Beskrivningen aterfinns nu i omradesbeskrivningen for vigreservat. Vigreservatet har
darfor breddats pa strickan mellan Skepparegatan och strax s6der om Gentoftevigen for
att mojliggdra tva alternativa vagstrickningar pa denna del kopplat till utbyggnadsomrade
H31.

Ost-vistliga och nordsydliga strak har dndrats till forstirkt kollektivtrafikstrik respektive
torstiarkt gang- och cykelstrak for en 6kad ldsbarhet och att tydliggéra strakens féreslagna
funktion.

En 6versyn av omradesbeskrivningarna har gjorts dir detaljeringsgraden har lyfts for att
skapa en storre handlingsfrihet till senare skeden.

Planeringsforutsattningar

Klimatforandringar

Ett stycke om ras, skred och erosion ir tillagd i kapitlet med klimatférindringar, likasa ar
beskrivande kartlager tillagt.

Risker och storningar

e F6r de foreslagna omraden som berdrs av trafikbuller har behovet av ytterligare
utredningar i detaljplaneskedet tydliggjorts i respektive omradesbeskrivning.

e Information om att jirnvagen ér en farligt gods led uppdateras i avsnitt ”Risker och
storningar’ och lagts till pa kartan under risker och stérningar.

e Befintliga skyddsrum laggs till som ett skikt i kartan som visar risk och sarbarhet och en
planeringsinriktning gillande skyddsrum har inforts.

e En virmekartering utforts 6ver staden Halmstad som visar var risk fér virmedar dr som
storst. Underlag och planeringsinriktningar har inarbetats.

e Flektromagnetiska filt — Ny planeringsinriktning tillagd i kapitel Risker och storningar.

Riksintressen

e Avsnittet om riksintresse for friluftslivet har kompletterats med en beskrivning kring hur
Nissan kan utvecklas for friluftslivet.

[ ]

Kommunens forslag till forindring hav riksintresse kulturmiljé har uppdaterats med
utgangspunkt i framtaget férdjupat kunskapsunderlag f6r riksintresse kulturmiljé.



e MKB ir kompletterad med en mer komplett beskrivning av hur kommunen avser att
tillgodose riksintresset Natura 2000 omradet Aleskogen.



Redogorelse for samradet

Samradet ér en stor del av processen och arbetet med den férdjupade 6versiktsplanen och startar
nir den forsta tidiga dialogen inleds och avslutas nir samradsredogorelsen ir skriven. Inom
ramen for samradet sker dven avgrinsningssamrad for miljokonsekvensbeskrivningen och samrad

om den.

”Syftet med samradet dr att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som méjligt och att ge méjlighet till
insyn och paverkan.” (Boverket)

“Eftersom samradet bedrivs genom successiva kontakter med myndigheter och andra som berérs
av planen, kan det ofta vara praktiskt att avsluta samradsfasen med en remiss av planforslaget dar
sa manga som mojligt bereds tillfille att ge synpunkter pa det sammanvigda forslaget. Niar
kommuner och myndigheter refererar till samradet ar det vanligtvis detta avslutande tillfille som
asyftas, medan samradet i PBL:s mening inleds redan vid den férsta tidiga dialogen.” (Boverket)

Samradet f6r Centrumutvecklingsplan 2050 - Fordjupad 6versiktsplan £f6r Halmstads centrum ér

uppdelat i tre faser:

1. Tidig dialog med kommunens medlemmar
2. Avgrinsningssamrad om miljobedomning
3. Samrad - remiss av planforslaget

Samradet omfattar fullstindiga handlingar fo1:

*  Centrumutvecklingsplan 2050 - Fordjupad 6versiktsplan f6r Halmstads centrum
¢ MKB med hallbarhetsbedémning f6r ovanstaende plan.

Tidig dialog

Kommunen har genomfort ett flertal tidiga dialoger. De tidigare dialogernas fraimsta syfte var att
samla information om planférslagets innehall och fa vigledning 1 vilka fragor som dr aktuella att

belysa.

Frin det att planuppdraget beslutades 9 maj 2017 till att planférslaget kom ut pa samrad nov
2021 holls ett flertal dialoger. Samtliga genomférda dialoger har berért funktioner och trivsel i
stadskdrnan dir medborgarnas inspel kontinuerligt fangats upp.

Aven innan uppdraget gavs fordes dialog med medborgare. En diskussion om foodtrucks i
centrum uppkom plétsligt i januari 2017 och 1 samband med detta togs tillfillet i akt att stélla fler
fragor om centrums utveckling. Mer omfattande beskrivningar och redogorelse av vad som
kommit fram framgar av underlag som finns att tillga i planuppdraget.

Svarsfrekvensen ar inte tillricklig hog for att vara representativ avseende kommunens

sammansittning av olika aldrar, samhillsklasser och geografi.
De olika tillfillena framgar av tidslinjen och beskrivs i punktform nedan.

1. Digital invanarenkit, januari 2017 pa kommunens hemsida. Cirka 2000 svar inkom.

10



a)

b)

2. Pa uppdrag av Stadens hjirta, kommunens genomférdes det danska konsultféretaget
Reteam en strak- och handelsanalys av Halmstads stadskdrna. Den bestod av tre delar:

"Mind 16 Fysiska intervjuer med invanare tillfrigade pa Storgatan, en regnig och blasig vecka
i november. Cirka 400 intervjuer genomfordes ute. Cirka 700 invanare svarade pa samma
fragor digitalt.

"Retail mapping” Projektledaren besékte och intervjuade 369 verksamheter i bottenplan inom
centrala stadskérnan.

"Replacematkeing” Strakanalys dir begreppen “moving”, “meeting” och ”marketing” belystes.
Moving har fungerat som inspiration till att peka ut strik med olika prioriterade transportslag.
Meeting har fungerat som bekriftelse pa att kommunens paborjade satsning pa kulturstrak
Nissan ar klok och vird att befdsta och arbeta vidare med. Meeting har ocksa fungerat som
inspiration till det andra identitetsskapande straket Vallgravsstraket. Marketing har i arbetet
givit upphov till shoppingloopen.

1. Under mars 2020 genomférdes en medborgardialogdialog, digitalt och fysiskt vid ett
tillfille pa 035. Nastan 900 svar inkom.

2. Under pasklovet 2021 genomfdrdes med hjilp av projektanstillda ungdomar pa
kulturfoérvaltningen inom ramen f6r Unga stadsutvecklare ett dialogprojekt dar 400 roster
om Halmstads centrum hamtades in.
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Avgransningssamrad

Framtagandet av en miljokonsekvensbeskrivning(MKB) med hallbarhetsbedomning dr en
integrerad del av planprocessen. MKB med héllbarhetsbedomning ér framtagen parallellt och
samrads parallellt med planforslaget for att verka kvalitetshéjande, med en tydlig malsittning att
oka héllbarheten bade inom miljomassig-, social- och ekonomisk hallbarhet.

Forslag pa uppligg och innehall Héllbarhetsbedomning Centrumutvecklingsplan 2050 med
tillhérande bilagor samraddes med linsstyrelsen 2020-11-05. Direfter inkom nedan yttrande som
varit vigledande for arbetet med MKB med hallbarhetsbed6mning.

Lansstyrelsens yttrande vid avgransningssamrad 2020-12-07

Allmint

Linsstyrelsen delar kommunens bedémning att en strategisk MKB ska tas fram 1 arbetet med en
ny fordjupad oversiktsplan. Lansstyrelsens yttrande 4r en del 1 det samrad som enligt 6 kap 10 §
Miljobalken ska hallas angdende avgransningen av MKB. Kommunen ska redovisa
miljokonsekvenser i planen pa ett sitt som uppfyller kraven 1 6 kap. 11 och 12 §§ milj6balken.

Linsstyrelsen har limnat ett yttrande om avgrinsningen av MKB f6r den kommuntickande
oversiktsplanen i maj 2020. Linsstyrelsen har tidigare gjort en Overgripande sammanfattande
redogorelse for Halland 2017 samt dven limnat en kommunspecifik sammanfattande redogorelse
tor Halmstad kommun i mars 2018. Bada redogérelserna finns att himta pa
planeringskatalogen.se. Aven andra i sammanhanget anvindbara planeringsunderlag finns att
hiamta dar.

Manga av fragorna som ska behandlas i en miljokonsekvensbeskrivning behandlas bist i en stérre
skala och kan da framst behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen f6r den kommuntickande
oversiktsplanen. Men av aktuell miljokonsekvensbeskrivning bor dnda alla fragor som normalt tas
upp i en MKB behandlas, men pa en anpassad niva.

Linsstyrelsen anser att kommunens underlag och forslag till inriktning och avgrinsning av MKB i
stort dr bra. Punkterna som bedéms kunna innebira betydande miljépaverkan héller linsstyrelsen
med om. I inskickade handlingar saknas uppgifter om vilken tidshorisont som ska behandlas i
den kommande miljobedémningen och miljokonsekvensbeskrivningen samt vilka alternativ som

ska jamforas.

Riksintressen

Den foérdjupade 6versiktsplanen omfattar omraden med riksintressen. Det dr viktigt att hantera
hamtliga riksintressen som berdr planomradet i MKB:n f6r att utreda eventuella paverkan pa
dem.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Linsstyrelsen anser att MKB:n ska innehalla en beskrivning av vilka vattenférekomster som
paverkas, hur miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten kan paverkas och hur méjligheten att
uppnid MKN paverkas av planerade dtgirder. Vilka skyddsétgirder som vidtas f6r att undvika
negativ paverkan pa MKN for vatten bor ocksa beskrivas och likasa eventuella kumulativa
effekter. Det dr dven viktigt att utreda MKN fo6r vatten med avseende pa dagvattnets paverkan pa
Natura 2000-omradet Aleskogen.
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Miljokvalitetsnormer for buller
Miljokonsekvensbeskrivningen bor behandla bullerfrigan och analysera i vilka omraden det finns
problem med buller. Det vore intressant med ett resonemang om buller inte bara i bostider, utan

dven vad det finns for friluftsomraden och platser i staden som ar tysta.

Kiimatutmaningar

Det ar bra att kommunen har identifierat klimatet som en av de stora utmaningarna da centrala
delarna av Halmstad ir lokaliserad till en kénslig plats ur detta hinseende. De centrala delarna av
staden ar kanske ocksa de delar som ir mest hardgjorda. Hur vatten kan infiltreras eller fordrojas
dven i staden finns flera exempel pa frin de senaste dren. Ett exempel ar forstais Kopenhamn som
efter stora Oversvimningar har arbetat hart med vattenhantering inne i staden. Den f6rdjupade
oversiktsplanen for centrum dr en bra skala att studera fragan i. Vilka omraden har
forutsittningar att fungera som vattenmagasin vid storre regn? Hur bor man tinka pa
dagvattenavledning nir man bygger om gator inne i staden? Virmebéljor beriknas ocksa bli allt
vanligare med ett fordndrat klimat och dven den fragan bor finnas med.

Kulturmiljofragor

MKB:n bor innehalla en beskrivning av planens paverkan pa de omraden av riksintresse for
kulturmiljévard som finns inom planomradet. MKB:n bor dven innehalla en beskrivning av
planens paverkan pa de sirskilt virdefulla kulturmiljéer och de byggnader av kulturhistoriskt
virde som finns utpekade i Kulturmiljéprogram f6r Halmstad stad fran 2020. De nira
kopplingarna mellan kulturhistorisk karaktir och stadsbild bor framga.

Klimatanpassningsatgirder kan komma att ha stor paverkan pa bade kulturmiljéer och
kulturhistoriskt virdefull bebyggelse. Kommunen bor dirfor dven ta upp denna aspekt i MKB:n.

Sett ur fornlimnings- och kulturmiljésynpunkt vill Linsstyrelsen tydligt framhalla den stora
betydelsen av att fornlimningar och fornlimningsmiljer uppmirksammas redan i MKB:n till den
fordjupade 6versiktsplanen. Kommunen boér redan i nimnda skede urskilja och lokalisera viktiga
fornlimningsmiljGer i syfte att bevara omradena, hushalla med nimnda milj6er och tillgingliggtra

dessa for kommunens invanare.

Fornlimningar med fornlimningsomraden, savil kinda som dnnu okidnda dylika dolda under
mark, uppbir lagstadgat skydd enligt 2 kap 1-2 §§ kulturmiljélagen (1988:950), KML. Enligt
kulturmilj6lagens skrivningar ska strivan vara att sa lingt som méjligt bevara fornlimningar, men
att Linsstyrelsen far limna sadant tillstind endast om fornlimningen medfér hinder eller
olagenhet som inte star i rimligt forhallande till fornlimningens betydelse enligt 2 kap 12 § KML.

I ett tidigt skede som i en MKB till en 6versiktsplan bor darfor fornlimningar och kinsliga
fornlimnings- tillika kulturmilj6er urskiljas och dirmed 1 méjligaste man kunna bevaras. Detta
dven i syfte for att underlitta planeringen av angeligna bostads- och verksamhetsomraden, sa att
fornlimningar bevaras och omfattande arkeologiska undersékningar undviks.

Kulturmiljéfragor 1 stort ska behandlas 1 miljokonsekvensbeskrivningen — inte bara kulturmiljer
av riksintressen. Linsstyrelsen tipsar kommunen om att ta del av Boverkets webbutbildning om
kulturvirden i 6versiktsplanen. https://www.boverket.se/sv/PBIL-kunskapsbanken/pbl-

akademin/pbl-webbutbildningar/kultur/
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Naturvérden

Aven inne i staden finns naturvirden som bér beskrivas och tas hinsyn till, t ex riksintresset
Natura 2000 (fraimst Aleskogen), strandskyddade omraden och biotopskyddade objekt. Den
grona infrastrukturen bor beskrivas bade 1 nulige och eventuella utvecklingsplaner. Hur férhaller
sig stadens grona omraden med varandra och vidare ut fran staden?

Intressekonflikter

Det dr bra om miljékonsekvensbeskrivningen kan var tydlig med vilka konflikter som finns, tex
om det ar finns miljofarlig verksamhet eller férorenade omraden i anslutning till utbyggnads eller
foradlingsomraden.

Dammsdkerbet
Riskerna och konsekvenserna av ett dammhaveri i ndgon av Nissans dammanlidggningar
uppstroms omradet bor beskrivas som en risk f6r omradet.

Ovriga synpunkter infor arbetet med ny 6versiktsplan

Ett levande centrum

Med anledning av den senaste tiden allt fler tomma skyltfonster i Halmstad centrum vore det
intressant med ett resonemang om hur man med hjilp av stadsplanering kan planera for att
bibehalla aktivitet och attraktivitet i centrum.
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Samrad - formell remiss av planforslaget

Samrad 1 enlighet med plan- och bygglagen samt miljobalken har enligt beslut av
kommunstyrelsen 2021-10-12 § 250 genomférts av planhandlingen och
miljokonsekvensbeskrivning med hallbarhetsbedomning under tiden 5 november 2020 till den 16
januari 2022. Statliga myndigheter, berérda regioner, grannkommuner, organisationer,
kommunens medlemmar och alla andra som har ett intresse har beretts tillfille att yttra sig.

Planférslaget har under hela samradstiden varit tillgiangligt pa:

* Pia Halmstads kommuns webbplats. Fordjupad 6versiktsplan for centrum har varit tydligt synlig
pa webbplatsens startsida (www.halmstad.se) under hela perioden. Pa sidan om den férdjupade
oversiktsplanen (www.halmstad.se/centrumutvecklingsplan2050) har handlingen funnits
tillgdnglig med planforslag och konsekvensbedémning bade som pdf-format och direkt-link till
den digitala 6versiktsplanen. Pa hemsidan har dessutom funnits en beskrivning i planforslaget i
text, upplysning om hur yttrande limnas, upplysning om samradstriffar och vanliga fragor med

svar.

* Pa plats i Radhusets entréplan har samtliga handlingar funnits i pappersformat.
Centrumutvecklingsplanens samrad har annonserats genom:

* Kungorelse i lokaltidningen (Hallandsposten, papperstidningen)

 Annons 1 lokaltidningen (Hallandsposten, papperstidningen)

* Digitala annonser i den digitala Hallandsposten

¢ Utskick till remissinstanser enligt Plan- och Bygglagen, se separat sindlista.

Under samradet genomfordes informations- och samtalstriffar i ett flertal forum.
Transportplanen var utsind pa granskning under samma tidsperiod. Vid tillfillena nedan har
dessa bada planer presenterats och diskuterats.

Foredrag med fokus néringsliv

e Batradet 28/10

e Styrelse Halmstad city 16/11

e Frukostmote Stadens Hjirta 17/11

e Nitverket for lokaldemokrati (samhallsféreningarna) 22/11 Teams
e Handelsforeningen 14/12

Invinare

e Samridsmoéten drop-in pa radhuset — 2 tillfillen 26/11 och 5/12
e Samridsmote pa Teams 13/1- 1 tillfille, ersatte planerat fysiskt drop-in (ICA Maxi
Hoégskolan)
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Inkomna muntliga synpunkter vid
samradsmoten

Vid informationstraffar och méten har manga inspel pa planen inkommit och uttryckts. Nedan

finns inspelen uttryckta och tematiskt grupperade.
Generellt

e Varfor gir det sa lingsamt 1 Halmstad? Varfor dr alla sa ridda f6r forindring och haller pa
att 6verklaga hela tiden? Till exempel Osterskans och Folkparken. Vi behéver utvecklas.

e Hur far kommunen in synpunkter frin en bredd av folk - hur nar ni dem som normalt
inte hor av sig med synpunkter

e 2050 idr langt fram och vi kan inte tinka att allt kommer EFTER de stora insatserna.
Centrum maste leva och utvecklas succesivt. Vad hander i nirtid? Vilka sma insatser gors
lings vigen?

o Ar hogskolan knuten till projektet? Kan centrum dra nytta av hogskolan?

Kommentar:

Kommunen har inte ett fardigt svar pa varfor forandring inte tas emot positivt men arbetar pa olika sdtt med att i
hagre utstréiickning aktivt inkludera medborgare och forklara varfor utveckling behovs. Det girs ett kontinuerligt
arbete med riktade insatser for att fanga upp fler invanare. En genomford insats har varit podden Halnmstad
vaxer. Poddformatet har mottagits positivt av lyssnare som ar dverens om att det dr ett trevligt format med

Fkvalitativ kommunifation.

Abven med genomfirda insatser ir det svirt att na ut till alla olika grupper i sambllet, Kommunen har uppdrag
att utveckla former for dialog for att na de som normalt inte och hor av sig med synpunkter. Samrad i ppet hus
Jform, samrid ute pa plats eller pa platser dér vi vet att vi nar tex socioekonomiskt svaga grupper eller ungdomar

ar exempel pa sadana insatser.

Under tiden for arbetet med FOP har projektet Unga Stadsutvecklare genomforts déir nngdomar anstillts for att
samla in dnskemal fran invanare om vilken utveckling som onskas i centrum. Manga virdefulla inspel har
kommit in. Underlaget har varit ett véldigt bra sdtt att fi in synpunkter ungdomar. Pandemirestriktioner har
begrénsat majligheterna att gora insatser i just detta projekt, genomfort i denna tid.

Kommmunen arbetar kontinnerligt med att genomfora projekt i centrum. Ga gérna in pa kommunens bemsida
www.halpstad.se och liis mer under “halmstad véxer”. Kommunen samverkar med fastighetsigarna och

ndringsidkare i centrum for att sakerstilla att det dr ratt insatser som

Kommunen samverkar och triffar representanter for higskolan i olika former. Centrum kan absolut dra nytta av
hogskolan och studenterna. Dock har inget ntpekat samarbete skett i just detta oversiktsplanearbete.

Gata pa soder och bro over Nissan

e Istillet f6r bro pa Soder, bygg en tunnel lingre norrut, under jirnvigen och under Nissan,
passera Nissan ungefir i h6jd med Stationsparken.

e Bygg en fyrfilig vig strax séder om Slottet istillet, och sting Slottsbron for biltrafik.
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Bygg en tunnel for biltrafik genom Galgberget och tva korfilt lings Wrangelsgatan.
Sakerstill mycket god framkomlighet ut mot Vixjovigen och E6.

Planera vig med anslutning till Patrikshillsvigen istillet med kajplatser och
promenadstrak pa sédra sidan dir en giasthamn kan ligga med centralt. Bron kan ersitta
Slottsbron som kan bli en hirlig bro for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Slottet kan
knytas thop med stadskirnan.

Utveckling av Soder ir viktig med ett i princip oexploaterat omrade som ligger nira
centrum, skog och hav, men en vig som foljer skogskanten ar férédande.

Skapa inte en barridr mot Alets naturreservat och Alevallen. Sakerstill att det dr latt att ta
sig till ner mot havet.

Paverka inte Alevallen och Alets naturreservat.

Viktigt att vig som ansluter till bron blir en hitlig alle/esplanad/aveny och inte upplevs
som en motorled. Giller bada sidor bron.

Gata pa Soder dr inte lamplig att bygga pga geotekniska skil. Risk for ras ut i hav, nar
man palar f6r vigen och bron.

Positivt med ny vag pa Soder, det behovs.

Kommentar:

En ny link for trafik pa sider finns med i Halmstads utvecklingsplaner sedan linge. Olika ligen och losningar

har diskuterats. Gata pa soder och bro dver Nissan handliggs utifrin de beslut som fattats vilket i nuliget dr en

bro och gata i ett sydligt lige pa sider. Farbagor, paverkan och konsekvenser kommer att utredas inom ramen for
det fortsatta arbetet med detta projeket.

Trafik och parkeringar

Varfor gravs inte jarnvigen ner?

Ta vara pa det vi har istillet fOr att bygga nytt. Ex anvind HN]J-banan istillet fOr att satsa
péa hoghastighetsbana.

Stryk reservatet for jirnvig i Ostra delen av kommunen. Anpassa vilka tider man far kora
farligt gods istillet.

Bygg gang- och cykelvig lings Tiarpsallén och knyt thop med GC mot Holm. Da
mojliggdr vi £6r en halvmara helt utan biltrafik, kan bli attraktivt f6r arrangorer. Kirleken-
Vapno-Kustvigen

Varfor arbetar vi vidare med forlingning av Nymansgatan, och inte en mer rejil ringled
lingre ut? Ser risk for mer biltrafik pa Galgberget, det blir en smitvig mellan vister och
Slottsmollan och risk for trafik mot Flygstaden.

Wrangelsgatan borde gjorts fyrfilig hela vigen. Man borde atminstone anpassat GC-
tunnlarna fOr detta, sd att det var mojligt.

Nir man bygger bort trafikotrygghet intill jirnvigskorsningar 1 plan skapas en ny typ av
otrygghet som 4r minst lika skadlig, kopplad till dalig stadsbyggnad: Oticka méorka
vagtrag.

Fordonsutveckling ger tystare bilar, vilket gor att storningar fran trafikbuller minskar och
vi kan bygga bostider nirmare stora vigar.
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e Tink pa tillgiangligheten f6r varuleveranser

e Varfor dr Linnégatan utpekad som integrerat transportrum? Det dr en villagata, nira
bostider och borde ha en ligre klassning. Linnégatan dr enda villagatan som gors om till
en del av huvudvignitet.

e Wrangels- och jirnvigsleden ir éverdimensionerade, férfulande trafikleder som dr vildigt
konstiga, utveckla dem.

e Hur resonerar kommunen kring parkering? De enkla snabba parkeringarna ir viktiga
for verksamheter 1 centrum.

e  Onskar p-skiva.

e Bittre information om vilka parkeringar som finns behovs. Det behovs ett samordnat
enkelt system. For kunden spelar det ingen roll om det ar privat eller kommunalt p-hus.

e Utrymmet for bil behéver minskas, annars kommer vi aldrig att fa minskad biltrafik

e Vilka fléden dimensionerar vi ging- och cykelbroarna f6r? Vi har alldeles for dalig koll pa
gang- och cykelfléden. Vet vi verkligen vilka atgirder som ger 6kad cykeltrafik

e Varfor finns ingen text om supercykelstrak? Det dr for Gvrigt inga superstrak, det ar for
trangt. Beh6ver breddas for att gora plats for ladeyklar och dylikt

e Det finns nu ett nytt trafikslag; elcykel, med annan hastighet. Finns det tankar om att ha
olika banor f6r elcyklar respektive vanliga cyklar?

e Kommunen siger att gangtrafiken ska 6ka men har vi nagon plan f6r gangstrukturen?

e Detir kaos med cykelparkering i centrum nu. Sikra cykelparkeringar beh6évs 1 centrum,
cyklar stjéls.

Kommentar:

Av framforda synpunkter dr det nagra som inte ligger inom ramen for fordjupad dversikitsplan for centrum.
Liknande synpunfkter som fragestillningar har inkommit i framtagandet av dversiktsplanen och finns besvarade i
samradsredogirelsen respektive sdrskilt utlitande for oversiktsplanen.

Gdillande trygghet i underfarter finns planeringsinriktningar som handlar om upplevd trygghet att ta stod i
kommande planering.

I kommande planeringsskeden nar trafikbullersfragan utreds mer i detalj kan en allt tystare fordonspark komma
att paverka mdijligheterna att bygga bostider néra vigar positivt.

Behovet av varnleveranser néimns i fordjupad dversiktsplan for centrum men dr i forsta hand en fraga for
kommande planeringsskeden.

For att sakerstilla tillganglighet till befintliga och tillkommande omriden; Gamletull, Iundgrens tridgardar och
Ostras bageri behiver Linnégatans roll i trafiksystemet forindras. Framkomligheten begrinsas idag av jarnvigens
passage i plan och gatan kan inte hantera inskad trafik. Fortsatta arbeten och utredningar om hur gatans
utformmning kan fordndras kommer att ske i kommande planering. Da det dr en villagata idag behover hinsyn tas
bland annat till befintliga utfarter.

Sedan samrddet bar inrikining om bur befintlig vigstruktur ska utvecklas lagts till. Inom ramen for den
inriktningen finns mijlighet att ntveckla Wrangels- och Jarnvdgsleden i positiv rikining.
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Avseende parkering vill kommmunen ha storre omsétining pa de platser som dr nérmast for att fa "rétt bil pa ritt
parkering”. Exempel fran andra stéider visar att P-skiva inte ar rétt metod for ett arbete i denna rikining.
Halmstad kommun bar i nuldget inga planer pa att infora P-skiva. Forbdttrad och samordnad information

avseende var det finns tillgingliga platser dr en fraga man arbetar med.

Riktigt nira kantstensparkering finns for tillganglighet och korta drenden. Utpekade nya mobilitetshus fyller
olika funktion; infartsparkering eller centrumndra parkering. Y'ta som idag ar markparkering kommer att fi
andrad anvéindning i syfte att gira staden attraktiv och skapa mervirden for allmanbeten. Markparkeringar som
riskerar att forsvinna finns beskrivna i respektive omride.

Kommunen har numer bade en gangplan och en cykelplan, bada antagna nnder 2022. Mer detaljerad utformning
och dimensionering ay gang- och cykelstrifk styrs i dessa bada planer som ocksa beskriver inriktningen for datgdrder
under kommande femars period. 1 iss utikad mdtning av flidena har genomforts i dessa arbeten. Sedan inforandet
av begreppet supercykelstrik har fordonsparken for cykel och skoter forandrats varfor ny bigre standard kan bli
aktuell i kommande planeringfliden. 1 fordjupad dversikisplan detalistyrs inte detta. Inte heller fragan om ordning
och reda med cykeluppstallning och sikra cykelparkeringar.

Klimat

e (Grona inslag pa bland annat Lilla torg behovs, kopplat till virmedar, grona inslag £6r
ekosystemtjanster. Plantera trad!

e Den smarta staden, hur jobbar kommunen med det?

e Biologisk mangfald ir viktigt. Fler insatser i stil med blommande vigkanter beh6vs.
Avskyr hardgjorda trafikmiljéer, vill se med biodivers dng, ej skotselintensiv grismatta.

e Kommunen borde testa vattenkvaliteten dven pa Vistra stranden.

e Bygg ett Naturrum till Alets naturreservat

e  Onskar vid val av yttre skydd i yttre lige att den skapade bukten utformas lika Port-
Grimou, nira St Tropes 1 Frankrike. Forslag; Marin artipellagen

Kommentar:

Klimatutmaningen dr en av kommunens viktigaste utmaningar. Inrikiningar for hur vi gor det pa en dvergripande
niva i fordiupad oversiktsplan for centrum. Bland annat beskrivs i kapitel klimatanpassning och gronstruktur
Pplaneringsinriktningar for okade grina inslag och sikerstillande av biologisk mangfald. 1 planen aterfinns
skrivningar for att underlitta satsningar pd den smarta staden. Samordning och samnyttjande genom stirkt
kommunikation och digitalisering mijliggors dven om det inte dr en direkt fysisk planfraga for att vilken mark
som skall nytfjas till vad.

Att bygga ett naturrum och testa vattenkvaliteten pa véstra stranden dr goda idéer men inget som planen styr.

Marin artipellagen i Grimon dr ett inspirerande exempel att ta del av infor kommande planering av ett yttre
klimatskydd for staden. Planering av yttre skydd beriknas behova pabirjas cirka 2050 ndr vi har béttre
kunskap om hur klimatforandringarna kommer att paverka Halmstad.

Naringsliv - stadsliv - trygghet
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o Kyvillsekonomi - hur skyddar vi den med FOP:en? Behéver utmana lagstiftningen, si att
inte bostdder i centrala ligen oméjliggdr kvillsekonomi

e Shoppingstrik kinns mest dag- och sommarfokuserat

e Slottsplatsen - vad tinker vi gora dir? Lik thop Slottet med Stora torg

e Det behovs fler bankar pa Stora torg. Bankar med ryggst6d, sa att dldre kan vila ryggen en
stund. Helst trabankar, de ar inte lika kalla att sitta pa som sten.

e Rinnstensbrunnar borde rensas oftare
e Bygg en boulehall vid stationen

o Onskar viderskyddad éverbyggt perrongomride. Hog kupol med glas och stil lika
huvudbanegarden i Képenhamn eller Gare du Nord i Paris

e Trygghet och sikerhet dr viktigt! Personal som jobbar kvills-/nattetid viljer bort vissa
vigar, ex. genom parker for att de kdnner sig otrygga. Belysning?
e Himta inspiration fran Vallarna i Falkenberg - skapa miljéer som vilkomnar barnfamiljer

e DPecka ut strategiska kommunala och regionala "besoksintensiva" verksamheter som kan
bidra till stadsliv. Peka ut vilka dessa édr och lampligt sétt att placera ut dem for att gynna
helheten.

Kommentar:
Beskrivna planeringsinriktningar i kap Ndringsliv har sedan samradet tillkommit och bearbetats i syfte att
tydliggora hur kvdllsekonomier och dret runt verksambeter ska stirkas.

Trygghet och sékerbet dr viktigt. Sedan samridet har pd politiskt initiativ aspekten trygghet hfts i planen.
Arbetet har resulterat i en tydligare beskrivning av utmaningen trygghet och en genomgang av dokumentet med de
lasigonen pa. Skrivningar ibland annat kapitel motesplatser har giorts tydligare.

Sedan samrid har en utredning tagits fram med forsiag pa hur Slottsplatsen kan utvecklas for att binda sanman
slottet och stortorget. Kontakta Halmstad direkt och be att fi ta del av Tre platsbildningar: Slottsplatsen -
Nybens/ Sture — Linebed/ Larsfrid, Halmstad kommun/ SWECO, 2022-03-04.

Behov av biankar detaljstyrs inte i planen men dr liksom bebovet av att timma rannstensbrunnar ett behov
uppmidrksammat av kommunens teknik- och fastighetsforvaltning som ansvarar for senare mer konkret planering
av det offentliga rummet. Tipset om att inspireras av 1V allarna i Falkenberg dr ocksa formedlat till dem.

Boulehall vid stationen liksom viderskyddat verbyggt perrongomride dr inskemal vidarebefordrat till ansvariga
[for pdgdende planering med stationsomridet.

Kommunen bar i den fordjupade dversikisplanen for centrum inte pekat ut strategiska, kommunala och regionala,
besiksintensiva verksambeter som kan bidra till stadsli.

Nissan - batliv

e "Vinda centrum mot Nissan" - vad innebir det i praktiken?
e Ta bittre vara pa batlivet i Halmstad. M6jlige6r £6r batar sa langt upp som moijligt.

e “Knicken" pd Nissan gOr att det ar lugnare vatten norr om denna, viktigt att fa plats med
p g g 5 g p
tillrickligt manga batplatser norr om knicken.

e Batplatser dr mest attraktivt pa den Gstra sidan, dar det édr kvallssol.
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Batliv 6nskas niarmare centrum, inte lingre ifran. Viktigt att vissa batar anda kommer
torbi bron vid Stationsparken, exempelvis restaurangbat som hade kunnat bidra mycket
till stadslivet.

Gor en bassing inom Tullkammarkajen - kan bli ett hiftigt inslag for restauranglivet.
Ta med omradet kring S6derpiren for batutveckling. En del av helhetslésningen for
batliv. Himta inspiration fran andra stider som lyckats inkludera batliv val i
stadsutveckling, broar och klimatskydd, ex Képenhamn, Malmo, Amsterdam.

Kommentar:

Det finns i nuldget inget kommunalt projet med den rubriken "V dnda centrum mot Nissan". Begreppet ska ses

som en vision, ett samlingsbegrepp for att alla verksamma i centrum tillsammans ska arbeta i samma riktning.
Ett satt for uppkomna initiativ att fa stid i sitt genomforande.

Minga kloka inspel avseende batlivet har kommit in under samridet. I bemitande av batklnbben Najadens

yttrande lingre fram i denna samridsredogirelse har vi samlat besvarat flera av fragorna kopplat till bitliv, bland

annat fragan om att mojliggira for batar sa lingt upp som maijligt i Nissan. Fordjupad oversikisplan for centrum

har ocksa formulerat tva foljduppdrag dar fragan om framtida batliy ska utredas ytterligare:

Utveckling och forutsdttningar for batliv, anvindning av mark och kajer lings med Nissan behover
utredas infor kommande planering av nya broar, nytt stadsbebyggelseomride Tullkammarkajen samt
utredningsomridena Beckbrinnaren och hammnen Ostra sidan.

I den fortsatta planeringen av de nya broarna bebiver det utredas och tas stéllning till om bro i sider och
bro vid Marinstugan ska vara dppningsbara eller ¢.

Fragan om en eventuell hammnbasséing pa Tullkammarkajen kan eventuellt bli aktnellt att utreda i nagot av

foljduppdragen dven om det inte specifikt formulerats som en utredningsfraga.

Sedan samradet bar planomradet utvidgats til] att ocksa innefatta omridet lings Nissans bada kajer hela vigen

ut till havet. Inriktningen dr att omradet kan utvecklas som stadens port till havet.

Bostader och arkitektur

Bostider i centrala delar av Halmstad, framf6rallt pa Séder, har problem med grundvatten
som tringer upp. Manga har pumpar i sina killare, som pumpar direkt ut i
avloppssystemet. Still krav pa att nya bostdder inte far ha killare och ersitt fastighetsagare
att fylla igen killare. Noggranna geotekniska och hydrogeologiska utredningar krivs.
Bostider pa Séder har problem med reningsverket. Hitta ny placering for reningsverket.
Orolig for att omrade H34 kommer att ha f6r hog bebyggelse. I ett tidigare forslag var det
alldeles f6r hoga hus, alldeles f6r nira befintliga villor.

Tror att det finns ett dagvattenmagasin under grusparkeringen i omrade H34. Kolla upp
det vid detaljplaneldggning.

Hur tinker vi med klimatanpassning, och hur undviker vi att det blir byggnader med héga
socklar, stingda bottenvaningar och sa?
Nir kommer arkitekturpolicyn? Kommer den att inarbetas i FOP:en eller bli ett fristiende

dokument? Vad kommer det att innebara?
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Kommentar:
Ytligt forekommande grundpatten framforallt pa sider dr ett uppmdrksammat problem och kommunen har
medpetenhet om att fastighetsdgare har pumpar i sina kéllare. I kommande planering kommer fragan att utredas

och forslag pa atgdrder foreslas och genomforas.

Kommunen har pabirjat en utredning om en eventuell flytt av reningsverket till ett nytt liige. Utredningen dr inte
klar.

Avseende omrdde H34 sdger planen att:  Inom omradet foreslds flerbostadshus i 3-5 vaningar. Hdjderna bor
anpassas efter intilliggande bebyggelse med higre bygenader mot Sodra vigen och Patrikshillvagen och ligre
bebyggelse mot villorna i vister”. Norr om omride H34 finns ett utjamningsmagasin for vatten under

grusparkeringen och delar av parken.

Risk for hoga socklar och stingda bottenvaningar dar en aspekt att studera vidare i kommande mer detaljerad
planering av foreslagen stadsbebyggelse i dversvamningsdrabbade omriden.

Arkitekturpolicyn dr formulerad som ett fGjduppdrag till planen och kommer att vara ett fristaende dokument.

Ndir den kommer och vad den kommer att innebdra dr annu sa linge fragor utan svar.
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Inkomna skriftliga synpunkter i samradet

Kort sammanstillning av vilka som inkommit med skriftliga yttranden i samradet och deras
respektive fokusfragor.

* Remissinstanser enligt PBL Lansstyrelsen, kommunala nimnder och bolag

* Organisationer Fastighetsigare, néringsidkarforeningar och batforeningar
* Exploatorer HMS-omridet, norra station, reningsverk/ sider

* Invinare 7 yttrande som i huvudsak berir gata pa sider

Skriftliga yttrande: remissinstanser , 7 invanare och ett politiskt parti (Centerpartiet)
Samradstriffar pa radhuset: 120 personer

Samradstraff pa Teams: 3 personer

Hemsidan: 1 668 unika besokare 1 872 visningar

Digital FOP: 1380 besék

Yttranden fran statliga myndigheter

Lansstyrelsen

Inledning

Samradshandlingar f6r férdjupad oversiktsplan for Halmstads centrum har 6versants till
linsstyrelsen 1 Halland for yttrande. Samradshandlingarna har redovisats pa linsstyrelsens
plangrupp den 24 november 2021 med féretridare f6r kommunen, Trafikverket och

linsstyrelsens olika sakomriden.

Beslutet att uppritta en férdjupad Oversiktsplan togs av KS 1 januari 2019. Samradsforslaget dr
beslutat av KS 12 oktober 2021 § 250.

Oversiktsplanens roll

Enligt plan- och bygglagen (PBL) ska 6versiktsplanen ange inriktningen f6r den langsiktiga
utvecklingen av den fysiska miljon. Planen ska ge vigledning f6r beslut om hur mark- och
vattenomraden ska anvindas.

Kommunen ska i 6versiktsplanen redovisa de férhallanden som med hinsyn till de allméinna
intressena i 2 kap. kan ha en visentlig betydelse for sidana beslut som avses 1 2 § andra stycket.
Riksintressen enligt 3 eller 4 kap. miljobalken ska alltid redovisas.

I 6versiktsplanen ska framga grunddragen i fraiga om den avsedda anvindningen av mark- och
vattenomraden, kommunens syn pa hur den byggda miljén ska anvindas, utvecklas och bevaras,
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hur kommunen avser att tillgodose de redovisade riksintressena och félja gillande
miljokvalitetsnormer.

Vidare ska det redovisas hur kommunen i den fysiska planeringen avser att ta hinsyn till och
samordna 6versiktsplanen med relevanta nationella och regionala mal, planer och program av
betydelse for en hallbar utveckling inom kommunen, hur kommunen avser att tillgodose det
lingsiktiga behovet av bostider samt ange sidana omraden for landsbygdsutveckling i strandnira
ligen som avses i 7 kap. 18 e § forsta stycket MB.

Oversiktsplanen ska dven redovisa kommunens syn pa risken fér skador pa den byggda miljén
som kan f6lja av 6versvimning, ras, skred och erosion som ir klimatrelaterade samt pa hur
sidana risker kan minska eller upphora. Oversiktsplanen ska utformas sa att inneborden och
konsekvenserna av den tydligt framgir.

Lansstyrelsens roll i processen
Linsstyrelsen ska under samradet enligt 3 kap 10 § i PBL

1. ta tillvara och samordna statens intressen

2. tillhandahalla underlag f6r kommunens bedomningar och ge rad i friga om
sadana allminna intressen enligt 2 kap. PBL som hinsyn bor tas till vid beslut
om anvindningen av mark- och vattenomraden,

3. verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap MB tillgodoses, att
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. MB f6ljs och att redovisningen av omraden
tor landsbygdsutveckling i strandnidra ligen dr férenlig med 7 kap. 18e § forsta
stycket MB,

4, verka fOr att sidana frigor om anvindningen av mark- och vattenomriaden som
angar tva eller flera kommuner samordnas pa ett limpligt sitt, och

5. verka for att bebyggelse och byggnadsverk inte blir olimpliga med hénsyn till
minniskors hilsa eller sikerhet eller till risken for olyckor, 6versvimning eller

erosion.

Lansstyrelsen ska dessutom ge rad 1 6vrigt om tillimpningen av bestimmelserna i denna lag, om
det behovs fran allmin synpunkt.

Enlig plan- och byggforordningen 2 kap. 1 och 3 {§ ska linsstyrelsen under ett samrad om forslag
att anta, dndra eller upphiva en 6versiktsplan pa limpligt sitt halla berérda statliga myndigheter
underrittade om planarbetet. Om forslaget ror skogsmark ska linsstyrelsen inhdmta
Skogsstyrelsens yttrande. Om en statlig myndighet under samradet har synpunkter pa ett
planforslag ska myndigheten framfora synpunkterna till linsstyrelsen.

Lansstyrelsens yttrande nedan disponeras sa att avsnitt:

L behandlar Gvergripande fragor
II. behandlar de frigor som staten ska bevaka
111 innehaller radgivande synpunkter
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. Overgripande synpunkter

Handlingar och disposition
Handlingen ir digital och linsstyrelsen anser att planen har ett bra uppligg dir man som invéanare

i kommunen enkelt kan ta del av det man ar intresserad av.

Det dr positivt att man kan skriva ut handlingen till ett dokument men som utskriven version dr
dokumentet nastan 350 sidor, vilket 4r mer 4n den kommunomfattande 6versiktsplanen (277 s).
Det ar vildigt manga sidor vilket gor att den genast uppfattas som tung och svar att hantera.
Aven om planen ir digital behéver man anviinda sig av den utskrivna versionen for att fi ett
grepp om helheten. Uppligg och antal sidor limpar sig klart simre i utskrivet format. Den
digitala 6versiktsplanen fungerar fraimst vid skande efter information om ett visst omrade vilket
kanske dr sa manga kommuninvanare tar del av 6versiktsplanen. For att ldsa och forsta
oversiktsplanen i sin helhet fungerar pdf-versionen.

Det hade varit bra med ett informationsmaterial kring hur den digitala planen 4r uppbyggd.

Vissa av markeringarna i kartan dr réda. Nar dessa ska markeras for ’aktuellt ” omrade gors detta
med rott. Det dr manga ganger svart att se vad som faktiskt markeras. Pa flera platser hanvisas till
andra beslut och underlagsmaterial. Dessa bor for lisbarhetens skull linkas i en digital plan.

Kommunen har pekat ut ett antal omraden for nya bostader. Det dr tydligt och bra att det for
varje omrade framgar riktlinjer f6r utveckling liksom vilka férutsittningar som finns for

respektive omrade.

Overgripande synpunkter pa den fordjupade 6versiktsplanen

Planens avgrinsning ar oklar. I text beskrivs planforslaget som en utvecklingsplan f6r Halmstads
centrum. Mer naturligt hade kanske varit att gora en férdjupad 6versiktsplan f6r Halmstad stad.
Detta for att fa med de olika sambanden mellan centrum och stadens olika delar. Linsstyrelsen

anser att kommunen behdver motivera avgrinsningen.

Den fordjupade 6versiktsplanen f6r Halmstads centrum har till viss del tagits fram parallellt med
den kommunomfattande Gversiktsplanen. Det dr darfor oklart huruvida den baseras pa den
kommunoévergripande planen eller om det dr en “egen” produkt. Nir den kommuntickande
oversiktsplanen dndras ar det viktigt att sambanden med och konsekvenserna fér 6versiktsplanen
som helhet redovisas. (3 kap. 27§ PBL.)

Kommunen beskriver 1 handlingarna att de tagit hinsyn till riksintressena och att de ”sa langt
mojligt ska tillgodose och bevaka riksintressena i samband med detaljplanering, bygglovgivning
och férhandsbesked samt vid annan tillstindsgivning”. Lansstyrelsen paminner om att
kommunen ar skyldig att planera pa ett sitt sd att riksintressen inte patagligt skadas. Riksintresset
maste med andra ord alltid tillgodoses.

Halmstad liksom hela Halland vixer. Det gor det natutligt att kommunen planerar for att vixa
och man planerar for bostider som ska ticka kommande behov. Linsstyrelsen anser att det
tydligt framgér hur man avser att 16sa det langsiktiga behovet av bostider. Men linsstyrelsen
paminner om att bostadsforsorjning inte enbart handlar om att bygga nytt utan dven om att
utveckla befintligt bostadsbestand.
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Enligt 3 kap 2 § plan- och bygglagen ska kommunen 1 6versiktsplanen redogéra f6r hur den
byggda miljon ska anvindas, utvecklas och bevaras. Trots att kulturmiljoprogrammet f6r staden
ar en del av den fordjupade 6versiktsplanen sa kan kommunen fortydliga hur de konkret planerar
att arbeta med utveckling och bevarande av den kulturhistoriskt virdefulla byggda miljon inom
planomradet.

Lansstyrelsen anser att det dr positivt att en fordjupad 6versiktsplan 6ver centrum har tagits fram
dir robusthet och anpassningsmdijligheter f6r att hantera ett framtida férandrat klimat ér en viktig
del. Omradet kommer att bli utsatt for flera klimatrelaterade risker nir klimatet f6randras
framover. Ur ett langsiktigt klimatanpassningsperspektiv bor kommunen dock fundera pa om det

overhuvudtaget dr lampligt med nybyggnation inom de riskutsatta omradena for Gversvimning.

Det saknas ett tydligt stillningstagande kring hur kommunen avser skydda reningsverket
langsiktigt. Reningsverket dr en samhallsviktig funktion som maste skyddas f6r méinniskors halsa
och sikerhet. Linsstyrelsen betonar att ny bebyggelse inte kan tillkomma om reningsverket inte ar
skyddat.

Kommunen redogor for att de vill att riksintresset f6r hamnen ska avgrinsas till foreslagen bro i
soder. Linsstyrelsen kan konstatera att riksintresset f6r hamnen idag inte dr preciserat. For att
linsstyrelsen ska kunna ta stillning till riksintressets utbredning behover en precisering av

riksintresset ske. Lansstyrelsen anser att en sadan process ska inledas.

Ovrigt

Lansstyrelsen erinrar om att yttrandet inte 4r nagot stillningstagande avseende de i den
tordjupade 6versiktsplanen féreslagna verksamheter och atgirder for vilka det krivs provning
enligt miljébalkens bestimmelser. Detta kan bl.a. r6ra sig om frigor som giller omradesskydd
enligt 7 kap. (t.ex. biotopskydd, strandskydd och Natura 2000-omraden), vattenverksamhet,
buller, paverkan pa mark och vatten, med mera.

Kommentat:

Handlingar och disposition

Elfter samrid har dokumentets omfing minskats genom att texter har kortats ned. De geografiska
omradesbeskrivningar bar lagts som en bilaga sist i pdf-dokumentet si for att dka lisbarheten och forstaelsen.

Ldisbarbeten och fargval har setts dver i den digitala kartan.

Ett avsnitt Underlag bar lagts till dér linkar till det underlagsmaterial som finns pa kommunens hemsida finns
samlat. Hdr finns ocksd en komplett lista dver underlag och en instruktion om hur man gar tillviga for att fi tag

7 Ovrigt underlag.
En link till en beskrivning kring bur den digitala planen dr uppbyggd har lagts till.

Overgripande synpunkter pi den fordjupade iversiktsplanen

Efter samrad har inledningen kompletterats med motivering ver vald aygransning av dversiktsplanen.

Den fordjupade dversiktsplanen for centrum har tagits fram parallellt med den kommunomfattande
dversiktsplanen. Samrdd av fordjupad dversiktsplan for centrum dgde delvis rum parallellt med granskning av den
kommunomfattande oversiktsplanen. Bida planerna har samordnats sa att de inte ar motsdgande. Den
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kommunomfattande oversikisplanen vann laga kraft 2022-08-12. Den fordjupade dversiktsplanen for centrum
kommer att ersdtta dversiktsplanen i det aktuella geografiska omridet som den fordjupade oversiktsplanen
omfattar.

Det fors resonemang om sambanden mellan antagen dversikisplan och fordjupad dversikisplan for centrum i MKB
fir OP. Konsekvenserna for kommunen som helbet beskrivs i MKB for OP. I MKB tillhirande fordjupad

dversiktsplan for centrum fors ett fordjupat resonemang om hur fordndringar i centrum paverkar dversiktsplanen.

Ldnsstyrelsen har synpunkter pa formuleringen att inriktningen dr att “sa lingt mijligt ska tillgodose och bevaka
riksintressena i samband med detaljplanering, bygglovgivning och forbandsbesked samt vid annan
tillstandsgivning” och paminner om att kommunen dr skyldig att planera pa ett siitt sa att riksintressen inte
pdtagligt skadas. Formuleringen har dndrats efter samrad sa att det tydliggirs att kommunen dr skyldig att
planera pa ett sitt si att riksintressen inte patagligt skadas.

Lénsstyrelsen paminner om att bostadsforsirjning inte enbart handlar om att bygga nytt utan dven om att utveckla
befintligt bostadsbestand. Efter samrad har inrikiningar dven for befintlig bebyggelse tillforts planen.

Lénsstyrelsen anser att kommunen behover fortydliga hur de konkret planerar att arbeta med utveckling och
bevarande av den kulturbistoriskt virdefulla byggda miljon inom planomridet. Efter samrad har ett fordjupat
kunskapsunderlag for riksintresse for kulturmiljo Halmstad tagits fram. Resultatet har inarbetats i planen i
riktlinger bade generella som géller for hela planomradet men ocksd specifika konkreta riktlinjer for de geografiska
omriden som berors.

Liénsstyrelsen anser att kommunen ur ett langsiktigt Rlimatanpassningsperspektiv bor fundera pa om det
dverbuvudtaget dr limpligt med nybyggnation inom de riskutsatta omrddena for oversvamning. Halmstads
kommun_forstar Lénsstyrelsens synpunfkter om bostider i omrdde for klimatrelaterade risker, men kommunen
menar att genom anpassning och skydd kommer Halmstads stad att kunna utvecklas pa samma plats i minst
100 ar framiver. En motivering kring varfor kommunen satsar pa att Halmstad ska ligga kvar dr tillagd i
kapitel Klimatanpassning.

Resonemang om hur klimatskydd planeras i tva steg dr tydliggort i planen. Klimatskydd av reningsverket dr
breddat for att ocksa langsiktigt mot 2200 kunna skydda reningsverket. Detta dr tydliggort i kartunderlag och
riktlinjer

Sedan den fordiupade oversiktsplanen varit pa samrad har Trafikverket inlett en process kring revidering av
riksintresset for hammnen déir Halmstads kommun, Hallands hamnar, Region Halland och linsstyrelsen deltar.

Owrigt

Halmstads konmun dr medveten om att privning enligt miljobalken kommer att behova ske lingre fram i
planeringen.

Il De fragor staten ska bevaka

Riksintressen enligt 3 och 4 kap Miljobalken (MB)

Riksintressen giller geografiska omraden som har utpekats dirfor att de innehaller nationellt
viktiga virden och kvaliteter. Omraden kan vara av riksintresse for bade bevarande och
exploatering. Riksintressen ska behandlas och redovisas i den kommunala 6versiktsplaneringen sa
att det blir tydligt hur dessa forhaller sig till andra intressen men ocksa for att avvigningar mellan
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oforenliga riksintressen ska kunna gbras. Av Oversiktsplanen ska det framga hur kommunen anser

att riksintressena tillgodoses.

Termen tillgodose ir kopplad till hushallningsbestimmelserna i miljobalken. Dessa krav innebir
bl.a. att omraden som ir av riksintresse for exempelvis naturvarden ska skyddas mot atgarder
som patagligt kan skada naturmiljon (3 kap. 6 § andra stycket miljobalken). Kommunen ér alltsa
skyldig att planera pa ett sitt sa att riksintressen inte patagligt skadas. Denna skyldighet innebar
att kommunen i princip inte kan ge uttryck for uppfattningen att riksintresset inte behover
beaktas vid efterfoljande planering och provning. Kommunen beskriver att de tagit hinsyn till
riksintressena och kommer generellt att ”sa langt som mojligt, tillgodose och bevaka riks-
intressena i samband med detaljplanering, bygglovgivning och férhandsbesked samt vid annan
tillstandsgivning” Linsstyrelsen paminner dirfér om att riksintressen alltid ska tillgodoses.

Det ska observeras att 1 texten under radgivande synpunkter kan férekomma synpunkter som

paverkar riksintresseomraden.

Kommentar:
Efter samrid har formuleringen andrats sa att det tydliggors att kommunen dr skyldig att planera pa ett sitt sa
att riksintressen inte patagligt skadas.

Riksintressen enligt 3 kap 6 § MB

Kulturmiljovard

Avsnittet om kulturmiljé hade blivit 4nnu tydligare om édven riksintresset for kulturmiljévard hade
nidmnts i texten. For att riksintresset ska anses tillgodosett bor planen uttrycka en tydlig strategi
tor hur kulturmiljévirdena inom riksintresseomradena langsiktigt ska férvaltas. Generellt kan
detta fortydligas i planen.

I kommunens stallningstagande star att riksintresset tillgodoses genom att tillkommande
bebyggelse utformas med hinsyn till virden i riksintresseomradet f6r kulturmiljévarden och att
planen foreslir planeringsinriktningar vilka syftar till att arkitektoniska virden, héjder och skala
ska férhalla sig till stadskdrnans historiska arv samt att det historiska arvet ska lyftas fram och
tydliggbras i utvecklingen av omradet. For att detta ska vara mojligt ar det 6nskvart att
kommunen tar fram en strategi och ett fordjupat kunskapsunderlag som synlige6ér hur
riksintresset yttrar sig konkret i staden. Ett aktivt arbete med att f6rtydliga och formulera
strategier fOor hur riksintressets uttryck ska tillgodoses pa lang sikt underlittar for bade fastighets-
dgare, allminhet, naringsliv och f6r kommunens egen planering och handliggning.

Kommunen anser att den geografiska avgrinsningen av omradet av riksintresse f6r kulturmiljo-
varden, Halmstad - innerstaden och 6stra forstaden (KIN35) ska regleras. Linsstyrelsen har
pabotjat ett arbete med att se Over omradena av riksintresse f6r kulturmiljovarden i linet. Arbetet
har varit vilande under en period pa grund av en pagaende Gversyn och revidering av kriterier for
riksintresseomraden hos centrala myndigheter. Tills dess att riksintresset f6r Halmstad stad
eventuellt har reviderats ska det framgé i den férdjupade Gversiktsplanen hur riksintresset ska
tillgodoses.
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Kommentar:
I avsnittet om kulturmiljovard har riksintressen namnts i texcten sa att skillnaden mellan riksintressen och andra
omraden av sdrskilt virde for kulturmiljon har tydliggjorts.

Efter samrid har ett fordjupat kunskapsunderlag kring riksintresset for kulturmilji tagits fram. Resultatet har
inarbetats i planen i riktlinjer bade generella som géiller for hela planomridet men ocksa specifika konkreta
riktlinjer for de geografiska omrdden som berors.

Halmstad kommun anser inte att fordjupad dversiktsplan dr ett dokument dér beskrivning av konkreta
arbetsprocesser kopplade till arbetet med riksintresse ska finnas.

Frilufisliv

En del i arbetet med en 6versiktsplan ar att redovisa hur mark- och vattenomraden bor anvindas
1 framtiden och hur den byggda milj6én ska anvindas, utvecklas och bevaras. Nissan dr en central
del i Halmstads centrum och ir av riksintresse for friluftsliv (FN 11). Nissans virde for friluftsliv
och rekreation beskrivs mycket kortfattat och linsstyrelsen anser att det dr synd att kommunen
endast ser pa Nissan som recipient med mattlig status, en barridr, samt ett vattenhinder som ska
6verbyggas. Linsstyrelsen anser att kommunen istéllet bor lyfta och forstirka de virden som
Nissan skulle kunna bidra med, sa som 6kad rekreation och forbattrad folkhalsa. Foreslagen plan
fokuserar pa att forsoka kompensera for forsvunna gronytor.

De nya planerade gang- och cykelbanorna ér tinkta att bidra till att gynna omradet och stirka
virdena kopplade till friluftslivet. Kommunen planerar dven for att ytterligare stirka straken
utmed Nissan. Detta dr positivt men linsstyrelsen anser att det finns risk for att den nya bilbron i
soder kommer att skapa en barridr for friluftslivet och hindra allminhetens rorlighet i omradet.
Hur riksintresset paverkas av bilbron och om det tillgodoses behéver framga av den fordjupade
oversiktsplanen.

Laholmsbukten -Eldsbergaasen - Genevadsasen — LLagan idr av riksintresse for naturvard (NN 19).
En liten del av omradet berér Aleskogen och markerna ster ddrom. 1
miljokonsekvensbeskrivningen anges att bostadsomrade H31 kan komma att paverka riksintresset

och att utformningen av omradet kan komma att behéva ses Gver.

Det framgiar dven att den vall (klimatreservat) som planeras lings kusten for att skydda Halmstad
mot 6kade havsnivaer kan paverka bade natur- och marinmiljon. Det framgar av handlingarna att
detta inte 4r tillrackligt utrett. En utredning féreslas som ytterligare atgiard i MKB:n.
Lansstyrelsen paminner om att paverkan pa riksintresset behover beskrivas och
konsekvensbedémmas inom ramen f6r den f6rdjupade Sversiktsplanen.

Kommentat:
Riksintresse for fritufisliy (FIN10)

Kommunen anser att Nissans funktion for rekreation och friluftsliv har stor vikt for staden och har stor potential

att utveckla framat. Avsnittet om riksintresse for frilufisiivet kompletteras med en beskrivning kring hur Nissan
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kan utvecklas for frilufislivet. Ndgra av de delar som beskrivs dr forstirkta strak och broar lings Nissan,
utveckling av verksambeter i planomradets sodra del.

I miljokonsefvensbeskrivningen dr fortydligat att bostadsomrade H31 i kommande planeringsskeden kommer att
bebiva anpassas for att inte paverka riksintresset och att utformningen av omradet kan komma att behova ses
dver. Riksintresse naturvird (NIN19), Alets naturreservat och Natura 2000 Aleskogen.

Efter samrid har ytterligare utredningar tagits fram avseende ny vag pa soder och ny bro dver Nissan. En
hydrogeologisk utredning har tagits fram som underlag till miljokonsekvensbeskrivningen som oversiktligt bedomer
planens paverkan pa Natura 2000 Aleskogen. Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats och
uppdaterats.

Riksintressen enligt 3 kap 8 § MB

Kommunikationer
Halmstads hamn

Halmstads hamn ir av riksintresse vilket innebar att den ska skyddas bade pa kort och lang sikt.
Riksintresset dr dock inte preciserat. Om kajer férsvinner och broar, bostider med mera byggs pa
dessa omraden finns inte mojligheten for framtida férindringar £6r sj6farten kvar. Nar
hamnverksamheter, boende och 6vrig blandad bebyggelse kommer nirmare varandra finns dven
risk f6r problem med bullernivder. Ny bebyggelse och nya funktioner behéver siledes planeras sa

att hamnens verksamheter kan fortsatta aven framovet.

Det ar oklart vad kommunens grins for riksintresset hamn kommer ifran. Halmstads hamn ér
utpekat som riksintresse samt aven utpekat av EU 1 TEN-T nitverket (transeuropeiska
transportnitet). Daremot ér riksintresset inte specificerat och nagon utpekad grins for
riksintresset finns saledes inte idag. Mojligen kommer kommunens grans fran Sjofartsverkets
forfattningssamling 6ver allmidnna hamnar och farleder (SJOFS 2013:4). Dir finns hamnens
utbredning enligt kommunens karta.

Kommunen 6nskar att riksintresset for hamnen avgrinsas till féreslagen bro i séder. For att
linsstyrelsen ska kunna ta stillning till riksintressets utbredning behdver en precisering av
riksintresset ske. Lansstyrelsen anser att en sadan process ska inledas med berérda parter.

Vignit

Lansstyrelsen har inte nagra synpunkter pa Trafikverkets forslag att ta bort riksintresset fran E6
till flygplatsen via centrum. Gillande riksintresset anslutning mellan E6 och hamnen tar
linsstyrelsen inte stillning da fragan inte ingir i nuvarande férslag till FOP. Frigan kan eventuellt
aktualiseras vid ett arbete med hamnens precisering.

Kommentat:

Halmstads hamn - Sedan den fordjupade oversikisplanen varit pa samrad har Trafikverket inlett en process kring
revidering av riksintresset for hammen dér Halmstads kommun, Hallands hanmmnar, Region Halland och
Linsstyrelsen deltar. Oster om Nissan fireslis ett utredningsomride dir renodlad hamnverksambet fireslis ersittas
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av blandade verksambeter. Kommunen dr inforstadd med att riksintresset for hamn behiver tillgodoses i denna de,

vilket kommer vara en forutsitining i fortsatt planering.
Synpunkt angdende riksintresset anslutning mellan EG och hamnen noteras.

Riksintresse enligt 4 kap MB

Natura 2000

Planomradet angrinsar till och gar till viss del in i Natura 2000-omradet Aleskogen. I
miljokonsekvensbeskrivningen anges att utredning av eventuell paverkan pa Natura 2000
omradet behdver ske, tex avseende hydrologi och paverkan pa omradets grundvattennivaer samt
eventuell bullerpaverkan. Det framgiar vidare att den vall som planeras for att skydda Halmstad
mot 6kade havsnivaer kan paverka bade natur- och marinmiljé. Linsstyrelsen anser att eventuell
paverkan behover utredas och redovisas inom ramen for denna plan. I annat fall gir det inte att
bedéma planens paverkan pa riksintresset. Vid risk £6r betydande paverkan behéver kommunen
ansoka om Natura 2000 tillstand.

Linsstyrelsen kan av planhandlingarna inte se hur kommunen avser att tillgodose riksintresset
Natura 2000 omradet Aleskogen.

Kommentar:

Efter samrid har en dversiktlig hydrogeologisk utredning tagits fram som visar pa planforslagets paverkan pa
Natura 2000 omridet Aleskogen. MKB dr ocksd kompletterad med en mer komplett beskrivning av hur
kommunen avser att tillgodose riksintresset Natura 2000 omradet Aleskogen.

Miljokvalitetsnormer

Den 6versiktliga och strategiska nivan i 6versiktsplaneringen ar av stor betydelse for att hantera
MKN i efterféljande detaljplanering. I 6versiktsplaneringen kan konsekvenserna av enskilda
utbyggnadsomriden analyseras i ett stérre sammanhang. Aven den sammantagna effekten som

flera olika utbyggnadsomraden har kan bedémas.

Mer information om MKN i 6versiktsplanering finns exempelvis pa Boverkets webbplats.
Miljokvalitetsnormer - PBIL. kunskapsbanken - Boverket

MEKN vpatten

Det framgir av miljckonsekvensbeskrivningen att miljokvalitetsnormer for vatten inte uppfylls 1
de aktuella recipienterna for dagvatten och spillvatten. Vidare konstaterar kommunen att
utbyggnad med nya bostider medfér en 6kad belastning av naringsimnen. Kommunen
konstaterar sedan att halterna av naringsimnen i recipienterna inte kommer att 6ka, vilket
linsstyrelsen uppfattar som en konstig slutsats. Resonemanget om vad den kumulativa effekten
av en utbyggnad enligt 6versiktsplanen innebdr f6r utslipp av niringsimnen och andra
férorenade dmnen behover fortydligas avseende paverkan pa de vattenférekomster som fungerar

som recipienter.
MRKN utombusluft

Kommunen miter utomhusluften pa nagra platser i staden. Oversiktsplanen ska innehélla en
beskrivning av dagens situation gillande MKN {61 utomhusluft, samt vad som gors f6r att MKIN
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https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/allmanna-intressen/miljokvalitetsnormer/

tor utomhusluft ska foljas. Detta saknas i planforslaget. Kommunen har en planeringsinriktning
gillande MKN luft vilket 4r bra men linsstyrelsen anser att frigan behéver utvecklas mer. Aven
om fler invanare kommer att aka kollektivt kan en 6kad befolkning dnda innebara att luftkvalitén
blir detsamma som idag eller simre. P4 Naturvardsverkets hemsida finns information kring MKN
f6r utomhusluft. Milj6kvalitetsnormer fér utomhusluft (naturvardsverket.se)

Kommentar:

MEKN vatten

I konsekvensbedimningen som tillhor den fordjupade dversiktsplanen redogors for bur miljokvalitetsnormer for
vatten paverkas av forslaget (sid 50-51); "Utbygenad med nya bostider medfor en ikad belastning av
ndringsdammnen i vattendragen. Utvecklingsomradenas lokalisering i ansiutning till befintliga system miijliggor en
anslutning till reningsverk som effeketivt tar bort en stor del av néringsimmena. Ofkade utslipp till ytvatten bedims
dandd uppstd sa att halter av néringsamne i Labolmsbukten dkar vilket inte dr tillatet enligt
miljokvalitetsnormerna. Sadana okningar bebiver balanseras genom att utslapp fran andra kdllor minskar.
Oversiktsplanen foreskir att kommunala verksambetsomriden for spillvatten byggs ut och att lokal hantering av
spillvatten bor ntvecklas. Planen anger ocksd att vattenkvaliteten ska uppratthdllas genom rening av dagvatten.
Exempel pa sddana lisningar kan vara lokal hantering av dagvatten genom fordrijning eller infiltration. For
vagar med midttlig trafik bar vigens slinter och dppna diken en funktion for att rena vigdagvattnet. I nuliget
finns kombinerade system déir dagvatten och spillvatten leds genom samma ledningar. Detta medfor att systemen
braddar dver vid kraftiga regn sa att orenat vatten rinner ut i vattendrag. Foreslagen hantering av dagvatten lokalt
bidrar till att minska sadana problem. Fireslagna planeringsinrikiningar bedoms majliggora uthyggnad som foljer
miljokvalitetsnormerna. Uppfiljning krdvs sd att ytterligare atgdrder kan sdttas in om det behovs. Skyddsgoner
lings vattendrag genom dakermark dr en dtgdrd som kan fanga upp ndringsdamnen innan dessa ndr vattendragen.”

Halmstads kommuns bedomer det som mijligt att klara miljokvalitetsnormer for ytvatten men atgérder behovs for
att motverka dkade utslapp av néringsémnen. Plan for vatten och va for Halmstads kommun (beslutad av KF,
2021-04-29) anger atgarder for att minska samhbillets negativa paverkan sa att vi far en bittre vattenmilji i vdra
sjoar, vattendrag och kustvatten. Efter att den fordjupade oversiktsplanen har varit pa samrad har dven riktlinjer
for dagvatten godkdnts av kommunstyrelsen. Har ges styrning kring hur dagvatten ska planeras for att forbdttra
vattenkvalitet, klimatanpassning, ekosystentianster osv.

MEKN utombusinuft

En beskrivning av dagens situation gillande miljokvalitetsnormer for buller har lagts till i kap

miljokvalitetsnormer.

Halsa, miljo- och riskfaktorer
Inom detta omrade finns mkt generell information och fakta som kan vara ett bra underlag i

arbetet med 6versiktsplaneringen. Se Yttrande fran Myndigheten f6r samhillsskydd och
beredskap (MSB).

Riskhantering

Undersokningar av risker, forekomst av féroreningar mm behdver hanteras 6versiktligt 1 en
oversiktsplan. En samlad bild av risker bor redovisas och ett strategiskt stillningstagande 1
oversiktsplanen ger langsiktighet i kommunens riskhantering och riskvardering och utgor ett bra
stod for att hantera riskfragor i kommande detaljplaner, bygglov och 6vriga tillstindsirenden.

32


https://www.naturvardsverket.se/vagledning-och-stod/luft-och-klimat/miljokvalitetsnormer-for-utomhusluft/

Kommunen bér i arbetet med riskfragor dven resonera kring hur olika redovisade riskfaktorer

kan paverka och eventuellt forstirka varandra.

Aktuella hindelser i Norge, Tyskland och Sverige har under aret aktualiserat ett utdkat
samhillsbehov av att analysera klimat- och georisker som tex. Oversvimning, skyfall samt skred
och ras. Mal dr att identifiera férekommande risker for att forebygga, hindra eller mildra effekter

och ev. skador.

I riskbedomningen behover exempelvis reningsverket och tekniska anlidggningar for energi-
forsorjning mm behandlas med avseende pa klimatférandringarna. Det saknas ett tydligt
stillningstagande kring hur kommunen avser skydda reningsverket langsiktigt. Reningsverket ar
en samhillsviktig funktion som maste skyddas for manniskors hilsa och sidkerhet. Ny bebyggelse
kan inte tillkomma om inte reningsverket ar skyddat. Mojligheten att fortiata Halmstad stad ér
saledes beroende av mojligheten att skydda reningsverket f6r paverkan fran éversvimningar och

erosion langsiktigt.

Viss redovisning kring kommunens tankar finns fram till 2070 men ny bebyggelse forvintas ha en

lingre livslingd dn sa.
Kommentar:

Avseende risker som kan paverka och ev forstirka varandra dr ett resonemang om risker och

kombinationsscenarion tillagt i kap klimatforandringar.

Langsiktigt skydd av reningsverket dr breddat for att ocksd kunna skydda reningsverket mot 2200. Detta dar
tydliggiort i kartunderlag och riktlinjer. I den fordjupade oversiktsplanen dr mark reserverad for klimatsikring i
tva steg; mot 2070 och mot 2200 vilket ocksa ar fortydligat i handlingen.

Klimatanpassning

Linsstyrelsen anser att det ir bra att en FOP &ver Halmstad centrum har tagits fram dir
robusthet och anpassningsmojligheter f6r att hantera ett framtida férdndrat klimat dr en viktig
del. Omradet kommer att bli utsatt for flera klimatrelaterade risker nar klimatet forindras

framover.

Halmstad kommun har anvint flera bra underlag i arbetet med att ta fram planen. Linsstyrelsen
vill uppmarksamma kommunen pa att det stindigt sker en kunskapsutveckling inom klimat-
anpassning och att underlagen som anvinds i det fortsatta arbetet bor anpassas efter den

utvecklingen, exempelvis kan klimatfaktorer beh6éva justeras i framtiden.

Kommunen har angivit att nivan + 3.61 minst behdver anvindas, men linsstyrelsen vill ocksa
uppmirksamma kommunen pa att eventuella kombinationseffekter kan uppsta genom skyfall,
héga floden 1 vattendrag, stigande havsniva samt hog grundvattenniva som gor att annu hogre
nivaer kan krivas. Kommunens underlag stricker sig fram till 2100, men havet kommer att
fortsitta stiga efter 2100. Lansstyrelsen anser darfor att hela byggnadens livslingd bor tas i
beaktande vid planliggning av ny bebyggelse och att utredningar som utférs bor innefatta detta
tidsperspektiv.
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Det ska observeras att de 6versvimningsskydd (murar, m.m.) som f6reslds lings stora strickor
kan kriava dispens fran markavvattningsférbudet samt tillstind enligt 11 kap. Miljobalken.

Kommentar:

Planen dr fortydligad med resonemang om ny kunskap, kombinationseffekter, byggnaders livslingd. Kommunen dr
medpeten om att dispens och tillstand kan komma att krivas i den fortsatta planeringen. Detta hanteras inom
klimatanpassningsprojeketet.

Oversvimning och klimateffekter

Gronstrukturer kan direkt paverka effekter av exempelvis skyfall eller extrem virme. Aven om
detta sannolikt ger kraftigare effekt i storre stider ar faktorerna relevanta att beakta aven for
Halmstad. I enlighet med Boverkets riktlinjer (2018) kan det av dessa skil vara virdefullt att i
planarbetet verka f6r en 6kad andel gronstruktur i stadsmilj6. Vil planerade och placerade
gronstrukturomraden kan till exempel méjliggora lokalt omhindertagande av dagvatten som
dagvattenfordréjning, 6kad infiltration och dirigenom minska 6versvimningsrisk vid skyfall.

Vegetation i gronstrukturer kan aven medverka till att 6kad markstabilitet 1 utsatta omraden.

Forordning (2009:956) om dversvimningsrisker syftar till att minska ogynnsamma féljder av
oversvamningar. Arbetet sker genom att systematiskt kartligga Gversvimningshot och
oversvamningsrisk och sedan ta fram riskhanteringsplaner. Halmstad har identifierats som ett
omride med betydande 6versvimningsrisk dér en riskhanteringsplan ska tas fram. Kommunen
behover fortydliga kopplingen mellan 6versiktsplanen och riskhanteringsplanen.

Att identifiera atgirder i den kommunala planeringen som sedan kan redovisas 1 riskhanterings-
plan ir en viktig uppgift for 6versiktsplanen. Kommunens 6versiktsplan kan exempelvis
identifiera riskomraden, ge strategiska inriktningar for lokalisering av ny bebyggelse, faststilla
planeringsnivaer, och pekar ut omrade for sirskilda skydds och riskreduceringsatgirder. Med god
samordning kan riskhanteringsplanen vara ett stod for 6versiktsplanen och vice versa.

Under “risk och hinsyn” redovisas ”Oversvimning” Kommunen bér fortydliga vilket
6versvimningsscenario som redovisas i kartan? I planhandlingens text nimns berdknat hégsta
flode som bildtext till denna karta, men i onlinekartan tappas denna information. For 6kad
anviandarvinlighet kan kommunen 1 texten pa s313 nagot mer utforligt beritta vad detta
Sversvimningsscenario egentligen innebir. Aven i angrinsande text om skyfall nimna vad som
avses med ett 100-arsregn. Alla ldsare ér inte insatta i dessa teman. LasfOrstaelse 6kar om dessa
tex. kan relatera valt skyfallsscenario till X mm regn under X timmar och bittre forsta
inneb6rden.

Kommentat:

Kommunen arbetar med en riskhanteringsplan. Det dr forsta gangen en riskbanteringsplan tas fram for
Halmstad. Den har inriktats pa kunskapshijande atgéarder. Underlagen som tas fram i riskhanteringsplanen
anvénds i planeringsskedet. Forhoppningen dr att i ndsta cykel ska den fordjupade oversiktsplanen och

riskhanteringsplanen kunna fi mer betydelse for varandra.

Scenariobeskrivning och vad som avses med skyfallsregn dr tillagt i planen.
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Det skikt som visar dversvimning i kartan dr foljande: "Omrdaden som kan komma att dversvammas vid hoga
Sfloden (berdaknat hogsta flode) eller av hijda havsnivaer (berdknat higsta havsvattenstind) vid extremvdder ar
2100.” Information om vilket dversvimningsscenario som finns med i kartan redovisas da man klickar pa skiktet
i kartan.

Ras, skred, erosion och geotekniska fragestallningar

Under “Risk och hinsyn” redovisas en rad relevanta teman, men kommunen gar inte in pa
eventuell risk for erosionskinslig mark i anslutning till Nissan. Aven om dessa omriden i stadens
centrum sannolikt utgdrs av hirdgjorda eller strandskodda/erosionsskyddade ytor bor de
naturliga forutsittningarna redovisas vid diskussion om limplig markanvindning.

Statens geotekniska institut och Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap har utifrin sitt
regeringsuppdrag pekat ut tio riskomraden med komplexa, klimatrelaterade hot for ras, sked,
erosion och 6versvimning. I rapporten ges forslag pa hur riskerna kan minskas. Skane —
Hallandskusten ir ett av de tio utpekade omradena. SGI och MSB 2021, Riskomraden f6r ras,

skred, erosion och 6versvimning, Redovisning av regeringsuppdrag enligt regeringsbeslut
M2019/0124 /K1, Statens geotekniska institut, SGI, Linképing och Myndigheten fér
samhillsskydd och beredskap, MSB, Karlstad.

Kommentar:
Ett stycke om ras, skred och erosion dr tillagd i kapitlet med klimatforandringar, likasa ar beskrivande kartlager
tillagt.

Ny bebyggelse

Ur ett langsiktigt klimatanpassningsperspektiv bér kommunen fundera pa om det 6verhuvudtaget
ar lampligt med nybyggnation inom de riskutsatta omradena f6r Gversvimning. Att exploatera
omradet Soder ytterligare innebar att kommunen bygger in storre ekonomiska virden och
ytterligare risker, aven om det redan finns befintlig bebyggelse som behover skyddas. Kommunen

bor noga Gverviga limpligheten i att exploatera delar som kan 6versvimmas inom nartid.

Ny bebyggelse ska lokaliseras pa mark som inte riskerar att 6versvimmas. Omradena H31, H33,
H34, H35, som ir utpekade f6r utveckling av bostider dr samtliga lokaliserade pa ytor som
riskerar att Gversvimmas. Atgirder som skyddar mot foriandrat klimat ir en férutsittning for att
exploatera dessa omraden. I omrade H35 ir det inte tydligt 1 handlingarna om omradet kraver
skyddsatgirder innan exploatering kan ske. Lansstyrelsen anser att det behéver kompletteras.

Den stadsnira kopplingen till havet kommer att skiras av nir en vig och en vall anliggs.
Framforallt blir det ett hinder f6r det titortortsndra friluftslivet, och upplevelsen av nirhet till
havet férsvinner. Ytterligare en aspekt ér att nir havet stiger behover Alets naturreservat fa
mojlighet att forflytta sig bakat. I kommunens klimatanpassningsplan beskrivs dven det stora
attraktionsvirde som finns kopplat till en tillganglig och levande kuststricka. Hur strandlinjen
kommer att forflytta sig och vilka konsekvenser det kan fa behéver utredas ytterligare.
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Skyddsatgirderna maste i detaljplaneskedet vara genomférbara, tydligt preciserade samt beskriva
vilka effekter de kan ge. Lansstyrelsen kan komma att prova planliggning inom dessa omraden
och utgar 1 sin bedémning frain Boverkets tillsynsvigledning f6r naturolyckor.

Kommentar:

Kommunen instimmer i Lénsstyrelsens beskrivning att klimatfordndringarna forvintas pdaverka kommunens
kuststricka. Vad géiller Alets naturreservat dr effekterna av erosion fran havet dock litet da det hir ackumuleras
sand. Behovet av att flytta upp Alets naturreservat bedoms som litet och mdijligheten begransas av befintlig
bebyggelse norr om reservatet. Kommunens kuststréicka utreddes ar 2017, dér erosion och framtida strandlinje
framgick, ndgot som redovisats i den kommunivergripande dversiktsplanen. Y tterligare erosionsutredningar

planeras inte inom arbetet for fordjupad dversikts centrum utan tillkommer i planeringsskedet dar det finns bebov.

Enligt de utredningar som genomforts i arbetet med klimatsikring for Halpstads centrum dr skyddsatgdrderna
genomforbara.

Omrrddesbeskrivning for omrdde H35 har kompletterats med att det kommer att behivas skyddsdtgdrder innan
byggnation sker samt att det dr mijligt att antingen ligga bebyggelsen pa en ¢f dversvamningskdnslig marknivi
eller att kajerna skyddar hela omridet.

Befintlie bebyggelse

Enligt 3 kap 5§ p 4 PBL ska kommunens syn pa risken f6r skador pa den byggda miljon som kan
folja av 6versvimning, ras, skred och erosion som ar klimatrelaterade redovisas. Dirutover ska
framga hur sidana risker kan minska eller upphora. Linsstyrelsen anser att kommunen har
redovisat detta pa ett bra sitt. Lansstyrelsen har dock foljande synpunkter gillande den befintliga
bebyggelsen.

Den befintliga bebyggelsen pa omradet S6der kommer att behéva skyddas i ett forandrat
framtida klimat. Skydden lings med Nissan ar viktiga att fa till i nirtid eftersom det redan nu
finns omrdden som ligger 1 ett utsatt lige. Kombinationen av skydd lings Nissan samt de
planerade atgirderna f6r skydd mot stigande hav gor att omradet S6der blir mer eller mindre
invallat. Lansstyrelsen uppmanar dirfor till etiska resonemang kring hur upplevelsen f6r de
boende kommer att bli nidr omradet vallas in, bade nir det giller instingdhet som risken for att
oversvaimningsskydden riskerar att brista. Lansstyrelsen instimmer i att forutsdttningarna for ett
storskaligt skydd bor utredas vidare for att omradet ska vara sikrat pa lingre sikt.

Linsstyrelsen ser positivt pa grona och bla 16sningar som kan avsittas for att skapa utrymme fOr
den 6kande mingd nederbérd samt de extrema nederbordstillfillen som férvintas komma oftare
1 ett férandrat klimat. Det blir dnnu viktigare framdver att inte fortdta i omradet utan lata de bla
och gréna ytor som dr obebyggda fa finnas kvar. De befintliga fastigheterna far inte riskera att
6versvimmas nir ny bebyggelse tillkommer.

Nir havet stiger kan dven grundvattennivderna i omréadet stiga och det finns dven risk for
saltvattenintringning. Hur detta paverkar risken for 6versvimning och teknisk infrastruktur bor
beaktas i det vidare arbetet.

Med en stigande havsniva och 6kad arsmedelvattenforing i vattendragen Okar risken for

stranderosion och erosion lings med vattendragen. Omraden som tidigare inte varit utsatta for
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erosion kan paverkas. Med mer nederbord kan riskerna 6ka for ras och skred 1 slinter som idag
betraktas som stabila. Hinsyn och atanke bor speciellt tas till placeringen av skyddsatgirder
utmed Nissan och kring Reningsverket.

Kommentar:

Eitt etiskt resonemang kopplat till hur forindrat klimat paverkar framtiden centrumomrade har lagts till i
avsnittet Klimatanpassning. 1 kommande planering kommer fordjupade resonemang och konsekvensbedomningar
att behovas kontinuerligt. Hur en eventuellt forandrad strandlinje kommer att paverka dr en av de fragor som
behover utredas ytterligare.

Likasa dr ett stycke om ras, skred och erosion dr tillagt i kapitel "klimatforindringar”. Grundvattennivier och
Saltvattenintrangning i teknisk infrastruktur kommer att utredas vidare med kommande planering.

Storningar fran industri

De bostadsomraden som planeras vid jarnvigsstationen och sdderut lings Nissan nira miljofarlig
verksamhet som Hoganids Sweden AB, Hallands hamnar, Viking Malt, m.fl. kan komma att storas
av buller och lukt fran tung industri. Om industrierna med tillstind f6r miljofarlig verksamhet
kan fa svarigheter att klara sina bullervillkor vid bostider, nir bostider planeras nirmare
industrin. Bullerberikningar f6r industribuller bor vara ett underlag vid planering av bostider
nirmare tung industri. Aven risken for luktstorningar bor utredas innan det gar att avgéra om
dessa platser ar lampliga for bostider.

I Boverkets allminna rad (2020:2) om omgivningsbuller utomhus fran industriell verksamhet och
annan verksamhet med likartad ljudkaraktir, sdgs att bostadsbyggnader inte bér medges om
ckvivalenta ljudnivaer utomhus vid bostadsbyggnads fasad 6verskrider virdena i tabell 1, enligt
zon C. Se vigledning pa Boverkets webbsida Industribuller vid planligening - PBL
kunskapsbanken - Boverket I zon B kan bostadsbyggnader medges upp till ljudnivaer som anges i
tabell 1 (60 dBA Leq dag kl. 06-18, 55 dBA Leq kvill kl. 18-22, 50 dBA Leq natt kl. 22-00),
forutsatt att tillgang till ljuddampad sida finns och att byggnaderna bulleranpassas. Pa ljuddimpad
sida och uteplats far den hogsta ekvivalenta ljudnivan vara 45 dBA Leq dag kl. 06-18, 45 dBA Leq
kvall kl. 18-22, samt 40 dBA Leq natt kl. 22-06.

Linsstyrelsen kan i miljckonsekvensbeskrivningen inte se om kraven enligt Boverkets zon B
klaras, eller om bostiderna hamnar i zon C.

Buller fran trafik

Om buller fran spartrafik och vigar 6verskrider den ekvivalenta ljud-nivan 60 dBA eller 65 dBA
for bostader upp till 35 m2 vid en bostadsbyggnads fasad, bér minst hilften av bostadsrummen 1
en bostad vara vinda mot en sida dir 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasad, och
minst hilften av bostadsrummen vara vinda mot en sida ddr 70 dBA maximal ljudniva inte
overskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasad, enligt f6rordningen (2015:216) om trafikbuller

vid bostadsbyggnader.

Lansstyrelsen kan inte se i miljokonsekvensbeskrivningen om kraven i férordningen (2015:216)
om trafikbuller vid nya bostadsbyggnader klaras.
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Fororenade omriden

For omraden som kan komma att bebyggas, fortitas eller dar markanvindningen pa annat sitt
kan dndras, bor de férorenade omradena beskrivas kortfattat 1 planen. Generell problemstillning
rorande risker férenade med markanvindning inom férorenade omraden, eventuell paverkan pa
markanvindning och maoijliga dtgirder kopplade till problematiken bor tas upp. Forekomst av
potentiellt férorenade omraden belidgna inom aktsamhetsomrade f6r skred eller riskomrade f6r
oversvamning kan paverka spridningsrisk och riskvirdering. Det dr en fordel att i tidiga skeden
utreda forutsittningarna kring férorenade omraden. Detta for att undvika svarigheter 1 ett senare

planeringsskede.
Beredskap

Totalférsvaret och samhillets robusthet dr viktiga fragor att belysa i 6versiktsplanen. Samhallets
beredskap bor framga i den man den fysiska planeringen berors, exempelvis gillande reserv-
vattentakter och viktig infrastruktur i 6vrigt.

Kommunens tillgang till befintliga skyddsrum ér en fraga som behéver belysas i 6versiktsplanen.
De ir ocksa ett allmint intresse enligt 2 kap. PBL. Skyddsrummen kan péaverkas av exploatering

av mark i narheten.

Kommentar:

Storningar fran industri

Kommunen har tagit fram en bullerntredning for verksambeter i hamnomridet samt for reningsverket som gjordes i
samband med bullerkartliggningen 2016. Resultatet fran kartliggningen dr inte bhelt litt att anvinda, bland
annat eftersom man inte bar anvant sig av samma bullermatt som de riktvirden som finns i Boverkets vigledning
omt industri- och annat verksambetsbuller vid planiiggning och bygglovsprovning av bostider (dygnsekvivalent
vérde i stillet for virden for dag, kvill och natt). Det finns dven en osakerbet i beriknat buller da det dr en
nuldgesberdkning och inte en berdkning som tar hinsyn till maximalt utnyttjade tillstand for verksambeterna.

Kommunens bedommning utifran den bullerkartliggning som dr gjord dr att bostéder inte dr lampligt vid higre
Yudnivaer an 60 dB(A) vilket bor motsvara zon C enligt Boverkets vigledning om Industribuller vid
Pplanliggning. De omrdden som da berirs dr mindre delar i den sodra delen av omride H35 Tullkammarkajen. 1
omradesbeskrivningen anges att bostdder troligen inte dr limpligt lingst i soder och att fordjupade utredningar
behdver giras i detaljplaneskedet bade géllande industri- och trafikbuller.

Buller frin trafik

Det finns planeringsinriktningar om buller som anger foljande:

o Striva efter basta mijliga boendemilji for kommunens invanare, dven ur fudsynpunkt.”

o "For att kunna fortita och utveckla centrum vidtas atgdrder for att skydda bostider och verksambeter
sdsom skolmiljoer fran buller. Utredningar och atgdrder ska goras for att skydda savél befintliga som
mytillkommande bostider och skolmiljoer fran higa ljudnivder fran trafiken. For befintliga miljoer utgar
utrednings- och atgdrdsbehovet fran vigndtets funktion och karaktir samt tidigare kdnd
bullerproblematik. For nya bostadsomrdden, skolmiljoer och vigar girs utredningar, dtgdrder och

regleringar i detaljplaneprocessen.”
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Flera omraden med foreslagen ny bebyggelse ligger néra trafikerade vigar eller jarnvig. Kommunen gir
bedimmingen att dessa omraden dr majliga att bygga ut si att kraven i forordningen (2015:216) om trafikbuller
vid nya bostadsbygonader klaras. Det kommer att giras fordjupade utredningar i detaljplaneskedet.

Fororenade omriden

Inom flertalet av de omraden som foresias for ny bebyggelse finns identifierade markfororeningar.
Omrrddesbeskrivningarna har uppdaterats med information om att det for nya detaljplaner som berirs av
potentiellt fororenade omriden krivs ntredning och riskbedommning. Ddr markfororening konstaterats stills krav
pa de sanerings- eller skyddsdtgdrder som behivs for att marken ska anses vara lamplig for dndamadlet och for att
farebygga oldgenbeter fir ménniskors hilsa eller miljon. Atgirderna kan i vissa fall kopplas till bestimmelser med
villkor for lovgivning eller startbesked.

Beredskap
Befintliga skyddsrum liggs till som ett skikt i kartan som visar risk och sarbarbet. For att tydliggira behovet av

skyddsrum bifts en planeringsinrikining in fran kommunomfattande oversikisplanen om skyddsrum: "V 'id
detaljplanering och bygglovgivning ska hansyn tas till om skyddsrum berirs av excploatering. Skyddsrum bor
ersdttas vid rivning och ombyggnation dér de mister sin funktion.”

Ml Radgivande synpunkter

Klimatomstallning

Linsstyrelsen vilkomnar intentionen att planen ska medverka till att minska klimatpaverkan.
Ambitionen om korta avstand till vardagens malpunkter och till kollektivtrafik ligger vil i linje
med denna intention. I enlighet med kommunens transportplan finns ocksa en tydligt uttalad
planeringsinriktning om att de hallbara och yteffektiva transportslagen ska prioriteras. Detta ar
positivt och Lansstyrelsen vilkomnar ocksa satsningen pa stombusslinjer och att busstrafik ska

prioriteras, exempelvis lings Laholmsvigen, Viktoriagatan, Slottsgatan och Slottjordsvigen.

Linsstyrelsen befarar dock att biltrafiken kommer att 6ka nir en ny bilférbindelse anliggs 6ver
Nissan. Linsstyrelsen menar att det borde vara maojligt att inféra stombussar och att prioritera
busstrafik dven utan en ny férbindelse 6ver Nissan. Detta som ett led i att géra kollektivtrafiken
mer attraktiv. Lansstyrelsen vill understryka att atgarder for busstrafiken bor goras redan nu. Tex
skulle slottsbron redan nu kunna goras om fér mer busstrafik. Slottsgatans - Timmermansledens
barridreffekter kan da minskas. Effekterna av pandemin som innebir att medborgarna arbeta mer
hemifran kanske innebir att behoven for biltrafiken minskar. I sammanhanget vill Lansstyrelsen
paminna om Plan for energi och klimat som antogs av kommunfullmiktige sommaren 2021. I
den planen finns tydligt formulerade mél om att utslippen av vixthusgaser ska minska i en takt
som bidrar till att Parisavtalet uppnas och att koldioxidutslippen frin vigtrafik minskar med 70
procent perioden 2010-2030. Fram till 2019 har transportutslippen i kommunen endast minskat
med 20 procent. Dirav krivs omfattande dtgirder for att reducera utslippen fran vigtrafiken de

kommande iren.

Kommentar:

Kommunens ambition, som beskrivs i bland annat Transportplanen, dr att fram till ar 2050 forindra
[fardmedelsfordelningen och minska bilens andel fran idag ca 62% till 50%. Detta girs genom att prioritera och
satsa pa uthyggnad och forbattringar av mer hallbara och yteffektiva fardmedel som gang-, cykel-, och
kollektivtrafik.
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Samtidigt har kommunen ambitionen att vixa och Framtidsplan 2050 ger utrymme for en befolkning pa ca
150.000 invénare vilket ir en stor utmaning. Aven om bilandelen kan minskas enligt ovan kommer satsningar
pd vdginfrastruktur for bilar ocksa att krivas. Dagens végnat dr redan hart belastat och dessutom sarbart med
endast tva storre bilbroar dver Nissan. Dagens situation vid hogtrafik med kobildning drabbar inte bara
biltrafikanterna utan dven bussresendrer da nthyggda separata busskorfalt saknas pa de mest trafikerade gatorna
i staden. Overbelastningen pa vigndtet riskerar dessutom att drabba framkomligheten for riddningsfordon. En
relativt stor andel av de nya bostadsomriden som pekas ut i fordjupad dversiktsplan for centrum dr forlagda till de
sidra delarna av centrala Halmstad. Aven om dessa placeringar skapar forutsitiningar for att en stor andel av
dem som flyttar in hdr kan anvinda bhallbara fardmedel sa dr bedomningen att en ny bro dver Nissan dr en

forutsattning for att bebygga dessa omriaden.

Satsningar pa ging-, cykel- och kollektivtrafik gors lipande i kommunens gatundt. V'ia klassningen av stadens
gator enligt den sa kallade livsrumsmodellen har ett antal gator pekats ut déir ombyggnad kommer att ske som
gynnar oskyddade trafikanter pa bekostnad av framkomligheten for bilar. Tre platser har pekats ut pa vart
hardast bilbelastade trafikavsnitt dir ambitionen dr att skapa trygga busshallplatser och gangpassager dver
Laholmsvigen respektive Slottsgatan.

Attt infora busskorfalt fullt ut lings Labolmsvigen, Slottsgatan med flera gator bedims i dagsliiget inte som
rimligt da det ger for stora effekter for framkomligheten for bilar och dessutom riskerar att omfordela biltrafik till

gator som inte dr dimensionerade for detta.

Det pagir diskussioner med Region Halland (Hallandstrafiken) om att starta en ny stombusslinje som dr tinkt
att ga mellan Fyllinge och Tylosand, den si kallade "Halmstadsexcpressen™, innan ny bro pa Sider/ busskarfalt
pa Labolmsvigen har byggts. Inforandet av denna linje med dagens trafiksituation mdste vagas mot nackdelen av
att satsningen far daligt mottagande da den inte kommer vara lika effektiv och snabb som efter att busskorfalt
inforts. Satsningar i vdgndtet for att forbereda inforande av denna busslinje ska giras parallellt med

planering/ genomfirandet av ny bro dver Nissan/gata pa sider si att man samtidigt som man infor ny
vdgkapacitet tar bort motsvarande kapacitet pa befintligt vigndt. Detta for att minska risken att den nya
végforbindelsen ger den odnskade effekten att ika biltrafikandelen.

Bebyggelseutveckling
Bostadsutveckling

Halmstad vixer och kommunen planerar en beredskap pa totalt 23 000 nya bostider mot ar 2050.
Drygt 3000 av dessa foreslds inom centrumutvecklingsplanens planomrade. Kommunen
redovisar vilka planeringsinriktningar som giller for bostadsutvecklingen. Lansstyrelsen anser att
det tydligt framgar hur kommunen avser att 16sa det langsiktiga behovet av bostader.
Linsstyrelsen anser dock att kommunen skulle tagit fram riktlinjer f6r bostadsférsérjningen i ett
forsta skede for att sedan ligga dem som ett planeringsunderlag till 6versiktsplanen. I lagen om
kommunernas bostadsférsorjningsansvar (2000:1383) framgar att de riktlinjer som kommunerna
ska ta fram for bostadsférsorjningen ska vara vigledande vid tillimpningen av PBL 2 kap. 3 § p 5.
Riktlinjerna ska sarskilt grundas pa en analys av den demografiska utvecklingen, av efterfrigan pa
bostider, bostadsbehovet for sirskilda grupper och marknadsférutsittningar. Detta saknas av
handlingarna till planen. Bostadsférsérjning handlar inte enbart om att bygga nytt utan dven om
att utveckla befintligt bostadsbestind. Exempelvis ir ofta tillgingligheten begrinsad i de dldre
delarna av bostadsbestindet och det kan da beh6va goras dtgirder for att anpassa bostiderna.
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Bebyggelseomriden

Flertalet av omradena for foreslagen bostadsbebyggelse ligger inom omrade av riksintresse for
kulturmiljévarden, inom kulturmiljoprogram eller har kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
antingen inom eller i anslutning till omradet. Detta bor framga 1 beskrivningarna av
forutsittningarna for utveckling for varje enskilt omrade. Kommunen behéver ocksa redogora
tydligare f6r hur kulturmiljévirdena ska tillgodoses 1 planeringen och inte enbart hinvisa till
kommande detaljplaneliggning.

Ny bostadsbebyggelse tillkommer i centrum bade genom fortitning inom befintliga kvarter och 1
form av nya utpekade omraden. Det kan fortydligas hur kommunen tinker arbeta med fortitning
och befintliga kulturvirden. Det vore limpligt att kommunen i samband med den férdjupade
oversiktsplanen tog fram kunskapsunderlag som belyser hur olika typer av fortitning kan gbras
utan att det sker pa bekostnad av kulturmiljévirden.

Bostadsomrade H26 planeras pa nuvarande parkeringsplatser samt dels 1 direkt anslutning till
slottsparken. Flerbostadshus med upp till fyra vaningar planeras. Lansstyrelsen ser en risk att
héga byggnader kan paverka de gamla virdefulla triden som star 1 anslutningen till parkeringen
negativt. Hoga byggnader riskerar att férsimra tridens kondition genom minskad solstralning
och dndrat mikroklimat. H6ga byggnader kan dven innebira en férindring av den fria sikt som

idag finns ner mot parken. Aven utblicken mot slottet kan komma att paverkas.

Bostadsomradet H31 har minskats i séder och 1 sydvist till f6rman f6r bevarande av gronomrade
nirmast Aleskogen. Tanken med den nya gronytan inom H31 (Kattegatt) dr god. Storleken och
utformningen av den blir viktig for att skapa konnektivitet mellan stadens gronytor och
Aleskogen. Om Soderstraket ska byggas kommer det att skapa en barridr f6r bade manniskor och
ovrigt liv. Genom att bygga bade ny trafikled och bostadsomrade mellan Séderstaden och Alet
kommer barridreffekten att 6ka.

Kommentat:

Bostadsutveckling

Konmunen tog 2017 fram “Handlingsprogram for bostadsforsirjning 2016-2030", i detta konstateras att
Halmstads kommun har behov av 750 nya bostider arligen. Darefter, 2018, togs “Aktualitetsiversyn av
Framtidsplan 20307 fram. Hir konstaterades att utpekade omraden i da gillande dversiktsplan, Framtidsplan
2030, inte rdckte till och att en ny dversiktsplan med ett lingre tidsperspektiv och fler utpekade bostider bebivdes.
Viidare rekommenderades i aktualitetsiversynen att fordjupad oversiktsplan for stadens centrala delar bebivde tas
fram. Sdledes var Bostadsforsorjningsprogrammet fran 2017 del av initieringar av detta uppdrag om Fordjupad
dversikisplan. Bostadsforsoriningsfragan dr ett kontinuerligt arbete for kommunen. 1 kommunens nya
dversikisplan, Framtidsplan 2050, finns en beredskap for en okad befolkning som baseras pa Boverkets
bostadsbyggnadsberdkningar. Ddr baseras behovet bade pa att kommunens befolfening véxer och nuvarande
underskott av bostider. Uthyggnadstakten kommer att regleras i kommunens uthyggnadsplan som tas fram
tillsammans med kommunens nya riktlinjer for bostadsforsorjningen som haller pa att tas fram. Dessa dokument
ska uppdateras oftare dn oversikisplan med fordiupningar, varfor uthyggnadstakten kan anpassas efter aktuellt
behov och luta sig pa nyare analyser av den demografiska utvecklingen, marknadsforutsatiningar och bostadsbebov.
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Efter samrad har inrikiningar tillkommit for befintlig bebyggelse i centrum vilket tydliggor mdjligheten att utveckla
befintligt bostadsbestind.

Bebygoelseomriden

Kulturmiljo: Sedan samrid har ett fordjupat kunskapsunderlag for kulturmiljo Halmstad tagits fram. Detta
kunskapsunderlag har tagits fram med syfte att tydliggira pa vilket sdtt riksintresset konkret kommer till uttryck
i staden. Okad kunskap om de riksintressanta kulturmiljoerna dr ett viktigt stid i olika typer av
stadsbyggnadsprojekt nir Halpstad ska utvecklas.

Utifran utredningen bar kommmunen ocksd konkret inom respektive omridesbeskrivning lagt in “Riktlinger for
utveckling” som beskriver vilken hansyn som ska tas till respektive kulturmiljo- och riksintressevdrden. 1 arje
omride har ocksd kompletterats med information om omridet omfattas av virdefull kulturmiljo, riksintresse ett.
Detta finns beskrivet under “Forutsittningar for utveckling”. Med nytt underlag och tillampade inarbetningar har
kommunen fatt en tydligare vigledning kring var fortdtningsprojekt dr lampliga.

Omrdde H26 utgar fran forslaget da det paverkar bdde riksintresse for kulturmiljo och parkmiljon negativt.

Barvidreffekt; Gata pa sider-Alet: Sedan samradet har fordjupade studier av lokalisering av gata pa soder

genomforts. Beskrivningen dterfinns nu i omridesbeskrivningen for 1 dgreservat. Hur barridren upplevs for bade

mdnniskor och dvrigt liv har varit centralt i detta arbete.

I arbetet har kunskapsléget i kommunen uppdaterats utifran att stadsbyggnadsidealen forandras och att denna
lanfk funnits med i planeringen lange. Méjligheten att forlagga gatan mellan bebyggelsen och Alet eller utforma
efterfragad link som en integrerad gata i staden har studerats.

Arbetet har kartlagt och diskuterat vad efterfragad link ska fylla for funktioner sett bide i ett trafife- och ett
stadsbyggnadsperspektiv. Utiver lokalisering har hastighet, antal anslutningar, sektionsutformning och lige for
Pplanskilda passager diskuterats. Under hand har tydligare skisser avseende forutsittningar och malbilder tagits
Sram och kommunens viljeinrikining justerats utifran uppdaterad fakta och kunskap. I pagaende arbete
diskuteras ocksd dversiktligt konsekvenserna for olika alternatip.

Pagdende arbete har landat i att bredda vigreservatet pa striickan mellan S kepparegatan och strax soder om
Gentoftevéigen for att mijliggira tva alternativa végstrickningar pa denna del kopplat till uthyggnadsomrade H31.

Parallellt med arbetet med gatans lokalisering och utformning bar kommunen pabirjat arbetet med en
strukturplan for Kattegattomradet, omrade H31. Kommunen arbetar kommunen vidare med strukturplanen,
utformmningen av gatan och darmed ocksd fragan om barridrverkan. Arbetet kommer att utvirdera vilken
barridrverkan de olika alternativen har och potentialen for att utforma vald losning sd att végens barridrverkan

minineras.

Planering utifran det sociala perspektivet

Den fordjupade 6versiktsplanen f6r Halmstad centrum ér en laimplig plats att formulera de stora
dragen for det brottsférebyggande och trygghetsskapande arbetet, genom att exempelvis definiera
vad som menas med begreppen och klargéra olika gruppers (barn, dldre, kvinnor och min) olika
behov av atgirder. Risken dr annars att man missar “trygghet for alla” och arbetar med dessa
fragor ur endast ett perspektiv och utifran det i lokalsamhillet raidande normerna som sillan
gynnar alla i samhillet, vilket dr en trygghetsutmaning, och ir ocksa en av utmaningarna som ni
lyfter 1 planen 1 samband med centrumspecifika utmaningar. Vidare aterkommer det i planen
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begrepp och forklaringar kring trygehet, trygghetsskapande, upplevd trygghet/otrygghet etcetera
och det lyfts dven flera trygghetsskapande dtgirder, vilket dr bra. Diremot saknas begrepp och
definitioner kring brott och férebyggande av brott med ett inkluderings- och
tillgdnglighetsperspektiv som vidare dr angelaget att lyfta 1 centrumaspekter.

For dessa fragor finns inspiration att himta hos Boverket, vigledning och kunskapsstod finns
hir: https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling /brottsforebyggande-och-

trveghetsskapande-atgarder/

Hur stadsplaneringsprocessen kan bidra 1 arbetet mot brott och for 6kad trygghet relaterat till
utsatthet f6r brott och ordningsstorningar samt social hallbarhet finns att ldsa i f6ljande
dokument fran regeringen.

Tillsammans mot brott - ett nationellt brottsférebyggande program - Regeringen.se

Strategi f6r Levande stider — politik f6r en hallbar stadsutveckling - Regeringen.se

Den hala tvalen — verktyg och metoder for social hallbarhet i fysisk planering - Regeringen.se

Barnperspektivet

Linsstyrelsen paminner om att man ér barn fram tills man ar 18 ar. Formuleringar i planen ger en
antydan till att generellt avse mindre barn. Fokus ligger pé att ordna sikra skolvigar och att locka
barnfamiljer till parker, vilket forstas dr positivt. Men dven dldre tonaringar med andra behov
omfattas av barnperspektivet och behdver involveras 1 planen.

Kommentar:

Nytt kapitel Utmaningar dr tillagt dér trygghet beskrivs som en av centrumomridets specifika utmaningar. Hdir
sammanfattas kort kommunens syn pa trygghet med grund i Boverkets definition. Kommunen har gjort en
prioritering av trygghetsperspektivet och kort ndamnt det brottsforebyggande perspektivet som en viktig del i arbetet
med att Gka tryggheten.

Planeringsperspektivet dldre barn och tonaringar ar fortydligat i planeringsinrikiningar for mitesplatser och
gronytor, ddr grupperna ndanmns som exempel.

Risker
Virmebilja

Med ett forandrat klimat och fler antal varma dagar 6kar risken for urbana virmedGeffekter 1
stider, med mycket héga temperaturer som f6ljd. Det kan bland annat leda till negativa effekter
tor riskgrupper, samhaillsviktiga sektorer och funktioner, paverka energianvindningen och luft-
kvaliteten, 6ka vaxthusgasutslippen och bildandet av marknira ozon. Kartliggningar av urbana
virmedar kan ge en forsta indikation pa vilka omraden som l6per risk att fa hoga temperaturer

och ir en viktig del i planeringsarbetet och bor implementeras i planen nir underlag finns.
Radon

All mark i Sverige dr att betrakta som potentiellt radonférande. Vid nybyggnation giller
Boverkets grinsvirde (BBR 2011:6) som ar 200 bq/m3, uttryckt som arsmedelvirde. Vid
befintlig bebyggelse giller referensniva som anges i Stralskyddsférordningen (SEFMFES 2018:500).
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Ultraviolett stralning

Samtliga cancerformer som har koppling till UV-stralning har 6kat i Sverige det senaste
decenniet, omraden 1 de sédra delarna av Sverige och i synnerhet kustomraden har stoérre
hudcancerincidens. Resonemang kring UV-stralning ér viktiga vid samhillsplanering for att pa
sikt bidra till ett minskat antal hudcancerfall. Eftersom exponering i barndomen anses spela en
sarskild roll bér man planera utemiljer dar barn vistas, exempelvis kring skolor och férskolor, sa
att det blir en variation vad giller omraden med sol och skugga. Information som finns pa
Stralsikerhetsmyndighetens hemsida kan anvindas som ett stod for kommuner och andra infoér
planering av skolgardar, férskolegardar och parker. Boverket har en vigledning for planering,
utformning och forvaltning av skolans och forskolans utemiljé som tar upp skydd mot UV-
stralning.

Elektromagnetiska filt

Den elektromagnetiska stralmiljon kan paverkas kring kraftledningar och transformatorstationer.
Elektriska filt avskdrmas bra av vegetation och byggnadsmaterial och orsakar dirfér inte
betydande filt inomhus. Magnetfilt avskdrmas diremot inte pa samma sitt, yttre kéllor kan

signifikant héja magnetfiltsnivan inomhus.

Kommunen bér redovisa magnetsfiltsnivaer vid placering av nya elektriska anldggningar dir
magnetfaltsnivan forvantas bli forhojd. Sarskilt bor man vid planeringen beakta teknikval och
placering for att begrinsa barns exponering f6r magnetfilt. Det giller ocksa vid exploatering nira
befintlig jirnvig. Det dr sedan Miljobalken som ska beaktas nir det gérs en bedémning av olika
alternativ och eventuella behov av exponeringsbegrinsande atgarder. Stralsikerhetsmyndigheten
har informationsmaterial om magnetfilt och hilsorisker.

Kommentar:

Vdrmebilja - Efter samrdd bar en virmekartering utforts dver staden Halmstad som visar var risk for varmedar
ar som stirst. Underlag och planeringsinrikiningar finns inarbetade i kapitel

Planeringsforutsittningar/ klimatforindringar.

Radon — Synpunkten noteras.
Ultraviolett stralning — Synpunkten noteras.

Elektromagnetiska filt — Ny planeringsinrikining tillagd i kapitel Risker och storningar. "V 'id planering av nya
elektriska anldggningar dir magnetfaltsnivan forvantas bli forhijd ska barns exiponering for magnetfdlt begrinsas
vilket giller sdrskilt vid skolor och forskolor. Exponering av magnetfdlt bor dven begrdnsas ndra befintlig
Jdrnvdg.”

Teknisk infrastruktur
Dricksvatten

Den regionala vattenforsorjningsplanen dr klar. Kommunen bér om méjligt ta del av denna.

Elforsorjning
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Information om lagar, féreskrifter, forordningar och vigledning kopplade till £6r elberedskaps-
verksamheten dterfinns pa Svenska kraftnits webbplats,
https://www.svk.se/aktorsportalen/elberedskap/regelverk/

Kommentar:

Dricksvatten
Kommunen tackar for information om ny regional vattenforsirjningsplan.

Elforsorning

Kommunen tackar for informationen.

Kommunikationer

Flertalet nya passager foreslas 6ver eller under Vistkustbanan for att bryta den barridr som
jarnvigen utgor. Passagerna féreslas med olika tidsperspektiv. Just tidsperspektivet dr en viktig
faktor att ta hansyn till vid atgarder som involverar jirnvigsinfrastruktur da denna typ av atgird
har behov av lang framforhallning. Finansiering och kostnadsférdelning behéver hanteras 1

separata forum i dialog mellan Trafikverket och kommunen.

Hammnen

Regeringen har i sin godsstrategi pekat ut 6verflyttning av gods frian vig till sjofart och jirnvig

som viktig. For att kunna genomfora det kridvs en god transportinfrastruktur med savil vig,

jarnvig och sjofart. I ett scenario dir fler nationella transporter sker med fartyg dr det kanske

frimst det mindre tonnaget som 4r aktuellt. Halmstads hamn har idag, utéver Oceanhamnen,
8 S

goda mojligheter att vid kajerna uppstréms Nissan hantera den typen av omlastning som

godsstrategin foresprakar.

Nira 90 procent av all import och export till och frin Sverige gar via sjofart. Varje ar anloper
cirka 11 000 fartyg Goteborg hamn, vilket g6r hamnen till Skandinaviens storsta. Cirka 30% av
svensk in- och utrikeshandel gar via G6teborg hamn och cirka 50% av all containertrafik. Det gor
sjofarten till en kritisk del i svensk import och exporten. Detta ér sarbart och det behovs darfor

reservalternativ till det stora tonnage som vanligtvis hanteras av Géteborg hamn.

Halland har fortfarande nagra sadana viktiga hamnar, dir Hallands hamnar Halmstad och
Varberg samt hamnen i Falkenberg kan vara reservalternativ. Redan idag trafikeras dessa flitigt
och det ir just denna kapacitet som dven krivs vid en storre kris eller h6jd beredskap, dd landet
behover fortsitta sin import och export av varor och férnédenheter.

Sverige har ocksa ett samférstandsavtal med Nato om virdlandsstéd. Virdlandsstodet omfattar
bade militdrt och civilt stéd och stiller krav pa samhallets samlade resurser — nira samverkan
mellan Foérsvarsmakten, ett fyrtiotal olika myndigheter och aktorer. Avtalet om vardlandsstod
innebdra att Sverige littare kan stddja och ta emot stéd fran Nato vid en kris eller ett krig i
Sverige eller i niromradet. Vid dessa tillfillen kommer hamnar och flygplatser vara nédvindiga
att far tillgang till, f6r att klara inférsel av stora volymer personal och materiel. Ett exempel pa
detta skulle kunna vara hindelser som den stora skogsbranden 2018.

Linsstyrelsen rader diarfér kommunen att beakta hamnens méjlighet till fortsatt drift och

utveckling.
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Kommentar:

Kommunen noterar lansstyrelsens synpunkter om att tidsperspektivet behiver vagas in vid planering av passager
over/ under jarnvigen. Det pagdr planering for passager i pagaende planering for Stationsstaden, stationsomridet i
Halmstad. Dar fors en tat dialog mellan Halmstads kommun och Trafikverket. Y tterligare passager kommer att

planeras in i tid lingre fram och ingar i kommunens uthyggnadsplan.

Hamnen

Storre delen av hamnomradet ingar inte i fordjupad dversikisplan for centrum. I den kommunomfattande
dversiktsplanen ges hamnen mijlighet till utveckling genom mindre uthyggnad dat dster. Det pagar ett arbete med en
detaljplan for hamnomridet som for omstrukturering och optimering av hamnomradet. 1 arbetet med denna
beaktas hamnens majlighet till fortsatt drift och utveckling liksom kapacitet i samband med kris. Den del av
hamnen som ingar i FOP Centrum dr kings den dstra sidan av hamninloppet. Denna del har Hallands hamnar
[for avsikt att limna fir att flytta verksambeten lingre ut i hamnen. Omradet fireslis i FOP Centrum som
utredningsomride fran renodlad hamnverksambet till blandade verksambeter med behov av att ligga i nérbeten till
vatten for att dppna upp mdijligheten.

Kulturmiljo

Det ar positivt att kommunen ser kulturmiljon som en tillgang i stads- och
samhillsbyggnadsprocessen och att kulturmiljé dr virdefullt f6r stadsmiljon och medborgarna
och en oumbirlig del i att skapa en gestaltad livsmilj6. Det dr ocksé positivt att kommunen
fastslar att det ska goras antikvariska utredningar infér detaljplaneprocesser innan forslag pa
fortitning och ombyggnad tas fram inom kulturhistoriskt vardefulla miljéer samt att kulturmiljéer
av stort varde ska skyddas 1 detaljplan i samband med planliggning. Det bor dock framgé hur
kommunen planerar att anvinda utredningarna och vilken status de far i planldggningen.

I planhandlingen stér att tillkommande passager ska placeras strategiskt och integreras i det
offentliga rummet sa att de bidrar till en levande stadsmilj6. Det framgar inte hur planeringen och

utformningen av passagerna forhaller sig till befintliga kulturhistoriska virden i stadsmiljon.

I beskrivningen av vigreservatet pa Soder och den nya férbindelsen 6ver Nissan nimns att
vigreservatet loper genom omriden med hoga naturvirden, men det namns inte att vigreservatet
16per strax intill Lotskolonin som dr utpekat som en kulturmiljé av sdrskilt virde i
Kulturmiljéprogram f6r Halmstad stad. Det beh6éver framga hur negativ paverkan pa
kulturmiljén som en f6ljd av den nya passagen ska forhindras.

I beskrivningen av resecentrum och stationsstaden och féreslagna planeringsinriktningar bor
kulturmilj6aspekterna synliggoras eftersom omradet ligger inom bade omrade av riksintresse for
kulturmiljévarden och en kulturmiljé av sdrskilt virde 1 det kommunala kulturmiljéprogrammet
tor staden. Kommunen bor redan i den férdjupade 6versiktsplanen redogéra f6r hur de planerar
att konkret ta hidnsyn till befintliga virden i det fortsatta arbetet.

Det dr limpligt att kommunen redogor tydligare f6r vad utvecklingsstrategin Synliggbra — ett
karaktirsrikt centrum innebdr i férhallande till riksintressets uttryck, hur man arbetar med att
beakta och synliggora historiska virden samt framférallt vilka befintliga underlag som visar vilka

virden och uttryck det dr som ska beaktas och synliggoras.

Det ir positivt att en planeringsinriktning ar att estetiska, konstnarliga och kulturhistoriska virden
ska tas till vara och utvecklas nir staden vixer samt att ny bebyggelse ska férankras pa platsen
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och i dess historia samt att unika lokala kvaliteter ska uppmuntras. Det dr dock otydligt hur
kommunen tinker sig att detta ska ske i praktiken. En arkitekturstrategi ska tas fram som ett
toljduppdrag och det hade varit bra om denna strategis syfte, inriktning och status vid planering
hade framgitt i den férdjupade versiktsplanen.

I resonemanget kring h6jd och skala bor framga hur och nar utredningar ska tas fram och vilka
faktorer som finns att ta hinsyn till férutom de som anges 1 planbeskrivningen. Hojd ar, liksom
andra karaktirsdrag hos bebyggelse, nagot som kan verka forvanskande och orsaka skada pa
allminna intressen beroende pa var, hur och med vilka planeringsunderlag bebyggelsen uppférs.

I planeringsinriktningarna for ledordet Synliggora - Hojder och skala nimns varken karaktir,
kulturmiljo eller kulturhistoriskt varde, trots att stadskarnan ligger inom riksintresse och dven
rymmer flera kulturmiljoer av sirskilt virde samt manga enskilda byggnader med héga
kulturhistoriska virden. En av planeringsinriktningarna ar att ny bebyggelse tar hinsyn till

befintliga miljéer. Det beh6ver framga hur detta ska ske.
Kommentar:

Planeringsinriktning om kulturmiljo dr kompletterad sa att det tydliggjorts nér kommunen avser att ta fram
kunskapsunderlag och hur det dr tankt att anvindas.

I det fall utformningen av passagerna paverkar befintliga kulturbistoriska véirden i stadsmiljon ar detta fortydligat
I planeringsinriktningarna for respektive omridesbeskrivning, avser broar dver Nissan och ny motesplats
Slottsplatsen.

Forutsittning om att paverkan pa Kulturmiljon Lotskolonin ska forhindras dr tillagd i omridesbeskrivningen for
Vdgreservat. Hur det ska forhindras kommer det att ta stillning till i kommande planeringsskede; detaljplan.

Beskrivningarna for Resecentrum och Stationsstaden dr kompletterade med beskrivning av hur hansyn till
befintliga kulturmilj och riksintressevirden ska tas.

I texcten for utvecklingsstrategin Synliggira — ett karaktdrsrikt centrum dr bedomningen att det inte passar att
beskriva vad detta innebdr i forballande till riksintressets uttryck. Fragan dr fortydligad i andra delar av planen.

At ta fram en Arkitekturstrategi dr fortsatt ett beskrivet foljduppdrag.

Lénsstyrelsen anser att det saknas vigledning om hur héansyn ska tas till befintliga miljoer, kulturmiljoer och
riksintressanta miljoer ndr ny bebyggelse planeras. Efter samrid har ett fordjupat kunskapsunderlag kring
riksintresset for kulturmiljo tagits fram. Resultatet har inarbetats i planen i riktlinjer bade generella som géller for
hela planomradet men ocksa specifika konkreta riktlinjer for de geografiska omriden som berirs. Genom att ha
inarbetat tydligare riktlinjer kopplat till kulturmiljo i planen dr det tydliggiort hur befintliga virden ska
tillvaratas pa en limplig niva for en fordjupad oversiktsplan.

Arkeologi

Oversiktsplanen for Halmstad centrum syftar till att vara vigledande f6r detaljplaneliggning och utgora
bedémningsunderlag f6r kommun och andra aktérer. I denna plan ingdr, utéver planer for stadens
centrumndra utveckling pa sivil 6vergripande som detaljerad nivé, dven ett syfte att férhalla sig till stadens
kulturhistoria. Halmstads kulturhistoriska djup bidrar till att ge staden dess karaktir och bidrar till att ge
savil dagens invanare som kommande generation ett historiskt sammanhang. Lagstiftningen formulerar i
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Kulturmiljolagen 1 kap 1§ att ”Det dr en nationell angeldigenbet att skydda och virda kulturmiljo”, samt i tredje stycket
att "bestimmelserna i denna lag syftar till att tillforsikra nuvarande och kommande generationer tillgang till en mdngfald av
kulturmiljoer”. 1 planforslaget finns en medvetenhet om dessa aspekter och ett ansvarstagande
torhallningssitt till stadens kulturhistoria i relation till stadens planerade utveckling, nigot som bl.a.
exemplifieras genom planens motivering f6r “vallgravsstriket” utmed Halmstads befdstningsverk och
vallgrav. Ambitionen it ur ett kulturmiljoperspektiv lovvird och har potential att stirka stadens historiska
intryck for framtida generationer. Kommunens plan for att utveckla staden och dstadkomma en attraktiv
livsmilj6é £6r halmstadborna kommer i varierande grad stilla krav pé arkeologiska insatser for att tillvarata
stadens historia. Det 4r i det hdr sammanhanget dven viktigt att framhdlla att denna arkeologi starkt

kommer bidra till berattelsen om stadens historia

Ur ett arkeologiskt hinseende stiller stadsutveckling i en stad med en sa rik medeltida historia som
Halmstads lingtgdende krav pd arkeologiska insatser enligt 2 Kap Kulturmiljélagen. De i lag skyddade
arkeologiska limningarna, framférallt inom den forna vallgraven, finns i princip inom hela stadens centrala
delar. Fornlimningar 4r skyddade enligt Kulturmiljélagens 2 kap 1 § och det 4r férbjudet enligt
Kulturmiljélagen 2 kap 6 § 7 att utan tillstand enligt detta kapitel rubba, ta bort, grava ut, ticka dver eller genom
bebyggelse, plantering eller pd annat sdtt dndra eller skada en fornlimning. Lag (2013:548)”. Lansstyrelsen kan ge
tillstand till ingrepp 1 fornlimning enligt Kulturmiljélagen 2 Kap 12-13 §§ mot antingen skaliga krav pa
arkeologisk undersdkning eller vidtagande av sirskilda atgirder for att bevara fornlimningen. De
arkeologiska atgirderna ska avgoras fran fall till fall infér en byggnation ddr linsstyrelsen ska kontaktas
och Tillstind till ingrepp i fornkimning ska ansokas av den som avser att utfora en byggnation/markarbete
inom en fornlimning. Detta innebir att 1 princip all byggnation inom Halmstads stadslager
(fornlimningen 1.1997:3939) kan komma att féranledas av en arkeologisk insats enligt 2 kap
Kulturmiljélagen och ska f6rgas av samridd med Linsstyrelsen. Planen presentera flera méjliga
nybyggnationer som kommer behéva arkeologiska insatser savil inom bostadsomraden, métesplatser 1 det
offentliga rummet, nya broar, 6versvimningsskydd etc. De i planen redovisade ytor som kan komma att
beréras av nybyggnation och som ej innehdller kinda fornlimningar kan komma att vara i behov av
arkeologiska utredningar enligt KulturmiljSlagen 2 kap 11 §. Platser dir krav pé arkeologisk utredning kan
stillas 4r exempelvis H31 samt infér nybyggnation av séderstraket med tillhérande férbindelse Gver

Nissan.

Kommentar:

Halmstads kommun noterar att i princip all byggnation kan komma att foranledas av en arkeologisk insats enligt
2 kap Kulturmiljolagen och ska forgis av samrad med Lansstyrelsen. Omradesbeskrivning for omride H31 och
Vdigreservatet kompletterat med information om att kray pa arkeologisk utredning kan bli aktuellt.

Mal, planer och program

Enligt 3 kap 5§ PBL ska det av 6versiktsplanen framga hur kommunen avser att ta hinsyn till och
samordna 6versiktsplanen med relevanta nationella och regionala mal, planer och program av
betydelse f6r en hallbar utveckling inom kommunen. Detta saknas i handlingarna.

Kommentar:

I hallbarbetsbedommingen beskrivs maluppfyllelse mot Agenda 2030 samt mot Sveriges 16 miljokvalitetsmal. 1
inledningskapitlet av planen har en text tillkommit som beskriver kopplingen till dessa och andra relevanta dvergripande
mal.

Naturvarden

Det dr positivt att kommunen planerar f6r nya gronytor inom planomradet. Linsstyrelsen konstaterar att
gronytorna dnd4, atminstone i delar av omradet, dr fitaliga vilket paverkar mojligheten att leverera

nédvindiga ekosystemtjinster negativt. Ndgot som kommunen sjilva nimner 1
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miljékonsekvensbesktivningen dr problem med bullerstrningar i grénomraden. Atgirder for att minska

bullerstérningar dr en viktigt for att 6ka kvaliteten 1 grénomraden.

Linsstyrelsen vill uppmirksamma kommunen pa 3-30-300-regeln som ett verktyg for att konkretisera och
félja upp behovet av urban gronska. Regeln siger att om man kan se 3 trid fran sitt fonster, att 30 % av
stadsdelen har krontickning och att det 4r max 300 meter till nirmaste gréonomride som 4r minst ett
hektar stort ger det stora positiva effekter f6r bland annat méinniskors hilsa, bittre mikroklimat och bittre
luftkvalitet.

Strandskydd
Halva omridde H35 kommer att behéva strandskyddsprovas vid upprittandet av en ny detaljplan.

En begrinsad del av det nya vigreservatet f6r séderleden ligger inom 300 m meter fran havet och kan
eventuellt bli féremal f6r ett beslut om utékat strandskydd. Anledningen till att omréidet idag inte omfattas
av utokat strandskydd dr att omridet var planlagt ndr beslutet om ut6kat strandskydd fattades.

Kommentar:

Kommunen dar medveten om att det finns brist pa grinytor inom hela planomradet och sdrskilt dster om jérnvagen.
For att forbindra att dessa grina ytor ytterligare minskar finns en planeringsinriktning som anger foljande:
“Fortatning pa park- och grinomraden far inte ske i centrumomridet”. | idare pekas ett antal grinstrik ut for
att starka kopplingarna mellan olika grina omraden i staden och knyta samman dem med storre
sammanhangande naturomraden ntanfor planomradet.

Inriktning for att minska bullerstirningar och striva efter god [judmilji i dven grinomraden dr inarbetad som
planeringsinrikining i miljokvalitetsnormer.

Kommunen har i nuldget valt att inte arbeta med 3-30-300-regeln. den da den dr svar att folja upp konkret. 1
Pplanen anges istillet foljande planeringsinrikining for att sikerstalla tillrdcklig tillgang till grinomraden som
uppdaterats till att battre dverensstanmma med 3-30-300-regeln: "Riktlinjer for avstand till olika typer av
gromomrdden i centrumonridet dr 300 m till park eller gronomrade och tillgang till stirre sammanbingande park-
och naturomrade inom 500 m.”

Strandskydd

Kommunen noterar information om strandskydd. Omridesbeskrivningen for omride H35 kompletteras med
information om att omrdadet kommer att bebiva strandskyddsprivas vid upprittandet av ny detaljplan.

Belysning

En vil upplyst stad idr viktigt for tryggheten och skapar visuella mervirden f6r stadens flanérer.
Artificiellt ljus har dock visats vara ett vaxande problem f6r manga arter som antingen skyr undan
det eller attraheras av det. Djutlivet stérs om omraden som normalt 4r mérka blir upplysta. Detta
ar extra viktigt utmed strickvigarna som maste hallas 6ppna for att djuren ska kunna réra pa sig i
landskapet. Sarskilt viktigt kan det vara att inte glomma paverkan pa arter da man belyser broarna

Over Nissan.

Vid planering av stadens belysning behéver bade manniskors och flora och faunas behov vigas
in.

Kommentar:
Kommunen noterar synpunkten. Bedomningen dr att planeringsinrikiningar for belysning dr for detaljerat att ta
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upp i en fordjupad oversikisplan. Kommunen arbetar redan med hur man vid planering av belysning behiver ta
hédnsyn till bade manniskors och behov hos flora och fauna.

Referenser

Generellt kan det vara lampligt att i plandokument redovisa underlag, dokument, linkar som
anvints 1 ett avslutande kapitel. Férslagsvis kan det vara limpligt att da dven ange webbadresser
tor vidaregiende information, exempelvis till respektive myndighets karttjanster: MSB:s
oversvamningsportal, SGUs olika karttjanster mm. Planhandlingens kartor har tagits fram av
Halmstads kommun, men killa bor anges da externt innehall anvinds.

Kommentar:
Handlingen har kompletterats med ett nytt avsnitt "Underlag”. Kallbanvisningar har tillkommit med adress till
respektive hemsida for kartskikt med externt innehdll.

Miljokonsekvensbeskrivningen

I stycke 7.6.1.3 1 miljokonsekvensbeskrivningen anges att det 2050 ska finnas sammanhidngande
rekreationsstrik med kultur i fokus utmed Nissan hela vigen upp forbi Slottsméllan. Har ar det
viktigt att ocksa lyfta fram omradena runt Slottsmollan med de virdefulla naturomriadena som
finns dér utmed Nissan och deras virde f6r rekreationen. Dessa dr dock inte del av planomradet
utan ligger utanfér. De dr dock del av samma strak.

Av miljokonsekvensbeskrivningen framgar att klimatanpassningsatgirder kommer att ske med
hinsyn till kulturhistoriska virden i staden. Lansstyrelsen saknar en beskrivning av hur

kommunen konkret ska arbeta med detta och vilka eventuella underlag som styr arbetet.

Kommentar:
MKB kompletteras med skrivning om att vérdefulla miljoer finns i ansiutning till Slottsméllan och att de dr en del
av Nissanstriket.

I fortsatt planeringen av klimatskydd ska erforderliga underlag for kulturmiljo tas fram. Detta dr inarbetat som
forutséttning for ntveckling under respektive berirt omride.

Trafikverket

Finansiering/ utpekande av dtgirder pa statlig infrastruketnr

I centrumutvecklingsplanen foreslas flertalet nya passager 6ver eller under Vistkustbanan for att
bryta den barridr som jirnvagen utgdr. Passagerna planeras och foreslas med olika tidsperspektiv.
Just tidsperspektivet dr en viktig faktor att ta hansyn till vid atgarder som involverar

jarnvigsinfrastruktur da denna typ av atgird har behov av lang framférhallning.

Finansiering och kostnadsférdelning beh6éver hanteras 1 separata forum i dialog mellan
Trafikverket och kommunen. Det dr darfor viktigt att det tydligt framkommer att utpekanden av
atgirder som ber6r statlig infrastruktur i den férdjupade 6versiktsplanen dr kommunala och inte
nigot som Trafikverket arbetar aktivt f6r om inget annat dr verenskommet mellan Trafikverket
och kommunen. Trafikverket hinvisar dven till tidigare yttrande 6ver Plan f6r transportsystemet
(TRV2020/126491) dir vi skrivit utforligare om de atgirder som studerats i samband med AVS

jarnvigssystemet i Halmstad.
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Slutligen vill Trafikverket poangtera att bara for att berérd anliggning ar statlig betyder det inte
att Trafikverket i alla ldgen har finansieringsansvar, detta ar istallet avhingigt foreslagen atgird
och/eller brist.

Fortitning

Trafikverket ser positivt pa kommunens ambition att genom fortitning mojliggora for fler
bostider. Viktiga aspekter att beakta vid fortitning nira jarnvig ar risken for buller- och
vibrationsstorningar.

Stationsstaden
Trafikverket hinvisar till det yttrande vi limnat 6ver den strukturplan som tagits fram for
stationsomradet och dir vi framfort vara synpunkter.

Stadsmiljoavtal

Kommuner och regioner kan s6ka finansiellt stdd for att frimja hallbara stadsmiljoer, sa kallat
stadsmiljoavtal, enligt forordningen (2015:579) om stod for att frimja hallbara stadsmiljéer. Syftet
med stadsmiljéavtalen ir att frimja hallbara stadsmiljoer genom att ge stéd som leder till:

e En 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik.
e Hallbara godstransportlosningar.

Atgirderna ska leda till energieffektiva I6sningar med liga utslipp av vixthusgaser och bidra till
att uppfylla miljokvalitetsmalet God bebyged milj6. Stddet frimjar sarskilt innovativa,
kapacitetsstarka och resurseffektiva 16sningar for kollektivtrafik eller cykeltrafik och insatser f6r
samordning och effektivisering av godstransporter. Forutsittningar for stod ar att
motprestationer som bidrar till hallbara transporter eller 6kat bostadsbyggande genomférs. For
mer information samt halltider for arlig ansékan se link:

https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-bidrag/statligt-stod-for-hallbara-

stadsmiljoer---stadsmiljoavtal/

Kommentar:
Halmstads kommun tackar for synpunkter.

Finansiering/ utpekande av dtgirder pa statlig infrastruktur

Kommunen hiller med om att tidsperspeketivet bebiver viigas in vid planering av passager dver/ under jarnvigen.
Det pagir planering for passager inom projektet Stationsstaden, stationsomridet i Halmstad, dar en tt dialog
sker mellan Halmstads kommun och Trafikverket. Y tterligare passager kommer att planeras in i tid lingre fram

och ingar i kommunens uthyggnadsplan.

Halmstads konmun dr medveten om att finansiering krdver sarskilda avtal.

Fortatning
Halmstads konmun noterar att Trafikverket ser positivt pd fortdtningsambitionen i planen. Buller och

vibrationer dr viktiga aspekter att beakta vid planering av ny bebyggelse i anslutning till jarnvag.
Omrrddesbeskrivning for vatje omrdde som berdrs har uppdaterats med information om att det behover ntredas
vidare. Fordjupade studier gors i detaljplaneskedet.
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Stationsstaden
Fordjupad dversiktsplan for centrum har tagit hansyn till Trafikverkets yttrande pa strukturplan Stationsstaden.

Stadsmiljoavtal
Halmstads kommun tackar for informationen.

Remissinstanser utan erinran

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra 1 rubricerat drende. Forsvarsmakten bedémer att berérda
riksintressen presenteras pa ett korrekt sitt och har inget att tilligga.

Yttranden fran region och grannkommuner

Region Halland
Region Halland limnar hirmed synpunkter pa remiss Centrumutvecklingsplan 2050-f6rdjupad

oversiktsplan f6r Halmstad centrum.
Synpunkterna dr utformade i samrad med Hallandstrafiken.

Bakgrund

Planforslagets syfte ar att peka ut hur kommunens mark- och vattenomraden 1 centrumomradet
ska anvindas och visa pa hur kommunens fysiska utveckling ska inriktas fram till ar 2050. Planen
visar vilka samband som dr viktiga, hur olika funktioner ska lokaliseras i relation till varandra, hur
strak och platser ska utvecklas, vilka hinsyn som ska tas, och vilka virden och kvaliteter som ska
lyftas fram. Fragor om gestaltad livsmiljo, transporter, bostider, stadsliv, integration, grona
virden och sa vidare landar i en fysisk form. Planen omfattar bland annat att mark £6r 3200 nya
bostider pekas ut, liksom olika typer av atgirder for att klimatsakra centrumomradet. Satsningar
pa gronytor och métesplatser beskrivs ocksa i planen. Vidare pekar planen ut strak for alla
transportslag med lidgen f6r nya broar 6ver Nissan och trygea férbindelser 6ver eller under
jarnvigen. Halmstad kommun har identifierat tre utmaningar som behéver strategier for att
hanteras: klimatutmaningar, jimlikhetsutmaningar och utmaningar med infrastruktur fér en ny
tid. Planforslagets ska medverka till att forbittra, och gbra positiva forflyttningar inom de tre

identifierade utmaningarna.

Synpunkter

Centrumutvecklingsplan 2050 ir ett gediget och vilstrukturerat dokument. Region Halland anser
det vildigt positivt att kollektivtrafiken tar en tydlig plats och har hog prioritet 1 planen.
Kollektivtrafiken kan anses vara ett verktyg for att géra positiva forflyttningar inom alla tre
identifierade utmaningar: klimatutmaningar, jamlikhetsutmaningar och utmaningar med
infrastruktur f6r en ny tid. Halmstad kommun har tillsammans med Hallandstrafiken och Region
Halland genomfért en kollektivtrafikutredning for Halmstad busstrafik. Syftet med utredningen
var att beskriva det befintliga utbudet av stadsbussar pa en 6vergripande niva for att fanga upp
problembilden och behovet av atgirder for stadsbusstrafiken i Halmstad centrum. Forslaget 1
utredningen omfattar inférande av ett nytt kollektivtrafikslag, en stombusslinje Halmstad
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Expressen. Utgangspunkten ar Halmstad kommuns Transportplan dir inriktningen ér att i de
Mycket starka straken planera utifrian ett sparvagnstink, vilket innebir att prioritera upp bussen
likt en sparvagn i gaturummet. Tank sparvig — kor buss. Detta helhetskoncept med
stombusslinjer skapas med hogkvalitativa och kapacitetsstarka bussar som erbjuder ett gott
turutbud under storre delen av dygnet. Region Halland och Hallandstrafiken ser fram emot
fortsatt gott samarbete med Halmstad kommun for att 6ka attraktiviteten och antalet resenirer
som viljer kollektivtrafiken framfor bilen.

Straken

Planen pekar ut strak for alla transportslag med ligen f6r nya broar 6ver Nissan och trygga
torbindelser 6ver eller under jarnvigen. Sett till kollektivtrafiken har Region Halland inga
invindningar i de 6st- vistliga straken utan ser positivt pa prioritet busstrafik pa Slottsgatan.

Straken och dess exploatering dr beskrivna och definierade pa ett rimligt och tydligt sitt.

Kopplat till de nord- sydliga straken finns det mer att 6nska, frimst vister om Nissan dir en
hogre prioritet av busstrafiken dr nodvindig for regionbusstrafiken i dom mycket starka straken
Hylte-Halmstad och Getinge-Halmstad. I planen pa s.176 framgar hur Halmstad kommun ser pa
det nord-sydliga straket benimnt som Storgatanstriaket. Region Halland vill hér podngtera att om
dagens kollektivtrafik ska kunna utvecklas bor det ske en tydligare prioritet f6r buss i det nord-
sydliga straket Storgatanstrakets norra del. Fram till Norreport fran norr i det straket, trafikerar
Hallandstrafiken idag tre stycken stadsbusslinjer samt fem stycken regionbusslinjer. Denna del av
straket dr en viktig stricka for kollektivtrafiken in mot staden. Vidare saknas en tydligare
beskrivning av prioritering av trafikslag pa Karl X1I:s vig dir det édr av stor vikt att kollektivtrafik
prioriteras. Frimst for regionbusstrafiken som kommer in till staden fran Oskarstrom, Getinge,
Aled, Kvibille samt grannkommunerna Hylte och Falkenberg. Som en del i arbetet med att skapa
attraktiva och trygga stadsmiljoer dir manga olika trafikslag ska samspela, ser Region Halland att
det ar av stor vikt att det tydliggors i gaturummet vem som dr prioriterad i de olika straken.

Ovriga synpunkter

Planen ar gedigen men det hade varit intressant om det fanns en inledning som beskriver hur
dokumentet dr kopplat till andra kommunala planer, strategier och visioner. Exempelvis genom
att koppla planen till befolkningsprognos och bostadsforsorjningsstrategi, hur svarar
bostadsutbyggnaden i planen mot tillvixttakten i kommunen? Forslagsvis pa ett liknande sitt som
niamns kopplat till naringslivets utveckling pa sidan 48. Dir beskrivs att "Uppskattningsvis
behover omkring 80 000 kvm kontorsyta tillkomma i Halmstad fram till ar 2050. Attraktiva ligen
for kontor och arbetsplatser ér, i och omkring resecentrum, samt i och omkring stadskdrnan."
Foretag letar idag alltmer efter lokaler som har goda helhetslosningar med nirhet till
kollektivtrafik, forskola, mataffir, gronytor/rekreation. Kopplat till den gemensamma
utredningen for stadsbusstrafik kan det finnas atgiardsmojligheter for att genom exempelvis
kollektivtrafikstrak forstora de attraktiva omradena ytterligare?

Region Halland hade girna sett mer information om bredband och digitalisering. Det star inte sa
mycket om energi- och elférsorjning samt om elfordon och laddstationer. Troligtvis finns andra
dokument och strategier som ber6r dessa fragor. Men da det ar kopplat till sa vl

klimatutmaningar, jimlikhetsutmaningar samt infrastruktur for en ny tid och kan komma att
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péaverka stadens utveckling i stor utstrickning, hade det varit intressant om det berordes i den
tordjupade planen.

Kommentar:
Halmstads kommun tackar for sympunkter.

Fortydligande har giorts for att det tydligare framgdr att stadskdrnan savdl som Nybem dr centrumnoder dir goda
helbetslisningar med nérbet till kollektivtrafik, forskola, mataffar, grinytor/ refereation finns. Resecentrum har
liknande men dnnu mer extremt goda forutsittningar for bra helbetslosningar.

Gdllande synpunfkter om tydligare prioritet for buss langs Karl X1:s vig och Norra vigens norra del dr
fortydliganden inlagda i respektive 1V allgravs- och Storgatsstriket.

Gdllande synpunkt om koppling till kommunala mal. Handlingen har kompletterats med en beskrivning av hur
planen kopplar till mer dvergripande regionala och nationella mal. Under avsnittet “Stadsbebyggelse” finns ocksd
information om hur den fordiupade oversikisplanen dr en del av kommunens bostadsforsiryning.

Planen har kompletterats med nytt kapitel Tekniska system for en hallbar stad dar planeringsinrikiningar for
[framvixande digitalisering finns inarbetade. Strategi for elfordon och laddinfrastruktur dr inarbetat i kap
Tillganglighet och parkering.

Laholms kommun
Kommunstyrelsen har tagit del av Halmstads kommuns Centrumsutvecklingsplan 2050 och anser

att paverkan fran foreslagna klimatanpassningsatgarder pa grannkommuner behéver utvecklas.
Arendebeskrivning

Halmstad kommun har férdjupad 6versiktsplan f6r Halmstad centrum, Centrumutvecklingsplan
2050, ute pa samrad till den 16 januari 2022. Planen redovisar hur kommunens mark- och
vattenomraden i centrum ska anvindas och visar pa utvecklingen fram till 2050. F6r planen
redovisas tre utvecklingsstrategier; Variera - ett blandat centrum, Lidnka - ett nira centrum och
Synliggora - ett karaktirsrikt centrum. Planen omfattar ca 3200 nya bostider, satsningar pa
gronytor och métesplatser samt atgarder som behovs for att klimatsidkra centrum. Strak for olika
trafikslag pekas ut samt nya ligen for broar 6ver Nissan samt trygga forbindelser under och 6ver

jarnvagen.

Halmstad kommun arbetar parallellt med flera 6versiktsplaner. Det finns hoga tillvixtmal f6r
2050 dar en fjirdedel av kommunens bostider édr belidgna i centrum. En stor del av torslaget f6r
centrum 4r variation av flerbostadshus. Fortitning i centrala Halmstad bedéms inte paverka
bostadsutvecklingen i LLaholms kommun. Halmstad ér fortsatt en viktig ort for arbetspendling
och service for Laholms kommun.

Det som inte framgir av planen ir hur eventuella klimatatgirder, som ett yttre storskaligt skydd, 1
Halmstad eventuellt skulle kunna paverka kustomradet i Laholms kommun. Om ett skydd

uppfors kan det paverka vattnets flode 1 de norra delarna av Laholms kommun?

Kommentar:
Halmstads kommun noterar synpunkter om att paverkan fran foreslagna klimatanpassningsatgdrder pa
grannkommuner behover utvecklas. Forslag om storskaligt skydd i ett av de tinkta ligena, det inre liget finns
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med i den fordjupade dversiktsplanen. Det andra liiget, det yttre laget, for ett yitre skydd ligger utanfor planen.
Viidare utredning om ndr det behivs och var det ska placeras behivs framiver.

Remissinstanser utan erinran
Region Kronoberg, Hylte kommun, Ljungby kommun

Yttranden fran kommunala namnder och bolag

Barn- och ungdomsnamnden
Barn- och ungdomsnimnden limnade ett yttrande 6ver granskningshandling f6r Framtidsplan
2050, 2021-10-20. Flera av de synpunkter som limnades d4, ar aktuella dven for detta yttrande.

Planférslaget redovisar utvecklingsstrategier for centrum med “ett attraktivt och levande centrum
f6r alla — boende, besokatre och verksamma”. Centrum ska vara attraktivt for alla oavsett
livssituation. Under utredningstiden har tjanstepersoner fran barn- och ungdomsforvaltningen
vid flera tillfallen varit delaktiga vid méten och 1 delutredningar. Nedan foljer en sammanfattning
av de synpunkter som barn- och ungdomsforvaltningen limnat under utredningstiden:

e Service i form av férskolor, grund- och grundsirskolor maste byggas 1 takt med okat
bostadsbyggande och kommunens befolkningsprognos

¢ Bygemoijligheter inom serviceomradena maste tydliggéras. Om byggmojligheterna ar
osikra behovs fler alternativa platser.

e Hillbara och realistiska tidsplaner, med tillrickligt antal férskole-och elevplatser, maste
redovisas.

Omridet ber6r en mindre geografisk del 4n vad barn- och ungdomsnimnden organisatoriskt
betraktar som centrum nir det giller elevomrade f6r grundskolan. Det dr nédvandigt att det finns
ett 6vergripande helhetsansvar s att det finns tillrdckligt med férskole- och elevplatser totalt sett.

Barn- och ungdomsniamnden har inga synpunkter pa antalet bostader i olika omraden. Det ér
ddremot mycket viktigt att det finns tydliga tidsplaner och att det prioriteras 1 vilken ordning nya
bostadsomraden byggs samt att klara ligen for férskolor, grundskolor och grundsarskolor finns.
Tydlig kommunikation och samordning krivs for att det ska bli en vl fungerande process

framover.

Kommunen kan inte fortsitta att bygga nya bostider utan att i samma takt bygga nya férskolor
och grundskolor. Halmstad har idag ett stort underskott av forskole- och grundskoleplatser med
mycket stor del i tillfalliga lokaler. Flera av de nya samlokaliseringsplatserna for offentlig service
behover dirfor planliggas och byggas i nirtid. De ger fler elevplatser, bidrar till att minska
tillfalliga lokaler och underlittar f6r evakueringar under planerade stora dtgirder utifran
myndighetskrav. Om inte elevplatser kan tillskapas inom centrum i nirtid maste nya elevplatser
tillskapas pa annan plats for att kommunen ska klara den 6kning som redovisas i kommunens

befolkningsprognos.

Under aren fram till 2050 vaxer centrala Halmstad mycket kraftigt med bostdder. Service maste
tillskapas i samma takt som befolkningsokningen samt f6r de forskole- och elevplatser vi idag har
i tillfdlliga 16sningar. De tydligt markerade samlokaliseringsytorna for offentlig service dr en
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forutsittning for att férskolor och skolor ska finnas pa plats nir befolkningen 6kar. I nista steg
behover dven detaljplaner finnas klara i god tid inf6ér planerad exploatering av bostider. Barn-
och ungdomsniamnden ser girna samverkan med andra nimnders verksamheter om
gemensamma investeringar i lokaler. Samlokalisering och samordnad service for verksamheter
med olika inriktning dir till exempel tillagningskok star fOr stora investeringar kan minska bade
investeringar och driftbudget.

Ytorna f6r samlokalisering av service i centrala Halmstad maste vara sa vil tilltagna att det finns
utrymme for den service som behovs i omradet. De behover dven vara sikerstillda utifran de
myndighetskrav som finns for forskola och skola. Under avsnitt Offentlig service s 55—62 berors
barn- och ungdomsniamndens verksamheter. Hir nimns att det dr en sjilvklarhet att den
offentliga servicen ir beldgen i nirheten till bostider.

Barn- och ungdomsnimnden star bakom inriktningarna. Elevomradet £6r centrala Halmstad
omfattar en betydligt storre geografisk yta dn det berérda omradet 1 samgranskningshandlingen.
Det ar viktigt att ha en 6vergripande plan for alla Halmstads centrala delar. Barn och
ungdomsnimnden behover se faktiskt startade projekteringar och planerade férskolor samt
grundskolot/ grundsirskolor i en omfattning som motsvarar befolkningsprognosen och med
lokaler som har en godkind arbetsmilj.

I grundskolans elevomrade f6r centrala Halmstad ingar dven Furet, Linehed, Rotorp, Mickedala
och Kirleken. Totalt sett finns idag ett stort underskott pa permanenta forskole- och
grundskoleplatser.

Barn- och ungdomsnimnden redovisar behov av forskole- och elevplatser. Ansvaret for att
anvisa plats, projektera och bygga dem ligger pa andra nimnder. Det behover snarast redovisas
hur foreslagna platser tidsmassigt och 1 vilken omfattning de dr moijliga att bygga pa. En hallbar
och 6vergripande tidsplan for nya forskole- och elevplatser som motsvarar behovet behévs. Pa
de redovisade platserna finns forbehall om att de kan vara osikra fér genomférande. Ar de
osikra behovs fler alternativa platser

De centrala delarna av Halmstad beridknas vixa med 6ver 16 000 bostader enligt Framtidsplan
2050. I denna samradshandling anges kluster av ny offentlig service enligt kartan ovan. Barn- och
ungdomsnimnden maste dterigen peka pa vikten av att noga precisera realistiska platser samt
tidsplaner f6r den nya servicen i ett helhetsperspektiv for ett storre omrade. De ska ocksa klara
myndighetskrav om ytor/barn, buller, partiklar och vibrationet.

Barn- och ungdomsnimndens verksamhetsplan lyfter fram vikten av att langsiktigt bryta
skolsegregationen. Det ir ett allvarligt hinder att barn och elever med svaga socioekonomiska
forutsittningar koncentreras till ett fatal férskolor och skolor. Skolsegregationen riskerar att leda
till att vissa skolor far stora svarigheter att kompensera for elevers olika behov och
forutsittningar. Namnden kan med olika styrmedel f6rs6ka minska effekterna av befintlig
segregation, men behdver stéd 1 att bostadsomraden blir attraktiva £6r alla samhallsgrupper sé att
kommunen far en naturlig, jimlik och blandad barn- och elevsammansittning i férskolor och
grundskolor.
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De nya serviceomradena som planeras kan bidra till motesplatser f6r de olika straken. For att
bryta skolsegregationen och fa mer likvirdiga férhallanden kommer det att krivas ytterligare
atgirder. Positiva satsningar planeras ske, bland annat i form av nya broar och
transportforbindelser som gor motesplatser tillgangliga fran olika stadsdelar samt bidrar till att
bryta grinser mellan bostadsomraden.

For barn- och ungdomsnamnden édr barnperspektivet den centrala fragan. Barn har ratt till
forskola och skola med goda férhallanden, vilket innefattar tillgang till gronytor, bra och
tillgdngliga ute- och vistelseytor, samt en siker och trygg miljo.

Kommentar:
Barn- och ungdomsndmnden anser att service i form av forskolor, grund- och grundsdrskolor maste byggas i takt
med dkat bostadsbyggande och kommunens befolkningsprognos.

I fordjupad oversikisplan for centrum foreslis tre kluster av offentlig service déir det totalt inryms platser i skola
och forskola for den tillvéxct som foreslds inom centrumomradet. En dversiktsplan dr langsiktig och det finns dnnu
inget specificerat ythehov da det behovet med stirsta sannolikbet kommer att fordndras dver tid. En mer detaljerad
planering av nya omraden for bebyggelse och behovet av offentlig service i forballande till andra anvindningar som
bostéider, arbetsplatser och grinstruktur kommer att ske efterfoljande planering, inom framtagande av detaljplaner.
Utbyggnadstakten hanteras inom det arbete som pagar med riktlinjer for bostadsforsirning, lokalfdrsorjning och
plan for teknisk infrastruktnr. Dessa sammanfattas i en uthyggnadsplan déir etappindelning for bostéider, offentlig
service och teknisk infrastruktur ingdr. Inom ramen for uthyggnadsplan respektive lokalforsoriningsplan kommer
behovet av offentlig service att definieras och planeras med utgangspuntket i savil den kommunomfattande
dversiktsplanen som fordjupad dversiktsplan for centrum. Tidshorisonten dr mot ar 2050 med en indelning av
uthyggnaden i femarsperioder. Uthygenadsplanen revideras varje mandatperiod och mindre uppdateringar sker
arligen. Pa detta sitt kan de olika uthyggnadsprojekten takta i tid och det sikerstills att kommmunal service
tillkommer i ratt tid i forballande till uthyggnad av bostéder och annan infrastruktur.

Barn- och ungdomsnamnden anser att byggmajligheter inom serviceomridena maste tydliggoras. Om
byggmijligheterna dr osikra bebivs fler alternativa platser. Ett led i att skapa en storre flexibilitet i planeringen
av skolplatser dr att dven se dver mdjligheterna for utokad kapacitet for befintliga skolomraden. V'id ombyggnad
eller nybyggnad kan marken utnyttjas mer effektivt och skolans utemiljoer kan dven skyddas pa ett battre sitt
fran trafikbuller. Ny bebyggelse kan hellre byggas i flera vaningar vilket ocksd foljer inrikiningar i dversikisplanen
om en mer it och koncentrerad stadskdrna.

Barn- och ungdomsnémnden anser att hallbara och realistiska tidsplaner, med tillréckligt antal forskole-och
elevplatser, miste redovisas. Tidsplaner for nya skolor och forskolor konkretiseras allt eftersom med utgingspunkt
7 uthyggnadsplan och lokalforsityningsstrategi. Om detaljplan behiver tas fram sker det i tid for att sikerstilla att
projektet kan bli klart i tid da behov av service finns. Sambéllsutvecklingsavdelningen vill dock paminna om att
detaljplaneskedet dr en provning om markens lamplighet for avsedd anvindning. Det finns dérfor flera
osafkerhetsfaktorer som kan paverka tidplaner for detaljplaneprojekten. Det dr ocksd en demokratisk process
vilket ocksa kan paverka tidplanerna tex med den mijlighet till dverklagan som finns i olika skeden.

Barn- och ungdomsnamnden papekar att omridet beror en mindre geografisk del én vad barn- och
ungdomsndmnden organisatoriskt betraktar som centrum ndr det galler elevomrade for grundskolan.
Sambdllsutvecklingsavdelningen noterar synpuntkten. Det dr inte nodvindigt att det behov av service som genereras
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av de foreslagna bostiderna inom centrumonmradet ocksa uppfylls inom centrum utan ett uthyte bor kunna ske

mellan omrdden som angrinsar centrumonrddet.
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Byggnadsnamnden

1.

De stillningstaganden som gors i den fordjupade 6versiktsplanen och de
planeringsinriktningar och planeringsforutsittningar som lyfts fram ar i huvudsak ar bra
och genomarbetade.

I den planeringsinriktning som avser verksamheters paverkan bor férutom bostider dven
skolor, forskolor och vardlokaler anges som verksamheter som kriver hinsyn nir det
giller skydd fran storningar fran verksamheter med miljopaverkan.

Trafikbullerpaverkan pa platser for offentlig service beh6ver utredas i ett tidigare och mer
overgripande sammanhang 4n vid detaljplaneliggning. Att en sadan utredning ska goras
ska lyftas fram som ett f6ljduppdrag till den férdjupade 6versiktsplanen. De platser f6r
offentlig service som berdrs dr OS4, OS5 och OS6.

Flera omraden dir bostider planeras ér lokaliserade nara befintliga eller planerade vigar
med forhallandevis héga trafikfloden, jarnvig eller verksamheter. Risken for att oligenhet
for minniskors halsa i fraga om omgivningsbuller ska uppkomma och att detta behéver
utredas och forebyggas bor lyftas fram i1 beskrivningen av respektive omrade under
rubriken ”forutsittningar for utveckling” De omraden som ber6rs ar H24, H26, H27,
H28, H29, H30, H31, H35 och H36.

I den tita staden finns risk for att virmedar uppstar och inom centrum ar denna risk stor
och bor tydligare utredas samt beaktas vi omgestaltning och planering av kvarter, platser
och strak. Hur klimataspekten beaktas vid utveckling av vara torg och métesplatser
behover utredas och preciseras tydligare i planen. Placering, utformning samt materialval
kan ha stor betydelse for om risk for att virmedar uppstar eller ej.

Byggnadsnimnden ser behov av ett stillningstagande/en strategi for framtida
plandndringarar i centrum. Detta fOr att sikerstilla en flexibel anvindning och
mojligheten till variation i anvandning 6ver tid. Hur shoppingloopen definieras, dess syfte
och vad som ska sakerstillas har behover tydligt pekas ut i planen. Bedémningen ar att
centrumfunktioner ska finnas i bottenvaningen. Det finns dven en brist pa ex
samlingslokaler i staden vilka skulle rymmas inom en vidare centrumfunktion. Namnden
vill dven papeka att husbatar och serveringsbitar som ska placeras stadigvarande kriver
bygglov och dirfoér en dndring av detaljplan f6r att mojliggdras.

Attraktiva och trygga motesplatser dr av stor vikt for bade boende och besékare. Planen
fokuserar till stor del pa métesplatser som upplevs som attraktiva under sommarsisongen
men mojligedr inte sa mycket pa vinterhalvaret. Det dr av vikt for ett levande centrum att
ocksi ligga sirskild fokus pa vintersisongen. Aven de variationer som kan finnas behov
av 6ver dygnet bor beaktas vid utveckling av centrums funktioner, métesplatser och
allminna ytor. Exempel pa platser inom centrum dr detta bor tydliggoras bittre 1 planen
ar Hamngatan, och denna dven kopplat till Nissan och framtida klimatskydd.
Forvaltningen ser dven ett behov av att tydliggora platser inom centrum dir det dr
lampligt med kluster av uteserveringar sommar- respektive vintersisong.
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8.

Som ett f6ljduppdrag till den férdjupade Sversiktsplanen f6r centrum foreslas en
arkitekturstrategi tas fram. Forvaltningen ar mycket positiv till forslaget och ser ett stort
behov av en liknande strategi. Dock skulle en arkitekturstrategi inte bara behéva gilla for
centrumomradet utan snarare f6r kommunen som helhet.

Det ar av stOrsta vikt att utbyggnaden av samhillsservice sisom skola och omsorg ar
proportionerlig med den 6kande befolkningsmingden 1 centrum. Fortitning, inflyttning
och forindringar 1 befolkningssammansittningen kommer skapa ett mycket hogre tryck
pa valfarden vilket maste noggrant beaktas i planeringen. Fran byggnadsnimndens
perspektiv kan detta bli avgérande dda nimnden i framtiden ska behandla
bygglovsansokningar for dessa verksamheter. Namnden ser att tidigare angivna méjliga
forindringar kan komma att starkt paverka planeringen. For att uppritthalla en kvalitativ
samhillsbyggnadsprocess bor det beaktas att forindringar kan ske i storlek, placering och
antal av inrittningar f6r samhillsservice

Kommentat:

1.
2.

Kommunledningsforvaltningen tackar for positiv feedbactk.

Synpunkten tillgodoses. Planeringsinriktningen avseende verksambeters paverkan kompletteras med att
hdnsyn ska tas dven till skolor, forskolor och vardlokaler.

Att skapa goda skolmiljoer som uppfyller gillande riktvirden for buller dr nidvindigt i kommande
planering. Bullersituationen paverkas av byggnaders placering och dven byggteknik kan anpassas for
bullerstorningen vilket dr faktorer som inte styrs i den dversiktliga planeringen. For OS4 Kattegatt tas en
strukturplan fram ddr bullersituationen kommer att studeras overgripande infor detaljplaneskedet. For
OS6 Tullkammarkajen kommer ett planprogram att tas fram som ocksd har en mer dvergripande
karaktdr. Bullersituationen kommer déirmed att kunna studeras pa en mer dvergripande niva dn forst i
detaljplaneskedet. For OS5 Bakladdaren gors fordjupad bullerkartliggning i detaljplaneskedet.
Synpuntkten tillgodoses. Beskrivningen av dessa omriden kompletteras sa att bullersituationen tydligt
uppmidrksammas i kommande skeden.

En vérmekartering har genomforts och dr nu en del av centrumutvecklingsplanen. Denna ska anvindas
som underlag vid planering av gronstruktur och allmin plats och i arbetet med nya detaljplaner.

I syfte att sikerstilla en flexibel anvindning och mdjligheten till variation i anvandning dver tid har
Planeringsinriktning i kapitel Ndringshiv fortydligats; "Ndringsverksambeter utvecklas och bidrar till
aktiva strik i stadskdrnan. Gatuplan ska foretridesvis innehalla publika verksambeter i form av
handel, caféer, restanranger. Aven andra besiksintensiva verksambeter séasom forenings- och
sanmlingslokaler, dansstudio, hotell, vandrarhem, och annan service som bidrar till folk och rirelse i
centrum dr limpligt.”. Aven planeringsinrikining och beskrivning av markanvindning for
Shoppingloopen har skarpts.

Kapitel Ndiringsliv dr kompletterat med fortydligande om vikten av goda forutsatiningar for nattekonomi,
dock dr inga specifika kluster ntpekade da detta bedomts svart kopplat till gillande lagstifining.
Ndiringslivskapitlet liksom kapitlet om mitesplatser dr kompletterat med planeringsinriktningar for att
levandegora centrum dret om och dygnet om.

Den strategi for gestaltad livsmilji med arkitekturstrategi som tas fram dr tinkt att vara
kommunomfattande.
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9. I den fordjupade dversiktsplanen foreslis ett antal kluster av offentlig service. Barn- och ungdomsnémnden
har i sitt yttrande haft liknande synpunkter. Se svar till Barn- och ungdomsndmnden tidigare i denna

samrddsredogorelse.

Destination Halmstad
Inledningsvis, Centrumutvecklingsplanen ar vil sammanhillen och ger en bra bild 6ver ett
utvecklat centrum utifran de utvecklingsstrategier som dr barande: Variera - Linka — Synlige6ra

Variera

Tanken med ett blandat centrum som lever 6ver dygnets alla timmar och dret om stiller vi oss
mycket positiva till. Det skapar sa vl trygghet som liv och rérelse. Det ger som det beskrivs 1
planen, forutsittningar for att kunna moéta och hantera utveckling 1 en omvirld som forindras allt
snabbare.

Ytor och métesplatser som ir tilltalande och erbjuder méjlighet till sma och stora arrangemang
och evenemang ir en visentlig del av ett levande centrum.

Vidare ir tanken med en shoppingloop som ett starkt handelsstrak ér ett tydligt grepp som ocksa
g0r det enkelt for besGkare att ta del av utbudet. Likasa att utveckla kulturstrak som lyfter fram
Halmstads historia och synliggor alla konstskatter pa ett tilltalande sitt 4r bra ur ett
bescksperspektiv. Fler utifrin kommande besokare ger ett mer livskraftigt centrum.

Vi vill sdrskilt lyfta vikten av att city lever utanfor kontorstid. Mojligheten f6r kvillsekonomin att
utvecklas pa ett vitalt sitt. Musik och annan underhallning beh6ver ha en naturlig plats och dor
det blir ett positivt inslag 1 city, girna under storre delar av dret.

Motesplatser

Att verka for att centrum blir den sjilvklara motespunkten frimjar bade trivseln f6r invanarna
och attraktiviteten for besokarna. Platser f6r smaskaliga arrangemang och evenemang beskrivs vil
och ska utgéra en del av grundutbudet, ju mer som hinder desto fler beséker stadskdrnan.
Centrum sd som det avgrinsas i planen dr ocksa bist limpat for stérre evenemang som ir Oppna
for alla. Vi ser det som visentligt att ta med i planeringen att gora det enkelt att arrangera storre
evenemang pa ett kvalitativt och hallbart sitt. Det bor innefatta tankar kring infrastruktur for el,

vatten, fiber etc samt sikra till-och utrymningsvigal: for blaljusgruppen m fl.

Lilla torg ér ett exempel pd moétesplats som kan goras mer levande 1 samrad med fastighetsigare
och ndringsidkare runt torget. Planférslaget sidger att uteserveringarna ska placeras pa torget och
fastigheterna hallas fria. Har féreslar vi det omvinda, uteserveringarna placeras i direkt anslutning
till restaurangerna och torget 6ppnas upp motesplats och f6r evenemang. Det gor att
niringsidkarna har mojlighet att 16sa logistik f6r personal mm pa ett hillbart och effektivt sitt
samtidigt som torget Oppnas upp for mer flexibla 16sningar kring evenemang, tillfalliga
utstallningar mm.

Halmstad hat en stor potential som en ledande moétesstad. Det vi saknar idag ér en citynira
motesanldgegning och rumskapacitet fOr affarsturism. Med ett citynéra hotell, i nira anslutning till
Halmstads teater, ges mojligheten att konkurrera med destinationer med samma storlek som
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Halmstad. Teatern hat stor potential och kapacitet att bli en varierad métesplats under hela dret
och spritt 6ver fler timmar pa dygnet. Tillsammans med ett citynira hotell, som vi girna ser blir
ett nytt landmarke, kan Halmstad bli en métesstad med kvalitet och kénsla.

Beskrivningen av Norre katts park som en motesplats f6r manga grupper, 6ver aret och over
dygnet dr positivt, inte minst att arbeta tillsammans med redan etablerade aktorer i parken som

kan driva och underhalla en mer fast scen ir en viktig del av attraktionen.

Det sitt som gronytor dr tinkta att bevaras, utvecklas och anliggas nya, gor att
helhetsuppfattningen av centrum blir attraktiv, ger méjlighet till avkoppling och en skon

atmosfar.

Linka

Att Nissan varit en barridr for att koppla samman centrum ar vil kint. Med de forslag som
presenteras pa nya kopplingar 6ver vattnet sammanférs centrums olika delar pa ett bra sitt.
Visentligt ar dock att virna om mojligheten att ta sig nira centrum med bat och att ocksa
mojligheten till vattennira evenemang finns med i planeringen. De kopplingar som ér beskrivna
vister om Slottsbron bor sirskilt ses 6ver och samplaneras med trafikplanen for att inte skapa
hinder i stillet f6r mojligheter.

En rad bra 16sningar for att ta sig till centrum presenteras, till viss del visas pa férslag pa hur man
enkelt och tillgingligt transporterar sig inom centrum och pa sa vi skapar mojligheter till
tillgdnglighet och rérelse. Det vi ser kan komplettera dr mer moderna losningar kring smart
mobilitet dir du kan parkera din cykel och andra framtida miljévinliga transportmedel sikert och
samtidigt erbjudas moijlighet till uppladdning av ditt fordon och varfor inte som betaltjanst?

Framtidens servicebyggnader-ett signum for Halmstad?

Likasa saknar vi tankar kring servicebyggnader med hog klass med flera anvindningsomraden. En
tanke kan vara att mojliggora det tillsammans i servicebyggnader med toaletter, dar
centrumbesOkarna har mojlighet att fixa till sig efter cykel-eller skoterfird in till stan, dagtid som
kvillstid och ocksa kunna lasa in och ladda batterier, och parkera sitt moderna fordon tryggt och
sikert. Dessa byggnader skulle kunna ha ett speciellt signum som kinns igen, och placeras pa de
storre motesplatser som pekas ut: Stora Torg, Lilla Torg, Norre Katts park, Resecentrum for att
nimna nagra. Tank om Halmstad kan gora sig binda som staden med igenkdnningsbara snygga
moderna, frischa servicebyggnader som inbjuder till toppmodern service, trivsel och hallbara
transporter bade for miljé och individ.

Attraktiva hallplatser

Vikten av att vi tar oss mellan olika platser pa ett sa hallbart sitt dr avgdrande, och att de
kollektiva fairdmedlen, férenklar och tilltalar oss som resendrer. For att skapa trivsel och atmosfir
kan de centrumnira hallplatserna bli en del av resan. Platser som erbjuder frischa toaletter, musik
och gronska. Ar det mojligt att utforma dem for popup utstillningar mm som gor resan till en
helhetsupplevelse?

Resecentrum
Ett utvecklat och tilltalande resecentrum som varmt vilkomnar vara besdkare och gor det enkelt
att ta sig vidare dr avgorande for vir attraktivitet. Centrumutvecklingsplanen lyfter upp
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Resecentrum och dess omgivningar som ett viktigt utvecklingsomrade, det ser vi mycket positivt
pé da det ar en avgorande faktor f6r att Halmstad ska kunna vara en evenemangs- och métesstad
som konkurrera med jimférbara destinationer.

Batliv

En stad med centrum sa nira vatten och hav ska erbjuda méjligheter till ett bra batliv och for
turism. Vi 6nskar endast poingtera vikten av att Gverfarterna som beskrivs pa annat stalle 1
planen inte blir ett hinder.

Synliggora

Vi ser positivt pa tankarna kring Gestaltad livsmiljo- tanken att modernt méter historia kommer
att ge ett centrum med karaktir, samt att framtida byggen kan ge en kinsla av innovation och
utveckling till centrum.

ldentitetsskapande strak

Det ir en mycket tilltalande idé med identitetsskapande strak som Kultursstrik Nissan och
Vallgravstraket. Att ta tillvara narheten till Nissan och skapa ett promenadstrak har diskuterats
linge, och tillsammans med tanken att koppla istillet for att dela centrum via Nissan, dér konst
och kultur sitter sin prigel ser vi som en av de viktigaste atgiarderna for ett attraktivt och
bescksvinligt centrum.

Med Vallgravsstraket kan Halmstad historia lyftas fram pa ett smart sitt. Tillsammans med
kultursstrak Nissan kan Halmstads centrum bli en tydlig reseanledning i sig sjilv och kombinerat
med andra fordelar bidra till Halmstads attraktionskraft

Kulturniljoer

2007 firades stadens 700-arsjubielum, i god tid till 800-drsfirandet finns det, om denna
centrumutvecklingsplan blir verklighet, goda chanser att staden har bevarade kulturmiljéer men
ocksa moderna inslag som kan bli till nya kulturmiljéer. Det gamla méter det nya, som var
utgangspunkten for 700-arsfirandet, bér vara ledstjarnan. Halmstads centrum har alla chanser att
bli en estetiskt tilltalande motesplats f6r savil invanare som besokare.

Sammanfattningsvis, Styrelsen for Destination Halmstad ser mycket positivt pa
centrumutvecklingsplanen med tilligg av de forslag som vi limnat. Historia som méter en
modern framtid och detta i nirheten till vatten blir en oslagbar kombination som ger
forutsittningar for en mycket attraktiv och omtalad centrumdestination.

Kommentar:

Kommunledningsforvaltningen tackar for sympunkter och positiv feedback. Synpunkt avseende forutsittningar for
kvdllsekonomin att ntvecklas pa ett vitalt sitt dr inarbetat i form av ny planeringsinrikining i kap Ndringsliv;
"Gynnsamma lagen for kvdillsekonomi tas tillvara, utvecklas och stimuleras. Genom god planering, dialog arbetar
kommunen aktivt for att ge ndringsidkare goda forutsattningar.”

Synpunkt avseende gora det enkelt att arrangera stirre evenemang pa ett kvalitativt och hallbart sdtt dr
tillgodosedd med en ny planeringsinrikining i kap Motesplatser; ” I centrum ska det vara enkelt att arrangera
storre och mindre evenemang pa ett kvalitativt och hallbart satt. Tankar kring infrastruktur for el, vatten, sikra
till- och utrymningsvigar med mera ska finnas med nar motesplatser i det offentliga rummet planeras.”
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Synpunkt avseende smart stad och mobilitet ar fortydligade i kapitel Tillganglighet och parkeringar med bland
annat planeringsinrikining om sakra cykelparkeringar, mobilitetshus och sikerstillande av tillgang till framtida
Sfordon och resetidnster.

Planeringsinriktningar for Lilla torg dr andrade, ett nytt forslag har tagits fram dér ndringsidkare i hogre
utstrackning tilldts nytfia yta intill fasad.

Osterskans planeras inte lingre for hotell i enlighet med resultat i folkomréstning. Annan anvindning och
eventuell bygenation kan komma att provas lingre fram. Nya planeringsinriktningar med bittre beskrivna
forutsattningar utifran befintliga kulturmiljovirden har tagits fram.

Avseende servicehus och hallplatser som signaturbyggnader. Inspelet ligger i linje med den fordjupade
dversiktsplanen men bedomningen dr att det inte bor beskrivas hér utan detaljstuderas i senare skede.

Gdillande synpunfkter om bat- och kajliv lings Nissan har fortydliganden gjorts och arbetats in i kapitel Batliy
savdl som i respektive beskrivning av broar. I kapitel Batliv har en beskrivning tillkommit avseende riksintresse
[for kulturmiljo; hamnstaden som forutsittning for utveckling. Till kapitel Batliv dr ocksa foljduppdrag
Sformulerade avseende utredning av Nissans bit- och kajliv, respektive utredning av broarnas dppningsbarhet.

Hallands hamnar AB

Hallands Hamnar har tagit del av samradsforslaget till férdjupad oversiktsplan f6r Halmstads
centrum. I forslaget finns det flera delar som direkt eller indirekt berér hamnens verksamhet.

Den del av hamnens som ytterst berors av forslaget ar det sa kallade inre hamnomradet, utmed
Nissan. Inom detta omrade bedriver hamnbolaget hamn- och jirnvigsverksamhet som f6r
hamnen, niringslivet och i férlingningen samhillet 4r en mycket viktig verksamhet.

Denna verksamhet kommer paverkas av en 6kad exploatering i omridet uppstroms Nissan. Dels
kommer den foreslagna férbindelsen 6ver Nissan innebdra att jarnvigstrafiken maste ledas om
eller plockas bort, dels uppstar det i regel intressekonflikter nir bostadsexploateringar sker i
anslutning till en verksamhet likt den hamnen bedriver.

Bolaget har tillsammans med Halmstad kommun under en tid verkat for att hamnens verksamhet
ska forflyttas mot det yttre delarna av hamnomradet (yttre vagbrytaren). I takt med att ny
infrastruktur och ytor tillskapas kommer bolagets behov av omradet utmed Nissan att minska
och eventuella intressekonflikter undanréjas. Pa sikt skulle detta kunna innebara att bolaget kan
limna vissa delar av omradet till f6rman f6r andra, mindre kinsliga verksamheter sa som till
exempel smabatshamn.

En forutsittning for att detta ska kunna ske dr att arbetet med att tillskapa ytor och infrastruktur i
det aktuella omradet fortgar, fardigstills samt att dessa ytor anvinds f6r verksamheter kopplade
till sjofart och hamnverksamhet. Under forutsittning att sd sker hyser bolaget ingen oro 6ver den
exploatering som sker utmed Nissan.

I 6vrigt har Hallands Hamnar inget att erinra mot forslaget.

Kommentat:

Kommunledningsforvaltningen tackar for sympunkter. Detaljplan for utikning av hamnens yttre delar pagir och
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planeras att vara klar i birjan av 2025. Firdiupad oversikitsplan for centrum bar dérfor ntikats till att dven
omfatta de ytor som hamnen pa sikt planerar att linma oster om Nissan. Ommrddet pekas ut som

utredningsomride fran renodlad hamnverksambet till blandade verksambeter.

Halmstads Energi och Miljo AB (HEM)

Inledning

Energi- och klimatfrigan ar en av de storsta utmaningarna som varlden och dven Halmstads
kommun star infér, och den omstallning som krivs for att vi ska na véara klimatmal och
fossilfrihet till 2045 stéller allt hogre krav pa bade var energiférsorjning och pa det sitt vi
torbrukar den. Det 6kade behovet av framforallt elenergi resulterar samtidigt 1 en effektbrist i vart
elnit, dar vi redan idag dr nira att na taket fOr vara utokningsmoijligheter. Situationen kommer att
ta flera ar att hantera och 4r inget vi kan paverka, da processen for utbyggnad av regionnit ar

mycket lang.

El som primarenergi kommer behéva finnas tillgingligt f6r de omraden i vart samhille som redan
nu foérindras, sa som laddinfrastruktur, digitalisering och industriella processer. Var oerhort
anviandbara elresurs bor till exempel frimst anvindas till mer avancerade anvindningsomraden sa
som belysning eller drift av maskiner, fordon och datorer, snarare dn till mindre krivande behov
som uppvirmning eller kylning av lokaler dir mer lagvirdiga energiresurser med fordel kan

anvandas.

Fjarrvirme och fjirrkyla dr en del av ett energismart samhille, nu mer dn nagonsin kopplat till
kapacitets- och effektbrist pa elnitssidan. Kommunens strategiska investering i kraftvirme och
fjarrvirmenit star idag for kostnadseffektiv och till stora delar férnybar uppvarmning och kylning
av fastigheter och industrier i Halmstad. Denna viletablerade infrastruktur borde i denna
centrumplan behandlas som modern och miljésmart, optimal att byggas vidare pa for att mota
kommunens utmaningar med den brist pa elkapacitet och eleffekt som vi riskerar att sta infor.

Vi ser fjarrvirme och fjarrkyla som en del av vart framtida energisystem, bade pga.

kommunens strategiska riktning kring fértitning, och for att det ar ett hallbart val att anvinda de
resurser och infrastruktur som redan finns. Det finns ocksa stora mojligheter att utveckla detta
energisystem och att arbeta for ett resurseffektivt energisystem som kan ta vara pa allt

ifran spillvirme, lagtempererade energiresurser till férnybara energikillor.

En storskalig elektrifiering av transporter kan dramatiskt reducera
kommunens klimatavtryck. Transporter star idag for 1/3 av Sveriges vixthusgasutslipp och det
boér liggas ett storre fokus pa storskalig elektrifiering av fordonsflottan. Bade stationdr och

dynamisk laddning av fordon bor utforskas och hillas i atanke i centrumutvecklingsplanen.

Vi pa Halmstad Energi och Milj6 ser att man i all typ av versikts- och detaljplanering kopplat till
centrumutvecklingen tidigt inkluderar bade samhillsbyggande, energiarkitekt och byggherrar
vilket skapar férutsittningar f6r genomtinkta och langsiktigt klimatsmarta

l6sningar. En planerad fértitning av staden ger mojligheter att anvinda sig av den infrastruktur
som redan finns, ett héllbart val vilket dven betyder att man tar vara pa befintliga resurser.

65



Aven avfallshanteringen maste i samband med planliggning hanteras pa bista méjliga sitt och
man bor 1 ett tidigt skede hantera fragan. Mojligheter att témma kérl bor redovisas och 6kade
krav pa fastighetsnara insamling av avfall skall beaktas. Da man féresprakar fortitning av redan
befintliga omraden maste avfallshanteringen l6sas pa ett yteffektivt satt sa att det inte
uppkommer problem kring logistik och témning for sent in 1 planeringsskedet.

I en viaxande stad som ska gora plats for fler invanare behover kommunen dven ta hansyn till de
samhallsviktiga funktioner som idag och i framtiden far var stad att fungera. Bade
avfallshantering och tillgang till energi 4r nagot som idag tas for givet, och det beh6vs att man ser
till dessa intressen vid en vidare planering av bebyggelse i centrum. Bostadsutveckling nira
befintliga anldggningar kan medféra att verksamheten paverkas negativt och kan kriva l6sningar
som inte ar genomforbara. Vi ser med fordel att man tar storre helhetsgrepp i detaljplanearbetet

tor att utbyggnaden av infrastrukturen skall ske pa ett sa effektivt sitt som moijligt.
HEM ser positivt pa centrumutvecklingsplanen som helhet.

Sammanfattningsvis vill vi siga att det finns det finns stora mojligheter framéver, men for att
mojliggdra detta behovs en efterfragan pa bra och nya 16sningar, samt att férutsittningar i tidigt
skede skapas for att dessa ska kunna tas i bruk.

Kommentar:

Kommunledningsforvaltningen tackar for kloka inspel. Nytt kapitel "I ekniska system for en hallbar stad” dr
framtaget. I detta beskrivs planeringsinrikiningar for hallbar vattenforsorining, elforsirning, avfallshantering och
digitalisering dversiktligt. Utgangspunkten har varit inarbetade planeringsinriktningar i oversiktsplan. Dessa har
bearbetats, ntvecklats och gallrats for att passa centrumutvecklingplanens format.

Hemvardsnamnden

For hemvardsnimndens verksamhet innebir planen att det maste sidkerstillas att vi har mark
avsatt for byggnation av kommunal service saisom dldreboenden, korttidsboenden och
hemtjinstlokaler. Men dven att det finns maojligheter att anordna aktiviteter fOr dldre i alla delar av

kommunen sa samlingslokaler av alla dess slag ar viktigt.

De centrala delarna av Halmstad dr nagot som paverkar Hemvirdsnimnden verksamhet vildig
mycket. D4 manga ildre bor 1 de delarna sa har vi ett antal hemtjdnstgrupper som ticker centrum.
Vi har dven ett stort behov av fler sirskilda boenden fram till 2050 och da dr det viktigt att dven
det kan beskrivas i den fordjupade Oversiktsplanen. Nir nimnden nu granskar planen sa star det
beskrivet manga omraden ddr skolor och forskolor ska byggas for att ticka det behovet som barn
och ungdomsforvaltningen har. Det stir inte nimnt nagonstans att det ska planeras f6r
hemtjinstlokaler eller sirskilda boenden. Hemvardsnimnden anser att det dr nagot som maste
med i den hir planen. Det kommer att bli manga nya bostider som ska byggas och da behéver
hemtjinstens verksamhet f6lja med och fa dndamalsenliga lokaler att bedriva sin verksamhet i.

Enligt nimndens behovsprognos behdver vi bygga ett nytt sirskilt boende vartannat ar framéver.
Nagot vi har skickat in och beskrivit i Lokalférsorjningsplanen. Dirfor anser vi att det ar viktigt
att det dven beskrivs i den fordjupade 6versiktsplanen for Centrum. Likt s som det beskrivs i
Framtidsplan 2050.
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H31 ir ett omrade dir forvaltningen anser att det vore limpligt med tomt for ett kombinerat
sirskilt boende och en hemtjinstlokal. De kan med férdel placeras pa samma tomt da det finns

samordningsvinster att géra med att personalen kan dela pa vissa utrymmen.

Aven omradet H30 vore bra for en hemtjinstlokal medan H35/H36 hade varit bra for ett sirskilt
boende. Nimnden vill dven patala vikten av att gator och torg gors tillgingliga sa att aven aldre

invanare kan ta sig fram pa ett enkelt sitt.

Kommentar:

Kommunledningsforvaltningen tackar for synpunkter. I den fordjupade dversikisplanen foreslis ett antal kinster av
offentlig service. Barn- och ungdomsnamnden har i sitt yttrande haft liknande synpunkter. Se svar till Barn- och
ungdomsnémmnden tidigare i denna samradsredogorelse.

Kommunala funktionsréattsradet
Kommunala Funktionsrittsradets frimsta uppgift dr att mojliggora att personer med
funktionsnedsittningar ska fa mojlighet till inflytande i fraigor som berdr tillganglighet och
delaktighet. Dirfor fokuserar Kommunala Funktionsrittsradet i yttrandet pa dessa omraden.

Det dr av stOrsta vikt att synsatt fran diskrimineringslagstiftningen och FN:s konvention om
rittigheter for personer med funktionsnedsittningar uppmirksammas. Detta for att samhillet ska
vara anvindbar och tillginglig for personer med varierande formagor och fungera for sa manga
som moijligt utan sirskilda anpassningar.

Kommunala Funktionsrittsradet ser positivt pa Centrumutvecklingsplanens ambitioner. Sarskilt
glidjande dr det att lisa i Centrumutvecklingsplanen att hela det offentliga rummet ska ha en hog
niva av tillginglighet och att bade den offentliga och kommersiella servicen ska vara tillgangliga

for alla.

I Centrumutvecklingsplanen 2050 lyfts bland annat tillgangen till gronytor. Nir det giller
gronytor vill Kommunala Funktionsrittsradet stilla sig bakom planens ambitioner att gronytorna
ska finnas i nirheten till midnniskors vardag, men dven att de bade ir tillgidngliga och trygea,
oavsett individuella funktionsférmégor. Det samma giller f6r sa vil kollektivtrafik som gang- och

cykelvigar samt de bostider som kommer att byggas.

Kommunala Funktionsrittsradet vill sdrskilt betona vikten av att tillgodose behovet av sirskilda
parkeringsplatser for personer med nedsatt rorelsef6rmaga, sa de finns i nirheten till centrums

alla besoksmal..

Kommentar:

Kommunledningsforvaltningen tackar for sympunkter. Den fordjupade dversiktsplanen anger mal och inrikiningar
samit frslag for den fysiska miljon pa en dvergripande niva. Fortydligande har giorts i planen avseende tillgingliga
parkeringar och tillgiangliga, trygga gronytor.

Kommunala pensionarsradet

e Det ir viktigt med kommunal service i kommunens alla delar fér att motverka
bostadssegregation och for att virna om att det ska vara jamlikt att bo och leva.
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e Utskottet anser att det ar positivt med blandad bebyggelse for att motverka
bostadssegregation.

e Halmstad centrum dr viktigt att bevara som en plats dit folk ska samlas och kunna umgsas.

e De grona virdena dr viktiga att bevara i kommunens centrala delar. Det behéver
undersokas nirmare pa exempelvis Nyhems torg dir det inte finns sa stora gronytor idag.

e Naturliga samlingsplatser dir medborgarna kan samlas utomhus behéver skapas 1 de
centrala delarna.

e Utskottet tycker att det ar vildigt positivt att kommunen vill bli mer barnvanlig da de
atgiarderna som gors tillgianglighetsmassigt aven gynnar andra grupper i samhillet. Det
behover exempelvis skapas fler bankar lings gangstrak.

e Utskottet vill framfora att med den mangden bostider som ska byggas fram till 2050 sa
maste de nya byggnaderna anpassas efter befintlig bebyggelse. Staden har manga fina
dldre byggnader och dirfér behover nya byggnader byggas sa att kulturmiljon bevaras och
utvecklas.

e Det behover skapas bade sma och stora aktivitetslokaler som kommunens invanare kan
anvinda for att ha sammankomster. Det dr viktigt att de planeras i anslutning till bra
kollektivtrafik.

e Utskottet tycker att det dr bra med planeringsinriktningen med 100 kvm/gronyta per

invanare.

Kommentar:
Kommunledningsforvaltningen tackar for sympunkter och positiv feedback. Att grina véirden siakerstills i
planeringen pa Oster dr noterat liksom ntveckling av goda mitesplatser utombus.

Fortydligande har gjorts av behov av smd och stora aktivitetsiokaler i planeringsinriktningar kapitel Offentlig
service. Fortydligande har gjorts av bebov av binkar i planeringsinriktningar for kapitel Strak, broar och
kopplingar; ... “ Binkar behovs, att kunna sli sig ner och vila pa en bink dr en viktig del for att gora straken
attraktiva och tillgingliga for alla aldrar och funktionsvariationer; barn och dldre.”

Kulturnamnden

Kulturnimndens yttrande ar strukturerat utifran planférslagets tre utvecklingsstrategier for
centrum: variera — ett blandat centrum, linka — ett nira centrum och synliggora — ett karaktarsrikt
centrum. Yttrandet utgir fran kulturnimndens ansvarsomraden och beror fragor om
kulturmiljéer, ett levande kulturliv och platser f6r kulturell service.

Variera — ett blandat centrum

Bostider

Ett viktigt utvecklingsomrade for kulturnimnden ar Tullkammarkajen (H35) som, ndr broarna ar
pa plats, kopplas samman med omradet séder, Kulturstrak Nissan och Kulturhuset Najaden.
FOP-centrum foéreslar att omradet, utdver bostider, ska innehalla mindre verksamheter, skola
och platser inom- och utomhus for kultur vilket ar positivt. Har ser vi fram emot att vara aktiva 1
detaljplanearbetet.
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Niringsliv

Planférslaget dr svagt nar det kommer till att beskriva hur centrum ska uppna ett attraktivt
niringsliv med en 6kad dagbefolkning. Enligt férslaget behéver ca 80 000 kvm kontorsyta skapas
tor arbetsplatser 1 centrum (s.46) men det saknas information om den kontorsmarknadsanalys
som ligger till grund for siffran.

Eftersom kulturella- och kreativa niringar (KIKIN) nimns som viktiga besoksanledningar till
centrum (s.47) och finns med som planeringsinriktning: Kultur utgir en viktig del av stiders
attraktivitet, inte minst nar handelns villkor forandras. Nya etableringar kan bidra med goda forntsittningar for
ett rikare kulturliv (s.48) vill vi konkretisera planforslaget genom att ligga till att det ocksa kommer
att behovas lokaler f6r KIKIN och kulturverksamheter fram till 2030 (X antal kvadratmeter).

2015 gjordes utredningen: Kartliggning och analys av Halmstads kulturella och kreativa sektor, som visar
att det finns stor potential f6r Halmstad som innovativ stad, dir KKN-néringarna dr en viktig del
i omstillningen av stadskirnan.' Kulturforvaltningen foreslar att kartligeningen fran 2015 foljs
upp och uppdateras samt att sakkunniga pa de myndigheter som har i uppdrag att driva
utveckling pa omradet kontaktas (ArkDes, Boverket, Statens konstrad, och
Riksantikvariedimbetet). Férslagsvis anmiler kommunledningsforvaltningen Halmstad som pilot 1
nagot av deras utvecklingsprojekt.

Turism

Det ir positivt att kulturforvaltningens tidiga forslag har kommit med i stycket gillande turism:
Utmed Kulturstriak Nissan finns Hallands konstmuseum och flera internationellt erkdnda konstndrers verk. och
2050 lockar det dansk-svenska kulturarvet méingder av danska turister som anlinder via farjeforbindelsen
Halmstad-Grena (s.47).

Konceptet med shopping-loopen, som omnimns som strategi i FOP-centrum, ir bra och skulle
med fordel ocksa kunna kopieras kring andra teman sdasom konst- eller nojesliv. Looparna bidrar
till ett levande stadsliv. Det dr positivt att vigen forbi konstmuseet fatt benimningen
museistraket.

Utredningsomrade: férindrad markanvindning Krénleins verksamhetsomride, Bryggaregatan
(s.52)

Halmstads niringsliv 4r ocksa en del av stadens kulturarv. Planen foreslar att utlokalisera Ostras
bageriférening och Kronleins bryggeri, som bada ér lokala identitetsskapande verksamheter.
Appeltofftska bryggeriet, numera Kronleins Bryggeri, har funnits sedan 1836. A.J. Appeltofft
kopte fastigheten pa Wester Katt 1849 da dér fanns en kraftig killader med vatten. Vattnet
kordes i tunnor med hist och vagn till bryggeriet, som dé fanns i huset Tre Hjirtan. Ar 1870
anlade bryggeriet Halmstads fOrsta vattenledning fran Wester Katt till Tre Hjirtan och husidgare
lings med strickningen kunde fa indraget vatten och en kran, mot ett 10-drsabonnemang a 24
riksdaler per 4r.”

Bryggeriet har funnits pad sin nuvarande plats sedan 1897, efter att hela verksamheten flyttades dit.
Vattnet himtas dn idag fran denna dder och platsen och dess byggnader (flera uppforda 1897—
1898) ar en stark identitetsmarkor f6r Halmstad. Enligt Kulturmiljoprogram fér Halmstads stad
utgor bryggeriet en unik kulturmiljo, som enda kvarvarande industriella anldggningen i
stadskdrnan men dven da anligeningen ar uppford ovanpa resterna av Vistre kavaljeren, en del av
1600-talets befistningsverk.’

Omradet ir utpekat som miljéstérande verksamhet och potentiellt férorenat omrade i FOP-
centrum (s.307) vilket beh6ver omvirderas, da branschen har genomgatt ett omstillningsarbete
med stora férindringar de senaste aren. Bryggerier, dldre industrimiljGer, dr idag populira

! Kartldggning och analys av Halmstads kulturella och kreativa sektor, Alfiero Zanotto, 2015
2 Arsbok, Gamla Halmstad, 1990, s.185
3 Kulturmiljdprogram Halmstads stad, 2020, s.60
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besoksmal (ex. Abro bryggeri i Vimmerby) och omridet har stor potential som framtida
bescksmal.

Omriédet dr privatigt och omvandling forutsitter samplanering med fastighetsidgare och
verksamhetsut&vare. Med planens vision T#/lsammans som ledord (s.8) finns méjlighet att samarbeta,
med kulturmiljon 1 fokus. Kanske kan ndgon del 6ppnas upp for besckare?

Appeltofftska bryggeriet, Hallands konstmuseum HS0001532 & T000079.

Offentlig service
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Det ar positivt att ett tidigare medskick: "Lokalbehov fran foreningslivet, studieforbunden och
cevilsamballets organisationer tas tidigt med i planeringen” har kommit med i planforslaget (s.56). Dock
har foljande tilligg inte kommit med: "V7ssa dldre odmma lokaler bevaras och anvinds for att tillgodose
oplanerade uppkommna behov for till exempel konstndrligt skapande och kulturevenemang”. Kulturnimnden
ansvarar for att se till att kulturaktorer (foreningsliv, studieférbund och civilsambhillets
organisationer) har goda mojligheter att verka i kommunen. Lokaler f6r kulturverksamhet
behover inkluderas i begreppet offentlig service samt konkretiseras géllande kvadratmeterbehov.
Planen tar i dagslaget inte h6jd f6r kommunens- och civilsamhillets framtida behov av lokaler f6r
kulturverksamhet. Kulturnimnden genomfor just nu en utredning gallande framtida behov av
kulturell service och 6nskar aterkomma nir resultatet har presenterats.

Vid nybyggnation av skolor och férskolor ér det positivt att nyttja marken bittre genom att bygga
péa héjden samt skapa flexibla lokaler som kan nyttjas av fler intressenter pé ett langsiktigt hallbart
satt som tar hojd for framtida behov. Detta kriver mycket tit samverkan mellan BUF, KUF och
UAF vilken behover upparbetas. Hur kulturnimndens maélgruppers behov ska kunna fa geh6r
tidigt 1 planeringen aterstar att hitta strategier for.

De platser som féreslas for nya grundskolor dr: Kattegatt (OS4), kvarteret Bakladdaren (OS5)
och Tullkammarkajen (OS0). Platser f6r nya férskolor: kv. Bagaren (OS7). Den nya grundskolan i
kvarteret Bakladdaren (s.60) blir granne med Kulturhuset Najaden, och utgor ett bra tillfille att
tinka storre och mer strategiskt for att fa synergieffekter. Personal fran kulturforvaltningen, bor
tidigt inkluderas i detaljplanearbetet.

En annan aspekt med kv. Bakladdaren dr den verksamhet som inryms i de gamla fabrikslokalerna
idag, vilgérenhetsorganisationen Amnestys: Byring & Brite. Platserna dir civilsamhillet kan
bedriva sin verksamhet pa ett kostnadseffektivt sitt blir farre och firre. Nir utveckling av platsen
péabotjas forsvinner ytterligare en av de o6mma lokaler som tidigare omnidmnts. Byring & Brite ir
béade ett populirt bes6ksmal som drar manga besékare och en viktig kugge i 6vergangen till en
alltmer cirkulir ekonomi.

Vi saknar att FOP-centrum pekar ut alternativa platser for de verksamheter som idag hyr lokaler
genom rivnings- eller tillfilliga kontrakt. Nir de tvingas flytta behdver ersittningslokaler, och
langsiktigt hallbara 16sningar pekas ut. Ingen stad bygger en positiv ryktbarhet pa pop-up-
verksamheter och tillfalliga I6sningar. Synsittet behover férindras, och vi behéver se bredare pa
vilka verksamheter som drar besokare till Halmstad. Byring & Brate ir en reseanledning f6r manga
och har ett stort upptagningsomrade med bestkare bland annat frin Smaland, Vistra Gotaland
och Skane. Destination Halmstad har gedigen kunskap kring vilka verksamheter som fungerar
som besoksmal idag och som har potential att utvecklas. Strategin f6r beséksnaringen bor
beaktas. Den vision som avges i bérjan av FOP-centrum, att: "Mdngfald och variation efterstrivas civen
vad betriffar tillging till lokaler, det finns nagot for alla oavsett ekonomiska muskler” (s.13) behover fa
konkreta forslag.

Maotesplatser i det offentliga rummet (s.63)

Gestaltad livsmiljé har kommit med som en viktig del av planeringsinriktningen vilket vi ar
mycket positiva till. Dock kan planen bli tydligare kring vad som menas med métesplatser i det
offentliga rummet (s.63) i detta sammanhang. Vad dr métesplatsernas syfte? Vilka ingredienser
har en bra métesplats? Vad menas med ett ”’brett utbud”? Vad vill vi att ménniskor ska métas
kring?

Genom att i en karta peka ut platser dér infrastrukturen for kulturarrangemang kan stirkas
(moijligheten till att stilla upp scener, tillgang till el, parker som tar storre publik osv.) kan
motesplatserna bli tydligare. Planeringsinriktningen Kulturen integreras i det offentliga rummet och
madjligheterna till kulturellt deltagande stirks behover konkretiseras i en plankarta.

Kulturnimnden ansvarar ocksa f6r kommunens unga moétesplatser dir ett viktigt kirnbegrepp ar
’trygga motesplatser”. Under rubriken Az mitas i vardagen (s.64) foreslar vi att planen fortydligar
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behovet av just trygga métesplatser, bide som ett verktyg f6r samhallsutveckling och for att
attrahera besokare.
Vi féreslar dven att planeringsinriktningarna pa s.65 kompletteras med punkten:

e Konstir en naturlig del av stadsrummet

Vallgravsstriket
Foljduppdraget att ta fram ett gestaltningskoncept for befastningsresterna lings Karl XI:s vig ar

positivt. Hir rekommenderar vi att tidigt i processen inkludera kulturforvaltningens
samhaillsbyggnadsgrupp, Kulturmiljé Hallands antikvarier, Region Hallands kulturarvsutvecklare,
Linsstyrelsens antikvarier och pedagoger pa Hallands konstmuseum. Tillsammans far vi starkare
genomslag.

Lilla Torg

Det ar positivt att restaurangvimmel och evenemang ar i fokus pa Lilla Torg. Planen for Lilla
Torg ar foérsenad och kulturférvaltningen invintar besked for att paborja processen med
konstnarlig gestaltning. Nar Lilla Torg gors vid behéver torgets tillgang till el stirkas for att
mojliggdra evenemang av elkravande karaktir. Ytterligare ett medskick ér att utvecklingen av
angrinsande platser si som Képmansgatan och Kv. Klostret behover bidra till helhetsintrycket.
Norre Torg

Visionen f6r Norre Torg ar otydlig och rimmar inte helt med de verksamheter som finns runt
torget. Framforallt saknas riktlinjer for framtida anvandning av Norre Port, som ir ett av
Halmstads fa byggnadsminnen (totalt har vi 12st). Byggnaden innehaller inomhus- och
utomhusytor i kommunens dgo. De tillbyggda vallarna och utomhusytorna ir i behov av atgirder.
Ett gestaltningskoncept bor tas fram dven for Notre Port/Norte Torg tillsammans med en plan
for anvindning av lokalerna. Vi foreslar att riktlinjerna for utveckling kompletteras med en punkt
angaende att torgets gestaltning bor bidra till att knyta samman torget med Norre Katts park.
Stora torg

Det dr positivt att planen avser att utveckla och tydliggéra Storgatans strickning, och visuella
kontakt, f6rbi torget i form av ett sammanhingande strak fran Norre port mot Slottet. Denna
siktlinje, med Ridhuset i mitten ir en av Halmstad citys storsta styrkor.”” I samband med
detaljplaneringen bor dven kopplingen till Kyrkogatan och byggnadsminnet Brooktorpsgarden
starkas.

Den unika skulpturen, Europa och Tjuren av Carl Milles, dr i behov av bittre effektbelysning, en
mer respektfull och gestaltad moblering runt skulpturen. De tilligg som planen beskriver bor
gestaltas av namnkunniga konstnirer och arkitekter, da Stora torg dr stadens mest framstdende
och centrala plats, och siledes bor alla tilldgg till platsen bidra till att skapa en plats som
minniskor vill resa till och didrmed stirka Halmstad som besoksmal.

Den gronska som planen 6nskar tillskapa bor vara av flyttbar karaktar, annars forstors
mojligheterna att anvinda torget f6r storre evenemang, samt de siktlinjer som beskrivs
onskvirda. Torgets tillgang till el behover stirkas for att mojliggéra evenemang av mer
elkrivande karaktir.

Hamngatan
Det dr positivt att planen uttrycker att utformningen av klimatskyddens gestaltning ska bidra till

det offentliga rummets helhet. Vi hiller med om att det dr en god idé att: "1/7 spanar bakdt i tiden
[for att finna inspiration till framtidens planer” (s.170) da det finns en hel del lirdomar att dra fran det
torflutna. Samtliga riktlinjer f6r utveckling, visionerna om flanérer lings en kajpromenad (s.73),

4 Kulturmiljoprogram for Halmstads stad
5 Sveriges Radio P1, Stadsinspektionen, Halmstad — ett paradis som behdver planeras om, 2020-09-03
https://sverigesradio.se/avsnitt/1562229
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och dven de klimatanpassnings-dtgirder (s.148) som Hamngatan behéver, kan sammanfattas i en
bild fran forr:

1. Hamngatans gamla esplanad, Hallands konstmuseum FGH000018.

En aspekt gillande utveckling av Hamngatan giller de klagomal om ljudnivaer som kommunen
hanterar. A ena sidan anger utvecklingsplaner att uteserveringar och evenemang ska levandegora
straket, 2 andra sidan far verksamheterna klagomal pa just levandegorandet. Har behovs ett
konsekvent forhallningssitt.

Osterskans

Osterskans, (5.76) (s.131), ir en komplex plats och fortsatt detaljplanering behéver ske i synk med
de utvecklingsplaner som Destination Halmstad AB /Halmstads Teater framfort. Viktigt att
bebyggelse hir inte férsimrar den upplevda tillgingligheten till stadsbiblioteket och virnar om
stadsbibliotekets arkitektoniska lidge.

Foljduppdraget att ta fram konstprogram for platsen ar bra, kulturnimnden vill att planen
kompletteras med att konstprogram tas fram for alla offentliga platser som beskrivs 1 planen.
Slottsplatsen

Slottsplatsen (s.78) ir viktig utifran flera olika perspektiv. Kulturférvaltningen forsoker,
tillsammans med Destination Halmstad AB, starta upp ett kulturhistoriskt bes6ksmal pa
Halmstad slott. Det ar viktigt att platsen utreds i samverkan med Sawordningsgrupp 1evande Plats £61
att skapa sa bra forutsittningar som mojligt att dra besckare till vart fina byggnadsminne och
ikoniska slott. Det dr positivt att planen siktar pa att de 6versvimningsskydd som behéver finnas
pé platsen integreras fOr att upplevas som en naturlig del av torgytan (s.146). En arkitekttivling
kan med fordel utlysas for att 16sa denna komplexa uppgift, nagot som dessutom bidrar till
stadens attraktionsvirde.

Resecentrum

I projektgrupp och referensgruppen for stadsbyggnadsprojektet: Stationsstaden - Strukturplan for
resecentrum och stationsomridet har ingen fran KUF varit kallad. Vi 6nskar hadanefter vara aktiv
medlem i det fortsatta arbetet med utvecklingen av omradet, och vintar pa aterkoppling fran
projektledare.

Groénstruktur

Visualiseringen av hur inre och yttre gronstruktur ska utvecklas ar tydlig och bra (s.82—83). Sa
dven beskrivningen av riktlinjer gillande tillgang till gron- och rekreationsomraden samt vikten av
biologisk mangfald och god dagvattenhantering. Bilden pd centrums gronstruktur (s.87), visar
sarskilt hur beroende stadskiarnan dr av de storre naturomraden som ligger strax intill.
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Lax6ns (Halmstad 10:12) potential som angrinsande rekreationsomrade ar stort, och samtal
gillande samverkan med fastighetsidgaren bor intensifieras for att samverka kring gemensamma
mal. I sitt granskningsyttrande gillande detaljplanen f6r Folkparken skriver Shottsmillans Fastighets
AB (som dger marken) att ambitionen ér att Laxon forblir (i stérre utstrickning dn vad som
erbjuds idag) en plats att motas pa och att dess potential utnyttjas battre.

Norre katts park

Avsnittet dr strukturerat pa ett annorlunda sitt gentemot resten av planforslaget. Hir delas
riktlinjerna for utveckling in i tre kategorier: synliggdra, koppla och aktivera. Det dr positivt att
Rotundans verksamhet finns med som viktig i utvecklingen av parken. Ett medskick ar att
forstudien for Norre katts park behover ta hojd for de dtgarder som kravs for att Rotundans
verksamhet ska kunna fortsitta blomstra, samt for eventuella framtida kulturverksamheter i
parken och pé Bastionen. Parkens tillgang till el behover stirkas for att mojliggéra evenemang av
mer elkrivande karaktir.

Slottsparken

Planférslaget sidger emot sig sjalvt da rubriken lyder: grimyta sdrskilt viktig att bevara samtidigt som
texten anger: oz delar av parken exploateras eller far annan anvindning dn park, ska kompensationsatgdrder
genomforas (s.97). Det dr svart att ta stillning till planforslaget nir det anvander bevarande som en
relativ term. Parken, som bir tydliga spar av vallgraven och vallen runt staden, ar en viktig
identitetsbarare 1 nira anslutning till Halmstad slott. Platsen behover inkluderas i slottsplatsen f6r
att battre ta vara pa kulturhistoriska virden och skapa en helhet som bevarar stadens
befistningsform.

[irnvigsparken

Det dr positivt att géra parken mer attraktiv och flerfunktionell i samband med stationsstadens
och tullkammarkajens omvandling (s.107).

Stadsdelspark Tullkammarkajen

Denna nya park (s.130) ér ett spainnande projekt dar vi kan tinka utanfér boxen!

Kulturstrak Nissan (s.139)

Vi dr glada Over att det f6r flera utpekade gronomraden star att: Parken dr, och ska utvecklas som en
del av Kulturstrak Nissan.

Klimatanpassning

Det ar viktigt att klimatanpassningsatgirder (tex kajskydden +3,15m), blir estetiskt gestaltade f6r
att bidra till en bittre gestaltad livsmiljé samt till att stirka Halmstad som beséksmal. Forslag till
tilldgg 1 planen: klimatitgirder ska om mojligt gestaltas av namnkunnig arkitekt och konstnir i
samarbete. En ytterligare aspekt 1 klimatanpassningsarbetet bor vara att anvinda ekologiskt
hallbara material.

Linka — ett ndra centrum

Strategin Ldnka — ett ndra centrum handlar om att utveckla stadens infrastruktur och bryta upp de
barridrer som finns i staden genom broar, underfarter, mer attraktiva gaturum, platser for
rorelse/rekreation och att forsdka vinda staden mot Nissan. Forslagen pa hur sammanlinkning
av stadens delar ska ske dr ssmmanfattningsvis bra, men hir finns gott om utvecklingspotential,
da planen behover fyllas med innehall.

Kulturnimnden foreslar att planeringsinriktningarna kompletteras med tilligget att inte bara
broarna utan all ny bebyggelse i stadskirnan ska vara identitetsskapande och ett arkitektoniskt
tillskott till stadsmiljén (s.173).

Rutnitsstaden?

FOP-centrums strik och kopplingar utgar till stora delar frin idén om rutnitsplanen. Den
beskrivs som klassisk, och som en strategi att inspireras frin, men den ir inte oproblematisk.
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Befintliga rutnit finns kvar som historiska spar, viktiga och virda att bevara, men nir vi planerar
nya omraden kan vi i stallet inspireras av samtida arkitekturideal. Myndigheterna ansvariga for
politikomradet gestaltad livsmiljé har samlat en méingd kunskapsunderlag f6r oss i kommunerna
att inspireras av och anvinda i var planering.

Séder och broar till s6der

Soderstraket (s.188) med en ny bro (5.195) dr ett vilbehovligt tillskott f6r framkomligheten. Att
den nya bron prioriterar biltrafik, kommer dock fa negativ paverkan f6r miljon pa sdder och
riskerar att skapa en ny barriar mot Aleskogen och vistra stranden. Om bron ska kunna bli
”omsorgsfullt utformad” och “ge ett arkitektoniskt avtryck” (s.208—-212) behéver en
arkitekttavling utlysas vilket har potential att bidra till Halmstads varumirke som besoksmal.
Det behovs ocksa andra atgarder f6r att minska biltrafiken genom centrum. Kollektivtrafiken till
Kulturhuset Najaden behover forbittras. Busslinje 12, som stannar utanfor, gar 1-2 ganger 1
timmen och strickningen ticker inte stadens Ostra delar. Kulturskolans elever behover byta till
buss 12 fran andra anslutningar. De bir pa sina instrument och behéver en smidig resa till
lektionerna varfér manga férildrar skjutsar sina barn. Bussférbindelsen behover ocksa stirkas
med tanke pa ett 6kande antal konserter och kulturarrangemang i huset.

Omvandlade gaturum och vigreservat

Det dr positivt att Hamngatans s6dra del omvandlas till integrerat frirum och planeras
tillsammans med Slottsplatsen (5.225, 254). "Det finns behov av att tydliggira funktion, att vaga tinka
nytt och omgestalta vissa gaturum i centrum for att gora miljon trevlig att vistas i” (5.200).
Planeringsinriktningarna bor kompletteras under punkten "Gatans utformning ska tydligt signalera
dnskvdrd hastighet och vilket fardsatt som har prioritet framfor nagot annat.” med en skrivelse om att detta
kan gestaltas tillsammans med namnkunniga konstnirer (5.209). Detta har gett goda resultat i
andra stider, och fungerar varumirkesbyggande.

Entréer

Det ar i planférslaget oklart vad som menas med entréer och hur mycket kraft som ska liggas pa
detta (5.228). Vad menar man till exempel med att "firstirkta entréer” anges som forutsittningar for
utveckling f6r Storgatanstraket? (s.177). Kulturnimnden dr dock positiv till att f6ljande mening
kommit med: "Upplevelsen av platsen dr central och kulturforvaltningen liksom exploatorer bir tidigt i
Pplaneringen tillfragas kring samverkan om konstndrligt inslag vid platsen” (s.231). Forslagsvis skarps
planeringsintiktningen "Oka ambitionsnivin med utformning av ging- och cykeltunnlar in #ill
centrumomridet” ill: ”’Oka ambitionsnivin med arkitektoniskt modig och trygghetsbyggande
gestaltning av gang- och cykeltunnlar in till centrumomradet” (s.229).

Parkering och transportservice

Planforslaget visar hur manga parkeringsplatser som faller ifran, men inte hur manga som
tillkommer i de inplanerade parkeringsanligeningarna.

Tva platser, Stora torg och resecentrum, ér specifikt utpekade som strategiska fér
cykelparkeringar. Forslaget nimner dven att platserna med fordel kan utvecklas mot att innehalla
cykelservice eller forsiljning kopplad till cykling (s.236). Det idr otydligt vad foérslaget innebir pa
denna punkt, om man tinker skapa en kommunal service kring detta eller om det handlar om
lokalplanering. Kulturnimndens verksamheters besékare efterfragar sikra el-cykelparkeringar
med moijlighet att ladda batteriet.

Gunillaparken/Radioplan (s.242)

Radioplan/Gunillaparken dr en utpekad kulturmilj6 av sirskilt virde i Kulturmiljoprogram for
Halmstads stad. Omridet runtomkring, i funktionalistisk stil, 4r tongivande och bor beaktas.®

¢ Kulturmiljdprogram for Halmstads stad, 2020, s.100
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Batliv (s.263)

Nissan dr en barriar som behdver Gverbryggas, men ocksa en tillgang och identitetsmarkor. Med
de broar som planeras byggas kommer batlivet att begrinsas. Bron vid stationsparken (s.191)
kommer att forflytta grinsen for mastade fartyg fran slottsbron 300 meter s6derut. Om det dven
blir en bro vid Marinstugan, Sjomansbron, flyttas grinsen lingre soderut (6ppningsbarhet ska
dock utredas). Om Halmstad ska lyckas uppmirksamma sina identitetsskapande platser och
stitka det specifika (som foreslds i avsnittet Syn/iggira) ar hamnen/sjofarten/batlivet, det marina,
en viktig del. Planen saknar visioner for hur batlivet ska kunna ta plats lings Nissans kajer, efter
att broarna dr pa plats. Vilka utrymmen kommer mingden av mastade batar som lagger till lings
Nissans kaj 1 framtiden disponera?

Temporir och/eller stadigvarande flytande bebyggelse kan fylla olika behov och funktioner.
Temporira objekt bidrar dessutom till kinsla av fornyelse och ger staden ett levande intryck dir
minniskor kommer nirmare vattnet (s.264).

Visioner om séder

Planférslaget bor dven uttrycka storre visioner nir det kommer till hela den sédra delen av
planomradet. Denna del angrinsar till och innehaller hamn-mark som har intressanta egenskaper
och virden. Aarhus ér ett bra exempel dir man férvandlat sitt hamnomrade fran containerhamn
till attraktiva omriden med bade bostider, kultur och rekreation.

2. Aarhus hamnomrade, bilder: visitdenmark.se

Synliggora — ett karaktirsrikt centrum

Det texttilligg som kulturférvaltningen tidigare féreslagit, har kommit med: "Halmstad har i sitt
centrum en 1ik konstskatt med verk som tex. Carl Milles Europa och Tjuren, Picassos Kvinnobuvud och 1ena
Cronquists Flicka i balja. 2050 har den kompletterats med en bred representation av konstnérskap” (s.17)
vilket innebir att planen nu uttrycker en utvecklingsstrategi. Forslagsvis skrivs dven féljande in
som planeringsinriktning:
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e Konstprogram for de olika striken/platserna i stan (ska vara lika sjilvklart som att ha ett
gestaltningsprogram for varje plats)

Det ir positivt att planeringsinriktningen syftar till att lyfta historien samtidigt som utveckling
sker: At varna kulturhistoriska miljoer och byggnader dr 2050 en sjdlvklar ntgangspunkt vid ntvecklingen av
stadens centrala delar. Kulturmiljoerna dr kompletterade och har forstirkts med val avvigda tillskott av modern
arkitektur” (s.17). Vi foreslar dock att ordet modern byts ut mot samtida, eftersom man inte
menar modernistisk arkitektur. Inriktningen blir ocksa konkret gillande sparen fran stadsmuren:
"Resterna av stadsmur, vall och vallgrav dr synliggjorda till en framtridande kulturmiljo vi dr stolta dver” (s.17)
vilket 4ar gladjande.

Gestaltad livsmilj6

Kulturférvaltningen har tidigare féreslagit att FOP-centrum fokuserar pa Gestaltad livsmilj6 for
att skapa goda forutsittningar for en 6kad kommunal samverkan i samhillsbyggnadsprocessen.
Det ar dirfor positivt att Gestaltad livsmiljo ir ett eget kapitel. For att driva fragan framat, foreslar
vi att foljduppdraget (s.271) omformuleras till att ta fram en strategi f6r Gestaltad livsmiljo, som i
sin tur innehaller en arkitekturstrategi.

For att uppna planforslagets visioner behéver den kommunala medvetenheten kring
kulturhistoriska virdens roll i samhillsbyggnadsprocessen 6ka och inrittandet av en
stadsantikvarietjanst bor utredas. En stadsantikvarie har férvaltningsdvergripande ansvar f6r
kulturmiljévard med uppgift att lyfta in kulturmiljofragor i samhallsplaneringen for att uppna de
nationella kulturmiljomalen. Genom deltagande 1 strategisk planering, planirenden samt
remisshantering fungerar stadsantikvarien dven som en brygga mellan kommunen, museerna och
arkiven. Genom att sprida kunskap om kulturmiljéfragor, bade inom organisationen och riktat till
allmanheten (tex. programverksamhet, utstillningar, digital nirvaro) pa ett pedagogiskt sitt bidrar
tjansten aven till att tillgangligheten till Halmstads historia 6kar.

Stadsantikvarier dr ofta utbildade byggnadsantikvarier eller bebyggelseantikvarier och behéver
vara delaktig i arbetet med gestaltad livsmilj6, framtagandet av en arkitekturplan samt
implementering.

Identitetsskapande strak (s.275)

Kulturstrik Nissan

Det dr inte bara broar som behévs for att vi ska komma niarmare Nissan. Minniskor behover
kunna ha kontakt med vattnet for att Nissan ska kdnnas mer sammanbindande och mindre
barridr. Det gér man med exempelvis konst, belysning, brygg-6ar eller annan arkitektur som
tilliter manniskor att sitta eller vistas 1 vattenniva. Vi dr glada att nyckelbegreppet ’s6mlost”
anvinds i beskrivningen, da det 4r av stor vikt att det upplevs som sa av besokare (5.280).
Kulturnamnden foreslar att riktlinjerna for utveckling av Kulturstrak Nissan (5.280) kompletteras
med:

e Miljoerna vid Nissan ska utvecklas frimst for allmidnna funktioner och bidra till att stirka
Halmstads identitet som kulturstad.

e Nya broar 6ver Nissan ir en forutsittning for att skapa en sammanhingande rekreations-
loop lings vattnet samt att klimatskyddens utformning bidrar till att f6ra méinniskor
narmare vattnet.

o Att ligesrapporten kring Kulturstrdk Nissan fran 2019 ldggs till i listan med underlag.

Vallgravsstraket

Vi foreslar att detta ”grona strak”, 1 stéllet beskrivs som ett “gront och blatt strak”, alltsa ett strak
som bestar av bade parker och vatten. Detta skulle bittre gestalta den historiska kopplingen till
vallgraven. Vatten kan utgbras av vattenspeglar, fontiner, synliga dagvattenldsningar, konstverk
och andra vatteninslag som inte nédvindigtvis ser ut som en vallgrav, utan sjilvstindiga element i
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stadsrummet som paminner om att hiar en gang var vatten. Detta kan bidra till ”vattenminnet”
och ge en kinsla av att vallgraven lever kvar (s.277).
Under planeringsinriktningar (s.279) foreslar kulturnimnden féljande tilligg:

e Centrums identitetsskapande strak ska bidra till ett levande kulturliv

Kulturmiljéer (s.282)

Syftet med att ge samtliga utpekade kulturmiljbomraden ett eget avsnitt dr oklart, eftersom det
ind4 inte skrivs ndgot om hur omradena kan utvecklas/lyftas/forstirkas (s.285-303). Forsta
meningen 1 tredje stycket pa s.282 antyder att bevarande star i kontrast till ett ’positivt
torhallningssitt”. Vi foreslar att hela meningen stryks, alternativt att ordet ”positivt” stryks.
Planen bér markera ut vilka av centrums kulturmiljéer som har sirskild utvecklingspotential, pa
samma sitt som gronomraden. Menar vi allvar med att “bistorien ska anvindas som riktvisare” och
"historiens spar dr en viktig del av vir framgang” behéver kulturmiljoerna beskrivas utifran hur vi ska ta
vara pa dess potential till 2050. Fokus ska vara pa anvindning, och ska komplettera
Kulturmiljiprogram for Halmstads stad.

Slutligen. Nir stader vaxer fort dr det viktigare 4n nagonsin att dokumentera och bearbeta
forindringarna. Detta hjilper ocksa nir det 4r omtvistade forandringar. Narmre samarbete med
Stiftelsen Hallands linsmuseer kring dokumentationsprojekt dr dirfér 6nskvirt och en plan f6r
detta bor tas fram.

Formalia

e Nir konstverk portritteras i FOP-centrum, miste upphovsperson uppges.

o Stycket "Lt fotgingare bade upplevelsemdssigt och fysiskt ta stirre plats an idag, da bilarna dominerar
gatan” pa .74 ir en upprepning som redan finns pa s.73.

e Meningar som denna: ”Ldnkar mellan parker och grinomraden i den inre grinstrukturen utformas
med malbilden att upplevelsen ska vara grin och gora det grina sammanbanget lisbart som helhet”
(s.81) behover omarbetas ur tillganglighetssynpunkt.

e Norre katts park benimns som “stadsparken” s.94 och .90, vilket ¢j dr vedertaget.

e “utveckla i Nissan” (5.139)

e Sprakbruk och historiemedvetenhet i vara kommunala strategidokument dr en viktig
tillgdnglighetsfraga. Anvind inte ordet ”livsrumsmodellen” okommenterat. Ordet togs
upp i det svenska spriket ar 1939 som en direktéversittning av det tyska ordet
’lebensraum”. Det beskriver omraden som en nation anser sig behéva, och ha ritt till, f6r
den egna befolkningens intressen och liv.” Ta bort, eller 4tminstone minska ner,
anvindningen av ordet.

Kommentar:

Kommunledningsforvaltningen tackar for gedigna inspel. Flera texter och riktlinjer har tillkommit och justerats
och arbetats in i planen. Andra inspel, vil detaljerade for denna plan, har tagits vidare in i genomforandeprojeket.
Kort sammanfattning foljer nedan.

Underlag saknas for att arbeta in en siffra for hur mycket lokaler kulturverksambeter krdver. En
planeringsinrikining har tillforts kapitel offentlig service: "I okalbehov frin foreningslivet, studieforbunden och
civilsamballets organisationer tas tidigt med i planeringen. 1 issa dldre oomma lokaler bevaras och anvénds for att
tillgodose oplanerade uppkomna bebov for till exempel konstnérligt skapande och kulturevenemang”.

7 https://svenska.se/saob/?sok=livsrum&pz=2#U_1799 124986
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Planeringsinriktningar for utredningsomride Krinleins bryggeri har kompletterats med forutsittningar, bland
annat; “fordjupad utredning av kulturhistoriska virden som tydliggor vilka forutsétiningar respektive
begrinsningar de kan ge en utveckling av kvarteret ska tas fram.” Likasa har foljande riktlinje tillkommit:
"V erksambeten bebover anpassas for att inte vara miljostirande. Annan anvindning kan bli aktuell”.

Planeringsinriktning avseende att tillvarata majliga samilokaliseringssynergier med Kulturkolan Najaden OS5 ar
tillagd.

Planeringsinriktning for att skapa forutsattningar for utveckling av kvdllsekonomi dr inarbetad i kapitel
Niringsiiv.

Syftet med Motesplatser har tydliggorts; “Centrums mitesplatser har mijligheten att linka samman staden sa att

olika manniskor kan tréffas i vardagen och segregation motverkas. Moten och mitesplatser utgor darmed en viktig
del i en socialt hallbar och blandad stad”

Skrivning avseende arkitekturtivlingar och konstprogram har lagts till i kapitel Gestaltad 1ivsmiljo.

Projektet med att klimatsikra Halmstads centrum har startats upp. En forstudie for forsta etappen; klimatskydd
lings med Nissan pagar. I uppdragsbeskrivningen beskrivs att gestaltningsfragorna ska tydliggiras genom till
excenmpel gestaltningsprogram eller tévling om skyddens utformning. Synpunkter fran kulturndmnden kommer att
tas med i gestaltningsdiskussionen framaiver.

Begreppet och arbete med livsrumsmodellen har gjorts transportplanen. En genomgang av denna plan, FOP har
glorts for att begreppet anvinds sd lite som mijligt och att dar det forekommer i maijligaste man inte star
okommenterat

Laholmsbuktens VA AB

Laholmsbuktens VA ir positiv till att centrum utvecklas i enlighet med de intentioner som finns i
den foérdjupade Oversiktsplanen. Men det maste ske med sikerstallande av forutsittningar for en
hillbar vattenhantering. Dirfor finns delar som maste utvecklas innan FOP:en uppnar tillricklig
kvalitet avseende forutsittningar for hallbar vattenhantering.

I Halmstads centrum, och tillika manga andra dldre omraden, dr dagvattensystemet
dimensionerade efter tidigare krav for att avborda nederbord. Dessa tidiga krav motsvarar inte
lingre den kapacitet som dagens och framtidens lige kriver nir regnen blir kraftigare och mer
lokala. Detta behéver beskrivas i FOP-Centrum.

Lagstiftningen delar upp ansvaret for hantering av dagvatten 1 bebyggda miljoer i olika delar. For
den ”normala” nederborden dr det huvudmannen f6r den allmédnna va-férsorjningen som svarar
for utredning, anliggning och drift av dagvattenanliggningar. Dimensioneringsmissigt ar va-
huvudmannen ansvarig for att dagvattensystemen ska klara av att hantera regn mellan 10 och 30-
ars aterkomsttid. For nederbord som Overstiger den nivan dr det kommunen i sin roll som
ansvarig for att planering och anvindning mark och vatten som ska sikerstalla férutsittningar for
sa kallad skyfallshantering, dvs nederb6rd som 6verstiger 10 till 30-drs regn. Detta behover
belysas i FOP-centrum.

I stora delar av Halmstads centrum sker avledningen av spill- och dagvatten i samma
ledningssystem, det vill sdga kombinerade system. Kombinerade system medfér utmaningar vad

giller f6rdrojning av dagvatten, vilket kraver ett resonemang i FOP-Centrum.
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De utpekade omridena for exploatering/fortitning saknar beskrivning angdende VA-kapaciteten.
Beskrivning angaende nuvarande kapacitet och hur erforderlig kapacitet f6r tillkommande
bebyggelse skall kunna tillskapas genom olika atgirder behéver vivas in i FOP-Centrum.

Beskrivning angaende invallning av omraden, for att f6rhindra 6versvimning vid havshoéjning
och 6kade vattennivaer i Nissan, behover utvecklas. Ytor for exempelvis magasinering av vatten

samt pumpning 6ver vallar och barriir behover noggrant beskrivas.

Aven forindrade rinnvigar for ytvatten vid invallning och paverkan av befintliga
dagvattenledningar som mynnar i havet eller Nissan dr utmaningar som kommungemensamt
behover lyftas in i FOP-Centrum.

Under rubriken Planeringsforutsittningar behover ett utokat resonemang angaende dricks-spill- samt
dagvatten foras. Vattenskyddsomradena dr vil beskrivna och pa samma sitt behéver dven

ovanstaende samt vattenanvandning, hallbara och robusta system etc. beskrivas.

Kommentar:
Kommunledningsforvaltningen tackar for inspel.

Dimensionering av dagvattensystemet - Begransad kapacitet i befintligt ledningssystem dr och kommer att bli ett
stirre problem i och med klimatforindringarna. Kapitel Klimatforandringar dr uppdaterat med en beskrivning

avseende detta.

Skyfallshantering — Synpunkten dr tillgodosedd. I den fordiupade versikisplanen pekas prelimindra skyfallsstrik
och dversvammingsytor ut. Utredningar pagar som kan komma att leda till mindre justeringar av forslaget innan
antagande. Ansvaret for skyfallsvatten dr fortydligat i planeringsinrikiningarna i kapitel for klimatforindringar.

Kombinerade systens - Synpunkten dr viktig ur bade ett miljo- och sambdllsekonomiskt perspektiv. Synpunkten dr
tillgodosedd genom tydligare hanvisning till Kommunstyrelsens riktlinjer for hallbar dagvattenhantering i
planeringsinriktningen for miljokvalitetsnormer for vatten. Forklaringen lyder som foljer; "Att kunna sanera spill-
och dagvattenhantering dr ett langsiktigt arbete som bir ske i takt med ombyggnad eller fornyelsebehov. 1 id
[fortitning ska rening av dagvatten ske genom att fastighetsigaren har ansvar for viss rening, gata for de
fororeningar som uppstar dir samt Labolmsbuktens VA for ledningssystemet”.

V. A-kapacitet — Hdr saknas underlag for att arbeta in detta som en del av den fordjupade oversiktsplanen.

Beskrivning av tillkommande ythebov for invallade ytor — Utredning av var ytor for magasinering av vatten och
ligen for pumpning dver vallar och barridr pagar. Resultat kan komma att leda till mindre fordndringar av
planforslaget.

Forindrade rinnvéigar - Fragan utreds vidare inom atgardsplan for klimatanpassning samt inom projektet skydd

av centrum och kan komma att leda till mindre forandringar av planforsiaget.

Utikat resonemang angdende dricks-spill- samt dagvatten - 1'id nybyggnation ska infrastrukturen ta hijd for att
fordndrat klimat och byggas robust. I nytt kapitel Tekniska system for en hallbar stad finns
planeringsinrikiningar for hur detta ska goras.
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Miljonamnden

1.

De stillningstaganden som gors i den férdjupade 6versiktsplanen och de planeringsinriktningar
och planeringsférutsittningar som lyfts fram ér i huvudsak bra och genomarbetade.

I den planeringsinriktning som avser verksamheters paverkan boér férutom bostider dven skolor,
forskolor och virdlokaler anges som verksamheter som kriver hinsyn ndr det giller skydd fran
storningar fran verksamheter med miljopaverkan.

Trafikbullerpaverkan pa platser for offentlig service behéver utredas 1 ett tidigare och mer 6ver-
gripande sammanhang 4n vid detaljplaneliggning. Att en siadan utredning ska goras ska lyftas
fram som ett foljduppdrag till den férdjupade Gversiktsplanen. De platser f6r offentlig service
som berdrs dr OS4, OS5 och OS6.

Flera omraden dir bostider planeras dr lokaliserade nira befintliga eller planerade vigar med
forhallandevis hoga trafikfléden, jirnvig eller verksamheter. Risken for att oligenhet for
manniskors hilsa i friga om omgivningsbuller ska uppkomma och att detta behover utredas och
forebyggas bor lyftas fram i beskrivningen av respektive omrade under rubriken ”forutsittningar
t6r utveckling” De omrdaden som berérs dr H24, H26, H27, H28, H29, H30, H31, H35 och H36.

For omraden som kan paverkas av lukt fran Vistra strandens avloppsreningsverk bor inget virde
pa luktenheter anges for nir exploatering ar lamplig. I stillet bor en mer allmidn formulering om
luktstorningar anges. De omraden som i forsta hand ber6rs ar H31 samt kluster for ny offentlig
service OS4 och OS5. Ett forslag till alternativ formulering ar:

"Omradet ligger i ansiutning till V'dstra strandens avloppsreningsverk, vilket innebdr att finns risk for att
Inktstirningar uppkommer. Exploatering bir inte ske i omriden ddr det finns risk for att oldgenbet for
mdnniskors halsa pa grund av lukt kan uppkomma. For att mijliggora exploatering inom omradet kan atgdirder
pa reningsverket komma att krivas.”

Kommentar:

1. Kommunledningsforvaltningen tackar for synpunfkter.

2. Synpunkten tillgodoses. Planeringsinriktningen kompletteras med att hinsyn ska tas dven till skolor,
Jforskolor och vardlokaler.

3. 0854, OS5 och OS6 (Kattegatt, Bakladdaren och Tullkammarkajen). Att skapa goda skolmiljoer som
upppyller gallande riktvirden for buller dr nodvindigt i kommande planering. Bullersituationen paverkas
av byggnaders placering och dven byggteknik kan anpassas for bullerstirningen vilket dr faktorer som inte
styrs i den dversiktliga planeringen. For OS4 Kattegatt tas en strukturplan fram dir bullersituationen
kommer att studeras overgripande infor detaljplaneskedet. For OS6 Tullkammarkajen kommer ett
planprogram att tas fram som ocksd har en mer dvergripande karaktir. Bullersituationen kommer
ddrmed att kunna studeras pa en mer dvergripande nivd dan forst i detaljplaneskedet.

4. Synpunkt tillgodoses. Beskrivningen av dessa omrdden kompletteras sa att bullersituationen tydligt
uppmdrksammas i kommande skeden.

5. Synmpunkt tillgodoses. Beskrivningen av de omrdden som ligger ndra avloppsreningsverket kompletteras.

Raddningstjansten

Riddningsnimnden anser att det dr ett vil genomarbetat forslag som ger god méijlighet f6r

utveckling av centrala Halmstad. Sirskilt positivt ar de tillkommande 6ver- resp. underfarter £6r

Nissan och jarnvigen som finns med i forslaget. Dessa skulle skapa riddningstjansten fler vigval

och dirmed kortare kortider vid insatser ddr vi maste passera dessa barridrer.
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Komplettering onskas:
Raddningsnamnden ser girna att man kompletterar planen med information om att jirnvagen ar

en sk. farligt gods led och att man bor beakta risker kopplat till det vid byggnation 1 anslutning till
sparen.

Kommentar:
Kommunledningsforvaltningen tackar for sympunkter. Information om att jarnvagen dr en farligt gods led
uppdateras i avsnitt "Risker och stirningar” och liggs till pa kartan under risker och stirningar.

Servicenamnden
Servicenamnden stiller sig bakom forslaget till centrumutvecklingsplan 2050 och anser att planen
ar val genomarbetad. Tillsammans med transportplanen ger den utrymme f6r stadens tillvixt.

Yttrandet avser nimndens verksamhetsomraden, primirt maltidsservice, FM-service och

kommuntransport.

I omradet finns det ett flertal skolor, férskolor och dldreomsorgsenheter. Slottsjordsskolan ér en
aldre byggnad, koket ar bristfilligt och 4r i behov av renovering. Slottsjords sodra ir en tillfallig
skola (paviljonger). Vi férordar att man gor ett helhetstag och dven inkluderar férskoleverksamhet
for omradet. Generellt b6r kommunen samla barnomsorg (skolor och forskolor) och
dldreomsorg i nirheten av varandra for att nyttja volymfordelar och bygga firre kok dir mojlighet
finns. Enheterna bor vara storre. For att maltidsverksamheten ska fi ekonomisk balans bor
torskolor vara fem avdelningar eller fler. Om skolor och férskolor ska byggas i flera vaningar ska
kok och alla matsalar vara pa markplan och i angrinsade rum. Har rekommenderas en
tvarfunktionell analys av Aleskogens férskola och deras erfarenheter kring hur de ser pa driften
med matsalar pa flera plan.

For att minska ensamheten for de dldre rekommenderas fler naturliga triffpunkter samt narheten
till maltider. Den kommunala servicen maste spridas ut pa fler timmar som kvillar och helger 61
att ensamheten ska minska. Fler dldre bor hemma och méjligheten att fa maltider till hemmen

kommer bli alltmer efterfragat.

Slutligen rekommenderas att man kravstiller pa mer standardiserade tekniska 16sningar
exempelvis inom 10T, las och passagesystem i alla kommunala nybyggnationer for att fd en
effektivare skotsel, att laddinfrastrukturen for fordon utvecklas samt att man beaktar

logistikutmaningar kopplat till gods- och persontransporter i omradet.

De framtida ekonomiska forutsittningarna kommer att ge svar pa hur vil planen kan realiseras.
Redan nu bor en parallell plan f6r investeringar och underhall tas fram som harmonierar med
forslaget.

Kommentar:

Kommunledningsforvaltningen tackar for synpunkter. I den fordjupade dversikisplanen foreskis ett antal kinster av
offentlig service. Barn- och ungdomsnamnden bar i sitt yttrande haft liknande synpunkter. Se svar till Barn- och
ungdomsnémnden tidigare i denna samradsredogirelse.

82



Socialnamnden

Socialndmnden anser att det 4r viktigt att behov av boende med funktionsnedsittning alltid
beaktas i de utvecklings- och utredningsomraden som anges i 6versiktsplanen. Vi finner dven att
tillgdnglighetsaspekten skall fortydligas att det ar tillganglighet for alla oavsett funktionsférmaga.

Socialndimnden anser dven att trygghetsaspekten ska beaktas vid planeringen och utformningen

av centrum for att skapa en trygg stadsmiljo.

Kommentar:

Kommunledningsforvaltningen tackar for sympunkter. I samband med besiut om samraid besiutade
kommunstyrelsen att ett avsnitt om trygghet skulle tillforas planen. Ett nytt avsnitt som tydligare beskriver
utmaningen med trygghet i centrumonmridet och stadskdrnan specifikt har déarfor lagts till. En genomgang av hela
planen med avseende pa trygghet har ocksa genomforts. Utmaningen med en tillginglig stad for alla bedoms vara en
del av detta.

Teknik- och fritidsnamnden

Teknik- och fritidsnimnden har tagit del av samradsforslaget av Fordjupad Gversiktsplan for
centrum, FOP Centrum. Det ir ett vil genomarbetat forslag som antaget kommer att bidra till en
positiv utveckling av Halmstads centrala delar. Planen kommer att underlitta f6r kommunen att
arbeta strategiskt, systematiskt och malinriktat.

Nimnden vill framféra féljande synpunkter och forbittringstorslag:

- Motesplatserna har alltfor detaljerade beskrivningar, med risk for att skapa lasningar f6r
kommande skeden nir platserna ska utvecklas och projekteras. Det maste finnas en flexibilitet for
projektet sa att basta moéjliga 16sning kan hittas. Sadant som trafikregleringar , uteserveringar mm.
ar for detaljerat for en FOP, se sirskilt Lilla torg, Stora torg, Hamngatan och Osterskans.

- Forslag kring offentlig service maste vara synkroniserade med LOFS, lokalf6rsorjningsplanen.
Hir vill nimnden ocksa betona att behovet av idrottshallar i anslutning till skolor maste beaktas,
idrott och fritid bor nimnas 1 beskrivningen av den offentliga servicen (s 55) samt i

resonemangen kring flexibilitet och samlokalisering (s 506).

- Forslag kring teknisk infrastruktur maste vara synkroniserade med TOTFS, tekniskt
forsorjningsprogram. I detta arbete ingér att kostnadsberakna och att prioritera bland atgirder.
Att planering och utbyggnad gar i takt dr en ambition och ett arbetssdtt som kommunen 6nskar
och arbetar utifran.

- Forslag kring gronstruktur bor fangas in 1 en separat handlingsplan, som forslagsvis tas fram av
teknik- och fastighetsférvaltningen och kommunledningsforvaltningen tillsammans. Vi behover
sikerstilla att de fina forslagen forverkligas. Detta blir ett foljduppdrag, utanfor sjilva FOP:en.

- Tydliggor vilka gronytor som ska bevaras i sin helhet. Texten dr densamma for alla gronytor,
trots att vissa kommer att minskas med anledning av exploateringar. Vissa gronytor maste
verkligen bevaras 1 sin helhet, som exempelvis Ankarparken som beh6vs f6r skyfallshantering
samt skulle bli férsvinnande liten om delar av den exploaterades, och det bor framga. En
tordjupning kring detta bor géras mellan samrad och granskning.
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- Gronytor pa Séder behover utredas. Det finns allmin plats park som bor bevaras vid kvarteret
Blaklockan. Det finns gronytor pa kvartersmark vid Klyvaregatan och Propellergatan som kan bli
virdefulla tillskott lings det utpekade gronstraket, om de gors allmint tillgingliga. Dessa ytor bor

utredas mellan samrad och granskning.

- Gronskans vikt framgar inte tillrickligt, ndr det giller stadskdrnan. Har har vi ett stort behov av

mer gronska och behover arbeta f6r att springa in mer gront dér det finns mojlighet.

- Lek- och barnperspektivet behover belysas mer, och bor utredas for hela centrum. Det ér inte
sikert att Osterskans 4r den bist limpade platsen for en lekplats. Det bor finnas strategier for hur
vi ska inkludera lek 1 utformningen av offentlig plats inom centrum, och pé andra sitt beakta
barnperspektivet.

- Gronomraden som ligger utanfér planomradet bor beskrivas mindre. Namnden forstar vikten

av att peka ut och forstirka kopplingar till dessa, men de behover ingen utforlig beskrivning.

- Foreslagna tunnlar under jarnvigen vid Batsmansgatan och Margaretagatan bor fa en samlad
behovsbedémning. Kan 6nskad funktion uppnas med endast en tunnel istillet f6r tva? Dessa
ligger relativt nira varandra och tunnlar under jirnvigen innebir dyra och komplexa projekt.
Behovet av skyfallshantering i omradet bor ocksa tas 1 beaktande. Ett sitt att hantera det kan vara

att inkludera hela detta omrade i en och samma detaljplan.

- Ta bort skrivningar om att vissa klimatanpassningsatgirder ska utféras omgaende. Det édr en
skrivning som platsar bittre i en handlingsplan/atgirdsplan. Andra dtgirder som FOP:en foreslar
ar inte rangordnade eller tidsatta. Namnden vill ocksa understryka vikten av att teknik- och
fastighetsforvaltningen tidigt involveras 1 klimatanpassningsatgarderna, dels for att sakerstilla ett
bra genomférande, dels for att fa till en utformning som dr funktionell och tilltalande all den tid

det inte dr hoga vattenfloden.

- Aktivitetsytor maste inkluderas. Det bor finnas en allmin text om att dven aktivitetsytor f6r
idrottsindamal sa som spontanidrott, utegym m.m. ryms inom beteckningen gronyta. Vad giller

Engelbrektsplanen saknas beskrivning om att den innehaller en aktivitetsyta idag.

- Batlivets behov maste beaktas, placering av batramp och batmack bor utredas. Tillgang till
batplatser och batniring maste sikerstillas vid planering av broar 6ver Nissan. Mojlighet till en
centralt placerad batramp bor studeras. Detsamma giller en centralt placerad batmack. I férslaget

ar omradet langst ner pa Soder utpekat for batliv, men fler mojligheter bor studeras.

- Alevallens funktion ir viktig. Det innebir att ging- och cykelvigen genom omradet ska planeras
pé sa sitt att verksamheten inte paverkas negativt, att intring pa omradet med anledning av
vigreservat ska kompenseras och att alternativa dtgirder for skyfallshantering ska belysas for att
sikerstilla tillgdnglighet och funktion pa idrottsplatsen.

- Halmstad Arena dr en unik och attraktiv anliggning som maste sikerstillas for idrott och
aktivitet. Om ytor som idag anvinds f6r markparkering frigérs, ska dessa anvindas for idrott och
aktivitet. Med tanke pa de behov inom idrott- och fritidsomradet nimnden ser kopplat till
befolkningsutvecklingen med en allt storre andel barn och unga, dr det av yttersta vikt att
bibehalla och utveckla Halmstad arena som plats f6r en aktiv fritid.
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- Schematiska skisser 6ver broar och underfarter ska inte lasa oss i kommande projekt. Fortydliga
att utformning hanteras 1 nasta skede.

Slutligen vill nimnden framfora att forslaget 4r omfattande och innehaller stora mingder text.
Kommunen bér striva efter att korta ner denna typ av dokument, att fa in mer information 1
mindre textmassa, fOr att géra dem mer tillgingliga.

Kommentar:
Kommunledningsforvaltningen tackar for sympunfkter.

Motesplatser — Synpunkten tillgodoses. En dversyn dr genomford och beskrivningarna dr nu mer flexibelt
utformade for att projekten ska kunna utforas pa bésta vis i kommande mer detaljerade skeden.

Offentlig service — Avsnittet om offentlig service dr kompletterat med information om bebov av lokaler for idrotts-
och fritidsverksambet.

Utbyggnad av teknisk infrastruktur - Efter dversiktsplanens antagande kommer arbetet ga vidare till ndsta skede
7 samhdllsbyggnadsprocessen. Etappindelningen och tidsdttning av uthyggnadsomraden sker i riktlinjer for
bostadsforsorining, riktlinger for lokalforsorining och Plan for teknisk offentlig infrastruktur. Dessa dokument tas
fram parallellt med ett ndra samarbete ddr uthyggnadsomradena for bostéider, offentlig service sasom skolor och

[forskolor samt infrastruktur samordnas. En prioritering av vilka dtgdrder som ska goras i vilken tid behiver
goras i detta arbete.

Grinstruktur — Uppdrag om att ta fram en blagrin strukturplan haller pa att startas upp.

Beskrivning av grinytor — Efter samrid har beskrivningen och utbredning av alla gronytor setts dver och
uppdaterats. En dversyn dr genomford och beskrivningarna dr nu mer utzoomade och flexibelt beskrivna och
angivna i Rartan for att lammna storre fribet till kommande mer detaljerade skeden. Arbetet med en bligrin
struktutplan dr ett forsta steg.

Grinytor pa Soder har setts over och grinytor vid fastigheten Blaklockan och vid Propellergatan har lagts till som
gronyta viktig att bevara.

Lek- och barnperspektivet — I den fordjupade oversiktsplanen faststills inte var lekplatser ska finnas utan det
sker i senare skeden.

Gronskans vikt i stadskdrnan dr fortydligat i planeringsinriktningarna.
Grinomriaden utanfor planomradet har tagits bort fran kartan.

Gangtunnlar under jarnvigen — Kommunledningsforvaltningens bedimning dr att bada dessa tunniar dr viktiga
[for att minska jarnvégens barridreffekt och koppla samman staden bittre. Planen mdjliggor dérfor passager forbi
Jdrnvdgen bade vid Batsmansgatan och Margaretagatan. Genomforandet kommer att ske pa ling sikt, en i taget.

Atgirder for klimatanpassning — Teknik- och fastighetsfirvaltningen ér involverade i arbetet med att klimatsikra
Halmstads centrum. Ett forstudiearbete dr igang som bland annat innebdr att hitta losningar som dr funktionella
och tilltalande all den tid det inte dr hoga vattenfloden. Framiver kommer det att vara viktigt att visa invinare
och intressenter att klimatskydden behovs i nértid for att kunna fortsitta ntvecklingen av centrum. Idag dr flera
detaljplaner dr pausade pa grund av dversvimningsrisken. Tidsaspekten borttagen ur FOP.
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Aktivitetsytor - Synpunkt tillgodoses. Beskrivningen dr kompletterad, bade en allman beskrivning och specifikt for
Engelbrektsplanen.

Btlivets behov — Ett nytt utredningsomride lings Nissans dstra kaj dr tillagt. Nytt foljduppdrag dr tillagt:
“Utveckling och forutséttningar for batliv, anvindning av mark och kajer lings med Nissan bebiver utredas infor
kommande planering av Tullkammarkajen”.

Alevallen — Alevallen kommer att paverkas bide i samband med tillkommande av ny vig och ny gang- och
oykelviig. Aven behov av skyfallsytor pekas ut hir. I kommande arbete med strukturplan Kattegatt ska
mdjligheten att kompensera for detta ses dver.

Infartsparkering vid Arenan dr borttagen da denna ligger utanfor planomridet.

Ytterligare fortydligande dr gjort i kapitel Strak, broar och underfarter att skisserna dr tidiga inspel.

Textmassan har setts dver och kortats ned i den man som ansetts mijlig. Omradesbeskrivningar liggs separat for
att forbdttra dverskadligheten.

Utbildnings- och arbetsmarknadsnamnden

Under Planforslag och avsnitt Bostider:

Omriade H 31, Kattegatt, 1 riktlinjer for utveckling beskrivs det ett behov av grundskola och
torskola samt bebyggelse mellan skolor och gymnasieskolan. Delar av omradet kan komma att
behovas for en utbyggnad av befintlig gymnasieskola om inga andra ny- och
tillbyggnadsmojligheter ges f6r kommande utbyggnad av gymnasieskolan. I den kommande
planeringen av omradet bor det heller inte placeras nagon form av bostadsbebyggelse eller
grundskola/forskola i direkt anslutning till befintlig gymnasieskola, allt fér att inte begrinsa
skolans tillgang till uteyta for eleverna eller skolans behov av idrottsanlaggningar 1 anslutning till
skolan. I kommande planering bér det ocksa beaktas exempelvis parkeringsmoiligheter till
Halmstads kommuns storsta arbetsplats, Kattegattgymnasiet, med 1 600 elever och 200 personal.

Omride H 34, Kvarteret Bagaren, beskrivs utveckling av omradet med ny bostadsbebyggelse. I
kvarteret finns i dag gymnasieutbildning, Byggskolan, och det férutsitter att lokalisering med ny
tomt faststills och byggnation firdigstills innan denna gymnasieutbildning kan flytta.

Under Planfirslag och avsnitt Offentlig service:
OS 4, Kattegatt, bor det framga att offentlig service dven innefattar en méjlig utbyggnad av
befintlig gymnasieskola.

Offentlig service, generellt, i utbildnings- och arbetsmarknadsnimndens elevprognoser fram
2050, vilka ligger till grund for de dskanden avseende fastighetsinvesteringar som gjorts, visar att
det finns behov av tvd nya gymnasieskolor fram till 4r 2050. Den f6rsta f6r 1 000 elever behover
vara pa plats 2028 och vara centralt beldgen, och den andra gymnasieskolan behévs 2045 - 2050.
Det gor att det 1 nagot, eller nagra, av de beskrivna omradena for offentlig service méjliggors for
kommande och beskrivna gymnasieskolor 1 perioden.

I 6vrigt har utbildnings- och arbetsmarknadsnimnden inget att erinra
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Kommentar:

Kommunledningsforvaltningen tackar for sympunkter. I en oversikisplan girs en avvigning mellan olika allménna
intressen. For omride H31, Kattegatt, gors en fordjupad studie genom att en strukturplan tas fram.
Strukturplanen har som syfte att klargira den dvergripande fysiska strukturen for omrddet utifran inrikining i
dversiktsplanen. Inom omréidet ligger idag flera skolverksambeter bide permanenta och tillfilliga. Aven bostider
och en ny vagkoppling planeras har och i strukturplanen ska tydliggoras hur omridet disponeras pa bista sdtt.

Behovet av parkering for olika verksambeter studeras i allt detaljplanearbete. Behovet for varje verksambet finns
angivet 1 Halmstads kommuns parkeringsnorm. Omradet har ett centralt lige och god tillganglighet till
kollektivtrafik vilket paverkar behovet av p-platser. Antalet parkeringar dr tillgodosett enligt P-norm dr
tillgodosett i bygglovet.

En viktig forutsattning for att kunna bygga ut omride H 34, kvarteret Bagaren, dr att Byggskolan flyttar till en
ny plats. En detaljplan for en ny gymnasieskola dér Byggskolan kan inrymmas haller pa att tas fram for ett
omride vid 1 allds/ Kristinehed. Kvarteret Bagaren kommer dirfor inte att byggas ut forrin skolan har kunnat
fhtta fran platsen.

OS4 — Kommunledningsforvaltningen har efter samrid haft avstamningar med lokalstrateger och UAE om
behovet av gymnasieplatser.

Resonemang om hur planen hanterar uthyggnad av offentlig service i relation till andra styrdokument finns att lisa
7 svaret till barn och ungdomsnammnden tidigare i detta dokument.

Remissinstanser utan erinran
° Fastighetsnémnden

e Kommunala lantmaterimyndigheten
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Ovriga remissinstanser och andra organisationer

BK Najaden

INLEDNING: Bk Najden huserar pa Nissans Ostra sida dar var brygga boérjar vid Slottsbron och
l6per ca: 500 m s6derut. Var klubblokal ligger vid sidan om Sjomanskyrkan och innefattar
samlingslokal, kok samt toaletter och duschar. Vi férfogar ocksa 6ver en mindre tvittstuga mot
Strandgatan. Klubben som bildades 1985 har ett 150 tal medlemmar samt 102 platser mellan

bommar.

Av var totala kajstricka pa 500 m dr ca: 140 m avsatt for batgéster som férutom fritidsbatar
landar Flottbesok, Forsvarsmakten samt konfirmationsbaten Elida arligen. Vi bedriver dven med
start 1 ar, Stillplatsverksamhet framfor Kajskjulet och bakom var kajstricka for gistbatar. Vid ett
6verslag kommer vi fram till att var hamn och stillplats tar emot ca: 3000 gistndtter forderlat pa
bét och husbil. Lagt riknat, 6000 personer bestker oss och Halmstad férdelat 6ver hela aret.

I somras hade vi besok av Varberg Cruise Line med Restaurangbaten Stella Polaris. Kapten
Christian Mellgren som varit i kontakt med Destination Halmstad visar stort intresse att etablera
en systerbat” i Nissan. Ombord serveras firska skaldjur fran vastkusten som kombineras med
en kortare kryssning lings med kusten. Denna etablering ér tinkt vid BK Najdens kajstricka.

KONSEKVENSANALYS:
Enligt planforslag sa ska bla strak och kopplingar linkas. Samtidigt ska all form av batliv fortsitta

blomstra pa Nissan. Som anstar en kuststad 1 Halmstads storlek.

Bk Najadens styrelse och dess medlemmar kinner stor oro for att nuvarande Marina liv av
fritidsbatar, samt Flottbesok, Segelfartyg m.m upphor med tanke pa antalet nya broar och dess

utformning.

Vid senaste Batrad med reprentanter frain Kommunen och Halmstads batklubbar framkom att de
planerade gangbroarna skulle fa en ”seglingsh6jd” pa ca: 2,5 meter (Typ Slottsbron) 60% av vart
batbestand klarar inte passage under tinkta broar.

VINTERFORVARING OCH RANGERING:
Det foreligger ett stort behov av att kunna lyfta och rangera bétar i storlek upp till 20 m och
vikter pa 40 ton.

Vira batar lyfts till stor del i dag av Mobilkranar samt storre truckar och tunglyftande lastbilar pa
en kajstracka som ar forstarkt, strax innan flytbryggan lingre soderut vid kajen.

Efter Iyft vinterforvaras 80% av batbestandet pa Ostra sidan. Ca: 130 batar férvaras under

vinterhalvaret 1 byggnader med rivningskontrakt.

BATLIV:

Halmstad = Vatten

Bitliv ses som en tillgang och man vill méjliggora for fler att transportera sig pa vatten.
Nissan = Farled
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Med dom tinkta broarnas utformning vid Marinstugan , Stationsbron samt Bilbron vid Séder
upphor i princip nuvarande marin verksamhet f6r BK Najadens medlemmar samt 7-800
batgister. Oppningsbarhet ska prévas stir skrivet i forslaget.

SJOMACKEN:
Vid senaste batradsmote med bla Magnus Sjoberg informerades om att sjomacken kommer att
driftas under (t.o.m.) 2022.

Arbetet med mal att flytta macken och hitta en mer lingsiktig 16sning 6nskar kommunen gora i
samarbete med batklubbarna. HSS och BK Najaden deltar 1 arbetsgruppen star att lisa 1 senaste
bétradsnoteringar 2021-10-28. Finns det nagon plan for flytt till Vistra sidan ? 2022 star f6r
dorren och frigan blir om kommunen kan fortsitta driften tills vidare, i och med dom stora
torindringar som kommer att ske inom en snar framtid.

Lingre fram i processen och innan beslut fattas 6nskar om mojligt representanter f6r BK
Najaden att deltaga i utformande férslag.

Kommentar:
Kommunen tackar for fina inspel fran batkinbbarna lings Nissan. Denna kommentar sammanfattar svar pa
samitliga inspel utifran inkommna yttranden men ocksa utifran uppfoljande miten som genomforts for att ge

kommunen ikad kunskap och forstdelse for verksambeterna och forutsittningarna for batliv lings Nissan

Sedan planen var ute pa samrad har fordjupat kunskapsunderlag for riksintresse Kulturmilji tagits fram.
Hammnstaden ar en av de riksintressanta aspekterna och ny forutsattning for utveckling har lagts till i kapitel
Batliv: “Kajerna i centrala staden dr ett av uttrycken for Halmstad som riksintressant kulturmiljo, och
battrafiken bidrar till forstaelsen for Halmstads historia som viktig hamnstad”.

Foliduppdrag finns om att den fortsatta planeringen av nya broar behiver utredas och det bebiver tas stillning till
om bro i sider och bro vid Marinstugan ska vara dppningsbara eller ¢j. Darutover bar ytterligare ett foljduppdrag
Sormulerats: “Utveckling och forutsitiningar for bitliv, anvindning av mark och kajer lings med Nissan bebhiver
utredas infor kommande planering av Tullkammarkajen”. 1 detta uppdrag bor det ingd att se dver behovet av nya
kajplatser och batlivets bebov av ytor pd land for att fortsatt kunna verka.

Passage for gaende lings kajen bada sidor om Nissan under planerad ny bro i Soder bedoms behiva ha en fri hijd
pa minst 3 meter. Det gir att segelfri hijd for batar blir ndra 6 meter beroende pa vattenniva.

For respektive tillkommande broar har en skrivning avseende liigsta hijd och placering av brostid tillkommit:
“Hjden dver Nissan ska vara minst lika gangbron vid biblioteket for att ge forutsattningar for ligre batar att
passera. . ... Hijd over vattnet och placering av stid i vattnet ska samridas med aktuella batforeningar”.

Planomradet har utvidgats for att inkindera smabdatshanmen. Nytt utredningsomride for utveckling av centrum
har tillkommit lings Nissans ostra kaj soder om planerad ny bro i Soder. Utvidgningen mdjliggor en entré till
staden fran Nissan. Utformning med eventuellt battre vagbrytarskydd av Nissans inlopp sa att dven kajer soder
om dns “kndack” skyddas forvintas bli aktuellt att ntreda inom ramen for foljduppdraget.

Att fortsitta att bedriva och utveckla batmacken ligger i linje med planen. Att hitta limplig placering ingar i
Sformulerat foliduppdrag Utveckling och forutsattningar for batliv, anvindning av mark och kajer lings med
Nissan.
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Fastighetsagarna

Fastighetsdgarna GIR ir en av fyra regioner inom den rikstickande branschorganisationen
Fastighetsidgarna, med regionhuvudkontor i Géteborg och atta lokalkontor. Inom regionen finns
over 5 000 medlemsforetag. Lokalkontoret i Halmstad betjanar medlemmar i Varberg,
Falkenberg, Hylte, Halmstad och Laholm. Medlemmarna i Halmstads kommun dger och férvaltar
tillsammans nara 450 fastigheter.

Fastighetsdgarna Halmstad verkar som partner till Fastighetsigare i Centrum Halmstad (FCH)
och yttrandet har beretts i samrad med dess styrelse samt 4ven med Halmstads City och HFAB.

Inledningsvis vill vi framhalla var uppskattning f6r Halmstad kommuns ambitiGsa arbete med att
ta fram forslaget till ny centrumutvecklingsplan. Fastighetsigarna ar 1 stora delar positiva till
forslaget. Vi har dock — sirskilt inom ramen for olika samverkansméten inom Stadens
Hjartaprojektet - framfort att fastighetsagarna, handlarna och krégarna maste beredas mojlighet
att delta i processen i ett langt tidigare skede. I méanga fall ir det omojligt att gbra en fullodig
bedémning och analys av planerade atgirder under den korta remisstiden (som dessutom i detta
fall i praktiken férkortas ytterligare genom jul- och nyarshelgerna). Férutom samrad mellan
niringslivets olika delar kan det ibland uppsta behov av att anlita extern konsulthjilp (exempelvis
tor en ”’second opinion”)

Med detta sagt vill vi dock framhalla nagra vigande invindningar enligt f6ljande.

Vertikal fértatning

Centrumutvecklingsplanens ansats att vasentligt 6ka antalet boende i eller nira stadskidrnan ar 1
sig lovvird. Planen ger emellertid inga som helst direktiv for att tillvarata mojligheterna att fortita
1 stadskdrnan genom att bygga pa hojden. Fastighetsidgarna har dven belyst denna brist 1
remissyttrande (daterat 2021-01-11) 6ver férdjupad 6versiktsplan 2050.

For att stadskirnans attraktionskraft som motesplats ska 6ka behovs dnnu fler boende och
arbetsplatser. Dagens begrinsningar inom byggteknik kontra ekonomi gor att det kan vara svart
att fa Ionsamhet i projekt gillande vertikal fortitning. Men vi har redan sett framgangsrika
exempel i city och det maste finnas en beredskap att finga upp kreativa idéer och forslag fran
fastighetsforetagare nir de dyker upp, oavsett om det ér i dag eller i framtiden. Sjalvklart behéver
det i enskilda fall goras en samlad bedémning av limpligheten. Den foreslagna
centrumutvecklingsplanens extensiva fokus pa exempelvis kulturmiljéer av sdrskilt virde riskerar
dock himma mdjligheterna till vertikal fértitning dven i fall da det r6r sig om spiannande och
vacker arkitektur som tillfors.

Sammanfattningsvis anser Fastighetsigarna att centrumutvecklingsplanen bor kompletteras med
en policy och riktlinjer for vertikal fortitning.

Biltrafik och tillganglighet till stadskdrnan

Det ar viktigt med goda miljomal och att stadskdrnan upplevs som en trygg och avkopplande
plats att vistas i. Kommunens ambitioner att lyfta fram miljovinliga kollektiva sitt att ta sig till
city samt att forbattra méjligheterna f6r gang- och cykeltrafik ar lovvirda.

90



Fastighetsidgarna anser dock att bilens roll dr felaktigt underprioriterad. Elbilar kommer inom
relativt kort tid att helt ersitta dagens fossildrivna fordon. Utslippen kommer da inte att vara ett
problem. Det dr utomordentligt viktigt att virna om tillgangligheten till stadskdrnan via bil, bade
tor boende och besokare. Da maste dven kapaciteten avseende centrumnira parkeringshus och
markparkeringar vara tillricklig. Aven om kollektivtrafiken sannolikt ékar i framtiden kommer
dven biltrafiken att Oka istallet fOr att minska. Manniskor vill ha friheten att bestimma sina
avresor och vilja nir det passar biést att ta (den milj6vinliga) bilen eller aka kollektivt. Om
stadskarnan ska kunna omformas till en “motesplats” dar upplevelser, handel och 6vrigt utbud
blomstrar ir flédet av besckare helt avgérande. Da maste det — sammanfattningsvis - finnas
kapacitet att enkelt och smidigt ta emot besokarna med alla de firdmedel och fordon som
efterfragas och anvinds.

Strategi f6r laddning av elfordon i stadskidrnan

Fastighetsidgarna anser, 1 anslutning till vad som anges ovan angaende biltrafik och tillginglighet
till stadskarnan, att Halmstads kommun bor ta fram en tydlig strategi for laddning av
elbilar/elfordon i stadskirnan dir det tas hojd for att efterfrigan pa elfordon kommer att 6ka
drastiskt och med utgangspunkten att sidan biltrafik vilkomnas.

Kommentar:
Kommunen tackar for fina inspel.

Veertikal fortatning - Efter samrad har ett fordjupat kunskapsunderlag for riksintresse for kulturmiljg Halmstad.
Detta ger ett bra underlag vid kommande forfragningar om fortétning i stadskdrnan. Inrikiningar kring
bebyggelsens hijd finns i kapitlet ”Skala, hijder och tathet”. Hdr anges bland annat foljande: 'V id planering av
haga hus ska det alltid motiveras med ett syfte. Ett sadant syfte kan vara att utgira landmdirke, att betona

entrépunkt, ett centrum eller allmanna funktioner av stor vikt. Andra syften kan vara att markera en malpunkt,
utgira fondbyggnad, vara symbol- eller identitetsskapande.”

Ett antal platser har sedan samridsforslaget identifierats som lampliga for hogre bebyggelse inom centrumonmnridet.
Dessa dir kapplade till uipekade omlandsentréer till centrum, resecentrum som malpunkt samt Osterskans som
kulturell nod och markering av stadens port fran dster.

Biltrafik och tillginglighet till stadskdrnan - Oavsett miljovinliga bilar eller ¢f ar det ont om utrymme/ mark i

centrum. Parkeringsplatserna i markplan for bil planeras att ta bort nir marken behdvs i annat syfte for att ka
centrums attraktivitet; bostider, motesplats osv. Vad som dr tillrickligt och attraktiv parkering dr en stindigt
aktuell fraga men inget som i detalj styrs i denna plan. Inspelet tas med infor kommande planeringsskeden.

Strategi for laddning av elfordon i stadskdrnan - Flera ligen for nya mobilitetshus pekas ut i planen. Tillginglig
laddinfrastruktur planeras som service i dessa. Kommunen samverkar garna for att skapa forutsdttningar for en
utvecklad laddinfrastruktur men detta dr inte ett kommunalt ansvar.

Fastighetsagare i Centrum Halmstad

Fastighetsidgare 1 Centrum Halmstad, FCH, dr samverkansgruppen for fastighetsidgare i Halmstad
centrum for att tillsammans med Halmstad kommun och Halmstad City utveckla centrum pa ett
sitt vi fastighetsigare ser gynnar centrum.

FCH som grupp dger tillsammans ca 70% av centrum.
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FCH delar instillningen i FOP:en (s.7) att vigen till framging for centrum ir ett konstruktivt
samarbete mellan kommun, fastighetsidgare, naringsliv och invanare. Ledordet "tillsammans”
delar vi. Vi ser det som att vi dr 1 botjan av en process dir de olika parterna inte d4nnu har hittat
den slutgiltiga samverkansformen.

Vi hade 6nskat att vi som grupp hade sldppts in i ett tidigare skede for framtagande av denna
oversiktsplan.

Utvecklingsstrategier, som vi ser det.
Ett externt képcentrum har en funktion, dagsekonomi. Ett externt képcentrum maximerar
saledes forutsittningarna endast for dagsekonomi.

En stads centrum har 5 funktioner

Dagsekonomi , butiker, service mm
Kvillsekonomi, restauranger, barer, bio mm.
Minskliga méten, rum i staden, kultur.
Foretagscenter/arbetsplats

Bostider

RAEEaEN

Till skillnad fran ett externt kdpcentrum kan man inte bara ta hinsyn till dagsekonomin. Om vi
hade gjort det sa kanske man skulle Gverviga att gbra om hela stora torg till en fri kundparkering
med kundvagnar och éppnat upp alla gator f6r bilar samt glasat in Storgatan.

Funktion 2-5, gar idag oerhort bra. Vi kan idag inte erbjuda tillrickligt med lokaler dessa
funktioner efterfragar. Teoretiskt skulle vi idag kunna fylla alla vakanser med kontor. Det
allminheten upplever som problem i centrum ar funktion 1, dagsekonomi. Den stér inf6r
utmaningar. Framforallt dr orsaken till detta bristande tillginglighet. Vilket framforallt
retailkedjorna och etableringskonsulterna pekar pa. Enligt dessa finns inte férutsittningarna for
att etablera en retailkedja 1 Halmstad centrum pa grund av att tillgingligheten ar for dalig.

e Avstingda gator, bilen har inte tillricklig tillgang till centrum

e Brist pa butiksnira p-platser, sirskilt familjeparkering

¢ Gemensamma 6ppettider som svarar mot kundernas 6nskemal.
e digital p-skiva

® mm OSvV

Besluten att etablera en storre retailkedja tas inte lokalt utan pa huvudkontoren som oftast ligger i
Stockholm. I valet mellan Halmstad och andra stider viljer man andra stider eller externa
kopcentra.

Sa som forutsittningarna ligger idag kommer dérfor funktion 2-5 tillitas vixa. Dagsekonomin
kommer att koncentreras till cityloopen. Om medborgarna vill ha ett levande och starkt
kopcentrum 1 centrum maste man skruva pa forutsittningarna for tillgangligheten.

Halmstad centrum blir ett annorlunda levande centrum. Mer mitesplats mellan mdanniskor dn kiapcentrum.
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Vertikal fortitning

Vi kan 1 6versiktsplanen inte hitta nagon vilja eller policy att bygga pa hojden, vertikal fortitning.
FCH ser att staden framgangsrika framtid finns pa h6jden. Det blir orimligt att inte lata en

vixande stad dven vixa pa hojden.

En o6kad koncentration, vertikal fortitning i centrum tror vi har en positiv inverkan pa stadens
samtliga fem ovan nimnda funktioner.

FCH anser att centrumutvecklingsplanen bér kompletteras med en policy och riktlinjer for
vertikal fortitning.

Den bilfria staden kontra tillginglighet for bilen till stadskdrnan

Beroende pd hur sndvt man definierar centrum sa ar det 5000 till 10 000 personer som varje dag
aker in till centrum f6r att arbeta. Cirka 1500 personer arbetar i gatuplan. Med samma definition
ar det 5 000 till 10 000 personer som bor i centrum. Det ir inte samma personer som bor i

centrum som arbetar 1 centrum

Det har sedan ndgra decennier funnits en trend och en vision att skapa en bilfri stad. Den
pendeln haller definitivt pa att svinga tillbaka och ”branschen” har idag svingt. Vi delar asikten
med de flesta fastighetskonsulter och etableringskonsulter att ett bilfritt centrum 4r en orealistisk
utopi som inte lingre anses realistisk.

Bilen maste ha tillgang till centrumnira platser. Aven i framtiden.

Vertikala p-platser, p-hus, ser vi framf6r allt dr en 16sning f6r dem som arbetar heltid 1 centrum
och bor i centrum och bér placeras direfter.

Horisontella p-platser dr en férutsittning for ett fungerande niringsliv i centrum.

Butiksnira p-platser dr en forutsattning for retail och handel i centrum.
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Tillgdnglighetsaspekten som vi talar om ovan ér framférallt kopplad till;
Bibehallande och 6ka antalet horisontella p-platser, inte ta bort dem som finns idag.
Butiksnira p-platser dir man genom atgarder far till en rotation.

Girna en prioritering av familjeparkeringar.

Vi ser det som helt orealistiskt att gang, cykel och kollektivtrafik helt kan ersitta den funktionen
som bilen har idag. Ett utestingande av bilen fran centrum pa det sitt som redogors for i
oversiktsplanen befarar vi kan déda centrum som kommunens viktigaste ekonomiska motor.

Tilliggas kan att elbilar kommer inom relativt kort tid att helt ersitta dagens fossildrivna fordon.

Kulturmiljoer
Centrumutvecklingsplanens forslag pa kulturmiljéer av sdrskilt virde édr alltfor extensiv och
kommer att hamma den nédvandiga fortitningen och utvecklingen av centrum.

Vi ser positivt pa att man/vi skall ha ambitionen att bygga en arkitektoniskt vacker stad.

Nissan i mitten

Kirnan for handel, naringsliv och minskliga méten sker i dag fraimst i det omrade f6r vi kallar for
city. Detta omrade dr idag helt beldget vister om Nissan. Vi ser stora utvecklingsmojligheter f6r
staden att city vixer till andra sidan Nissan. Istéllet f6r att Nissan dr en barridr som idag tror vi att

Nissan kan hamna i mitten.

Kommentar:
Kommunen tackar for inspel och det arbete ni liigger ner pa att levandegira centrum. Modellen dr klok och til]

bjalp for att i senare skeden aktivera centrum tillsammans.

Utvecklingsstrategier och parkering - Sedan samridet av FOP centrum har arbete fortgitt. Kommunen ser
framiver att vi kommer att nd mer och tydligare samsyn i vilken roll tillginglig parkering for bilar har for att
utveckla ett attraktivt centrum. Kunskapsinhdmtning om genomford forskning som kommunen tillsammans med
Jastighetsagare tagit del av tydliggir detta. Det dr ont om utrymme/ mark i centrum. Parkeringsplatserna i
markplan for bil planeras att ta bort nar marken behovs i annat syfte for att ika centrums attraktivitet.

Vertikal fortitning och kulturmiljo - Efter samrad har ett fordjupat kunskapsunderlag for riksintresse for
kulturmilji Halmstad. Detta ger ett bra underlag vid kommande forfragningar om fortitning i stadskdrnan.
Inriktningar kring bebyggelsens hijd finns i kapitlet ”Skala, hijder och tathet”. Hdir anges bland annat foljande:
"Vid planering av higa bus ska det alltid motiveras med ett syfte. Ett sadant syfte kan vara att utgira
landmdirke, att betona entrépunkt, ett centrum eller allmdanna funktioner av stor vikt. Andra syften kan vara att
markera en malpunkt, utgira fondbyggnad, vara symbol- eller identitetsskapande.”

Ett antal platser har sedan samridsforslaget identifierats som lanpliga for higre bebyggelse inom centrumomradet.
Dessa dir kopplade 1ill uipekade omlandsentréer till centrum, resecentrum som mailpunkt samt Osterskans som
kulturel] nod och markering av stadens port fran ister.

Shoppingloopen visar var kdrnan av handel koncentreras som en dverenskommelse pa lite lingre sikt. Avseende
ntveckling av centrum dster om Nissan pekar FOP pé generella sammanlinkande strik att utveckla. Specifika
tematiska satsningar och initiatiy uppmuntras.
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FIKA - Fantastiskt Intressant Kultur at Alla

Foreningen driver Rotundan i Norre Katts Park

Efter fem drs verksamhet 1 Norre Katts Park har vi samlat pa oss manga erfarenheter och tankar
som vi vill dela med oss av till planeringen av framtidens centrala Halmstad. Under vira fem ar
har vi sett en stark forindring av bade Rotundan och parken och har gitt frin att vara en 6dslig
mork plats till en samlingsplats om sommarkvillarna. Rotundan har under var ledning fatt
nomineringen “Arets Initiativ”” av Svenska Artisters och Musikers Intresseorganisation, och tar
aterkommande del av statliga stod och uppmirksammas nationellt som en kulturoas 1 livemusik-

kretsar.

For att underlitta hanteringen har vi delat upp véra synpunkter i numrerad punktform, utan

vidare tanke bakom ordningen.
1. Ljud i city

Vid planeringen av Halmstads utveckling maste kommunen 1 betydligt hogre utstrickning ta
hinsyn till och jobba proaktivt och férebyggande kring hur vi ska samla boende och noje nira
varandra. I Sverige och Europa talar man om “klubbddden” och “livescensdéden” da
nojesetablissemang i princip aldrig har lagen pa sin sida och en ensam klagande kan lyckas stinga
ner etablerade scener med tiotals ar pa nacken. I Halmstad ér fragan i skrivande stund hogaktuell
och vi tillsammans med krogarna lings Hamngatan stiller oss fragande kring att omriadena pekas
ut som platser man vill ha liv, n6je och rorelse storre delar av aret och dygnet, samtidigt som
miljoforvaltningen skriver ut brev dar vi ska redovisa hur vi ska/kan bli tystate.

Vi tror pa ett framtida Halmstad diér alla dessa viktiga komponenter av en levande stad kan leva 1
symbios - men det kriver samordning och goda insatser och det 4r kommunen som maste

samordna dessa.
2. Halmstad ndar solen gatt ner

Vi och minga med oss blev besvikna pa att det materialet som presenterats i arbetet med FOPen
in sa linge 1 princip uteslutande kretsar mellan timmarna fran 06-18. Vi efterfragar ett betydligt
bittre fokus pa Halmstads utveckling ndr solen gitt ner - dir vi ofta brottas med helt andra fragor
in de som ir aktuelladagtid. I hemstaden, upplevelsestaden, kunskapsstaden och inte minst
studentstaden Halmstad sa beh6ver vi framat ta ett helhetsgrepp om den roliga delen av dygnet.
Flera stider i Europa har parallellt med att ha en “borgmistare” med storst ansvar for dagtid,
dven utsett en “Night Queen” som édger kvills- och nattfraigorna. Vi hade girna sett en specifik
person i Halmstad som samordnar dessa fragor.

3. Ljus & trygghet i city

Tryggheten i city dr en stindigt aktuell fraiga och manga verkar tro att bara fOr att vi sitter upp
kameror i city sd ska tryggheten 6ka. Givetvis har det ndgon liten effekt, kanske framfor allt
symbolisk - men den upplevda tryggheten forbittras inte alls. I arbetet med stadens torg,

gatustrak och parker dr (som skrivet ovan) fokus nu nistan uteslutande pa dagtid.
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Nir vi 1 arbetet med Rotundan bérjade sitta upp dekorativ miljobelysning 2018 markte vi snabbt
en stor forindring i parken. Vi hade fram till dess vildigt mycket skadegérelse, inbrottstorsék och
otrygghet i parken - men sa fort de dir ljusslingorna kom upp drog de till sig hundagare, nattliga
promenadare och manniskor som annars hade tagit en omvig runt parken borjade nu ga igenom
den. I alla tidigare Rotundan-ar hade personalen varje kvill(!) last ihop allt méblemang - men nu
blev det 6verflodigt, tack vare det 6kade flodet minniskor och folks respekt for att vi forsokt
gbra nagot fint.

I 4r har kommunen gjort en trevlig julbelysnings-satsning 1 Norre Katts Park. Men delar av den
hade gott kunnat fa vara uppe aret runt. Vi tror inte lingre pa héllbarheten i att pynta staden for
bara en kortare stund, utan att nir man tar fram ny miljobelysning sa ska den anpassas for att
kunna lysa upp Halmstad aret runt.

4. Var vision av Norre Katts Park

Vi sjilva fick aldrig nagot riktigt grepp om utredningen stadsparken och kinslan ar att bade vi
och kommunens utférande forvaltningar ocksa stiller sig fragande till vad den egentligen kom
fram till.

Vi tror pd att ta tillbaka Norre Katts Park till glansdagarna av datidens “Tivoli” - och
ateruppbygga en park fylld med liv och rérelse. I framtidens Norre Katts Park ser vi en inglasad
Rotunda som kan ha verksamhet och bjuda in Halmstadborna aret runt. Vi tror pa att nagon till
slut vdgar ta tag i Bastionen och gor ndgot (vad som helst really) i eller pa den. Vi ser parken som
Halmstads vardagsrum - som den sjilvklara grona lungan fylld med kulturupplevelser, med en bra
blandning av verksamheter dir dven Kattfotens status och dess fantastiska verksamhet hojs.

5. Parkplan

Ar det nagot vi lirt oss av dessa ar i Norre Katts Park s4 dr det att en park drar aldrig dit besékare
1 egenskap av att bara vara en park. For att en park ska bli vilbesokt krivs dir ett ssammanhang,
ett syfte for parken och inte minst lamplig infrastruktur (Ids: toalett).

I Halmstad existerar egentligen alla parker utan att ha ett eller fylla ndgot patinkt syfte - i en
gammaldags tro om att “parkens” dragningskraft fortfarande ricker till. Vi tycker att det dr dags
for att skapa en parkplan dir Halmstads parker inventeras - kategoriseras och far varsina syften.
Nir ska man gi till vilken park? Vad passar bra till vad, hur och nir? Till detta ser vi att man i
hégre grad lyfter upp parkernas historia och hittar sirskiljande formgivning med individuella
kultur och designsprak. Givetvis med planer f6r hur de ska vara lika attraktiva att beséka eller ta
del av bade dag, kvill och natt.

6. Studenterna

Som en forening med en styrelse i den klassiska studentildern dar vi alla har studerat pa olika
hégskolor och universitet slas vi av lyxen att Halmstad far ha en hogskola utan att ge studentlivet
en vardig integration i Halmstad som stad. Studenterna ir i princip hanvisade till sina egna delar

av staden, och vi integreras aldrig i det utbytet som vi tror bada parter kunnat vixa mycket av.
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Vi ser girna att studenterna far en mer central plats i Halmstad dir de vilkomnas ordentligt och

visar att det 4r en stad att fortsdtta bo i, aven efter studierna.

7. Ett kulturbus for scenkonst

Det finns inte och det beh6vs mer dn nagonsin. Simple as that
Kommentar:

Kommunen tackar for fina inspel, uppslag och forslag.

1. Ljud i city — Ny stodjande planeringsinriktning tillagd i kapitel Néringsliv: “ Gynnsamma ligen for kvill-
och nattekonomi sasom restanranger, kulturevenemang och nattkinbbar tas tillvara, utvecklas och stimuleras.

Genom god planering och dialog arbetar kommunen aktivt for att ge néiringsidkare goda forutsittningar”.

2. Halmstad ndr solen gatt ner — Att anstilla dr inget som kan styras i en dversiktsplan. Sedan planen var ute
pd samrid har ny centrumutvecklare anstillts i kommunen som i nagon man kan bevaka “Night Queens”

tankta uppdrag. Synpunkten fors vidare till andra delar av kommunorganisationen.

3. Ljus & trygghet i city - Tryggheten i city dr en mycket riktigt standigt aktuell. 1 planen har sedan samrad lagts
til] beskrivning av denna centrumspecifika utmaning. Hela planen har ocksa gatts igenom med detta perspektiv.
Belysning dir en del av upplevelsen av trygghet, detta dr dock inte specifikt byft i planen utan arbetas med i senare
planeringsskeden. Kommunen tackar for era genomforda trygghetsinsatser.

4. Var vision av Norre Katts Park - Forstudien fungerar som underlag for kommande langsiktig planering av
Norre Katts Park och Bastionen. Beslut fattades om att genomfira dtgirder for att sikra vallarna pa Bastionen
samt att tillgingliggira Rotundan och bygga en toalett som ett forsta steg. Atgirderna har pabirjats och till delar
stutforts. Forstudien beskriver nagra olika utvecklingsscenarion for Norre port och Bastionen som kan genomforas
Steguis framover.

5. Parkplan — Under viren 2023 kommer arbete med en blagron strukturplan att pabirjan. Den kan komma
att omfatta kartliggning och planering av vilket syfte vardera plan ska ba, arbetsgruppen tar med ert inskade
inspel i den fortsatta planeringen.

6. Studenterna — Viktig friga for Halmstad som studentstad men inget som kan styras i en FOP.

7. Ett kulturhus for scenkonst - Pa Tullkammarkajen pekas kluster for offentlig service med inrikining kultur
ut, detta majliggor for ett kulturhus for scenkonst. Andra inspel har ocksd inkommit sasom konserthus,
litteraturhus, konstmuseum. 1 kommunens lokalforsorjningsplan tas slutlig stillning till vad som ska byggas.

Halmstads City Utvecklings AB

Vi har valt att koncentrera vart svar kring de delar dir bolagets verksamhet dr sirskilt berérda och
dir vi kan bidra med synpunkter som bygger pa bolagets specialkunskaper och erfarenheter.

Inledningsvis, Centrumutvecklingsplanen ir vil sammanhallen och ger en bra bild 6ver ett
utvecklat centrum utifran de utvecklingsstrategier som ér barande: Variera — Linka — Synliggora.
Halmstad Citys styrelse ser att foljande dtgirder/justeringar behover goras for att mota
framtidens City.
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Variera

Tanken med ett blandat centrum som lever 6ver dygnets alla timmar och dret om stiller vi oss
mycket positiva till. Det skapar sa val trygghet som liv och r6relse. Vi vill sirskilt lyfta vikten av
att city lever utanfor kontorstid. Det finns fyra tydliga centrala platser som utmarker for nattlivet 1
stadskarnan — Karl XI:s vig, Storgatan, Hamngatan och Lilla torg.

Hir maste mojligheten for kvillsekonomin att utvecklas pa ett vitalt satt. Musik och annan
underhéllning behover ha en naturlig plats och dir det blir ett positivt inslag i city, giarna under
storre delar av aret. Dir naringsidkare kan ha sin verksamhet 6ppet under kvills- och nattetid,
utan att stora omgivningen.

Halmstad dr en sommarstad med otroligt mycket besok under framfér allt 8 veckor under
sommaren. Hir maste vi hitta en flexibilitet till att utoka var kapacitet for restaurangernas
uteserveringar for att ha mojlighet att ta emot det 6kade kundflodet.

Ndiringstiv

Centrum skulle gynnas av en 6kad dagbefolkning vilken befolkar stadskarnan dagtid och ger 6kat
kundunderlag till verksamheter sd som lunchrestauranger och dylikt. Vi tycker det ar valdigt
positivt att det planeras for ca 3000 nya bostider i centrum. Boende skapar ett naturligt
kundunderlag f6r vara lokala niringsidkare.

Det uppskattas att det kommer behévas ca 80 000 kvm kontorsyta till stadskdrnan och kring
resecentrum. Hir ser vi en vikt av att tidigt skapa samsyn med de lokala fastighetsagarna.

Vidare ir tanken med en shoppingloop som ett starkt handelsstrak ér ett tydligt grepp som ocksa
g0r det enkelt for bes6kare att ta del av utbudet. Likasa att utveckla kultursstrak som lyfter fram
Halmstads historia och synliggdr alla konstskatter pa ett tilltalande sitt dr bra ur ett
bescksperspektiv. Fler utifrin kommande besokare ger ett mer livskraftigt centrum.

Motesplatser

Ytor och métesplatser som ar tilltalande och erbjuder méjlighet till sma och stora arrangemang
och evenemang ir en vasentlig del av ett levande centrum. Platser f6r smaskaliga arrangemang
och evenemang beskrivs vil och ska utgéra en del av grundutbudet, ju mer som hinder, desto
fler besoker stadskirnan. Centrum sa som det avgrinsas i planen dr ocksa bast limpat for storre
evenemang som ar Oppna for alla. Vi ser det som visentligt att ta med i planeringen att gora det
enkelt att arrangera storre evenemang pa ett kvalitativt och hallbart sitt. Det bor innefatta tankar
kring infrastruktur for el, vatten, fiber, avlopp etc samt sikra till-och utrymningsvigar for
blaljusgruppen m fl.

Framtidens Stora torg ser vi som den mest primira motesplatsen i Halmstads stadskidrna som
lever dret runt. Hir ska finnas aktivering for bade dem dldre och yngre samt ska upplevas siker
och trygg. Vi tror att en attraktiv torghandel kommer skapa liv och rérelse pa torget dret runt.
Hir finns sa pass stora ytor att en permanent mat-glasservering ska kunna finnas med mojlighet
till uteservering som ér ett komplement till dagens Pressbyra. Man ska nyttja soltimmarna bittre
och anvinda den ytan med soltimmar till uteservering. Hir finns mojlighet att bygga ett
servicehus som upplevs bade sikert och hygieniskt.

Lilla torg ér ett exempel pd métesplats som kan gbras mer levande 1 samrad med fastighetsidgare
och naringsidkare runt torget. Planférslaget sidger att uteserveringarna ska placeras pa torget och
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fastigheterna hallas fria. Hir foreslar vi det omvinda, uteserveringarna placeras 1 direkt anslutning
till restaurangerna och torget 6ppnas upp motesplats och for evenemang. Det gor att
niringsidkarna har mojlighet att 16sa logistik for personal mm pa ett héllbart och effektivt sétt
samtidigt som torget Sppnas upp for mer flexibla 16sningar kring evenemang, tillfalliga
utstillningar, marknader mm.

Hamngatan ar ett exempel pa motesplats som kan géras mer levande och tryggare i samriad med
fastighetsagare och niringsidkare. Hir kan vi skapa en levande restaurang- och nojesgata med
nirhet till vatten. Hir bér man se 6ver hur man arbetar med ljudnivéer for att hitta en samklang
som langsiktigt fungerar bade f6r boende och néjeslivet. Den ska vara acceptabel f6r boende runt
omkring.

Halmstad har en stor potential som en ledande métesstad. Det vi saknar idag 4r en cityndra
motes-/kongressanligening som kan husera 250 + sittandes matgister och rumskapacitet for
affarsturism. Med ett citynira hotell, i nira anslutning till Halmstads teater, ges mojligheten att
konkurrera med destinationer med samma storlek som Halmstad. Halmstad Teater har stor
potential och kapacitet att bli en varierad métesplats och framforallt nyttjas som scen under hela
aret och spritt 6ver fler timmar pa dygnet. Tillsammans med ett citynira hotell, som vi girna ser
blir ett nytt landmairke, kan Halmstad bli en métesstad med kvalité och kinsla.

Beskrivningen av Norre katts park som en motesplats for manga grupper, 6ver aret och over
dygnet dr positivt, inte minst att arbeta tillsammans med redan etablerade aktérer i parken som
kan driva och underhalla en mer fast scen 4r en viktig del av attraktionen. Detta skapar ocksa en
tryggare stadspark, da vi har etablerade aktorer som vistas i parken.

Det sitt som gronytor ar tankta att bevaras, utvecklas och anliggas nya, gor att
helhetsuppfattningen av centrum blir attraktiv, ger méjlighet till avkoppling och en skon

atmosfar.

Linka

Att Nissan varit en barridr for att koppla samman centrum ar vil kint. Med de forslag som
presenteras pa nya kopplingar 6ver vattnet sammanfors centrums olika delar pa ett bra sitt.
Visentligt dr dock att virna om méjligheten att ta sig nira centrum med bat och att ocksa
mojligheten till vattennira evenemang finns med i planeringen. De kopplingar som ir beskrivna
vister om Slottsbron bor sirskilt ses 6ver och samplaneras med trafikplanen for att inte skapa
hinder i stallet f6r mojligheter.

En rad bra l6sningar for att ta sig till centrum presenteras, till viss del visas pa forslag pa hur man
enkelt och tillgiangligt transporterar sig inom centrum och pa sa vi skapar mojligheter till
tillgdnglighet och rérelse. Det vi ser kan komplettera dr mer moderna I6sningar kring smart
mobilitet dir du kan parkera din cykel och andra framtida miljévinliga transportmedel sidkert och
samtidigt erbjudas moijlighet till uppladdning av ditt fordon och varfor inte som betaltjinst.

Parkering

Vi ser en stor vikt av att behalla de horisontella parkeringsplatserna som finns pa markplan.
Dessa parkeringsplatser ska finnas kvar pa centrumnira platser, dock inte pa Lilla torg som blir
en motesplats.
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Diremot ser vi girna en forindring i att man pa markplatser endast kan parkera max 2 timmar.
Det ar dessa platser som nyttjas av de personer som har snabbare drenden till centrum. Det ar
stor vikt att man ska kunna koéra in till de mest centrala delarna for att utféra arenden. Ska man
vistas en langre tid i centrum sa hinvisas man till parkeringshus. Viktigt att tydliggéra vart bade
kommunala — och privatigda parkeringshus finns genom skyltning.

Flertalet parkeringshus i centrala Halmstad ar privatigda och kommunen behéver ta hojd for att
dessa kan byggas om och inte finnas kvar i framtiden. Man ska redan nu planera f6r att fa in
ytterligare ett P-hus centralt med en utvecklad laddningsstruktur.

Som det ser ut nu sa riskerar vi att bli av med betydligt fler stadsndra parkeringar an det laggs till
parallellt med att staden ska vixa rejilt.

Framtidens servicebyggnader- ett signum for Halmstad?

Likasa saknar vi tankar kring servicebyggnader med hog trygghet och klass med flera
anvindningsomraden. En tanke kan vara att méjliggora det tillsammans i servicebyggnader med
toaletter, amningsrum och dir centrums besokare har mojlighet kunna lasa in och ladda batterier,
och parkera sitt moderna fordon tryggt och sikert samt forvaringsskap.

Dessa byggnader skulle kunna ha ett speciellt signum som kinns igen, och placeras pa de storre
motesplatser som pekas ut: Stora Torg, Lilla Torg, Norre Katts park, Resecentrum for att nimna

nagra.

Resecentrum

Ett utvecklat och tilltalande resecentrum som varmt vilkomnar vara besdkare och gor det enkelt
att ta sig vidare dr avgorande for vir attraktivitet. Centrumutvecklingsplanen lyfter upp
Resecentrum och dess omgivningar som ett viktigt utvecklingsomrade, det ser vi mycket positivt
pa da det ar en avgorande faktor f6r att Halmstad ska kunna vara en evenemangs- och métesstad
som konkurrera med jimférbara destinationer. Vi betonar att resecentrum dr en viktig entré till
centrum och bor strakutvecklas med ett naturligt flode for att man latt ska kunna hitta in till
centrum genom Kungsfreden.

Batliv

En stad med centrum sa nira vatten och hav ska erbjuda mojligheter till ett bra batliv och f6r
turism. Vi 6nskar endast podngtera vikten av att Gverfarterna som beskrivs pa annat stille i
planen inte blir ett hinder.

Synliggéra

Ldentitetsskapande strik

Det dr en mycket tilltalande idé med identitetsskapande strak som Kultursstrak Nissan och
Vallgravstraket. Att ta tillvara narheten till Nissan och skapa ett promenadstrak har diskuterats
linge, och tillsammans med tanken att koppla istillet for att dela centrum via Nissan, dar konst
och kultur sitter sin prigel ser vi som en av de viktigaste atgirderna for ett attraktivt och
besoksvanligt centrum.

Med Vallgravstraket kan Halmstad historia lyftas fram pa ett smart sitt. Tillsammans med
kultursstrak Nissan kan Halmstads centrum bli en tydlig reseanledning i sig sjilv och kombinerat
med andra fordelar bidra till Halmstads attraktionskraft
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Sammanfattningsvis, styrelsen for Halmstad City ser mycket positivt pa
centrumutvecklingsplanen med tilligg av de forslag som vi limnat. Historia som moter en
modern framtid och detta i nirheten till vatten ér en oslagbar kombination som ger
forutsittningar for en mycket attraktiv och omtalad centrumdestination.

Kommentar:
Kommunen tackar for inspel och positiva tillrop. Tillsammans ska upplevelsen av centrum forflyttas i positiv
riktning. Nedan har vi sammanfattat nagra av de fordandringar och fortydliganden som gjorts sedan samrad som

har bdring pa ert yttrande:

Variera
Ny stidjande planeringsinrikining tillagd i kapitel Niringsliv: “Gynnsamma ligen for kvillsekonomi tas tillvara,
utvecklas och stimuleras. Genom god planering, dialog och tillatande forhallningssatt till lagstifiningen arbetar

kommunen aktivt for att ge ndringsidkare goda forutséttningar.

Ny planeringsinriktning tillagd i kapitel Ndringsliv: “Mdjliggira for flexibelt och varierat utbud av verksambeter
och aktiviteter i lokaler och pa offentliga platser. Skapa forutsattningar for att enkelt kunna stilla om, mita
trender och gynna higa besiksfloden”.

Utveckling av Osterskans med bland annat hotell och kongressmijligheter ar sedan genomfird folkomristning
nedlagda. Ny planeringsinrikining dr formulerad i planen dér det mijliggors for bland annat bebyggelse i i mer
begrinsad omfattning. Planeringsinrikiningar for Lilla torg ar justerade mot att vilkomna naringsidkares
verksambeter ndra fasad. Planeringsinriktningar for Stora torg uppmuntrar att utnyttja solldgen.

Linka

De bida planeringsinriktningarna i kapitel Tillganglighet och parkering stottar utbyggnad av moderna lisningar
kring smart mobilitet; “Beredskap och yta ska finnas for nya typer av fordon, resetidnster och samarbeten” samt
“Behovet av sdker cykelparkering beaktas vid planering och i genomforandeprojeket”.

Det dir ont om mark i centrum. Parkeringsplatserna i markplan planeras att ta bort nar marken behovs i annat
S)fte for att Gka centrums attraktivitet; bostider, mitesplats osv. Att reglera tid, kostnad, format och skyltning av
parkering dr en standigt aktuell fraga men inget som styrs i denna planen. Arbetsgruppen tar med sig inspelet till
kommande planeringsskeden. Flera ligen for nya mobilitetshus pekas ut i planen. Tillginglig ladd infrastruktur

Pplaneras som service i dessa.

Tack for den fina idén om framtidens servicebyggnader som signum for Halmstad. Arbetsgruppen bir med sig
detta till kommande planeringsskeden.

Utveckling av stadskdrnans koppling till resecentrum dr beskriven i omradesbeskrivning Brostriket.

Det dr fortydligat att broarna i mdjligaste man ska ta hinsyn till Nissans batliv, se dven kommentar till
Bdtklubben Najadens yttrande.

Synliggora
Fordjupat kunskapsunderlag for Kulturmiljig Halmstad har tagits fram som beskriver de virden som dr av

riksintresse i vir stad. Med bittre kunskap om det vi kan visa upp och vara stolta dkar potentialen att
stadskdrnan i sig med bland annat de identitetsskapande straken blir en reseanledning.
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Halmstads Roddklubb

Halmstads Roddklubb, HRK, grundades 1889 och har sedan dess hallit till pa Nissan. Tidigare
hette vi Halmstads Gymnastik- & Roddférening. Vi dr en ideell férening och vi blev 2021
utsedda till arets forening i Halland av RF-SISU. Vira aktiva medlemmar spanner sig fran barn i
10-ars alder till 80-driga veteraner. Verksamheten vi bedriver pa Nissan ar uteslutande s.k.
olympisk rodd.

For att littare forsta vara synpunkter kravs lite inledande information. Manga tror att rodd och
kanot dr samma sak, men en tivlingsroddbit skiljer sig fran en kanot pa ett par visentliga
punkter. Roddbatens aror sitter fast 1 baten och man firdas med ryggen i firdriktningen. Sjilva
roddbaten ar ungefir lika bred som en kanot men med drorna blir en roddbat upp till 8m bred
fran ena arbladet pa ena sidan till ett pa andra sidan. Vi tavlar i singel, dubbel, fyra- och

attamannabatar.

Att vi firdas med ryggen 1 firdriktningen och att baten med dror ar sa bred gor att vi generellt
inte tycker om bropelare och 6vriga hinder i Nissan sasom bryggor, fontiner mm som sticker ut.
En dttamannabat ar ca 20m lang och med roddare viger den upp mot 800kg. Det dr med andra
ord en ratt otymplig bat att hantera med hinder i Nissan. HRK’s herrar har de senaste aren varit
pé pallen ett par ganger pa SM i denna batklass (t.ex. silver 2021) och damerna vann guld 2017.
Utan mojlighet till trining pa Nissan, inga medaljer.

Om en roddare kor in i en bropelare av misstag blir det sa klart materiella skador pa bét och aror.
Men lika ofta hamnar roddaren i vattnet, di baten tar i vatten eller att man inte kan hilla balansen
om en dra har gatt av.

Det, for oss, simsta stillet f6r en ny bro ir mellan Jirnvigsbron och Osterbro med bropelare
som stor. Strickan dér rors mycket frekvent och vi anordnar ocksa tavlingar hir bl.a. da
Halmstad har haft SM-veckan tva ganger. Vi skulle ocksa haft det nu senast da SM-veckan
stilldes in tvd ar pa rad. En tavlingsbana skall vara rak och helst vara 13,5m bred, dvs 27m bred
for tivling med tva batar i bredd. Varje bat har en egen bana. Banlingd for denna typ av tivling
skall vara 350-500m.

Exempel pa bra utformad bro dr Wrangelsbron. Tre breda fack, dir det sallan blir trangt. Ett i
vardera riktningen da vi kor hogertrafik. Mittenfacket anvinds som “omkérningsfil” om sa
behovs. Hir dr visserligen Nissan bred. En av de simre broarna dr gangbron vid biblioteket. Bara
ett fack for rodd 1 bada riktningarna och bropelare ritt langt ut i Nissan pa annars roddbart
vatten. Hir finns risk att batar kolliderar med varandra eller med bropelare.

En annan synpunkt pa en bro ir dess frigaende hojd 6ver vattnet. Skulle bron vara extremt lag
och det rider hégvatten, skulle det finnas risk att en roddare slar bakhuvudet i bron. Skulle detta
hinda svimmar sikert roddaren och hamnar i vattnet, vilket vore katastrofalt. Vi planerar dven att
skaffa oss folje/sikerhetsbat av s.k. katamarantyp. Fordelarna med dessa 4t att en trinare sitter
hégre upp och har battre 6verblick, samt att baten ger betydligt mindre svallvagor, vilket ar till
férdel aven for alla andra som nyttjar Nissan. Med en sidan bat blir liga broar ocksa en risk.

Viinser att vi inte kan hivda att vi inte vill ha nidgra nya broar alls. Men vi 6nskar sa fa nya broar
som moijligt, framfor allt mellan Lax6n och tullkammarkajen, dir vi ror som oftast. Framforallt dr

102



det viktigt att vi far vara med att paverka de nya broarnas utformning for att fortsatt kunna

bedriva trining och tivling och fortsitta vara en av de framgangsrikaste roddklubbarna i landet.

Kommentar:
Kommunen tackar for fina inspel. Flera foreningar verksamma lings Nissan bar framfort sympunfkter.
Rommmunen har sammanstéllt ett gemensamt svar. Se kommentar till Batklubben Najadens yttrande ovan.

Halmstads Segelsallskap

Staden mater havet

Halmstads Segelsallskap har tagit del av kommunens 6versiktliga planering och har sérskilt
tordjupat oss 1 Centrumutvecklingsplan 2050. Planen kommer att fa en betydande paverkan for
Segelsillskapets verksamhet och vi limnar vart yttrande efter beredning och beslut i styrelsen.

Halmstad ar kinnetecknat av vattenleder och havet. Stadens historia och utveckling har ett starkt
marint inslag. Nar man studerar kartmaterial och utvecklingsstrak i 6versiktliga planen édr det
tydligt att Nissan och havet ar navet i kommunens struktur och karaktir. Att mojliggora sa
mycket aktivitet som méjligt pa Nissan bor ha hog prioritet for att maximera upplevelsen for
halmstadbor och tillresta. Aktiviteter pa Nissan bidrar till ett levande centrum.

Staden har vixt fram pa bada sidor om Nissan och sjéfart har haft en mycket stor paverkan och
dragningskraft for tillvixten bade industriellt och bostadsmissigt. Méter man Halmstad fran
havet syns vidstrickta strinder och tydliga landmairken sasom Tylon, fyren Tylogrund, Trade
Center och Viking Malts miktiga byggnader. Vi méter en modern hamn med god kapacitet som
ar 1 stindig utveckling, det senaste tillskottet med daglig firjeférbindelse till Grend. I Nissans
mynning ser vi en vacker och vil fungerande fritidsbatshamn som Halmstads Segelsillskap (HSS)
driver och den dr vir bas f6r en mycket omfattande verksamhet. HSS bildades redan 1910 av
hingivna entusiaster som med mycket ideellt arbete lyckades bygga upp en verksamhet och
fritidsbatshamn i inloppet till Nissan som vi i dag d4r mycket stolta Gver.

Halmstads Segelsillskap dr en ideell f6rening som bedriver en verksamhet bestiende av bland
annat tavlingsverksamhet pa elitniva, jollesegling och seglarskola f6r barn och ungdomar samt
hamnverksamhet fOr ett stort antal fritidsbatar (bryggplatser och uppstallning vintertid). Ett antal
stillplatser f6r husbilar och gistplatser for batar bidrar till beséksndringen i Halmstad.
Foreningen har under aret startat ett stort utvecklingsarbete for att forstarka och fornya
verksamheten. I detta arbete har hela medlemskaren uppmanats deltaga. Fritidsbatshamnen ligger

i ett omride som ar klassat som ett riksintresse for friluftsliv.

I dag ir Nissan seglingsbar dnda upp till Slottsbron och ir en populir gisthamn for batturism
fran hela virlden. De atgirder som nu ir féreslagna for att bryta Nissan som barridr kommer att

fa mycket stora konsekvenser for batlivet i Halmstad.

Halmstads Segelsillskap dr positiv till kommunens utvecklingsplaner och vill pa ett aktivt sitt

medverka till att planerna férverkligas.

Vra sympunkter

103



Hela smabatshamnen och vistra stranden borde inga i planforslaget pa grund av de
konsekvenser som utbyggnad av de féreslagna broarna kommer att fa for batlivet i Nissan
och f6r den maritima miljon.

Halmstads Segelsillskap uppfattning ar att en tunnel for biltrafiken ar det basta alternativet
tor boendekvalitén och for att stirka Nissans attraktivitet i den marina miljon. Batlivet och
gasthamn 1 Nissan dr en mycket viktig bestindsdel for besoksnaringen och ér starkt
torknippat med kommunens varumirke.

For att mojliggora fri passage av motorbatar upp till Slottsbron bor broarna ha en fri hojd
for passage av minst sex meter. Den arkitektoniska gestaltningen maste sarskilt och
noggrant studeras utan att framkomlighet pa Nissan dventyras. Halmstads nya broar ska
vara en upplevelse inte nagot hinder eller férfulande. Vi vill att man ska tinka i termer av
Venedig eller kinslan utmed Paris broar. Goda exempel dir satsningar gjorts pa
vattenvagarna iar Kopenhamn och Malmo, var rekommendation ar att man hamtar
inspiration fran dessa och andra platser dir vattnet ér i fokus i stadsmiljon.

Ett aktivt batliv pa Nissan fair man om kommande broar sa lite som méjligt hindrar
vattenaktivitet som foérutom battrafik inkluderar aktiviteter som SUP paddling, kanoter och
roddbatar. Mindre eldrivna batar f6r uthyrning kan ge dven icke batdgare chans att se
Halmstad fran vattnet. Att moéjliggora farbarhet f6r mindre farkoster hela vigen fran
Slottsmoéllan till Nissans mynning ger en lang stricka med skyddat vatten. Den liga hojden
pa Slottsbron ir ett bekymmer men innebir inte att kommande broar skall byggas lika laga.
I dag finns det cirka tusen batplatser i kommunen. Med den planerade
befolkningsckningen och samma intresse for batliv maste man planera for en utokning av
minst femhundra batplatser.

HSS har utbyggnadsmdijligheter och hamnbassingen kan inom de befintliga vagbrytarna
Oka antalet bryggplatser. For att vara attraktivt maste atgarder vidtas for att forhindra
vagbildning inom omradet. Fler bryggplatser kraver storre plats pa land for uppstillning,
omrédet vid den planerade bilbron maste i sd fall deponeras f6r HSS utdkade verksamhet
och ir helt i enlighet med planens intentioner for detta omrade.

Detaljplaneliggning och genomférande maste ske i ett nira samarbete mellan kommun och
HSS och ekonomiska medel frin kommunen maste tillskjutas for att 6ka antalet
bryggplatser och landplatser.

Omridet utmed vagbrytaren iordningstills och en utsiktsplats anordnas for att bli ett
attraktivt utflyktsmal f6r bes6kare och f6r stadens befolkning. Goda exempel finns i
Hoéganids och Helsingborg dir gestaltning och tillginglighet astadkommits pa ett tilltalande
satt.

Kajerna inom smabatshamnen upprustas och forstirks for att klara kranbilar och HSS egna
kranar.

En kommersiell verksamhet i form av marina med varv, butik, sjomack, inomhusforvaring
av batar och maijlighet till laddning av batar och husbilar kan placeras séder om bilbron.
Hir kan dven en batbottentvitt placeras som innebir att batar inte behéver bottenmalas
vilket dr en kraftfull miljéatgard.

En ramp anpassad for sjosittning med trailer och med ett tillh6rande omrade f6r parkering
av trailer och bilar i dess nirhet f6r de som anvinder sin bat/vattenskoter under dagen
maste finnas i en sjostad. Detta dr ett behov som det inte finns nagon bra 16sning pa inom
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kommunen idag. Behovet finns bade hos kommuninnevanare och hos turister som

kommer med bat pa trailer.

Hela vistra stranden ligger i ett mycket attraktivt omride och kommer att kunna nds av manga
stadsndra invanare pa gangavstand. Havet, Nissan och den maritima miljon skapar forutsittningar
tor en god livsmilj6 och en social hallbarhet.

Halmstads Segelsallskap stiller sig positiv till Centrumutvecklingsplanens intentioner och vill pa
ett aktivt sitt medverka i den kommande detaljplaneringen. Vi tror att vira erfarenheter och

kunskaper om den maritima miljon dr viktiga byggstenar for framtiden.

Kommentar:
Kommunen tackar for fina inspel. Flera foreningar verksamma lings Nissan bar framfort synpunkter.
Kommunen har sammanstéillt ett gemensamt svar. Se kommentar till Batklubben Najadens yttrande ovan.

Klimataktion Halmstad

Vi har tagit del av férslaget till fordjupad Gversiktsplan f6r centrala Halmstad och viljer hir att
yttra oss endast i form av nagra korta punkter. Detta mot bakgrund av att manga av vara
synpunkter redan ar framforda i samband med remisser av kommunens tidigare planer.

Vi noterar att kommunens planarbeten fortfarande ar hart fixerade vid de férhallanden som
prognosticeras for ar 2100, hiar dock med ett undantag, samtidigt som denna plan ska grunda
detaljplaner f6r nybyggnation som kan forvintas ske dnda fram till ar 2050. Vi vill dterigen peka
pé det mycket viktiga hundraarsperspektivet, dvs nya byggnader, liksom visentlig ny
infrastruktur, exempelvis vigar, ska kunna anvandas under hundra ar eller mer. Det finns flera
motiv till detta tidsperspektiv. Ett dr naturligtvis rent ekonomiskt, men det handlar dven om
trygghet och om att kunna uppleva staden med kulturella tradar bakat. Som motiv till att anvinda
siffror for ar 2100 brukar ofta anges att det saknas prognossiffror som stricker sig lingre fram,
men detta innebir inte att havsnivahéjningarna upphor det aret. En sidkerhetsmarginal behover
saledes liggas till och planen revideras med utgangspunkt fran hogre havsnivder. Som exempel pa
betydelsen av att anvinda ett hundraarsperspektiv brukar vi anvinda Halmstads radhus, 1 ar 84 ar

gammalt och langt ifrin en férbrukad resurs.

Genomférandet av planen forutsitter mangmiljardinvesteringar i inre och yttre
oversvamningsskydd och avancerad finansiering kommer att behovas for att klara detta. Ett antal
torhallanden beh6ver hir klarliggas innan en plan av denna typ kan faststillas och kostnaden for
skydden maste stillas mot de virden som avses skyddas.

Att befintlig bebyggelse i de centrala delarna av staden behéver forses med barridrer som skyddar
fram till cirka 4r 2070 ser vi som en sjilvklarhet i och med de stora ekonomiska och kulturella
virdena som behover skydd. Kostnaderna kommer dock att bli betydande utéver vad
skyddsbarridrerna 1 sig kostar.

Den yttre barridr som bedéms erfordras frain och med ar 2070 ar inte lika sjalvklar. Kostnaden ar

hisnande. Portarrangemanget bedéms for det enklare alternativet kosta 600 miljoner kronor och
den tillkommande pumpstationen f6r Nissans vatten 1 500 miljoner kronor, dvs totalt 2 100
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miljoner kronor. I kostnadsbedéomningen ingar inte en hel del tillkommande atgarder. Vi kinner
dartill en tvekan om egenskaperna hos den mark i vilken barridren behover férankras. Barridren
avses ge skydd upp till nivin +5 meter, men inte mer.

I forsta steget bor beriknas virdet av den befintliga bebyggelse som behover skyddet, savil
virdet idag som bedomt kvarstiende ekonomiskt virde ar 2070. Vi bedoémer att barridren
kommer att kosta mer dn 2070 ars virde av de objekt den ska skydda och som finns idag. Den
befintliga byggnationen dr 2070 helt eller till 6vervigande del avskriven. Den yttre barridren ar
darmed inte samhillsekonomiskt I6nsam, om den inte finansieras av tillkommande objekt.

Som tillkommande objekt som idr i behov av den yttre barridren har vi i huvudsak identifierat nya
bostider. En sammanrikning av i férslaget namnda exploateringsomraden visar att cirka 2 000 av
de bostider som tillkommer fram till ar 2050 blir i behov av det yttre skyddet. Det skulle innebéra
att varje ny bostad kommer att behéva 6versvimningsskyddas f6r 6ver en miljon kronor. Vi tror
att det kan vara klokt att rdkna forsiktigt med 1,5 miljoner kronor, eftersom vi vet att det finns
tillkommande kostnader, férutom kostnadsbedémningen for yttre barriar och pumpstation. For
omradet Tullkammarkajen tillkommer dven kostnaden for inre barridr mot Nissan, eftersom
denna blir en féljdverkan av att omridets exploatering. Den fraga som direkt uppkommer dr hur
dessa skydd ska finansieras. Om kostnaderna pafors exploatorerna blir foljdverkan extremt hoga
boendekostnader.

Skulle finansieringen utgdras av kommunala medel uppstar en kraftig anspinning pa den
kommunala ekonomin. Ett annat handlingssitt ar att inte klarlagga finansieringsfrigorna forran i
den yttre barridrens byggskede och dirmed rulla problemet framat, moéjligen 1 spekulation om
framtida statsbidrag. Det maste i det fallet anses tveksamt om staten finansierar skyddsatgirder
som beh6vs for att skydda bebyggelse som planlagts utan beaktande av vil kinda
klimatforindringar.

Mycket av planforslagets innehall anknyter till befintlig bebyggelse lings Nissan, exempelvis
Ostra forstaden, Teatern, Torggaraget, mm. Vi vet att havets stigande normalniva kommer att
styra grundvattennivan i dessa omraden. Det har inte klarlagts om denna bebyggelse klarar hojt
grundvatten utan att effekter uppstar 1 form av vattenintringning i killarplan och upptryck pa
grundliggande betongkonstruktioner. Ett klarliggande av detta ir en viktig planforutsittning.

Slottsbrofragan verkar bara vara delvis hanterad. Vi har sett i texten att bron kommer att
integreras i Oversvaimningsskydden och 1 vissa situationer ska stingas for trafik. Vi har dock dven
situationer med mycket héga fléden i Nissan 1 kombination med en hégre havsniva. Kommer
bron att klara detta utan att raseras? Kommer den att dimma flédet och héja Nissans niva
uppstréoms? I annat fall torde en ny bro behéva ersitta den nuvarande, vildigt laga,
konstruktionen. Detta torde paverka omgivande bebyggelse etc.

Nya och djupa underfarter féreslas, men fragan ir om man har beaktad stigande
grundvattennivaer och av dessa féljande kostnadsdrivande effekter. Fragan dr dven hur viadukten

vid Viktoriagatan kommer att fungera vid hojt grundvatten.

Bra i planforslaget ér att satsningen pa 6ppna dagvattensystem kommer att 6kas. Sadana system
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har flera fordelar. Vi vill dven lyfta idén om att istallet f6r byggnation pa Tullkammarkajen kan en
resilient park anldggas. Det skulle vara en kostnadseffektiv 16sning som dven stirker den maritima
upplevelsen.

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att avgérande grundférutsittningar inte ar klarlagda och att
det inte gar att avgdra om forslaget till férdjupad Gversiktsplan alls dr genomforbart.

Kommentar:
Kommunen tackar for yttrandet.

Vad géller synpunkten om for kort tidshorisont for byggnation har det nu tillkommit ytterligare kunskap om
havsnivahdningen utiver de scenarier fram till 2100 som finns. Eftersom planeringsinriktning 7.1 i Framtidsplan
2050 anger att klimatanpassningsatgirder ska dimensioneras minst for beriknade klimatforindringar til] ar
2100 kommer detta troligtvis fi genomslag vid kommande planering i kustnéra ligen. Konmunen dr medpeten
om att klimatforandringarna inte slutar vid 2100.

I fordjupad oversikisplan for centrum ingar endast forslag pa klimatanpassningsatgarder lings med Nissan, lings
med den tillkommande vigen pa Soder samt lings med Stalverksgatan. Skydden ska utredas som pabyggnadsbara
[for mdjligheten att kunna hija dem i framtiden och medel ska sikas externt. Y tterligare
klimatanpassningsdtgdrder dr inte foreslagna och kan saledes inte bemitas i detta lige.

Slottsbrons konstruktion kommer studeras fordjupat i samband med klimatsikringsprojektet. Bron dr relativt lag
och risken finns att konstruktionen kan fa en dammande effekt vid en multipel vattenhindelse.
Grundpattenproblematiken i nya bostadsomraden och vid underfarter dr nagot som kommer hanteras vid
detaljplanelagening och projektering. 1 underfarten vid V iktoriagatan har det har tagits hansyn till
vattenproblematik. Kommunen tackar for positiva kommentarer kring dppna dagvattensystem och nya idéer.

Hoégskolan i Halmstad
Hogskolan i Halmstad ser positivt pa planen som generellt sett ar val genomarbetad. Hogskolan
ir man om att Halmstad utvecklas och anpassas till fortsatt expansion. Hoégskolans kommentarer

beror framforallt studentbostider men dven lite om straken till hogskolan.

Studentbostider

I dag finns det cirka 1 200 studentbostider i Halmstad. Behovet uppskattas vara drygt det dubbla,
nirmare 2 500 bostider. I Framtidsplan 2050 pekas tre omrdden samt centrala Halmstad som
platser dir studentbostader ska prioriteras. I centrumutvecklingsplan 2050 - Fordjupade
oversiktsplan f6r Halmstad Centrum anges i planinriktningarna att: ” Hégskolan dr av central betydelse

[for kommunens utveckling.”, ” Bostadsbehovet for studenter bebiver tillgodoses i bra ligen i forhallande till
hagskolans lokalisering.” och ”Studentbostéider dr ett positivt inslag i centrum.”

Det ser Hogskolan som mycket positivt, men for att sakerstilla att det verkligen byggs bostider
tor studenter sa behéver Centrumutvecklingsplan 2050, tydligare beskriva det verkliga behovet sa
att fastighetsagare forstar det akuta och langsiktiga behovet. De foreslagna
bostadsutvecklingsomradena behéver fortydligas med en numerir pa det antal studentldgenheter
som skall skapas for att ticka behovet.

Centrumutvecklingsplan 2050 anger dven att det ska byggas olika typer av ligenheter med en
variation av upplatelseformer och storlekar. Det dr en bra planeringsinriktning men behover
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fortydligas med nidgon form av inriktning/f6rdelning av de olika typerna si att det sikerstalls att
det skapas ligenheter anpassade till studenternas forutsittningar.

Vill kommunen att studenterna efter sina studier ska stanna kvar i Halmstad och bidra till
Halmstads utveckling sa behéver det dven tydliggoras att det behdver byggas fler ligenheter for

unga vuxna.

Ska malet att sikerstalla att det finns tillrickligt med studentbostader lyckas sa behover det
tillkomma minst 200 nya studentbostider om aret i fem ar f6r att tillgodose behovet, det vill siga
cirka 1 000 studentbostider pa fem dr. Direfter behéver det ske en normal langsiktig byggnation 1
takt med hogskolans utveckling sa inte forhallande mellan antal tillgaingliga studentbostider i

forhillande till antal studenter minskatr.

Strak

Hogskolan tycker det ér bra att olika strak belyses vil. Det dr viktigt med bra strak f6r oskyddade
trafikanter mellan hogskolan och stationen/resecentrum/centrum. Vi vill uppmirksamma att
stationsstraket sa som det dr ritat i bilden pa sida 171 i dagslaget inkluderar ett f6r cyklister

enkelriktat avsnitt av Hertig Knutsgatan.

Kommentar:
Kommunen tackar for kloka inspel i yttrandet.

Studentbostider — 1 den kommunomfattande oversikisplanen Framtidsplan 2050 anges att studentbostider ska
prioriteras i centrala staden och i omride med cykelavstand till higskolan. Fordjupad dversiktplan dr uppdaterad
med liknande skrivning i kapitel 1 kommunens Riktlinjer for bostadsforsoryningen, som dr under framtagande,
analyseras bostadsbehovet. Har foreslas planerade dtgirder som framjar ett bostadsbyggande efter behov. Det dr
ocksd hdr uthyggnadsomriden som dr ldmpliga for studentbostiider foreslis.

Strak — Vid utveckling av stationsstriket hela végen till Hogskolan dr det en av de viktigaste atgdrderna att gira
Hertig Knutsgatan dubbelyiktad. Behovet dr uppmirksammat.

Kulturmiljo Halland

Kulturmiljo Halland mycket positivt pa att den fordjupade Oversiktsplanen utgar fran
kulturmiljén som en grundliggande faktor f6r stadens framtida utveckling. Ett citat pa s 16 kan
belysa detta:

" Att varna kulturbistoriska miljoer och byggnader dr 2050 en sjalvklar nigangspunkt vid utvecklingen av
Stadens centrala delar.” (5 16)

Kulturmiljédokument som riksintresseomraden, kulturmiljéprogram, inventeringar och
férundersékningar dr fortsatt grundliggande f6r en god framtida stadsplanering.

Nagra kommentarer kring de olifa forslagen

I omradena H:26,28,34 och 37 innebir férslaget en direkt eller indirekt paverkan pa byggnader
som upptas i den linstickande bebyggelseinventeringen och 1 kulturmiljéprogrammet f6r
Halmstad stad.
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H26 utgor ett omrade dir extra forsiktighet bor iakttas da den dr beldgen innanfor stadens

tidigare befastningsvallar.

H26/H36 ir bida inom riksintresseomradet f6r Halmstad (Halmstad-Innerstaden och Ostra
Forstaden KN35).

H37 innefattar den ildre tennishallen frain 1930-talet. Enligt forslaget bor denna byggnad ge vig
at flerbostadshus. Forslaget bor tas bort da byggnaden ér av hogt kulturhistoriskt virde, Klass B;
av regionalt intresse

Forslaget visar 6ver lag pa goda intentioner. Om den utpekade bebyggelsen i omraden, sisom
H35-30, kan fa samspela med ny bebyggelse kan detta frimja de befintliga kulturvirdena. Den
industriella bebyggelsen skulle kunna géras mer tillgianglig och bli en mer integrerad del 1
stadsbilden.

Vad giller Osterskans, som Offentlig métesplats att utveckla, (s 75) bor tilliggas att ny bebyggelse
ska ansluta till den kulturhistoriskt virdefulla miljén och den befintliga bebyggelsens skala.

Klimatanpassningen av Nissan inom de centrala delarna av Halmstad 4r en fraga som kommer
paverka de kulturhistoriska virdena f6r omradet. Murar planeras att uppforas utmed Nissan. Stor
hinsyn bor hir tas till stadsbilden och befintlig kulturhistorisk virdefull bebyggelse.

Kommentar:

Kommunen tackar for kloka inspel i yttrandet. Infor granskning har ett fordjupat kunskapsunderlag avseende
riksintresse kulturmilji for Halmstad. Kunskapsunderlaget utgar fran beskrivningen av riksintresset och fordjupar
den. Utdver det sa har riktlinjer kompletterats for de omraden som berirs kulturmiljoer, bade av riksintresse men

ocksa de som ingar i kommunens kulturmiljoprogram.

H26 — Synpunkten tillgodoses. Omrade H26 har tagits bort efter samrad av hansyn till riksintresse for
kulturmiljo.

H28, H34 — Ommrddesbeskrivningarna har kompletterats med information om att kulturhistoriska intressen ska
uppmidrksammas i planprocessen.

H37 — Synpunkten noteras. 1 omradesbeskrivningen framkommer tydligt att konsekvensen av att foreslki denna
Jastighet for ny bebyggelse dr att den gamia tennishallen rivs. Beskrivningen har ocksa kompletterats med att
Jastigheten ligger i ndra anslutning till omride av riksintresse for kulturmiljovarden. Exploateringens paverkan pa
riksintresset ska utredas i planprocessen.

Osterskans - Sedan samridsfirslaget har firslaget med ett higt hotell pa Osterskans utgirt. Ny
planeringsinrikining finns framtagen som beskriver att hansyn ska tas till befintliga kulturmiljovirden.

Vid byggnation av klimatanpassningsatgarder kommer det att tas hansyn till stadsbilden och riksintresse
Halmstads centrum (KIN35). Detta dr fortydligat i aktuella omridesbeskrivningar.
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Skrivelser fran foretag

Cityfastigheter i Halmstad AB

Vertikal fortitning

Centrumutvecklingsplanens ansats att vasentligt 6ka antalet boende i eller nira stadskirnan ar 1
sig lovvird. Planen ger emellertid inga som helst direktiv for att tillvarata mojligheterna att fortita
1 stadskdrnan genom att bygga pa hojden.

Vi 6nskar att centrumutvecklingsplanen bér kompletteras med en policy och riktlinjer f6r vertikal

fortitning.

Biltrafik och tillganglighet till stadskdrnan
Det ar viktigt med goda miljomal och att stadskdrnan upplevs som en trygg och avkopplande
plats att vistas i. Kommunens ambitioner att lyfta fram miljovinliga kollektiva sitt att ta sig till

city samt att forbattra moéjligheterna for gang- och cykeltrafik ar lovvirda.

Anser dock att bilens roll ar felaktigt underprioriterad. Elbilar kommer inom relativt kort tid att
helt ersitta dagens fossildrivna fordon. Det dr utomordentligt viktigt att virna om tillgingligheten
till stadskarnan via bil, bade f6r boende och besékare. Da maste dven kapaciteten avseende
centrumndra parkeringshus och markparkeringar vara tillricklig. Om stadskirnan ska kunna
omformas till en "motesplats" dir upplevelser, handel och Gvrigt utbud blomstrar ir flédet av
bestkare helt avgérande. Da maste det finnas kapacitet att enkelt och smidigt ta emot besokarna
med alla de firdmedel och fordon som efterfragas och anvinds.

Strategi for laddning av elfordon i stadskdrnan

I anslutning till vad som anges ovan angaende biltrafik och tillginglighet till stadskérnan, att
Halmstads kommun bor ta fram en tydlig strategi for laddning av elbilar/elfordon i stadskdrnan
ddr det tas hojd for att efterfragan pa elfordon kommer att 6ka drastiskt och med utgangspunkten

att sidan biltrafik valkomnas.

Kommentar:
Kommunen tackar for kloka inspel i yttrandet.

Vertikal fortatning

Elfter samrad har ett fordjupat kunskapsunderlag for riksintresse for kulturmiljo Halmstad. Detta ger ett bra
underlag vid kommande forfragningar om fortatning i stadskdrnan. Inriktningar kring bebyggelsens hojd finns i
kapitlet S kala, hijder och tathet”. Hdr anges bland annat foljande: Vid planering av higa hus ska det alltid
motiveras med ett syfte. Ett sadant syfte kan vara att utgira landmdrke, att betona entrépunkt, ett centrum eller
allménna funktioner av stor vikt. Andra syften kan vara att markera en malpunkt, ntgira fondbygenad, vara
symbol- eller identitetsskapande.”

Ett antal platser har darutover identifierats som lampliga for higre bebyggelse inom centrumomridet. Dessa dr
kaopplade till utpekade omlandsentréer till centrum, resecentrum som malpunkt samt Osterskans som kulturell nod

och markering av stadens port fran oster.

Biltrafik och tillganglighet till stadskdrnan - Oavsett miljovinliga bilar eller ¢f ar det ont om utrymme/ mark i

centrum. Parkeringsplatserna i markplan for bil planeras att ta bort nir marken behivs i annat syfte for att ika
centrums attraktivitet; bostider, motesplats osv. Vad som dr tillrackligt och attraktiv parkering dr en stindigt
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aktuell fraga men inget som i detal] styrs i denna plan. Arbetsgruppen tar med sig inspelet till kommande
planeringsskeden.

Strategi for laddning av elfordon i stadskdrnan - Flera lagen for nya mobilitetshus pekas ut i planen. Tillginglig

laddinfrastruktur planeras som service i dessa. Kommunen samverkar garna for att skapa forutsdttningar for en

utvecklad laddinfrastruktur men detta dr inte ett kommunalt ansvar.

Fastighetsstaden AB

Yttrandet i sin helbet finns som bilaga till samradsredogorelsen.

Kvarteret Basilikan

Vid framtagande av den férdjupade 6versiktsplanen f6r Centrum Onskar vi att kommunen tar
ytterligare hinsyn till den fortitningspotential som finns 1 stadens befintliga bebyggelse. Som
fastighetsagare till Basilikan 4 finns en utmarkt fortitningsmojlighet pa kv. Basilikan som vi
onskar skall vara en del av kommunens 6versiktsplan. Fastigheten méjliggor en fortitning av
befintlig hardgjord yta med ett hus upp till 6 vaningar till skillnad fran befintlig plan som

godkinner endast 4 vaningar.

Det aktuella huset skulle uppfylla kommunens kriterier med hog tillginglighet samt ha oslagbar
nirhet till offentliga parker och gronomradet i direkt anslutning till fastigheten. En fortitning av
denna yta hade dven bidragit till kommunens vision om en tryggare park, dir vi gemensamt kan

bidra till mer 6gon mot Gunillaparken under kvillstid.

For att illustrera husets avtryck i stadsmiljon har vi illustrerat hur huset hade f6rhallit sig till
nirliggande huskroppar och nirliggande parkmilj6. Vid illustreringen ville vi att huset skulle ha en
egen identitet men inforliva kvarterets historik genom en tegelfasad. Vi valde en ljusare kul6r pa

teglet for att huset skulle harmonisera med sin nirmsta omgivning.

Vir férhoppning med detta mail 4r att ni tar hansyn till vart forslag om denna fértitning och

kompletterar det 1 pagaende planarbete.

Norra stationsomrddet

Fastighetsstaden 1 Halmstad AB i form av granne till aktuell tomt genom fastigheterna Bromsen
1, Bryggaren 3 & 4 illustrerade med hjilp av Fredblad arkitekter en vision om stationsomradet
2011 vilken delgavs kommunen. Vi stiller oss positiva till att omradet nu forts upp i
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Oversiktsplanen men énskar med detta framfora alternativa forslag till det som presenterats vilket

vi anser innebdr storre mervirde for de narboende samt staden i sin helhet.

Att uppfora ett parkeringshus som ar tva vaningar 6ver befintlig bebyggelse precis i anslutning till
en av Halmstads viktigaste trafikleder, anser vi skulle bidra negativt till Halmstads stadsbild. Den
tforeslagna bebyggelsen skulle ocksa bidra negativt genom att det blir en splittrande otrygg yta
mellan befintlig bebyggelse. Parkeringshuset hade begrinsat sikten fran samtliga héll genom dess
dominerande volym, och huset bidrar inte till en trygg miljé pa samma sitt som bostider hade
gjort. I en nyligen genomford hyresgistundersokning visar resultatet att vara boende redan idag
anser sig vara otrygga i omradet, att utveckla omradet enligt foreslagen plan skulle bidra till
ytterligare otrygghet for de boende 1 omradet.

Vi har darfor tagit fram tva alternativa forslag pa hur Norra station kan anvindas for att
tillcodose stadens parkeringsbehov och dven bidra positivt till stadsbilden, 6ka omradets trygghet
och minska bostadsbristen utan att skapa en ny otrygg yta mellan befintlig bebyggelse. Vi har
darfér med hjilp av Okidoki Arkitekter illustrerat vér vision 1 tva forslag.

Virt forsta forslag (ALT 1) utgar fran faktiskt nyttjande av parkeringsplatser enligt eget utférda
inventeringar i Radioplans parkeringshus. Har har vi huvudsakligen f6rsckt hantera
parkeringsfragan under mark f6r att minska inverkan pa stadsbilden, och férsokt fa till ett varierat
nyttjande av ytan. Detta alternativ hade inneburit att befintligt parkeringshus hade forsvunnit ur
Gunillaparken och dess markavtryck hade kunnat nyttjas till att f6radla parkmiljon.

Det andra alternativet (ALT 2) har tagit hinsyn till samma aspekter som alternativ 1, och
fokuserar mer pa att 16sa stadens framtida parkeringsbehov. Genom att dven nyttja ytan som
parkeringshuset idag anvinder 1 parken till bostider med parkeringsgarage under bebyggelsen
hade inneburit att 70% av alla parkeringsplatser som forsvunnit genom borttagandet av
Radioplan & norra station hade ersatts.

Det dr var férhoppning att detta forslag kan bli starten till en dialog mellan Halmstad kommun
och Fastighetsstaden.

Kommentar:

Basilikan — Fortitning inom befintlig bebyggelse ligger i linje med dversiktsplanen. "INy bostadsbebyggelse i
centrum tillkommer bide genom fortitning inom befintliga kvarter och i form av nya utpekade omraden. Centrum
fortdtas och funktionsblandas for att 6ka nérbet, tillganglighet och attraktionskraft.”

Norra stationsomradet, H25 - Omridets utbredning dr utvidgat sedan samradsforslaget for att mijliggora en
biittre helbetslosning. Siutlig utformning kommer att studeras i detaljplaneprocessen.

Klovern AB

Klévern AB (Kl6vern) ar via dotterbolag dgare till fastigheterna Orkanen 1, Orkanen 2, Halmstad
2:28 samt Ostkupan 3 och limnar hirmed foljande synpunkter pa Fordjupad Gversiktsplan for

centrum.

Generellt dr Klévern positiva till en férandring i Halmstad centrum och da 1 synnerhet
utvecklingen av och kring centralstationen, dock bér man ha ett lingre, vidare perspektiv och se
till helheten med utveckling av ett stérre omrade.
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Klévern har sedan tidigare sokt ny detaljplan f6r Orkanen 1 & 2 och fatt besked att dessa
fastigheter ska finnas med i1 Detaljplan for Tullkammarkajen varpa vi férvanas Gver att se att
dessa fastigheter ej finns med 1 markerat omrade for Tullkammarkajen. Detta ser vi girna att man
justerar sa att det framgar tydligt att dessa ingar i arbetet med ny detaljplan enligt tidigare besked.

Over tid har omradet kring centralstationen, liget intill Nissan och stadsparken méjlighet att
utvecklas till ndgot helt annat dn vad det ir idag. Omradet kommer att bli ett centralt lige i och
med att stadskdrnan vixer och far en dnnu viktigare placering 1 och med nirheten till
kollektivtrafik som spelar och kommer att spela en annu viktigare och storre roll f6r manniskor
som pendlar in till eller ut fran staden pa ett hallbart och klimatsmart sitt.

Som en av fastighetsigaren i omradet vill Klévern girna bidra till att utveckla Halmstads centrala
delar och ir berett att tillsammans med Er driva en f6r omradet hallbar utveckling.

Kommentar:
Synpunkten tillgodoses. Orkanen 1 och 2 markeras som nytt omriade for ny blandad bebyggelse. 1 idare har
Ostkupan 3 tillkommit som utredningsomride for forandrad markanvindning.

Entergate AB

Vi ser positivt pa att Bilan 21 har utpekats som laimplig f6r bostadsbyggnation i den férdjupade

oversiktsplanen omfattande stadens centrala delar.

I riktlinjerna framgar att limplig hojdskala f6r H33 bedoéms 3-4 vaningar, nagot vi anser det finns
goda forutsittningar for att héja och 6nskar dirmed en revidering till kommande

granskningsforslag.
En hojning av vaningsantalet till 5-6 vaningar motiveras enligt foljande:

* Pa Séder finns en variation av byggnadsskala, fran villor i 2 vaningar till stora
flerbostadshus i 11 vaningar med utblick 6ver havet. En skala kring 5-6 vaningar pa Bilan
21 ger en fortsatt blandning i héjdstrukturen och bidrar till S6ders karaktir.

» Effektivt nyttjande av markresurser. Ett hogre vaningsantal ger fler bostadsenheter vilket
bidrar till det kommunala milet om 150 000 invanare 2050. Det 4r ocksa ett ansvarsfullt
nyttjande av markresurser genom att med fértitning pa hardgjorda ytor undvika
exploatering av tex jordbruksmark i andra delar av kommunen.

e Att anligga ett underjordiskt garage for bil och cykelparkering ar dyrt och kriver en visst
antal BTA for att den ekonomiska kalkylen skall vara genomforbar. Alternativet ar
markparkering och en minskad utemiljo.

e Soders unika lige med gangavstand till savil centrum, havet och resecentrum ger
forutsittningar for en aktiv och hallbar livsstil vilket stirker Halmstads attraktion som
bostadsort.

e Fler invanare pa Soder stirker képkraften i centrala Halmstad och bidrar till att vinda den

negativa spiral som drabbat stadskirnan.

Kommentar:
Omrddet har efter samrid utikats till att dven omfatta fastigheterna Blocktyget 7, 8 och 9 som ligger sider om
Bilan 21. Kommunstyrelsens samhéllsbyggnadsutskott besiutade 2022-11-29 att godkdnna positivt planbesked
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for Bilan 21 samt Blocktyget 7, 8 och 9 och ge kommmuniedningsforvaltningen i uppdrag att i detaljplan priva
bostadsandamal for dessa fastigheter. I granskningsversionen av den fordjupade oversikisplanen beriknas omrade
H33 (som omfattar bdde Bredsidan 10, Bilan 21 och Blocktyget 7, 8 och 9) kunna inrymma runt 200 bostdider.
Lamplig héjdskala for ny bebyggelse i den norra delen bedims vara 3-4 vaningar medan bebyggelse upp till 5-6
vaningar kan vara motiverad i den sodra delen. Omradets utformmning och vilken hijdanpassning som bebiver ske
mot omgivande bebyggelse kommer att studeras fordjupat i kommande detaljplaneskede.

Pansell & Wannem Fastigheter AB

Skapa forutséttningar for att vinda staden mot havet - Halmstad Sjistad

Med ett perfekt lige precis vid havet och med nirhet till bide centrum och naturen ligger ett
omrade pa ca 15 hektar med bland annat reningsverk. Vi tror det gar att géra om omradet fran
grunden, till levande och attraktiva bo-, jobb- och beséksmiljéer med allt du behéver i

niaromradet. Det blir naturlig att Halmstad vander sig mot sin storsta tillgang - havet!

Virdet pa marken (gul markering) bér kunna ge kommunen intékter pa 6ver en miljard kronor,
som kan anvindas till flytt av reningsverket och transportlésningar som inte forstér omradet.
Omridet kan ocksa vara en mojlig plats fOr ett nytt prestige-hotell i Halmstad.

Skapa en ny och levande stadsdel med bista liget nira Halmstad city

Hir kan det skapas en levande stadsdel med ett fantastiskt lige med manga minniskor i rérelse.
Ligenheter, hotell, restauranter, caféer, uthyrning av kajaker/kanoter/batar, badliv hela dret,
kanaler med vatten och attraktiva kontorslokaler nira till city, bussterminal och jirnvigsstation.

Fran Slottsbron lings Nissan dr avstandet till Halmstad Sjostad ca 950m, - en hatrlig promenad.
Och den kan sikert géras dnnu bittre genom att promenaden lings Nissan gérs mer levande och
det mojliggors f6r naturliga stopp som caféer, restauranter och andra sitta ned miljéer”. Och just
nirheten mellan Halmstad Sjéstad och city borde méjligedra for bittre forutsittningar for
Halmstad city.
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Halmstad har tidigare vint staden mot Nissan

Soderkaj och Nissastrand dr exempel pa att Halmstad vinds mot Nissan. For Nissastrand blev en
detaljplan framtagen f6r 1 500 bostider och ett BTA pa 140 000 kvm f6r det tidigare
industriomradet. Totalt har det blivit byggt 2 300 bostider i omradet. 1989 sdldes marken, ca 15
ha, f6r 265 miljoner kronor.

Halmstad Sjostad kan ge stora markinkomster
Omridet f6r en ”ny stadsdel vind mot havet”, dr i storlek som omradet Nissastrand.

Omrédet som kan utvecklas dr pa ca 15 ha och det bor kunna ge drygt 2 000 bostader. Har kan
halmstadborna édterfa kontakten med havet samtidig som staden kan forlingas visterut lings
Nissan. Hir kan det vara en idealisk plats for ett hotell och métesplats nira centrum med kort

vig till kommunikationer som tag och buss och ett omrade for liv och rorelse.

Marken didr Halmstad Sjostad ska byggas bor kunna ge kommunen intikter pa 6éver en miljard
kronor, som kan anvindas till flytt av reningsverket och transportlésningar som inte forstor
omridet.

Vi har estimerat virdet utifrdn 2 olika principer fOr att kunna ge en indikation pa férvintat virde
av marken som kommunen ager;

Nissastrand; kopt £61r kr 265 miljoner 1 1989 justerat f6r 6kningen av fastighetspriser i perioden (jfr
SCB ska dagens fastighetspriser multipliceras med 4-5 mot ar 1989) ger ett virde kr 1-1,3
miljarder. Exploatering; 2 000 bostider, 75 kvm, BTA-pris kr 7 000+ ger ett virde kr 1,05+
miljarder.
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Det dr majligt att vinda staden mot havet

Intidkterna vid forsaljning av marken pa troligt 6ver kr 1 miljard gor det mojligt att realisera
Halmstad Sjostad. Det dr behov och ett 6nskemal att flytta reningsverket 1 Halmstad, som i dag
ligger pa S6der och som troligen har Halmstads basta ldge, till yttre hamnomradet. I en artikel 1
HP dec 2019 anslar kostnaderna for en ny modern anlagening till kr 250—-300 miljoner. Genom
att ga for transportlésningar som inte stor omradet, som tunnel under Nissan eller ringled runt
stan, sa mojliggdras att utveckla staden mot havet till en ny attraktiv stadsdel och kan
delfinansieras fran markforsiljningen. En bro 6ver Nissan med betydlig biltrafik kommer att
begrinsa den mojligheten. Den begrinsningen gagnar inte halmstadborna, Halmstad och

kommande generationer.

Flera kustnéra stider som vinder sig mot havet

Ligger man lings kusten sa dr kanske havet det mest attraktiva man har. Och sa klart ska det
utnyttjas. Och manga gor ocksa det och vinder staden mot havet och gor det till levande och
attraktiva miljéer. Det finns manga exempel pa att gamla industriomraden, trafikmaskiner och till

exempel reningsverk bli till de mest attraktiva omradena i staden.

Helsingborgs nya stadsdel, Oceanhamnen Malmos nya bostadsomrade, Nyhamnen Varberg,
Visterport Trelleborgs nya stadsdel, Vistra Sjostaden Oslo, Aker Brygge /Tjuvholmen och
Bjorvika.

Vdstra Sjistaden dr ett stort stadsutvecklingsprojekt for Trelleborg kommun och Bjorvika i Oslo som innan var

hammnomrade & omtalad som Trafikmaskinen”.

Klart att Halmstad kommun ska ta tag 1 utmaningarna med ny placering av reningsverket pa
Soder och behovet av nya trafiklésningar som inte stor detta omrade som ger Halmstad Sjéstad
mojligheten att vixa fram. Vir rekommendation dr att man tar ett omtag och verkligen utvirderar

mojligheterna med att vinda Halmstad mot havet.

116



Kommentat:

Kommunen tackar for inspel. Efter samrid har planen tydliggiort mijligheten att reningsverket skyddas med en
vall mot framtida oversvamningsrisk pa grund av stigande havsnivder fram till 2200 da detta dr en sambdllsviktig
Sfunktion.

I géillande dversiktsplan, Framtidsplan 2050, mdijliggors dven att reningsverket kan flyttas till hamnen om det
skulle bli aktuellt. Laholmsbuktens 1A ser just nu over behovet av att i framtiden bygga ett nytt reningsverk i
hammen som kan ersitta 1 dstra strandens reningsverk. Syftet ar att anldgga en modern och innovativ anliggning
tillsammans med Halmstads energi- och miljg (HEM). I utredningen ingar dven att kostnadsberdkna forslagen.

Omz utredningen kommer fram till att det ar mijligt kommer genomforandet att stricka sig langt fram i tiden. Det
dr en omfattande och tidskrdvande process att bygga ett nytt reningsverk som ombéndertar huvuddelen av
kommunens spillvatten. Vdstra strandens reningsverk kommer ddarfor att bebiva finnas kvar pa befintlig plats
under dnnu en tid. Ingen annan anvindning for omrade dar reningsverket ligger idag foreslas dérfor i den
fordjupade oversiktsplanen.
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Skrivelser fran privatpersoner

Forteckning av inkomna yttranden fran sakigare och 6vriga finns som bilaga 2

Privatperson 1

Att koppla samman Nymansgatan med Katrlsrovigen skulle vara helt férodande f6r oss boende
péa Mickedala.

Trafiken 4r som vatten det tar den enklaste vigen fram. Oavsett vilka forutsittningar viagarna har.

Vi dr redan drabbade av trafiken pa Karlsrovigen 13-14 tusen bilar dagligen som dessutom okar
varje ar. Vi bor dessutom nara flygplatsen med de miljé- och bullerproblem den medfor.

Miljopaverkan sisom avgaser, buller, h6ga hastigheter obevakade Gvergangar som begrinsar var
frihet framférallt f6r vara barn. (9-drig pojke som blev pakord av bilist pa dvergangsstille pa
Karlsrovigen i Augusti 2021)

Skall vi nu fa en vig till som potentiellt far lika hég trafikniva det kommer att bli som att bo mitt i

en rondell vi blir instingda fran alla hall.

Mickedala ar ett integrerat omrade med hyresbostidder, radhus och smavillor som alla har ingen
eller liten tomt. Vi kan nu utnyttja Galgbergets gronomrade pa ett bra sitt.

Om man forlinger Nymansgatan kommer man att ta bort vara gronytor dar vara barn leker
dagligen och tar bort méjligheterna f6r barnen att ta sig till skola, kompisar och aktiviteter pa
egen hand.

Omridet dir man planerat vig ir dessutom viltstrak med djur sisom Radjur, Riv och Fasan for

att nimna nagra.

Virt att ndmna ar att nya Tyl6sandsvigen som jamforelse har fatt mindre trafik de senaste aren
trots att den har mycket bittre forutsittningar (12-13 tusen bilar dagligen) Vad det giller sakerhet
sasom gangtunnlar och ljusbevakade dvergangsstillen.

Det ir inte svart att se att de fashionabla omradena dir man har Gppnat upp vigarna mot
flygstaden har fatt en forbittrad trafiksituation pa var bekostnad da Karlsrovigen blivit genvig
t6r motortrafik.

Nir man ldser de Visionsberittelserna som borde ligga till grund for 6versiktsplanen, sa verkar
man missat en hel del. Att férlanga Nymansgatan osar billig n6dlosning i lapptacket.

Kommentar:

Synpunkterna beror omridde som ligger belt utanfor planomridet for fordjupad dversikisplan for centrum.
Liknande fragestillningar bar inkommit under processen med Rommunomfattande dversiktsplan, Framtidsplan
2050 och Plan for transportsystemet. Kommunens svar finns att ldsa i samrddsredogirelse och i sdrskilt ntlatande
tillbirande Framtidsplan 2050. I dessa dokument finns sammangattning och kommunens svar pa de synpunkter
som har kommit in under samrad och granskning av dversikisplanen.
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Privatperson 2
Jag tycker generellt att malsittningen och andemeningen i planen 4r mycket goda.

Jag gillar tanken pa att fortita och aven att tillata lite hogre bebyggelse 1 de centrala ligena. Det
gOr att vi far mer liv i centrum men det ger ocksa férutsittningar att virna om klimatet da
transporterna med bil borde blir kortare och firre.

Att skapa grona moétesplatser utomhus och att gora grona strak mellan bebyggelsen som leder till

storre naturomraden kianns ocksa mycket tilltalande.

Det dr en bra benimning att kalla vigar, Nissan och jirnvigen barridrer som vi ska férsoka
6verbrygga. Det gor att man verkligen ser att det hindrar forflyttning mellan olika delar av staden.

Att bygga fler 6vergangar, tunnlar och broar tycker jag verkar vara ett bra sitt for att battre
forbinda de olika stadsdelarna.

Forslag pa forbéttringar av sjilva dokumentet
Dokumentet ér otroligt detaljerat i vissa bitar, nistintill s att man inte ser skogen for alla triden.
En idé kunde vara att ha alla de detaljerade beskrivningarna av varje enskilt omrade i ett

appendix.

Fram till 2050 dr en hyfsat lang tidsperiod vilket skapar osikerhet om vad som kommer vara
aktuellt da vi vil dr dar. Jag saknar att man inte har gjort nagra prioriteringar eller delat in
utvecklingen 1 olika etapper. Det vore ju synd om vi borjar bygga och utveckla lite hir och dar,
istallet for att koncentrera anstrangningarna i olika omraden vid olika tidpunkter.

Etapp 1 borde innehall de ligst hingande frukterna, var vi far mest valuta fOr insatsen snabbt, t

Xt

. Fortsitta utvecklingen i omradet kring Flygaregatan/Bohusgatan och Kattegatts omradet

o Bygga vidare kring Nyhems Torg

° Forbattra gronomradena pa Oster och skapa battre Overgangar, grona strak, frin
bostadsomridena och Ostra Stranden. Om moiligt f6rsoka byta in industrifastigheter lingst
ett strik frin Linehed/Andersberg ner till Ostra stranden sa att nya bostider binder ihop
Linehed/Andersberg med Ostra stranden, t ex lings Vistervallsleden som vil delvis ar
ersatt med s6dra infarten.

° Bygga si méanga broar och 6vergangar som mojligt 6ver Laholmsvigen, Slottsjordsvigen,
Wrangelsleden, Jarnvigsleden, Nissan och jarnvigen.

. Foridla Stora Torg sa att det blir mer gront £6r att skapa en trevlig méotesplats.

° Men framf6r allt att hitta en annan transportled dn Soderleden, se nedan.

Ingen av oss vet om prognosen 150 000 invanare 2050 kommer sla in, sa jag ser hellre att man
pratar om etapper i forhallande till hur manga fler invanare vi ar dn att lasa fast oss vid ett visst
artal.
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Utmaningar

Trafiken

Den storsta utmaningen som jag ser med Centrumplanen och den évergripande Framtidsplanen
ar hur vi ska l6sa trafiksituationen. Redan idag med endast 100 000 invanare édr det ju vissa leder
som ir totalt igenproppade vissa tider pa dygnet och da har t ex Ranagard dnnu inte haft
inflyttning.

Soderleden har varit pa tal alla de 30 ar som jag har bott 1 stan (tydligen sedan 1932!). Behovet
med ytterligare en led 6ver Nissan ar stort men jag tror personligen inte att Soderleden ir en
speciellt bra 16sning. Det vore att skapa ytterligare en barridr mellan invanarna och det naturskéna
landskapet lingst havet. (Om ni har besokt Barcelona, sa har ni upplevt hur tokigt det blir dd man
liter en vig utgora en barridr mellan staden och havet.) Jag har ingen 16sning pa problemet.
Troligtvis behdver man antingen skapa en storre genomfartsled med plankorsningar norr om

staden

(Flyget/Vapno/Kitleken) eller utveckla flera mindre vigar s att trafikflodet sprids pa fler vagar
och leder ut till E6:an.

Trafik till och fran E6:an bor sd langt det d4r mojligt ledas bort fran de mest centrala delarna av

staden och Tyl6sandsvigen.

Att tinka sig 150 000 invanare och endast ha reserverat mark f6r S6derleden ser jag som

ohallbart. Fragan maste upp pa bordet nu och experter kopplas in for att hitta en annan l6sning.

Parkering
Det kinns inte som att den fragan ar fullt utredd 1 planen, men ska vi bo och arbeta sa manga
framover 1 city maste den fragan vara 16st: var, 6ppettider, kostnader f6r att parkera mm

Kostnader
Hur snabb tillvixt klarar var budget, vad kostar allt detta? Nagon form av kalkyl borde ocksa
finnas med i dokumentet, Etapp for etapp.

Nyhem med fler centrummnoder
Hur mycket service kan vi forvinta oss kravs i en centrumnod? Vi vill ju egentligen ha mer liv
och aktivitet i city, dr det da dumt att utveckla de perifera centrumen f6r mycket? Har inte

Nyhems Torg haft fler affirer tidigare, varfor har de slagit igen eller flyttat?

Hallarna

Hur gir det for foretagen i Hallarna? Ar Hallarna hir for att stanna? Fér mig har det alltid kints
konstigt att vi har ett sa stort handelscentrum i ena utkanten av stan. I stort sett alla besékare
maste ta bilen for att komma dit, 4ven de som bor nirmast — klimatsmart?

Teknik- och fastighetsforvaltningens omrade

Omridet som Teknik- och Fastighetsforvaltningen disponerar vid Wrangelsleden borde vara med
som ett mojligt omrade att bebygga. Antingen f6r bostider, eller som utbyte f6r
industrifastigheter for att skapa bostider mellan Linehed/Andersberg och Ostra stranden. I
nuldget ser det ut som vildigt daligt utnyttjad mark sd nira stadens centrum.
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Kommentar:

Synpuntkter pa dokumentet

Planen dr uppbyged att frimst lisas i det digitala formatet i ett kartverktyg med tillborande texter. Det finns dven
ett pdf-dokument som dr en utskrift av informationen i kartverktyget. I detta pdf-dokument har infor granskning
alla omradesbeskrivningar lagts som en bilaga for att det ska vara littare att ta till sig den dvergripande

informationen om planen.

Etappindelning av de forslag som finns med i planen sker i efterfoljande processer med strategi for lokalforsorning,
riktlinjer for bostadsforsirjning och plan for teknisk infrastruktur och sammanvags i en uthyggnadsplan. Ddir
Studeras vilka beroenden som finns mellan olika uthyggnadsprojekt och det sker en grov kostnadsuppskattning av
kommunala projet och en tidsplanering av ndr de ska byggas ut. Dessa planer ska bedoms vara besiutade efter
sommaren 2023. Ddirefler kommer det att ske uppdateringar varje mandatperiod och mindre uppdateringar kan

ske arligen.

Utmaningar
Trafiken — 1V dgreservat finns i den kommunomfattande oversiktsplanen, Framtidsplan 2050, for uthyggnad av

vdgar pd lingre sikt. Bakomliggande ntredningar visar att dessa reservat récker till fram till ar 2050.
Nordpastpassagen norr om staden dr i det lingre perspektivet planerad som en transportled som kan avlasta
Staden.

Kommunens ambition, som beskrivs i bland annat Transportplanen, dr att fram till ar 2050 fordndra
fardmedelsfordelningen och minska bilens andel fran idag ca 62% till 50%. Detta gors genom att prioritera och
satsa pa uthyggnad och forbattringar av mer hallbara och yteffektiva fardmedel som gang-, cykel-, och
kollektivtrafite.

Samtidigt kommer kommunen att vixa och Framtidsplan 2050 ger utrymme for en befolkening pa uppemot 150
000 invnare vilket dr en stor utmaning. Aven om bilandelen kan minskas enligt ovan kommer satsningar pé
vaginfrastruktur for bilar kommer ocksa att krdvas. Dagens végnat dr redan hart belastat och dessutom sdarbart
med endast tva storre bilbroar dver Nissan. Dagens situation med kobildning vid hogtrafik drabbar inte bara
biltrafikanterna utan dven bussresendrer da ntbyggda separata busskirfalt saknas pa de mest trafikerade gatorna
i staden. Overbelastningen pa vigndtet riskerar dessutom att drabba framkomligheten for riddningsfordon. En
relativt stor andel av den nya bebyggelsen som pekas ut i Framtidsplanen dr forlagda till de sodra delarna av
centrala Halmstad och dven om dessa placeringar skapar forutsittningar for att en stor andel av dem som flyttar
in hér kan anvinda hallbara fardmedel si dr bedimningen att en ny bro dver Nissan dr en forutsatining for att
bebygga dessa omraden.

Parkering — Sju nya mobilitetshus med utrymme for bilparkering finns foreslagna inom centrumomrdadet. 1 issa
ersdtter parkeringsplatser. Fragan om parkeringsaygifter styrs inte i en dversiktsplan.

Kostnader — Kostnader for uthyggnaden och dven etappindelningen hanteras inom arbetet med strategi for
lokalforsirining, riktlinjer for bostadsforsorjning och plan for teknisk infrastruktur som sammanvags i en
uthygonadsplan, se ovan.

Nybhem med fler centrummnoder — Med centrumnod avses ett lokalt centrum som ska forsirja de som bor och
arbetar i nérbeten. I den kommunomfattande dversikisplanen finns flertalet centrumnoder utpekade i bide staden
och orterna. I staden dr det utiver Nybems centrum dven Sondrums centrum, Backagard, Andersberg, Fyllinge,
Vallas, Slottsmillan och en ny norr om Sofieberg. Centrumnoderna dr inte dmnade att konkurrera med den
Jfunktion som stadskdrnan har i varken utbud eller variation.

Hallarna — 177 lever i en tid som forandras allt snabbare och for att mota framtiden pa ett Rlokt séitt behover
kommunen hantera och mita upp mot de trender dit sambdllet ror sig. Utmaningar for en stadskdrna i fordandring
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i och med nya handelsminster dir generell for hela landet. Oversikisplaneringen uttrycker kommunens
viljeinriktning men det dr olika intressenter som genomfor utifran utbud och efterfragan. I den kommunomfattande
dversiktsplanen finns inrikiningar kring att det ar befintliga handelsomriden som ska utvecklas och inga
ytterligare ska tillkomma. Det finns dven en inrikining om att starka hallbart resande (gang- cykel och
kollektivtrafik) i anslutning till befintliga handelsomriden.

Teknik- och fastighetsforvaltningens omrade — Omradet ligger utanfor fordjupad dversikisplan for centrum. I den
kommunomfattande oversikisplanen dr omradet utpekat som befintligt industriomrade. Planeringsinriktningar
finns som syftar till att skapa mijligheter till ett mer effektivt utnyttjande av befintliga verksambetsomraden. I
planeringsinriktning 4.1 “Stdrkta forutsattningar for ett varierat naringsliv’ anges foljande:

"V erksambetsomriden kompletteras med ny bebyggelse och kommunen dr positiv till att bygga pa hijden sa att
marken utnyttjas effektivt.”

Privatperson 3

Efter besokt 6ppet hus for att fa svar pa ett antal fragor sa blev jag inte klokare da svaren jag fick
inte var entydiga beroende vem jag pratade med eller si var svaren oklara. I nagra fall fanns inte
nagra svar alls!!l Tacksam om klarliggande kan ske i dessa fragor:

Ni har fattat beslut att bygga en bro/broar pd Sodet.
- kommer bron bli tva eller fyrfilig?

- vilken typ av fordonstrafik skall kéra dir? Tung trafik? Vilka bulleratgirder kommer att goras
tor de boende i niromradet?

- kommer Alevallens C/B plan att beroras av den rondell som kommer sammanstrila med den
befintliga eller kommer en helt ny byggas? Om C/B plan berors, hur ir planen med Alevallen och
hur skall den utvecklas?

- vad f6r plan finns med att sammanstrala ytterligare trafik nir det redan idag ér trafikkaos vid
vissa tider vid Slottjordsvigen/Flygaregatan samt att det i nirtid kommer ca 400 Igh till i
omridet?

- vilken battrafik kommer begrinsas vid ett ev brobygge (S6derleden)?

- vilken battrafik kommer begrinsas vid ett ev brobyggen vid Klyvaregatan samt om det byggs
fler broar in mot slottet?

Kommentar:

Kommunen tackar for fragor. Inriktningen for bron dr att den kommer att byggas tvdfilig med att ta hijd for att
pa sikt kunna bygga fyrfiligt. 1 samband med planering av den nya vigen kommer bullerpdverkan frin trafiken
att utredas och nodvandiga bullerskyddsatgarder kommer att vidtas.

Alevallens fothollsplaner kommer att berdras men i hur stor omfattning dr inte klart i dagslige?.

Ny gata och bro pa Sider dr en forutsittning for att minska barridgrverkan av Labolmsvégen genom centrum for
att majliggora ntveckling av miljoerna runt Slottet och god framkomlighet for kollektivtrafik lings med
Laholmsvéigen och vidare mot Slottjordsvigen. Trafiken kan i och med tillkomst av bro pa sider, fordelas i staden

sd att den sprids mer. Utformning av korsningar kommer att anpassas till den kommande trafikmingden.

Inriktningen for de tva nya broarna lingst i soder dr att Gppningsbarhet ska utredas i det fortsatta arbetet.
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Privatperson 4,5 och 7

Tank till om tunnelalternativet en gang till, tink pa att framtida generationer vill ha tillganglighet
till havet. Inte en barridr som hindrar. Inte vill vi vil géra om misstaget med Slottsbron en gang
till.

Trafikled ndrmast havet, vildigt kortsiktigt tink. Vi saknar en utredning om méjligheten att
komplettera med ny led norr om centrum. Finns inte detta alternativ kommer séderbron éver

Nissan sa smaningom bli en hart belastad trafikled.

Med tanke pa 6kad befolkningstithet i Ranagard, Frosakull osv maste det finnas mer dn ett sitt

att ta sig till andra sidan stan.

Kommentar:
Kommunen tackar for fragor och sympunkter.

Tunnelalternativet- Ny bro dver Nissan ar inte bara till for att genomfartstrafiken ska avlastas genom de centrala
delarna av Halmstad utan dven till for den lokala trafiken mellan sider och de ostra delarna. En stor del av
denna trafik dr gang- och cykeltrafik. Darfor dr behovet stort av en bro for att knyta ibop stadsdelarna for
oskyddade trafikanter. En tunnel skulle enbart gagna biltrafiken. i har stora utmaningar kring att sakra
Halmstad mot framtida hijda havsniver och mot skyfall med kommande klimatforindringar. En tunnel i detta
laglénta omrade skulle sannolikt behova mycket kostsamma klimatskydd for att vara siker i framtiden.

Lénk norr om stan - Att leda en del av trafiken fran Halmstads véstra omrdden norr om centrum finns med som
forslag i Framtidsplan 2050 genom det utpekade végreservat som kallas "vig mellan Tiarpsallén och EG”.
Genomforda trafiksimuleringar visar att denna nya vig bar en viss relativt begransad paverkan pa trafiksiffrorna
genom de centrala delarna av staden. Den dtgdrd som enligt genomford trafikmodellering mest effektivt minskar

trafiken over tex Slottsbron dr en ny bro dver Nissan med gata pa sider.

Barridreffet av gata pa soder - Sedan samradet har fordjupade studier av lokalisering av ny gata pa soder

genomforts. Beskrivningen dterfinns nu i omradesbeskrivningen for 1 dgreservat. Hur barridren upplevs for bade
manniskor och dvrigt liv har varit centralt i detta arbete. I arbetet har kunskapsliget i kommunen uppdaterats
utifran att stadsbyggnadsidealen forandras och att denna link funnits med i planeringen linge. Mdjligheten att
forldgga gatan mellan bebyggelsen och Alet eller utforma efterfragad link som en integrerad gata i staden har

utretts.

Arbetet har kartlagt och diskuterat vad efterfragad link ska fylla for funktioner sett bide i ett trafik- och ett
stadsbyggnadsperspektiv. Utiver lokalisering har hastighet, antal anslutningar, sektionsutformning och lige for
Pplanskilda passager diskuterats. Under hand har tydligare skisser avseende forutsattningar och malbilder tagits
fram och kommunens viljeinrikining justerats utifran uppdaterad fakta och kunskap. Arbetet har ocksa

dversiktligt diskuterat konsekvenserna for respektive alternativ.

Lokaliseringsutredningen har landat i att reservatet behover breddas pa stréickan mellan Skepparegatan och strax
soder om Gentoftevdgen for att mijliggora tva olika alternativa vagstrickningar pd denna del kopplat till
uthyggnadsomrade H31. Parallellt med lokaliseringsutredningen har kommunen sjalva paborjat arbetet med en
strukturplan for Kattegattsomradet, omrade H31. Under varen 2023 arbetar kommunen vidare med
strukturplanen och darmed ocksa fragan om vagens barridrverkan. Arbetet kommer att ntvirdera vilken

123



barridrverkan de olika alternativen har och potentialen for att utforma vald lisning sa att vgens barridrverkan

minimeras.

Privatperson 6

Vi motsitter oss att planforslaget antas i den delen som giller kvarteret Bagaren. Planférslaget
och omradet. Som riktlinjer f6r kvarteret Bagaren anges féljande.

Inom omradet foreslas flerbostadshus i 3-5 vaningar. Héjderna bor anpassas efter intilliggande
bebyggelse med hégre byggnader mot Sodra vigen och Patrikshillvigen och ligre bebyggelse mot

villorna i vister.

Villaomradet vister om kvarteret Bagaren bestar av villafastigheter med bostadsbyggnader fran
1930-talet och framat. Pa fastigheterna som direkt gransar till kvarteret Bagaren ir byggnaderna
uppforda i 1-2 vaningar. Byggnaderna dr placerade pa den vistra delen av fastigheterna. Med
undantag for ndgon enstaka mindre komplementbyggnad pa nagon av fastigheterna utgors
tomtmarken i anslutning till kvarteret alltsa av obebyggd villatomt och uteplatser.

Planforslaget innebdar en bristande anpassning till angransande villafastigheter

Den tilltinkta byggnationen pa kvarteret Bagaren avses besta av flerbostadshus i 3—5 véaningar.
Planférslaget innebir alltsa en inriktning som mojlige6r visentligt hogre byggnader dn den
befintliga (dir barn- och ungdomspsykiatrin bedriver verksamhet), som har tva vaningar. Det
som anges 1 planfoérslaget om att hojderna bor anpassas efter intilliggande bebyggelse mot bl.a.
villorna i vister dr otydligt. En hogre ny byggnation, sirskilt om byggnationen placeras i direkt
anslutning till villafastigheterna, innebar 1 sig en otillracklig anpassning till stadsbilden och
intresset av en god helhetsverkan (2 kap. 6 § plan- och bygglagen).

Till detta kommer att planforslaget for kvarteret Bagaren édr inkonsekvent i férhallande till
forslaget for kvarteret Kattegatt. For det kvarteret, som grinsar till samma villaomrade fran Gster,
har ocksa angetts som en riktlinje att flerbostadshus 1 3—5 vaningar ska uppforas. Dock anges f6r
detta kvarter att exploateringen utmed Skepparegatan kan vara nagot ligre och utgdras av
stadsradhus eller liknande.

Det ar alltsa tydligt att storre hinsyn fOr att anpassa den foreslagna nya bebyggelsen till
stadsbilden och till omgivande villabebyggelse har tagits nir det galler kvarteret Kattegatt 4n nir
det giller kvarteret Bagaren. Inkonsekvensen 1 detta ar sirskilt stor eftersom Skepparegatan
medfor att kvarteret Kattegatt inte direkt angrinsar till villafastigheterna. Kvarteret Bagaren
angrinsar diaremot direkt till villafastigheterna vaster dirom, dvs. utan mellanliggande gata eller
annan mark.

Planforslaget dppnar for betydande oligenbeter for angrinsande villafastigheter

En hégre ny byggnation enligt planforslaget riskerar ocksa att leda till betydande olidgenheter f6r
de angrinsande villafastigheterna, eftersom foljden blir en 6kad skuggbildning och 6kad insyn (2
kap. 9 § plan- och bygglagen). Det finns en konkret risk att den tilltinkta byggnationen medfor
torhallanden som motsvarar situationen i Mark- och miljddomstolens (Vinersborgs tingsritt)
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dom den 9 november 2021 i mal nr P 288-21, varigenom en detaljplan f6r Séndrums centrum
upphivdes.

Kommentar:

Kommunen tackar for synpunkter. Inrikiningen for bebyggelse inom bade Bagaren (H34) dr att vaningsantalet
bor vara i 3-5 vaningar dar den ligre bebyggelsen placeras mot befintlig villabebyggelse. For Kattegatt (H31) har
inriktningen dndrats till att bebyggelsen bor ha en hijd pa 4-6 vaningar. Omrdidet avgransas mot befintlig
villabebyggelse i vaster av Skepparegatan som dr relativt bred och planeras att forses med grinska och
dagvattenbantering. Bebyggelsens hijder kommer att studeras fordjupat i detaljplaneskedet. Eventuella oligenbeter
till foljd av tillkommande bebyggelse utreds ocksd inom detaljplaneskedet. Marfk- och miljooverdomstolen avslog
dverklagan for Sondrums centrum vilken dirmed har vunnit laga kraft och kommer att byggas ut.
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Inkomna synpunkter fran politiska partier

Centerpartiet i Halmstad

Bakgrund

Samradsforslaget for den férdjupade 6versiktsplanen f6r Halmstad centrum dr ett viktigt
dokument. For att Halmstads centrum och stadskirna ska fortsitta utvecklas som den naturliga
och attraktiva motesplats som den dr och har varit kommer den att spela en stor roll, det 4r 1
ljuset av detta mal som Centerpartiet i Halmstad har forfattat sitt samradsyttrande. Centerpartiets
synpunkter tar sin utgangspunkt i vad medlemmarna féreslog under diskussionsméte rérande
FOPen arrangerat av Citycentern, dessa synpunkter har sedan kanaliserats via en arbetsgrupp,

vara frimsta politiska foretridare och kretsstyrelsen.

Samradsyttrandet kommer vara indelat i ett antal olika huvudrubriker under vilka vi anger vilka

konkreta synpunkter vi har pa respektive omrade.

Vaga bygga pa hijden

For Centerpartiet ar det viktigt att behovet av bostidder for var vaxande stad tillgodoses, samtidigt
har vi linge kimpat for att hogklassig akermark inte ska exploateras. I andra dokument har vi
ocksa lyft vikten av utveckling i inlandet som en 16sning fOr att méta det 6kade behovet av
bostider. Nir det giller FOP:en sa ir vi av 4sikten att vi maste viga bygga mer pa hojden 4n vi
g0r idag, med hogre hus sa kan vi fortita staden utan att ta virdefull mark som gronomraden och

torg 1 ansprak. Pa detta omrade sa anser vi att planen kan vara lite djarvare pa ett antal stillen.

e Piomrade H23 anser vi att man borde verka f6r 4-6 vaningar i stillet f6r dagens 3—4.
Detta gor att man far in fler bostidder pa platsen och platsens utformning i dagsldget torde
inte hindra en sidan formgivning. Med ratt utformning i efterféljande detaljplaneprocess
skulle byggnaderna ocksé ha en entréskapande effekt for stadskarnan.

e Omrade H30 kan med fordel tillfogas tva vaningar till f6r att uppga till 6—8 vaningar.
Forvaltningen lyfter att det i ndiromradet finns bade ldgre och hogre bebyggelse och att
héjden darfor bor anpassas till den ligre bebyggelsen. Men i ljuset av att Nyhems torg
pekas ut som centrumnod och att den hégre kringliggande bebyggelsen édr 16 vaningar
hég sa tycker vi att nybyggnationen ocksa kan bli nagot hégre. Bebyggelsens uttryck kan
ocksa verka som ett landmairke och en framsida mot Laholmsvigen.

e F6r att omrade H30 ska kunna bebyggas pa det sitt vi foreslar maste tillgangen pa
gronytor for boende bli bittre, vi vill dirfor att nirliggande gronytor ska utvecklas for att
tillgodose detta behov, 1 planeringsinriktningen for offentlig service lyfts att skolgardar i
centrum ska utformas flexibelt sd att de kan nyttjas av invanarna efter skoltid. Hir finns
det en mdjlighet att utveckla Nyhemsskolan pa ett sadant sitt.

Framat for gang och cykel
Precis som lyfts i FOPen s4 vill vi ha in s4 lite biltrafik i centrum som méjligt, det ir fortsatt
viktigt att de som maste kora bil har mojlighet till detta. Men vi vill se en framtid dir fotgingare
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och cyklister far stérre plats bade fysiskt och planeringsmassigt. Mycket mark som idag upptas av
biltrafik eller parkeringar gors redan idag bilfri pa sommaren, med fler bilfria platser aret runt sa

okar vi de spontana métesplatserna och 6ppnar upp gaturummet for fler invanare och foretag.

e Pi Hamngatan vill vi att det skall vara bilfritt efter infarten till kombigaraget,
nettoforlusten av parkeringsplatser blir dd férhéallandevis liten samtidigt som vi far en stor
bilfri yta ner mot Norre Katt som kan anvindas for uteserveringar, allmianna ytor och
moblemang eller foodtrucks.

e Lilla torg blir redan i dagsliget bilfritt pa somrarna nir det dr som mest biltrafik i
centrum. Om det fungerar bra tror vi att det hade kunnat fungera bra pa vintern ocksa.
Forsiljningsbodar, en skridskobana eller en lekplats 4r bara nagra exempel pa vad man
skulle kunna fylla ytan med vintertid.

e Det ger ocksa battre mojligheter f6r Norre torg att na sin roll som det lugna torget med
lite lagre tempo om det inte dr en ut och infart till parkeringen i torgets vastra del.

Upplevelsestaden

Arets sommarstad, drets studentstad och érets festkommun. Detta ir bara tre av de manga
utmirkelser som Halmstad kommun har erhallit f6r var moéjlighet att skapa upplevelser 1
virldsklass. Det dr emellertid ocksa utmarkelser som forpliktigar, for att vi ska fortsitta vara en
upplevelsestad sa maste vi fortsitta ligga i framkant for att ge vara niringsidkare och invanare
mojligheten att skapa upplevelser.

Pa sikt bor inte Kronleins bryggeri ligga i centrum, det dr en uppfattning som vi delar med
torvaltningen, samtidigt dr det en historisk byggnad med unika arkitektoniska kvaliteter bade
invindigt och utvindigt. Att utveckla denna byggnad i samverkan med naringsidkarna till
exempelvis ett Slmuseum eller dylikt hade kunnat skapa en unik upplevelse f6r invanare och

besokare 1 centrum.

Kommentat:
Vdga bygga pa hijden

H23 — Efter samrdid bar rekommenderat vaningsantal hijts till 3-5 vaningar med markering av infarten i §
vaningar vilket innebdr att det inryms nagot fler bostider. Bebyggelse i den hogre hijdskalan placeras limpligen ut
mot Slottsjordsvigen, medan den ligre placeras mot intilliggande park i norr.

H30 — Efter samrdad bar rekommenderat vaningsantal hijts till 4-8 viningar, med verksambeter i
bottenvaningen. Det rader brist pa gronyta i stadsdelen och det finns dven svarigheter att fa till tillrdcklig mangd
skol- och forskoleplatser. Liget dr attraktivt for studenter da det ligger nira higskolan. Detta sammanvigt gor att
det foreslds studentbostider inom omrade H30. Detaljplan pagar for omradet.

Pd Nybhem rider stor brist pa gronytor varfor det dr viktigt att tillskapa grina ytor sdrskilt da omradet fortitas.
En ny grinyta foreslds darfor inom omrade H30 genom att en parkeringsyta omvandlas till lokalpark.
Parkeringsfragan ombandertas i arbetet med detaljplanen for omridet.
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Framait for oang och cykel

Kommunens intentioner dr att skapa forbittrade maijligheter att firdas med gang- och cykel i framtidens Halmstad
Samitidigt som det ska finnas tillrickligt god framkomlighet dven for bilen.

Hamngatan, Lilla torg och Norre torghandel sedan samradsforslaget kompletterats med planeringsinriktningar
som ytterligare tydliggor att det dr platser med gott om utrymme for centrumliv.

Upplevelsestaden

Synpunkterna stammer vil dverens med intentionerna i planen. Kronleins bryggeri dar utpekad som ett
utredningsomride for dndrad anvindning. Inriktningen dr att vid en utveckling av omridet ska hansyn tas till de
haoga kulturbistoriska och arkitektoniska varden som finns inom den befintliga bebyggelsen. Bryggeriet har funnits
pd sin nuvarande plats sedan 1897och dr en stark identitetsmarkor for Halmstad. Anvindningen av omradet

ska bidra till en levande stadsniiljo.

128



Bilaga 1 Yttrande Fastighetsstaden i sin helhet
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