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Samradsredogorelse

Redogorelse for samradet

Plan fér transportsystemet &r framtagen parallellt med den kommunomfattande éversiktsplanen
Framtidsplan 2050. Plan fér transportsystemet &r formellt fristdende fran éversiktsplanen och darmed
&r samrédsprocessen inte knuten till Plan- och bygglagen. Oversiktsplanen sétter
planeringsinriktningar som &r aterfinns i Plan fér transportsystemet, i del 2 Transportplan mot 2050. |
denna del framgar det mer i detalj vad planeringsinriktningarna innebé&r och vissa blir &ven
geografiska. Halmstads kommun har till stor del valt att hantera Plan for transportsystemet som en
PBL-produkt fast att den formellt inte &r det. Samrad har skett samtidigt som den kommunomfattande
oversiktsplanen da de hédnger starkt samman. Det som féreslas i 6versikisplanen genererar trafik och
dérmed &r det svart att separera den strategiska planeringen av transportinfrastrukturen med évrig
strategisk fysisk planering. Stor del av samradstillféllen fér 6versiktsplanen har ddrmed ockséa
inkluderat Plan for transportsystemet.

Samradet omfattar Plan for transportsystemet bada delar, del 1 som populart kallas Transportstrategi
mot 2050 och del 2 som kallas Transportplan mot 2050. Del 1 &r Kommunfullmaktiges Plan for
transportsystemet och del 2 ar Kommunstyrelsens Plan for transportsystemet.

TIDIG DIALOG

Kommunen holl tidiga dialoger infor att del 2 Transportplan mot 2050 skulle utformas. Dessa tidiga
dialoger samkdérdes med 6versiktsplanens tidiga dialog. De tidigare dialogernas framsta syfte var att
samla information om geografiska omradena i kommunen infor att del 2 av Transportplan mot 2050
togs fram. Har sarskildes inte Oversiktsplanen fran Plan fér transportsystemet utan inriktningen var att
invanarnas synpunkter ger en direkt eller indirekt paverkan pa transportsystemet. Syftet var ocksa att
Oka delaktigheten och kdnnedomen om det arbete som pagick med strategiska fysisk planering i
kommunen bland kommunens medlemmar.

Samtliga tidiga dialoger skedde under 2019. Vid nedan tillfallen samkoérdes dialogtillfallen for Plan for
transportsystemet med Oversiktsplan 2050:

18 november - 1 december 2019 genomférdes tidig dialog. Denna innefattade en webbenkat samt
invanardialoger med drop-in samtal pa hogskolan, Hallarna, stadsbiblioteket och "Guldmorgon” for
naringslivet. | webbenkaten inkluderades en fraga som berérde transportsystemet som 16d; Vad kan
kommunen géra for att du ska resa mer hallbart? Specifika fragestaliningar som berérde trafik under
dessa tillfallen hanvisades till projektledaren for Plan for transportsystemet.

For att tillse att dialogerna nadde ut till en representativ del av befolkningen gjordes riktade satsningar.
Platser och tider for dialogerna var valda for att na ut till de grupper som vanligen har en lag
svarsfrekvens i kommunens dialoger om fysisk planering, det vill sdga unga och socioekonomiskt
svaga grupper. Dialogerna pa Hallarna och Hégskola syftade till att na ut till dessa grupper. For att
sakerstalla ett strategiskt urval sa att det fanns en representation fran alla kommundelar fyllde de som
svarade i sin alder, genus och bostadsort. Spridningen visade att alla kommundelar var
representerade, samt att Hallarna och Hégskolan kompletterade webbenkaten val, medan dialogerna
pé biblioteken och webbenkaten hade mer lik och traditionell representation. Aven riktade satsningar
for att ha dialoger med barn gjordes. Dessa genomférdes pa Gullbrandstorps fritidshem och vid
dialogtillfallet pa Hallarna.

| den tidiga invanardialogen med tillhdrande webb-enkat registrerades 573 unika svar pa fragan; Vad
kan kommunen géra for att du ska ga, cykla och aka kollektivt mer? En del av de svarande
kommenterade bade cykel och kollektivtrafik som ett gemensamt svar och nar dessa sorterades och
delades upp vilket innebar ytterligare ca 100 synpunkter. Totalen landande da pa 674 synpunkter och
av dessa berorde 41 procent cykel och 43 procent kollektivtrafik. 10 procent ansag att det inte fanns
nagot kommunen kunde goéra for att stimulera 6kad gang, cykling och kollektivtrafikresande. Ovriga



hade svarat att det var bra som det var, att det inte fungerade idag utan att det var bilen som gallde
och sa fick vi in nagra enstaka kommentarer kring parkering och gang.

Vad galler cykel sa fick vi mest énskemal om belysning och framférallt belysning av cykelbanor mellan
staden och orter utanfor. Orter som Skedala, Trénninge, Gullbranna, Eldsberga och dven Holm var
namnda i detta sammanhang. Det var ocksa manga som var néjda med dagens situation och som
cyklade redan idag. Det fanns ocksa énskemal om nya cykelbanor och dessa 6nskemal berérde
framférallt cykelbana mellan orter utanfér staden och in mot staden. Onskemal om cykelbana mellan
Oskarstrom/Aled/Sennan och Halmstad var en synpunkt som aterkom samt mellan Eldsberga och
Gullbranna dartill fanns ytterligare 6nskemal mellan Snéstorp - Arnarp och Oppinge. 16 synpunkter
berérde drift och underhall och 12 6nskemal om béattre cykelparkering. Dartill var det lite smatt och gott
som beroérde trafiksdkerhet, skyltning, separering och genhet pa cykelbanan.

Vad galler kollektivtrafik sa var taxan och énskeméal om att denna skulle sdnkas som var det mest
frekventa dnskemalet. 32 procent av alla 291 kommentarerna berorde detta. Yiterligare 10 procent
hade 6nskemal om gratis kollektivtrafik dar utékad giltighet fér seniorkortet ofta forekom bland
kommentarerna. Att férandra linjestrackning eller utdka kollektivtrafiken till ndgot omrade var ocksa
nagot som férekom relativt ofta, 24 procent av alla kommentarer berérde detta och det som var
vanligast forekommande var 6nskemal om att férlanga stadsbussarna till Skedala. Vidare fanns
dnskemal om mer trafik till Simlangsdalen, Arnarp, Ostra stranden och Flygstaden. Dartill fanns
kommentarer om att det funkade bra redan idag, att det var langt till bussen idag, om bussens
framkomlighet, busschaufférerna, prova-pa kampanjer och hallplatser.

SAMRAD - REMISS AV PLANFORSLAGET

Beslut om samrad for Plan for transportsystemet tog i kommunstyrelsen (§ 293) 2020-11-03.
Samradstiden strackte sig fran 16 november 2020 till 31 januari 2021. Statliga myndigheter, berérda
regioner, grannkommuner, organisationer, kommunens medlemmar och alla andra som har ett
intresse har beretts tillfalle att yttra sig.

e Del 1 av Plan for transportsystemet, Transportstrategi mot 2050 fanns att ta del av
under samradsperioden. Pa www.halmstad.se fanns en sida for Plan for
transportsystemet och har aterfanns del 1 samt att har aven fanns en direktlank till
Halmstad Direkt som tog emot forfragan om del 2 och skickade ut denna till de som
efterfragade det.

e P4 startsidan till www.halmstad.se lyftes Plan for transportsystemet upp XX (Fragan ar
stalld till kommunikation) ganger under samradsperioden for att synliggéra att aven Plan
for Transportsystemet var pa samrad.

e Bada delarna av Plan for transportsystemet fanns under samradsperioden tillgangliga i
pappersformat i Radhusets entréplan.

e Annonser for att medvetandegéra kommunens medlemmar om att samrad pagick for
Plan for transportsystemet samt tva andra strategiska dokument sattes in i
Hallandspostens papperstidning 2020-12-10 samt 2020-12-12. Annons visades ocksa
digitalt ca 10 000 ganger.

e En livesand forelasning via kommunens Facebook-sida skedde tilsammans med
Oversiktsplanen 2020-11-28. Denna sandning spelades in och lag tillganglig pa Youtube
for kommunens invanare att ta del av nagon vecka efter livesandningen.

e Presstraff — infor beslut

e  Utskick till remissinstanser, se separat sandlista


http://www.halmstad.se/
http://www.halmstad.se/

Da en pandemi pagick och smittspridningen dessutom tilltog under samradstiden med en rad
restriktioner som f6ljd behdvde formen for samradstraffar ske pa ett sakert satt for att inte bidra till
smittspridningen i samhallet. Samtidigt som samrad for Plan for transportsystemet skedde ocksa
samrad av den kommunomfattande dversiktsplanen och da det ibland ar svart att skilja den ena
produkten fran den andra samordnades samradet for de bada dokumenten, storst fokus lag pa
oversiktsplanen. Samradstraffar skedde pa distans genom digital teknik och telefon. Fysiska méten
var inte mojligt att genomféra i nagon form. Saval féredragningar med mojlighet att stalla fragor
genomfordes (ersatte stormoten) som tillfallen for individuella samtal dar fragor kunde stallas och
synpunkter delges (ersatte drop-in). Projektledarna for oversiktsplanen frontade aven trafikfragor i
dessa samrad och i de fall da fragorna behévde fordjupade resonemang ringde projekt ledaren for
Plan for transportsystemet upp personerna som deltog pa traffarna i efterhand.

Foljande samradstraffar var 6ppna for alla och bemannades av projektledarna for éversiktsplanen. Har
fanns mojlighet att stalla fragor och lamna synpunkter i grupp eller individuellt:

. 19 november, kl. 13—16, samradstraff pa telefon

. 2 december, kl. 15—-20, samradstraff pa telefon

. 10 december, kl. 14—19, individuella méten via plattformen Teams
. 14 december, kl. 11-15, individuella méten via plattformen Teams
. 16 december kl. 9-11, samradstraff pa telefon

. 8 januari kl. 9—11, samradstraff pa telefon

Alla som ville hora av sig bereddes mdjlighet och tiderna utdkades vid behov.

Dartill fanns under foredragningar av 6versiktsplanen och vid samtliga tillfallen fanns majlighet att
stalla transportrelaterade fragor. Projektledaren for Plan for transportsystemet deltog pa nedan tillfallen
och hér lyftes Plan for transportsystem fram som en egen produkt:

. 201127 - Region Halland och Hallandstrafiken - féredrag via Teams

. 201128 - Foredrag via Facebook i direktséandning. Invanarna kunde stélla fragor via
facebook som besvarades i direktséandning. Alla hade mdjlighet att delta. Annonser hade gatt
ut i forvag for att bjuda in kommunens medlemmar. Féredraget kunde ses i efterhand pa
Youtube, med direktlank fran hemsidan om &éversiktsplanen.

. 201130 - Grannkommunerna (Laholm, Ljungby; Hylte, Falkenberg) och Myndigheter
(Foérsvarsmakten, Fortifikationsverket, Trafikverket) - féredrag via Teams



Oversikt av inkomna yttranden fordelat pa kapitel

Tabellen visar vilka kapitel respektive remissinstans har yttrat sig.
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Overgripande kommentarer
Utdrag fran inkomna synpunkter av dvergripande karaktar

STATLIGA MYNDIGHETER

LANSSTYRELSEN
Lansstyrelsen anser att samtliga riksintressen som berdrs bor redovisas liksom
transportplanens eventuella paverkan pa riksintressena.
SVAR
Beskrivning av riksintressen stryks ur planen och redovisas istallet i
kommunens granskningsversion av ny éversiktsplan.

Lansstyrelsen har forstaelse for intentionen att vara flexibel i planeringen, men vill samtidigt
understryka att malstyrning, langsiktighet och tydlighet kan vara viktigare an flexibilitet och
féljsamhet om man ska skapa ett hallbart transportsystem.

SVAR

Kommunen noterar synpunkten.

TRAFIKVERKET
Trafikverket anser att 23 000 nya bostader samt nya verksamhetsomraden riskerar att leda
till 6kad fordonstrafik pa redan hart belastade vagar och att det ar upp till kommunen att
redovisa och ta ansvar for den paverkan en exploatering kan medféra pa riksintressen for
kommunikationer som vag E6, 25,26 och vag 15 utgér. Trafikverket kan i dagslaget inte
utlasa paverkan pa statlig infrastruktur till féljd av foreslagna strategier och atgarder.

SVAR

Planen har fortydligat skrivningar kring metod for de trafiksimuleringar som

genomforts inom arbetet med ny éversiktsplan.

FORSVARSMAKTEN
Forsvarsmakten dnskar att fortsatt ha fortsatt tat dialog gallande trafik for att skapa en robust
och hallbar infrastruktur fér bade Forsvarsmakten samt kommunens férdel.
SVAR
Kommunen ser tat dialog med Forsvarsmakten som en del i ett framgangsrikt
samhallsbyggande.

GRANNKOMMUNER & REGIONALA AKTORER

LJUNGBY
Ljungby och Halmstad har mycket att vinna pa samarbete kring att férbattra
transportmaojligheterna for turister. Att géra olika besdksmal och turistleder mer tillgangliga ar
positivt for bade bestkare och besdksnaringen. Tillsammans erbjuder Halmstad, Ljungby
och andra narliggande kommuner ett brett utbud av turistmal som gynnas av varandra och
mojligheten att forflytta sig mellan dem.
SVAR
Kommunen instdmmer, kommande AVS kring vag 25 kan vara ett bra forum for
Okad samsyn kring mdjligheter for resande mellan kusten och inlandet fér bade
turister och vardagsresenarer.

KOMMUNALA BOLAG

DESTINATION HALMSTAD AB



Just kring buss ar det helt nédvandigt att takta med Centrumsutvecklingsplanen sa att
busslinjerna inte blir hindrande i utvecklingen av ett levande city. Ett sékert, tillgangligt och
levande centrum ar en mycket viktig del i en attraktiv kommun att bo, leva och verka i.
SVAR
Hanteras och specificeras inom centrumutvecklingsplanen.

Begreppen integrerade frirum, mjuktrafikrum fér stadens centrala delar ar tilltalande och som
namnts tidigare, behdver planeras tillsammans med centrumutvecklingsplanen.

SVAR

Hanteras och specificeras inom centrumutvecklingsplanen.

LAHOLMSBUKTENS VA AB
Handlingarna ska kompletteras med foljande:
Vid byggnation, se 6ver mojligheter till samlaggning av exempelvis va-ledningar, i
brokonstruktioner med mera.
SVAR
Noteras, dock ar detta en fraga som hanteras i ett senare planeringsskede.

Utbyggnad av transportnatet inom vattenskyddsomrade och dess tillrinningsomraden ska
utféras med storsta forsiktighet enligt de skyddsféreskrifter och standarder som finns.
SVAR
Vagreservatet forlangning av Nymansgatan ar justerat utefter
vattenskyddsomradet.

Att i Transportplanen och de efterféljande arbetena verka for att starka transportsystemet
aven i den yttre delen av hamnen. Detta med anledning av férslaget i bilaga 1, att flytta
reningsverket, som framférts i arendet Framtidsplan 2050. Om genomfort 6kar detta
mangden tunga transporter i omradet, medan tung trafik pa Séder minskar.

SVAR

Fraga for dversiktsplan och ett senare planeringsskede.

SAMHALLSFORENINGAR

HAVERDAL
Haverdals samhallsférenings styrelse ifragasatter prognosen. Vi tror inte den ar realistisk och
anser inte heller att det finns ett egenvarde i att Halmstad ska utvecklas fran en stor och
diversifierad smastad till en liten och likformig storstad. Strategier och planer bor istallet utga
fran en mer trolig befolkningsutveckling och utformas sa att de tar tillvara orternas olikheter
och Halmstads attraktivitet.
SVAR
Hur mycket Sveriges och Halmstads kommuns befolkning kommer att vaxa ar
svart att veta pa forhand, da olika omvarldsfaktorer paverkar som inte ar kanda
de nasta 30 ar fram i tiden. Olika faktorer paverkar och det finns flera exempel
fran de senaste aren som pa olika satt ocksa paverkat befolkningstillvaxten
lokalt, till exempel flyktingstrémmar och pandemier. Arligen presenteras nya
befolkningsprognoser och bostadsmarknadsanalyser. Vilka omraden som
byggs ut och i vilken takt regleras av bostadsférsorjningsprogrammet, som ar
ett efterfoljande steg i samhallsbyggnadsprocessen till kommunens
oversiktsplan.

TRONNINGE
Vi har aven studerat materialet runt hantering av dagvatten, vatten och avlopp som redan nu
ar eftersatt i samhallet och konstaterar att skola och forskola redan ar i bristningsgrans.
Allt detta maste starkas upp i tid.
SVAR



Se kommunens VA-plan.

Det ar av yttersta vikt att dagvattenfragan for hela Tronninge tas om hand pa ett seridst och
riktigt satt, redan nu. | vissa fall innebar det forstas uppoffringar aven fér oss invanare men i
huvudsak handlar det om att bygga ut dagvattensystemet sa att det fungerar i hela
samhallet.

SVAR

Se kommunens VA-plan.

KOMMUNALA NAMNDER

BYGGNADSNAMNDEN
Inom det omrade som omfattas av den férdjupade 6versiktsplanen for centrum ar det av stor
vikt fér utvecklingen av staden att man tydligt prioriterar ett jamt trafikfléde utan flaskhalsar
mellan dstra och vastra Halmstad. Man kan darfor arbeta med att anvanda sig mjuktrafikrum,
integrerade frirum och frirum enligt livstumsmodellen inom detta omrade, med hansyn till att
trafikfldde maste hallas jamt och utan uppehall.

SVAR

Har arbetats vidare med denna fraga inom FOP centrum, se samradsversion

for att ta del av planforslaget.

KULTURNAMNDEN
Transportsystemet utgér en stor del av den offentliga miljon. Fér att skapa attraktiva
offentliga miljéer, géra var narmiljo intressant och skapa attraktiva gang- och cykelstrak,
behdver stérre hansyn tas till gestaltad livsmiljo. Barnrattslagen innebar starkta rattigheter for
barn och unga och ar en mycket viktig utgangspunkt i arbetet med gestaltad livsmiljé.

SVAR

Skrivning kring barnrattslagen har tillkommit.

MILJONAMNDEN
Inom det omrade som omfattas av den férdjupade 6versiktsplanen fér centrum ar det av stor
vikt for utvecklingen av staden att man tydligt prioriterar gang och cykel samt kollektivtrafik.
Man behdver darfér arbeta mot att enbart tillskapa mjuktrafikrum, integrerade frirum och
frirum enligt livstumsmodellen inom detta omrade. Integrerade transportrum kan tilldtas fram
till gransen for omradet som omfattas av den férdjupade dversiktsplanen for centrum.

SVAR

Har arbetats vidare med denna fraga inom FOP centrum, se samradsversion

for att ta del av planforslaget.

RADDNINGSNAMNDEN
Vi beddoms ga mot en tid med allt kraftigare vaderfenomen, med risk fér omfattande
samhallsstorningar. Okade fléden i vara vattendrag, hdjd havsniva, kraftigare stormar och
torra och varma somrar innebar utmaningar. Omradena kring kommunens storre vattendrag
tillsammans med kustbandet maste sarskilt beaktas. Fléden och nivaer som paverkar
transportsystemet medfor, forutom olycka i sig, ocksa 6kad belastning pa andra delar i
samma system. Darmed, ockséa framkomligheten for raddningstjansten.
Transporter och hantering av kemikalier inkluderat slackvatten vid brand utgor miljorisker.
Flera av dessa risker utgor nya eller mer patagliga risker, inte minst mot var
dricksvattenforsorjning.

SVAR

Se kommunens VA-plan.



TEKNIK- OCH FRITIDSNAMNDEN
Teknik och fritid foresprakar darfor en kraftig omarbetning av planen med nya konkreta
atgarder som gor en god framkomlighet for biltrafiken méjlig i ett Halmstad med 150 000
invanare.
SVAR
Genom livsrumsmodellen har flera leder fortydligats som transportrum, dar det
tydliggors att trimningsatgarder valkomnas. Det har specificerat var biltrafiken
ska vara i fokus och det har flaggats upp for foljduppdrag att utreda vad det
skulle innebara om kommunen tog éver vaghallarskap fér E6an. Detta ar dock
mycket langsiktigt och forutsatter att E6ans funktion flyttas till ny motorvag
Osterut. Férhoppningsvis sa skapar planen hallbara och yteffektiva alternativ till
biltrafiken sa att fler valjer att resa tillsammans, detta i sin tur skulle avlasta
vagarna sa att de som verkligen behover kéra bil kan gora det med god
framkomlighet.

UTBILDNINGS- OCH ARBETSMARKNADSNAMNDEN
Det ar viktigt att beakta kollektivtrafiklésningar i samrad med Hallandstrafiken som ar smidiga
for att fardas till och fran vara gymnasieskolor. Det galler aven eventuellt tilkommande
gymnasieskolor. Detta galler aven for Daglig verksamhet.
SVAR
En tidigare dialog med namnden hade varit 6nskvard, sa att planering av nya
gymnasieskolor tidigt kan spelas in som behov till Hallandstrafiken.

ORGANISATIONER, RAD & PARTI

FASTIGHETSAGARNA
Centrum framstalls i den allmanna debatten och i sociala medier ofta som mer eller mindre
"doétt”. Manga Halmstadbor upplever att stadskarnan har tappat i attraktionskraft och inte
langre ar den sjalvklara moétesplatsen i kommunen.
Transportplanen bor darfér ge tydliga anvisningar och mal for den centrumutvecklingsplan
(fordjupad 6versiktsplan) som ar under framtagande. Det ar av stor vikt att det gors ett
konstaterande att dagens situation ar oacceptabel.
Har arbetats vidare med denna fraga inom FOP centrum, se samradsversion
for att ta del av planforslaget.

FUNKTIONSRATTSRADET
Det ar av storsta vikt att synsatt fran diskrimineringslagstiftningen och FN:s konvention om
rattigheter for personer med funktionsnedsattningar uppmarksammas.

SVAR

Noteras.

KLIMATAKTION
Sommartid kan resor med en passagerarbat ordnas fran Slottskajen till Tylosand, Frésakull,
Villsharad och kanske flera destinationer. Batarna bor naturligtvis drivas av biobransle. Det
skulle avlasta den hart trafikerade Tyl6sandsvagen och aven ge goda resupplevelser. Man
kan ocksa ordna guidade turresor for fagelskadning, fiske, platser for vindsurfing mm.
SVAR
Planen klargor att det ar positivt med turistbatsutveckling, dock inte pa
detaljniva.

En del av E6 och jarnvagen sdder om Halmstad kring Fylleans deltaomrade kommer att
drabbas av 6éversvamningar nar havsnivan 6kar. Fragan maste skyndsamt utredas och
kreativa I6sningar dvervagas tillsammans med Trafikverket.
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SVAR
Se kommunens klimatanpassningsplan.

NATURSKYDDSFORENINGEN
Vi foreslar att Halmstad, som erkand sommarstad, erbjuder miljévanliga “sommarbussar”
enligt hop on/ hop off- principen under sommarmanaderna nar Halmstad har stark
tillstrémning av turister och aven ortsbor som rér sig mer langs stranderna och kustremsan.
SVAR
Kollektivtrafikutbud ar en fraga for Hallandstrafiken.

PRIVATPERSONER & FORETAG

PRIVATPERSON 3, 10, 14
Planera redan nu fér genomférande av kommunikationsreservatet 6ster om Halmstad for
motorvag och jarnvag.
SVAR
Halmstads kommun ser behov av att gora en dversyn av
kommunikationsreservatet framférallt i dess sddra del tillsammans med
Trafikverket och Laholms kommun. En dversyn planeras darfor som ett
foliduppdrag till éversiktsplanen i en rullande OP-process.

Att rusta upp tadgen gor att man kan fa liv i landsbygden och 6ka priserna pa marken utanfér
Halmstad. Det kommer gynna bade landsbygden och staden som kommer fa ett storre
attraktionskraft for invanare som soker naturnara boende, vilket det kommer bli fler av i
framtiden.

SVAR

Kommunens instammer och darfér har ocksa ytterligare tagstationer i

kommunen foreslagits, men fragan ags av Region Halland.

PRIVATPERSON 4
Framtidsplan 2050 och Transportplan 2050 hanger idag inte ihop - &ven om Transportplan
bygger vidare pa det strakstank och den fingerstruktur som funnits med i kommunens
langsiktiga planering. Har maste man justera och sammanflata planerna for att klara
utslappsmal och skapa hallbar infrastruktur.
SVAR
Planerna ar framtagna parallellt med konstant samverkan mellan de bada
planerna.

PRIVATPERSON 6
Att hoppas pa ett 6kat resande till fots, cykel och buss utan att beskriva hur far ju snarast
betraktas som tomma férhoppningar.
SVAR
Planen beskriver planeringsinriktningar som ska galla i kommunen dar de
hallbara och yteffektiva transportslagen star i férsta rummet.

PRIVATPERSON 8
Att vi i Halmstad kommun ska bli 150.000 ar 2050 ar definitivt inte realistiskt. Vi som bor har i
stan idag bor har for att vi njuter av en mindre stad och darfor vill vi INTE ha fértatning av
den vastra delen av stan, Eketdngaskogen, Tyldésand, Frosakull. Vi vill behalla var idag rena
luft, vara skogar som ar andningshal och definitivt INTE mer trafik.
SVAR
En viktig del i att vaxa hallbart ar att vara sparsam med marken som tas i
ansprak for bebyggelse. Historiskt har vi i Sverige haft god tillgang till mark och
inte behdvt hushalla med den. Om en kommun som Halmstad ska kunna vaxa
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utan att onddigt mycket mark (jordbruksmark, skogsmark etc) tas i ansprak sa
behdver bebyggelsen planeras tatare an vad man har gjort tidigare.

PRIVATPERSON 11
Utover det maste hela Transportplanen utvarderas med utgangspunkt fran de idag boendes
behov och en vidhangande konsekvensanalys av de forslag pa nya vagdragningar som
foreslas. Naturligtvis arbetsamt men helt nédvandigt for att fa tilltro hos allmanheten.
SVAR
Trafikanalyser med hjalp av kommunens trafikmodell har gjorts inom ramen for
Framtidsplan 2050 och metoden har fortydligats i granskningsversion av
transportplan.

PRIVATPERSON 16
Gods samt persontrafik pa jarnvagen ar nagot som behdéver utredas ytterligare t e x kapacitet
samt placering av stationer.
SVAR
Nya stationslagen kommer utredas framéver. Atgardsvalsstudie
jarnvagssystemet i Halmstad har &ven med gods som en aspekt.

Det behdver tydligt utredas om hur mycket trafik som egentligen ar 1amplig pa Galgberget.
SVAR
Noteras, odnskade effekter behdver tas hansyn till i nasta skede av
planeringen.

En tydlig risk och sarbarhetsanalys bor goras for att tydligare utreda férutsattningarna
(férlangning av Nymansgatan).
SVAR
Noteras, odnskade effekter behdver tas hansyn till i nasta skede av
planeringen.

Vid fortsatt trafikplanering behéver kommunen studera vilka konsekvenser som forlangning
av Nymansgatan ger for ridverksamheten.
SVAR
Noteras, odnskade effekter behdver tas hansyn till i nasta skede av
planeringen.
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Inkomna skrivelser indelade utifran kapitel

Arbeta aktivt med alla trafikslag
STATLIGA MYNDIGHETER

TRAFIKVERKET
| det fortsatta arbetet ser vi garna en djupare diskussion om infrastrukturatgarder kopplat till
beteendeférandringar. En viktig lardom fran arbetet med mobility management pa lokalniva
ar att mjuka och harda atgarder ar som effektivast nar de kompletterar varandra.
SVAR
Kommunen ska jobba aktivt med det, exakt hur jobbet ska se ut satts i
efterféljande planeringsskede, hanteras inte i detta strategiska dokument.

Halmstads kommun har ett stort upptagningsomrade vad galler in- och utpendling.
Samverkan med andra kommuner och aktorer kring att paverka resmoénster och
fardmedelsval kan darfor vara en strategi framat.

SVAR

Kommunen instammer, det kravs gransoverskridande samarbeten for att na

transportplanens malbild.

GRANNKOMMUNER & REGIONALA AKTORER

REGION HALLAND
Region Halland vill poangtera vikten av att satsningar pa hallplatser ocksa sker med
utgangspunkt i ett hela resan-perspektiv med goda majligheter for att enkelt kunna ta sig
med cykel, i vissa fall bil, till och fran bytespunkter och hallplatser.
SVAR
Kommunen instammer, och tydliggdr i planen att hela-resan ar vasentlig att ta
hansyn till i planeringen.

LJUNGBY
For bada typerna av langre resor pa vag kan trafiksituationen i Halmstad centrum bli ett
hinder for acceptabla restider om trangseln dar blir alltfér stor. Ljungby kommun ser darfor
garna att problematiken utvecklas i planen, och att restiden fran punkt till punkt ("hela resan”)
far en framtradande roll i resonemanget.
SVAR
Kommunen instammer, och tydliggor i planen att hela-resan ar vasentlig att ta
hansyn till i planeringen. En rad atgarder behdvs. En generellt stor
fragestalining som inte bara ror straket Halmstad-Ljungby.

KOMMUNALA BOLAG

DESTINATION HALMSTAD
Helaresankonceptet ar bra och tillsammans med att gora hallplatser och bytespunkter till
trevliga samlingspunkter ar beaktansvart.
SVAR
Kommunen instammer, och tydliggor i planen att hela-resan ar vasentlig att ta
hansyn till i planeringen.

SAMHALLSFORENINGAR

HAVERDAL

12



Det skulle formodligen stimulera fler till nytdnkande och omprdvning av egna resvanor om
det gar att komplettera den delen av planen med tydliga beskrivningar av hur de framtida
alternativen till biltrafiken kan se ut och fungera i praktiken, bade for dem som bor centralt
och for invanare som bor langre bort.

SVAR

Framtidsutmaningar innebar att vi maste vara mer flexibla i var planering.

Det maste vara uppenbart vilka fordelar det nya beteendet fér med sig och ge svar pa
fragan: “what’s in it for me?”. Det racker inte att skriva att kommunen prioriterar gang och
cykel.
SVAR
Kommunen ar tydlig med sin prioriteringsordning vilket i sin tur leder till att
fordelarna med kollektivtrafik och gang och cykel kommer visa sig i takt med
planens genomférande. Ambitionen ar att dessa fardsatt blir mer
konkurrenskraftig jamfort med bilen.

For invanarna i de orter som ar belagna i kustomradena ar det inte lika sjalvklart att valja bort
bilen. Det perspektivet behdver utvecklas for att planen ska kannas relevant for invanarna i
dessa orter.

SVAR

Kommunen papekar att bilen ar en del i transportsystemet fér de som behéver

den och den ges tillrackligt utrymme i planen.

ORGANISATIONER, RAD & PARTI

FUNKTIONSRATTSRADET
| "hela resan perspektivet” ar det av stdrsta vikt att arbeta med god tillganglighet fér personer
med olika funktionsnedsattningar med fokus pa séa val den fysiska tillgangligheten men aven
pa orienterbarhet och begriplighet. Detta kan med férdel utvecklas i samrad med
Funktionsrattsrorelsen.

SVAR

Kommunen instammer.

KLIMATAKTION
For att fa ut information om hallbart resande bér man satsa pa kommunal
informationssatsning genom Mobility Management som riktar sig bade till kommunens egna
verksamheter som till allmanheten.
SVAR
Planen belyser detta i kapitel Arbeta aktivt med alla trafikslag underrubrik
Péaverka resménster och vanor.

KOMMUNALA NAMNDER

BYGGNADSNAMNDEN
Det 6vergripande avsnittet i Plan fér transportsystemet del 2 med rubriken ”Arbeta aktivt med
alla trafikslag” bor starkas upp. Har bér gemensamma fragor som beror flera trafik-slag
hanteras for att senare specificeras ytterligare i varje enskilt kapitel. Det ar av sarskild vikt att
livsrumsmodellen lyfts till detta évergripande kapitel eftersom modellen har stor betydelse for
funktion och utformning av hela transportsystemet.

SVAR

Kommunen instdmmer, livsrumsmodellen flyttas till kapitel Arbeta aktivt med

alla trafikslag och biltrafikkapitlet renodlas.
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MILJONAMNDEN
Det 6vergripande avsnittet i Plan for transportsystemet del 2 med rubriken "Arbeta aktivt med
alla trafikslag” bor starkas upp. Har bér gemensamma fragor som beror flera trafikslag
hanteras for att senare specificeras ytterligare i varje enskilt kapitel. Det ar av sarskild vikt att
livsrumsmodellen lyfts till detta 6vergripande kapitel eftersom modellen har stor betydelse for
funktion och utformning av hela transportsystemet.

SVAR

Kommunen instammer, livsrumsmodellen flyttas till kapitel Arbeta aktivt med

alla trafikslag och biltrafikkapitlet renodlas.

SOCIALNAMNDEN
Socialnamnden staller sig positiva till "hela resan perspektivet” dar resan beskrivs besta av
flera sekvenser, till exempel att planera resan, lasa tidtabell, ta sig till busshallplatsen och
kliva pa bussen. | "hela resan perspektivet” ar det av stor vikt att arbeta med god
tillganglighet for personer med olika funktionsnedsattningar med fokus pa sa val den fysiska
tillgangligheten men aven pa orienterbarhet och begriplighet.

SVAR

Kommunen instdmmer, det ar viktigt att utformningen blir ratt sa att alla kan

anvanda systemet.

Gang — en upplevelse i sig

ORGANISATIONER, RAD & PARTI

FUNKTIONSRATTSRADET

| planen lyfts dven gangstrak i gronomraden dar radet vill lyfta behovet av att &ven de har en

hog tillganglighet for personer med olika funktionsnedsattningar och god trygghet for alla.
SVAR
Utformning hanteras inom teknisk standard, sa langt som majligt ska slingor
utformas tillgéngligt for alla.

KLIMATAKTION

De fina vandringsleder som finns i kommunen boér utvecklas och marknadsféras.
SVAR
Planen hanterar inte vandringslederna.

INTERNREMISS KLF

MARK OCH EXPLOATERING
Star om att oskyddade trafikanter skall korsa planskilt. Kanon bra om vi kan poangtera det
och lyfta fram att vi vill ha det sa da vissa planarkitekter tycker vi skall ha massa
plankorsningar med GC (det vill inte vi ) Sa har jag ett dokument med att luta mig mot
Sid 58 (bomberna).

SVAR

Tydliggérs inom arbetet med FOP centrum.

KOMMUNALA NAMNDER

KULTURNAMNDEN
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Planen namner attraktiva gangstrak som en viktig planeringsinriktning, men ger ingen
information om vad planeringen av attraktiva gangstrak innebar.

SVAR

Utformningsfraga, hanteras i senare planeringsskede.

RADDNINGSNAMNDEN
Storre vagar, jarnvagar, industrispar och framtida sparvagnslinjer kan utgéra barriarer som
maste dverbryggas pa olika satt. Redan idag noterar vi att forsok till suicid genomfors i
anslutning till dar barriarer Overbryggas, tex vid broar, viadukter eller liknade.
Beakta och atgarda risker for suicid i samband med att barriarer 6éverbryggas.

SVAR

Utformningsfraga, hanteras i senare planeringsskede.

SOCIALNAMNDEN
| planen lyfts dven gangstrak i gronomraden dar socialnamnden vill lyfta behovet av att aven
de har en hog tillganglighet for personer med olika funktionsnedsattningar och god trygghet
for alla.
SVAR
Utformning hanteras inom teknisk standard, sa langt som mdjligt ska slingor
utformas tillgangligt for alla.

UTBILDNINGS- OCH ARBETSMARKNADSNAMNDEN
Namnden trycker ocksa pa vikten av sékra gang- och cykelvagar till och fran vara
gymnasieskolor. Det galler bade ur en trafiksakerhetssynpunkt, men aven nar det galler
upplevd trygghet pa vag till och fran gymnasieskolan.

SVAR

Kommunen gor garna insatser kring skolor om det finns behov av det.

PRIVATPERSONER & FORETAG

PRIVATPERSON 2
Grav ner persontrafiken i tunnel fran jarnvagsévergangen vid bussdepan och norrut anda
upp till E6, detta for att minska olycksrisken vid évergangar, frilagga tomtmark, ta bort barriar
i staden, minska buller/partiklar, bygga resecentrum med omstigning inomhus bade for tag,
lokal/langfardsbussar, av klimat och éversvamningsskal dar bl a tunneln Viktoriagatan under
jarnvagen darmed bl a férsvinner.
SVAR
Planering av resecentrum har pagatt lange, detta borde skett i samband med
utbyggnad av dubbelspar langs med Vastkustbanan. Fragan ar inte langre
aktuell att genomféra.

Cykel — en central roll i systemet
STATLIGA MYNDIGHETER

LANSSTYRELSEN
Lansstyrelsen hade dock énskat annu hégre ambitionsniva, dels for att begransa
klimatpaverkan, dels for att skapa en mer attraktiv stad. Exempelvis bor cykel och
kollektivtrafik vara det snabbaste sattet att fardas inom staden. Atgarder fér att framja
framkomligheten fér cykel och kollektivtrafik bor tydligare samordnas med atgarder som
minskar tillgangligheten for bil.

SVAR

Kommunen har bedémt ambitionsnivan far den malstyrda trafikplaneringen som

rimlig och realistisk.
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TRAFIKVERKET
Om gang och cykel ska bli attraktiva alternativ ar omsorgsfullt utformade detaljer av stor vikt.
Kommunen behdéver darfor stalla hoga krav i bygglovsskedet pa att butiker, verksamheter
och bostader erbjuder tillrackligt med cykelparkering och att entréer och andra malpunkter
gar att na pa ett trafiksékert satt och tydligt satt. Detta ar sarskilt viktigt vid t.ex. externa
képcentrum sa som Flygstaden.

SVAR

Kommunen instammer i att utformningen ar viktig, och hanteras i ett senare

planeringsskede.

KOMMUNALA BOLAG

DESTINATION HALMSTAD AB
Att det ocksa poangteras saker forvaring och uppstallning nar cykeln inte anvands ar utmarkt
och en nodvandighet om cyklandet ska 6ka hos lokalbefolkningen, men ocksa for besdkare.
DHAB ser garna att rejala cykelparkeringar vid befintliga och eventuellt kommande
evenemangsplatser tas med i tanken, hur kan det skapas tillfalliga stérre cykelparkeringar
nar manga manniskor samlas tillfalligt?

SVAR

Utformningsfraga, hanteras inte i denna strategiska plan.

SAMHALLSFORENINGAR

HAVERDAL
Sarskilda leder for elcyklar och dessa fordon skulle underlatta for den som vill valja bort bilen
och ser den har typen av fordon som alternativ, vilket kan vara ett klart alternativ fér boende i
orter som Haverdal. Nagot sadant hittar vi inte i planen.
SVAR
Kommunen pratar om kompletterande strak till supercykelstraken som ar tankt
for cykling i annan hastighet, darmed kan dessa strak ses som sarskilda leder
for elcyklar och andra snabba mindre fordon.

GULLBRANDSTORP
Belysning pa gang- och cykelbana pa genomfarten i Gullbrandstorp och mot Flygstaden bor
vara av hdg prioritet. Aven de viktigaste straken inom Gullbrandstorp bér belysas fér att
uppmuntra till gang- och cykling inom orten.
SVAR
Det ar statligt vaghallarskap pa Kustvagen, kommunen driver fragan. Belysning
ar en fraga som ska avhandlas med Trafikverket.

TRONNINGE
Det kravs ganska stora atgarder eftersom inslagen cykelplan standigt slutar i centralortens
kant och inte ansluter smart till Trénninge. Nuvarande cykelstrak utmed riksvag 15 fran
Fyllebro till Tronninge behdver uppgraderas till ett superstrak med belysning, det ar idag
mycket morkt och vissa delar av strackan ar naturliga strak for vildsvin. Vidare ar nagra
passager pa strackan opraktiska och svara att bemastra med cykelvagn eller ladcykel —
passagen under jarnvagen i norra Tronninge ar i det narmaste en doédsfalla.

SVAR

Huvudmannaskap satter granser, statligt vaghallarskap pa vag 15. Belysning ar

en fraga som ska avhandlas med Trafikverket.
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Brolyckevagen: Cykelvagen ar anlagd utmed vastkustbanans dstra sida och gor en tvar
svang 90 grader i kraftigt lutning ned (at bada hall). Detta ar en dodsfalla eftersom sikten ar
mycket begransad pa platsen. Vidare sa ar hela Brolyckevagens stracka mycket smal,
vagbanan ar ungefar fyra meter bred fransett passagen fran vaster till vagporten som mater
strax over fem meter. Sjalva vagporten ar dock enbart runt fyra meter bred. Trafiken pa
Brolyckevagen kommer forstas att 6ka redan i nartid nar Tronninge 12:4 byggs om till
bostader, cykelleden borde 16sas omgaende.

SVAR

Ett stérre grepp om trafiken i Tronninge tas i samband med de stora

exploateringar som planeras i de centrala och s6dra delarna av samhallet, men

finansiering ar svart i de delar det inte ar kommunal mark som exploateras. En

oversyn av trafiken i Tronninge har pabdrjats och det maste arbetas vidare med

nar samhallet vaxer.

Krontorpsvagen: Nar vastkustbanan expanderade till dubbelspar sa drogs vagens strackning
om fran att ha passerat jarnvagen i plan rakt ost-vastligt till att ga ner i en vagport med en
mycket skarp kurva och rejal nivaskillnad vid framférallt stationsvagen. Detta leder till att
vagporten ar mycket otrygg att passera till fots eller cykel — vilket tyvarr syns da boende pa
vastra sidan av jarnvagen tar bil till jobbet pa dstra sidan av jarnvagen. Vagen behdver ratas
ut.

SVAR

Ett stérre grepp om trafiken i Tronninge tas i samband med de stora

exploateringar som planeras i de centrala och sddra delarna av samhallet, men

finansiering ar svart i de delar det inte &r kommunal mark som exploateras. En

oversyn av trafiken i Tronninge har pabdrjats och det maste arbetas vidare med

nar samhallet vaxer.

ORGANISATIONER, RAD & PARTI

CENTERPARTIET
Foérutom vagnatet ar cykelvagnatet mycket vasentligt. Ett par konkreta forslag for detta kan
vara sarskilda satsningar fér "snabbcyklister” eller andra moderna trafikslag for att géra cykel
till ett reellt alternativ till andra transportslag, liksom insatser for sakrare trafikmiljo, dar vi ser
tydlig separering av trafikslagen som angelaget, bland annat i det tilltankt starkt vaxande
Simlangsdalen dar riksvag 25 gar som en barriar genom samhallet.

SVAR

Det &r statligt vaghallaransvar pa vag 25, en AVS ska genomféras i nartid.

Kommunen driver fragan kring utveckling av belysning.

Vi tanker vidare att det ska vara mojligt att pa flera strategiska stallen i hela kommunen
parkera sin cykel sékert och att det pa dessa stéllen aven finns mojlighet till batteriladdning,
pumpning av cykeln och aven lasningsbara boxar med mera.

SVAR

Synpunkten noteras, denna typ av funktion hade platsat pa bytespunkter med

utokad resenarsservice men det blir da en budgetfraga for kommunen.

KLIMATAKTION
Det behéver byggas ut sédkra och bemannade cykelgarage med plats aven for lastcyklar och
elcyklar, vid stationen, centrum, hégskolan mm.
| flerfamiljshus behdver det ordnas med saker férvaring av cyklar, aven lastcyklar och
elcyklar. Om inte plats finns kan bilparkeringar byggas om till sdkra cykelparkeringar. Detta
bor ocksa vara norm vid nybyggen.

SVAR

Synpunkten noteras.
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NATURSKYDDSFORENINGEN
Utbyggnaden av cykelbanor borde innefatta hela kommunen och inte bara runt centralorten,
sa att ett maojligt fardsatt mellan mindre orter blir med cykel, som langs vag 601 dar manga
cyklar.

SVAR

Hanteras genom regional cykelplan dar kommunen ar en deltagande part.

PENSIONARSRADET

Generellt behdver belysningen pa cykelbanor forbattras i kommunen.
SVAR
Kommunen arbetar vidare med belysningsfragan bade pa kommunala vagar
och tillsammans med Trafikverket nar det géller statliga vagar.

INTERNREMISS KLF

MARK OCH EXPLOATERING
Talas om cykelparkeringar, laddning, pump och att Iasa in osv. Skulle man inte i varje fall nar
det galler kommunens byggnader samt HFAB krava att det ar standard?

SVAR

Synpunkten noteras, finns férbattringspotential kring detta.

Mycket prat om belysning langst cykelvagar. Kanske man skall ha in inledningsvis nagon
form av standard att nar man bygger sa slang ner tomroér i varje fall sa blir det betydligt
billigare sen och det kostar inte mycket extra nar man gér cykelvagen, dvs ta hojd vid
askande.

SVAR

Bra forslag, fragan maste I6sas i dialog med Trafikverket och Region Halland.

KOMMUNALA NAMNDER

BYGGNADSNAMNDEN
Nar det galler cykel finns ett behov av att i stérre utstrackning tanka i hastigheter vilket kan
paverka hur och var cykelbanan boér finnas och hur den ska samordnas med Ovriga
trafikslag. Cykel, el-cykel och moped bor vid hdgre hastigheter och i vissa lagen snarare
kombineras med 6vrig motortrafik &n med gang. Definitionen av "supercykelstrak” kan ocksa
behdva uppdateras.

SVAR

Uppdatering av kommunens cykelplan borde tydliggora detta.

MILJONAMNDEN
Nar det galler cykel finns ett behov av att i storre utstrackning ténka i hastigheter vilket kan
paverka hur och var cykelbanan boér finnas och hur den ska samordnas med Ovriga
trafikslag. Cykel, el-cykel och moped boér vid hégre hastigheter och i vissa lagen snarare
kombineras med 6vrig motortrafik &n med gang. Definitionen av "supercykelstrak” kan ocksa
behdva uppdateras.

SVAR

Uppdatering av kommunens cykelplan borde tydliggora detta.

PRIVATPERSONER & FORETAG

PRIVATPERSON 4
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Nar det galler cykel maste man vaga vara mer visionar och se till stader i t ex Danmark och
Holland, framférallt nar det galler att bygga cykelbanor fér arbetspendling.
SVAR
Planen tar upp kompletterande strak, dar dagens supercykelstrak far en
tydligare inriktning mot hégre hastighet.

Jag saknar en mer ambitids vision om hur vi bygger en cykelkultur i kommunen - pa riktigt!
SVAR
Kommunen foreslar ett antal investeringar som kommer att forbattra
mdjligheterna att cykla i kommunen. Bland annat nya broar éver Nissan samt
planskilda passager forbi jarnvagen.

PRIVATPERSON 5
Kommunen sager sig vilja framja gang, cykel och kollektivtrafik, vilket ar utmarkt. Dock ar ju
manga av de omraden som foreslas bebyggas i Framtidsplan2050 pa ett sadant avstand fran
centrum att de tva férstnamnda inte ar rimliga. Mycket fa personer cyklar idag fran
exempelvis Bergsgard och in till stan, annu farre fran Frosakull. Att tro att ett antal tusen
nytillkomna i dessa omraden skulle bérja cykla, ga eller aka kollektivtrafik i valdigt mycket
stdrre utstrackning an dagens befolkning ar inte trovardigt.
SVAR
Detta ar en av anledningarna till att vagreservat foreslas, for att kunna
mojliggoéra en omférdelning av trafikfléden och méjliggéra for att prioritera upp
de hallbara och yteffektiva fardsatten.

PRIVATPERON 6
Under minst 15 ar har privatpersoner och olika intressegrupper, finns flertal diarieférda
skrivelser, exempelvis forsokt fa till en belysning pa cykelbanan ut till Tyldsand, dock utan
resultat. Ofta har svaret varit att man inte har rad eller inte har med det i sin plan. En
belysningen kan tyckas vara en banal sak men avsaknaden av belysning gor att manga
foraldrar kor sina barn till skola och traning istallet for att lata dom cykla.

SVAR

Belysningsfragan behéver hanteras for att fler ska kdnna sig bekvama med att

ga och cykla.

PRIVATPERSON 11
Bygg ut Tiarpsvagen, fran kustvagen och hela vagen ut till E6 med cykelbanor.
SVAR
Statligt vaghallarskap pa Tiarpsvagen och darmed en fraga fér Trafikverket.

Buss — ett yteffektivt sitt att resa pa
STATLIGA MYNDIGHETER

LANSSTYRELSEN
Lansstyrelsen ser mycket stor potential med forstarkt kollektivtrafik. Detta galler speciellt for
stombusstrafik, som skulle kunna bidra betydligt till minskade transporterna i staden.
Lansstyrelsen ser aven fordelar med att 6ka tillgangligheten for kollektivtrafik (inklusive
raddningstjanst) utan att samtidigt 6ka tillgangligheten for biltrafiken pa andra platser.
SVAR
En stombussutredning har genomférts under samradstiden och har arbetats in i
planen.

GRANNKOMMUNER & REGIONALA AKTORER
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REGION HALLAND
Region Halland tillsammans med Hallandstrafiken instdmmer i att en utredning kring ett
framtida bussdepalage bor starta inom nartid. Hallandstrafiken ar initiativtagande i denna
fraga och det ar av stor vikt att samverkan med kommunen sker for att uppna en hallbar och
framtidssakrad 16sning.
SVAR
Halmstads kommun ar positiva till att en utredning startar sa snart som mojligt
och deltar garna i en sadan.

Vidare specificeras i Transportplanen hur en stdrre hallplats med mer éan 150 pastigande per
vardagsdygn ska vara innehallsmassigt. (s.28) Har vill Region Halland betona att det kan
med fordel beskrivas i form av bér och inte ska sett till ansvarsférdelningen.

SVAR

Fortydligas i planen att det ar kommunens ambitionsnivd som beskrivs.

LJUNGBY
Regionbusstrafiken behdver forbattras i det dstra straket, inte minst med expressbussturer
(vilket namns i del 2) och tidtabell utformad for arbets- och studiependling.
Det ar viktigt att arbeta med paverkansarbete (mot Trafikverket och Region Halland) vad
galler regionbusstrafiken (inte bara tagtrafiken som anges i del 2), da den i dagslaget ar enda
mojligheten till regional kollektivtrafik i det viktiga straket dsterut.
Utgangspunkten fér kommunens fysiska planering ar att planera kollektivtrafiknara, vilket for
regionbussystemet innebar 1000 meter fran hallplats. Ljungby kommun vill betona att detta
ar viktigt for ordinarie regionbusstrafik, men att expressbussar behdver ha farre stopp och
darmed storre avstand for att fa ner restiden.
SVAR
Kommunen instdmmer, en gemensam anstrangning for att férbattra for linje 145
kan vara pa sin plats.

SAMHALLSFORENINGAR

GULLBRANDSTORP
Vi foreslar att Gullbrandstorp pekas ut som ett strategiskt viktigt hallplatslage i
transportplanen.
SVAR
Synpunkten noteras, Gullbrandstorp ar ett viktigt hallplatslage for framforallt
regionbusstrafiken och det finns potential for bytespunkt med utdkad
resenarsservice i orten.

TRONNINGE
Dagens busstrafik for sddra Halmstad behéver atminstone vara samma som idag,
férmodligen starkas upp vid tider for arbets- och skolpendling. Resande fran norra Laholm
(Genevad), Eldsberga, Ténnersjo, Ténnersa, Gullbranna, Laxvik och Paarp har en naturlig
knutpunkt i busstrafik via Trénninge — garna i samklang med byte till tag.
SVAR
Kommunen instdmmer men det ar Region Halland som har mandat och
budgetansvar for kollektivtrafiken i Halland.

ORGANISATIONER, RAD & PARTI

CENTERPARTIET
Vi anser att incitament for att resa kollektivt bor skapas om vi vill att befolkningen skall valja
detta transportslag i férsta hand. Det férandrade beteende hos invanarna som da ar
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nddvandigt forutsatter ett transportsystem med hallbara transportslag av god kvalitet och
med hdg standard.

SVAR

Kommunen instammer och det ar detta ar ett av malen med planen.

Upptagningsomradet runt Trénninge ar dock i stort behov av sin busstrafik och vi ser darfor
att detta trafikslag skall finnas kvar med god service aven vid byggnation av ett tagstopp.
Arbetspendlingen bade till och fran Getinge, saval sdder- som norrut, ar redan idag tillracklig
fér att motivera att station i Getinge prioriteras vid stationsutbyggnad.

SVAR

Kommunen instdmmer men det &r Region Halland som har mandat och

budgetansvar for kollektivtrafiken i Halland.

Nar det exploateras mark for bostader utat Séndrum/Tyl6sand s& bor transportplanen
innehalla I6sningar som mojliggor kollektivtrafiken att ta sig fram snabbare, men inte pa
bekostnad av valfriheten for andra transportslag.
SVAR
Ytan ar begransad vilket satter ramarna for vad som ar mgjligt att astadkomma,
darfor innehaller plan for transportsystemet ett tydligt fokus mot de hallbara och
yteffektiva fardsatten.

FUNKTIONSRATTSRADET
Nar det géller resande med kollektivtrafik for personer med olika funktionsnedsattningar ar
det av stor vikt att kollektivtrafiken ar tillgangliga och trygga fér personer med olika
funktionsférmagor. Lika sa att kunskap om olika funktionsnedsattningar férmedias till
personalen sa alla far ett gott och adekvat bemétande.
SVAR
Kommunen instammer, Hallandstrafiken ansvarar for kravstallning pa
utformning av bussar, och utbildning for personal.

KLIMATAKTION

Sarskilda bussfiler bor inrattas sa langt det ar maojligt dar busstrafiken blir tat.
SVAR
En stombussutredning har genomférts under samradstiden och har arbetats in i
planen.

Gratis snabbussar mellan centrum och képcentrum.
SVAR
Hallandstrafikens mandat.

NATURSKYDDSFORENINGEN
Det vore ocksa Onskvart att bygga ut kollektivtrafiken mellan orterna som ligger utanfor
Halmstad. Ett exempel pa detta ar strackan Steninge-Getinge dar det idag inte finns
kollektivtrafik. Vi anser att det behdver bli mer attraktivt att resa kollektivt i fraga om
prissattning och utbud i kommunen.

SVAR

Hallandstrafiken som har radighet 6éver utbudet av kollektivtrafiken.

PENSIONARSRADET
Det ar viktigt att kollektivtrafiken utvecklas med bl.a. tatare turer for att pa ett battre satt vara
en service till medborgarna. Kollektivtrafiken ska vara likvardig var man an bor i kommunen.
SVAR
Hallandstrafiken som har radighet 6éver utbudet av kollektivtrafiken.
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INTERNREMISS KLF

EKONOMI OCH STYRNING
Det kan kanske anses som att sla in 6ppna dorrar, men hur kan man vaga in pandemins
effekter vid exempelvis de typiskt kollektiva fardsatten (buss/tag)? Da det finns hypoteser
som dryftas i massmedia om att pandemin kan komma att paverka det kollektiva resandet
aven pa sikt sa kan det vara av varde att fora atminstone ett kortare resonemang om detta.
SVAR
Vidare utvarderingar och studier kravs for att fa ett grepp kring detta.

MARK OCH EXPLOATERING
Det talas om en ev ny bussdepa da man kommer at véxa ur den nuvarande. Reservera mark
i "bra lage” tex Kistinge, villmanstrand eller varfor inte vid flyget. Sen skall det ju saklart
byggas med sa pengar fér mark och byggnader, kanske garage.

SVAR

Kommunen instammer, behovet av markreservation finns.

KOMMUNALA NAMNDER

TEKNIK- OCH FRITIDSNAMNDEN

Det ar angelaget med en konkretisering och en forbattrad konsekvensbeskrivning i den del

som galler kollektivtrafiken samt ett stallningstagande vad galler férbindelsen éver Nissan.
SVAR
Arbete pagar med kollektivtrafikfragan, inriktningsbeslut kring forbindelse éver
Nissan ar taget i Kommunstyrelsen 210316 §64.

UTBILDNINGS- OCH ARBETSMARKNADSNAMNDEN
Det ar viktigt att beakta kollektivtrafikldsningar i samrad med Hallandstrafiken som &r smidiga
for att fardas till och fran vara gymnasieskolor
SVAR
En tidigare dialog med namnden hade varit 6nskvard, sa att planering av nya
gymnasieskolor tidigt kan spelas in som behov till Hallandstrafiken.

PRIVATPERSONER & FORETAG

PRIVATPERSON 6
Sa som busslinjerna ar utformade idag ar det bade tidskravande och osakert for ungdomar
fran Tyl6sand att na Eketdnga- och Jutarumsskolan, vilket ar deras naturliga val. Att planera
for battre busstrafik ar bra men ska man fa fler att aka buss utmed Tyl6sandsvagen maste
det ga fler och snabbare direktbussar, som aven tacker Eketanga- och Jutarumsskolan.
SVAR
Kommunen instammer, busstrafik ska fa en hogre prioritet utmed nya
Tylésandsvagen.

PRIVATPERSON 3, 10, 14, 15
Eftersom man raknar med att kollektivtrafiken ska ta mer plats som fardmedel sa kan man
forvanta sig att det finns en plan for detta. For att kollektivtrafiken ska fungera effektivt
férutsatter det i princip egna korfiler fér exempelvis busstrafiken.
SVAR
Det finns andra satt att jobba med framkomligheten for kollektivtrafiken an att ta
hela korfalt i ansprak.
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Persontagstrafik — ett yteffektivt satt att resa
STATLIGA MYNDIGHETER

TRAFIKVERKET
Da nuvarande avtal indikerar en tunnel i ett norra lage kravs nytt avtal som utdver andrat
lage pa tunnel eller bro ocksa tacker eventuella merkostnader och férdelning av dessa.
SVAR
Arbete pagar kring utformning och finansiering.

GRANNKOMMUNER & REGIONALA AKTORER

REGION HALLAND
Nar Halmstad kommuns Oversiktsplan samt Plan for Transportsystemet har fatt laga kraft,
amnar Region Halland initiera en utredning i samverkan med berdrda parter kring eventuellt
nya stationslagen i de utpekade orterna.

SVAR

Kommunen ser positivt pa att Regionen amnar att starta en utredning.

FALKENBERG
Stationerna i Getinge och Trénninge kan trots allt komma att paverka Oresundstagen
negativt om &n inte restidsmassigt. Aven om det pa lang sikt planeras fér 6kad kapacitet pa
Vastkustbanan s& har den bara en viss kapacitet. Det innebér att Oresundstagen kan
komma att fa sta tillbaka till férman for Vasttag och Pagatag. Foéljden kan bli farre avgangar.
Falkenberg ingar i Géteborgs arbetsmarknadsregion och ett minskat antal snabba, gena tag
till Goteborg paverkar bland annat Falkenberg och Falkenbergs kommuns mdjligheter att
konkurrera som boendeort/kommun.
SVAR
Halmstads kommun véarnar ocksé restiden med Oresundstag till Géteborg och
ser inte att det ena behover utesluta det andra. Parallella tdgsystem kan
komplettera varandra utan att konkurrera ut varandra, Vastkustbanan behover
ha kapacitet for bada.

HYLTE
Hylte kommun ser garna att fragan om HNJ-banans roll for ett hallbart resande mellan
Hyltebruk och Halmstad och for en battre framkomlighet och trafikmiljo i Halmstad, lyfts pa
ett tydligare satt i transportplanen som underlag for fortsatt mellankommunalt och regionalt
samarbete i fragan.
SVAR
Strakstudie mellan Halmstad-Hyltebruk ger forhoppningsvis tydlighet gallande
fragan nar studien fardigstalls.

LJUNGBY

Nar det galler tillganglighet till Stockholm 6nskar Ljungby kommun att en eventuell ny
stambana for hdghastighetstag och vad den skulle kunna innebéara fér framtida
pendlingsmojligheterdiskuteras i planen, inte minst med tanke pa de ekonomiska och
ekologiska hallbarhetsutmaningarna med inrikesflyget. | detta resonemang hade det varit
naturligt att vava in betydelsen av battre transportmajligheter dsterut for att na en framtida
stambana. Hur skulle till exempel en station i Ljungby paverka resor fran Halmstad till
Stockholm och andra orter norrut i Sverige? Det hade vidare varit dnskvart med ett
resonemang om vad ny stambana med tagstopp i Ljungby skulle innebara for naringslivs-
utvecklingen i Halmstads kommun med sarskilt fokus pa kompetensforsorjning och vidgad
arbetsmarknad.
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SVAR

En skrivning kring uppkoppling till hdghastighetsbana har tillkommit. Vag 25 en
gemensam angeléagenhet och kommande AVS kan vara ett bra forum for ékad
samsyn kring mdjligheter for resande éver kommun- och lansgrans.

SAMHALLSFORENINGAR

HARPLINGE
| Tronninge féreslas en ny pendelstation forlaggas, det ar sakert helt ratt. Men i den norra
kommun delen bor den ev. nya pendelstationen férlaggas mer centralt an i Getinge.
Vi foreslar att lagga en ny pendelstation i Faberga, aven har langs den "Gyllene ringen”. |
Faberga kommer den nya stationen, pa ett bra och centralt satt, kunna serva bade Getinge,
de vaxande kustsamhallena och aven trafiken fran samhallena langs "Gyllene ringen” fran
kommunens dstligare samhallen.
SVAR
Flera stationslagen har utretts inom ramen for éversiktsplan, stationslagen som
ar placerade utanfér bebyggelse ar inte dnskvart utifran trygghet, sakerhet och
anvandbarhet.

HAVERDAL
Harplinge samhallsférening féreslar ocksa en ny pendeltagstation i narheten av Harplinge, i
Faberga. Det skulle kunna bli ett bra alternativ till buss eller bil fér den som pendlar till
Halmstad fran nagot av kustomradena. Tagstationen i Getinge kan vara intressant for
pendling norrut, men for pendling séderut ar det inget alternativ vilket daremot Faberga
skulle vara.
SVAR
Flera stationslagen har utretts inom ramen for dversiktsplan, stationslagen som
ar placerade utanfér bebyggelse ar inte dnskvart utifran trygghet, sakerhet och
anvandbarhet.

TRONNINGE
Exempelvis kan noteras att placeringen av figuren i kartan ar pa samma plats som den
gamla stationen var belagen. Kanske ar det inte mest Iampligt med avsikt pa att det planeras
for narmare 1300 bostéader i sédra Tronninge, de hade varit betjanta av en placering nagot
l&angre sbder ut.

SVAR

Exakt placering av framtida station preciseras i kommande utredningar.

ORGANISATIONER, RAD & PARTI

CENTERPARTIET
Nya tagstationer gor att bland annat HNJ-banans funktion som lokaltadg kan utvecklas starkt
bland annat genom en elektrifiering av densamma, och tillsammans med busstrafik pa
ldmpliga strackningar skapa ett resande inom kommunen som matbart kan bli ett alternativ
till biltrafiken.
SVAR
Kommunen instammer, Region Halland har mandatet och budgetansvar for
kollektivtrafiken i Halland.

KLIMATAKTION

Halmstad-Nassjobanan bér utvecklas ytterligare. For att 6ka kundunderlaget bér den
omlaggas sé att den passerar Hyltebruk. En hallplats bor ocksé anlaggas i Aled. Trafikverket
har beslutat att elektrifiera bandelen Varnamo-Nassjo. Aven Halmstad -Varnamo bér
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elektrifieras. Innan elektrifieringen ar genomford bér man anvanda fossilfritt bransle, t ex
biogas.
SVAR
Strakutredning kommer fortsatta dar bade tag- och busstrafikering hanteras,
och anlaggandet av nya stationer saval som elektirfiering ar aspekter som
ingar, Region Halland &ger fragan.

Det ar ocksa viktig att tagtrafiken aterupptas pa Markarydsbanan.
SVAR
Kommunen instammer och driver pa frdgan, men Region Halland ager fragan.

NATURSKYDDSFORENINGEN
Man har talat om att Idgga ned Krdsatagen vilket vi anser ar ett drag i fel riktning. Istallet
skulle tillgangligheten 6ka och mojligheterna bli fler.

SVAR

Region Halland har mandatet och budgetansvar for kollektivtrafiken i Halland.

PENSIONARSRADET
Det behdver goras atgarder vid nya resecentrum for att det ska kédnnas tryggare att sté och
vanta. Atgarder fér att gora det trivsammare.
SVAR
Arbetet inom projekt Stationsstaden tar ett stérre grepp om
resecentrumsomradet.

PRIVATPERSONER & FORETAG

PRIVATPERSON 3, 4, 10, 15
Lar av Skanes utbyggnad av Pagatagstrafiken dar gamla jarnvagsstrackor ater tagits i bruk
och dar tagen stannar i mindre samhallen. Bygg hallbart bygg bort bilberoendet genom att
planera for en uppstart av lokala pendeltagslinjer ("Laxatagen”).
SVAR
Planen foreslar nya stationslagen for att moéjliggora liknande tagsystem i
Halland men kommunen ager inte fragan.

PRIVATPERSON 3, 4, 10, 14, 15
En fungerande tagtrafik till t ex Getinge, Oskarstrom och Eldsberga skulle snabbt andra
prisbilden pa fastigheterna och méjliggéra en expansion av samhallena. Dessutom ser vi en
trend att fler och fler har maojlighet att arbeta hemifran vilket i sin tur dkar intresset for att bo
langre fran centralorterna.
SVAR
Fler tagsystem kravs for detta, Region Halland ager fragan. Halmstads
kommun varnar restiden till storre stader och fler tagsystem maste
komplimentera befintliga, inte konkurrera med dessa.

PRIVATPERSON 4
Det ar synnerligen férvanande att man i planférslaget inte namner nagot om den diskussion
som pagar om nedlaggning av Krosatagen!
SVAR
Detta namns i planen, det pagar en utredning i nuldget och beslut ar inte taget
at nagot hall i fragan.

PRIVATPERSON 11

Over tid innebar detta att centrumkarnan, dar tag/busstationen nu ligger, kommer att ha
enormt tryck vissa tider och oavsett insatser av kollektivtrafik, upplevas som kaotisk. Flytta
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darfér resecentrum ut mot Hallarna langs nya trafikleden, bygg en passage 6ver/under
Nissan som kan klara att flytta massorna som ska flytta in i vastra kommundelen, enlig
Framtidsplanen, och ge alla dessa en mdjlighet att ocksa pendla via tag. | alla fall vart att
fundera pa da vi ska tanka langsiktigt.

SVAR

Arbetet inom projekt Stationsstaden tar ett stérre grepp om

resecentrumsomradet, aven etapp 3 resecentrum.

PRIVATPERSON 13
Man kan har argumentera for att kommunikationsreservatet mellan Brogard och Skedala
skulle vara den ultimata platsen for placeringen av den nya héghastighetsjarnvagen genom
Halmstad och att det aven ar viktigt fér Halmstad kommun att arbeta for att Halmstad skall fa
ett eget stopp utmed strackan Oslo/Géteborg till Malmé/Képenhamn.
SVAR
Hoghastighetsjarnvag i enlighet med Sverigeférhandlingen kommer inte ga via
Halmstad.

PRIVATPERSON 15
Det ar motsagelsefullt att man i planforslaget inte namner nagot om diskussionen som just
nu pagar om nedlaggning av Krésatagen.
SVAR
Detta namns i planen, det pagar en utredning i nuldget och beslut ar inte taget
at nagot hall i fragan.

PRIVATPERSON 16
Placering av stationer (behdver utredas ytterligare). De utpekade stationsnara omradena i
Framtidsplan 2050 bor planeras med stérsta omsorg med bade bostader och arbetsplatser.
Har ska det vara hdg exploateringsgrad.

SVAR

Nya stationslagen kommer utredas framdover.

Biltrafik — med god framkomlighet
STATLIGA MYNDIGHETER

LANSSTYRELSEN
| transportplanen saknas ambition att utveckla vag 25 som ar en viktig tvarférbindelse mellan
de nationellt viktiga vagarna E6, E4 och E22. Vagen utgdr forbindelsevag mellan Halmstad-
Véaxjo och Kalmar.
SVAR
Efter att kommande AVS fardigstéllts kommer kommunen tydliggéra sin
ambition for utveckling av vag 25.

TRAFIKVERKET
Trafikverket rekommenderar att det gors en analys av malpunkter inom kommunen och de
mest vasentliga malpunkterna i omgivande kommuner. Resande till dessa och
férutsattningar att 6ka resande med cykel och kollektivtrafik bér dven redogoras for.
SVAR
Synpunkten noteras.

Trafikverket saknar resultatmal for trafiksakerheten vilket aven bor fortydligas utifran vad som

ar trygghet och vad som ar trafiksakerhet.
SVAR
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Effektmalet ar Nollvisionen, det vill saga noll dédade och allvarligt skadade pa
det kommunala vagnatet. Vi arbetar aven for att minska antalet mattliga och
lindriga olyckor. Kommunen har nollvisionens indikatorer som guide i vart
arbete nar en ny trafiksakerhetsplan tas fram. Trafiksdkerhetsplanen visar
tydligt vilka insatser som planeras de narmsta aren, och kan betraktas som ett
resultatmal i sig.

Ar det nagot sarskilt resultatmal som Trafikverket anser att just Halmstads
kommun bor arbeta efter, far de garna meddela detta.

FORSVARSMAKTEN
Fdérsvarsmakten ser en risk med att kommunen féreslar Skjutbanevagen, vaster om
garnisonsomradet, som en genomfartsled och GC-vag.
SVAR
Detta studeras ndrmre inom arbetet med planering fér ny stadsdel Norra
Sofieberg/Hdgalund.

Garnisonsomradet ar i dagslaget separerat av Géteborgsvagen. Vagen ar problematisk for
Fdérsvarsmakten samt utgodr en risk for andra trafikanter da stora, otympliga fordon rér sig
Over vagen. Forsvarsmakten dnskar en dialog med kommunen fér utformning av en saker
trafikldsning i anslutning till Géteborgsvagen.

SVAR

Kommunen instammer, men da detta berdr en befintlig vag hanteras det i annat

forum.

Forsvarsmakten vill uppmarksamma kommunen att ta hansyn till utformningen av vagar,
broar och cirkulationsplatser foér Férsvarsmaktens tyngsta och bredaste fordon enligt tidigare
inlAmnat underlag. Detta géller i synnerhet trafikfléden till och fran skjutfalt, Halmstad hamn
och flygplats samt andra stdrre transportterminaler.

SVAR

Kommunen ser garna att Forsvarsmakten patalar detta i samrad for berérda

detaljplaner for en férdjupad dialog i fragan.

FORTIFIKATIONSVERKET
Vidare ser verket ett problem i att kommunen féreslar Skjutbanevagen, vaster om
garnisonsomradet, som genomfartsled och GC-vag.
SVAR
Detta studeras ndrmre inom arbetet med planering fér ny stadsdel Norra
Sofieberg/Hdgalund.

Slutligen vill verket trycka pa att man i all planering av cirkulationsplatser och dylika
trafikldsningar tar hansyn till Férsvarsmaktens tyngsta och langsta fordon, for att inte skapa
situationer dar Férsvarsmakten begransas av infrastrukturella hinder.

SVAR

Kommunen ser garna att Forsvarsmakten patalar detta i samrad for berérda

detaljplaner for en férdjupad dialog i fragan.

GRANNKOMMUNER & REGIONALA AKTORER

LJUNGBY

Nar farjeforbindelsen Halmstad-Grena aterupptogs ar 2020 6kade godstrafiken via
Halmstads hamn, vilket bland annat medfér 6kad belastning pa riksvag (RV) 25. Ljungby
kommun ser garna ett utdkat resonemang kring nuvarande och framtida konsekvenser av
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detta i planen, bland annat i relation till behovet av upprustning av riksvag 25 och
trafiksakerhetsatgarder i anslutning till detta. | framtida diskussioner med Trafikverket Region
Vast om RV 25 och vagens strackning 6sterut dnskar Ljungby kommun salunda att Halmstad
kommun lyfter att strackan Halmstad Osterut till Iansgransen bor f& en dkad prioritering i
Trafikverket Region Vasts planering.

SVAR

Skyltar till hamnen via E6 ar ett satt att styra trafiken. Sédra infarten blir ett nytt

satt att styra nar den éppnas.

Avsnittet om livsrumsmodellen ar av stor betydelse for hur gatusystemet utformas, berér alla
trafikslag och borde finnas med i ett inledande avsnitt under del 2, men borde aven kunna
platsaidel 1.

SVAR

Livsrumsmodellen har arbetats in i kapitel Arbeta aktivt med alla trafikslag.

KOMMUNALA BOLAG

HALMSTADS FLYGPLATS AB
Eventuell framtida utbyggnad och férlangning av flygplatsens rullbana fér att kunna starta
och landa tyngre flygmaskiner inte langre ar mojlig om vagen (Nordvastpassagen) byggs
enligt forslag.
SVAR
Forlangning av nordvastpassagen styrs mot Tiarpsallén, och borde darmed inte
paverka en forlangning av flygplatsens rullbana. Vidare diskussion om exakt
utformning sker i ett senare skede.

Vagstrackning vaster om flygplatsen bor fa en annan vagstrackning for att fa kortare
vagstrackning till flygplatsen och Flygstaden. Halmstads Flygplats AB foreslar foljande
vagstrackning dar vagen viker av lite tidigare pa Flottiljivagen mot Tiarpsallén dvs lite langre
norr ut mot E6. Halmstads Flygplats AB foreslar aven att vagstrackningen viker av tidigare
mot Kustvagen (se bifogad karta) och kommer ner i krysset vid Mjallbyvagen istallet for att
vagstrackningen gar hela vagen ut till Tiarpsallén for att dar vika av mot Kustvagen. Denna
vagstrackning forkortar korstrackan for de som ska till handelsomradet Flygstaden och
flygplatsen.

SVAR

Synpunkten noteras.

HALMSTADS ENERGI OCH MILJO AB
Vi bedomer att en elektrifiering pa bred front av transporter med personbil samt Iatta och
tunga lastbilar har enorm potential att minska kommunens utslapp av vaxthusgaser.
Teknikutvecklingen gar fort och vi skulle vilja att planen for transportsystemet namner
mojligheter att utforska och etablera bade stationar och dynamisk laddning av fordon.
En infrastruktur som i huvudsak bygger pa stationar laddning kraver att fordonen lastas med
stora mangder batterier. Detta gor fordonen dyrare i inkdp, 6kar miljébelastningen vid
tillverkning och skrotning, begransar mangden gods som kan transporteras, samt ékar
energiatgangen da fordonen framfors.
Vi ser mojligheter med bade konduktiv och induktiv laddning av fordon da dom framférs, dvs
dynamisk laddning, eller elvag.
SVAR
Teknikutvecklingen kan handla bade om fordon och laddmadjligheter, svart att
sia om framtiden och vad som blir det mest frekvent anvanda
branslet/laddningsformen.
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HEM skulle som samordningsansvarig vilja bidra med kunskap och kompetens for att
accelerera elektrifieringen av transporter i Halmstad.

SVAR

Noteras infor framtida arbeten.

DESTINATION HALMSTAD AB

Parkering som styrmedel kraver noggrannare genomlysning for att bli till en positiv

upplevelse som ar énskvard.
SVAR
Kommunen instammer. Det handlar mycket om att ha ratt omsattning pa ratt
plats, samt att ha trygga och trevlig anlaggningar. En utredning har tagits fram
av konsult, och inom kommunen har detta arbetats vidare med inom Férdjupad
oversiktsplan Centrum. Parkering ar en del av en kedja, dar det viktigt att hitta
till en parkering, att parkeringen ar trygg, trevlig och prisvard samt att det ar en
attraktiv promenad fran parkeringen till din malpunkt. | de fall en markparkering
tas bort, maste det finnas goda skal till detta och det ska vara tydligt att det ger
ett mervarde for allmanheten.

SAMHALLSFORENINGAR

HARPLINGE
Varat férslag ar att bygga den "Gyllene Ringen”, detta innebar att skapa en ringled, storre an
vi nagonsin tankt i Halmstads kommun, som bdrjar i Haverdalsbro vidare upp till Harplinge —
Kvibille —Slattakra — Oskarstrom —Simlangsdalen och ut ndgonstans vid Tronninge dar den
framtida pendelstationen ev. kommer att finnas.
SVAR
Trafikverket ar vaghallare, fyrstegsprinipen ar ledande for Trafikverkets
planering och amnar till att nybyggnad ar sista alternativet.

HAVERDAL
Vi undrar hur planen ser ut fér att hantera den situationen och om den
huvudmannaskapsutredning som tillsattes 2013 med mal att 6verta alla enskilda vagar
kommer att paskyndas eller forandras? Det saknas aktuell information om den utredningen.
SVAR
Transportplanen beskriver vikten av att hantera denna fraga men hanteringen
sker i annat projekt.

Gyllene ringen ar féreslagen att borja vid Haverdalsbro och gé via Harplinge - Kvibille -
Slattakra - Oskarstrém - Simlangsdalen - Eldsberga - Tronninge. Den skulle avlasta trafik i
innerstaden och genom Gullbrandstorp och vara ett bra alternativ for boende i kustomradet.
SVAR
Trafikverket ar vaghallare, fyrstegsprinipen ar ledande for Trafikverkets
planering och amnar till att nybyggnad ar sista alternativet.

Samhallsféreningen efterlyser férslag och idéer till hur trafiksituationen pa Kustvagen kan
forbattras.
SVAR
Trafikverket ar vaghallare, kommunen har spelat in behovet av
atgardsvalsstudie pa Kustvagen.

En atgard som borde vidtas snarast ar att férbjuda mopedbilar att trafikera Kustvagen,
sarskilt som den saknar vagren. Antalet riskabla situationer som férorsakas av dessa
“fordon” ar orakneliga. Vi vet att Kustvagen ar Trafikverkets ansvar men problemet bér anda
kunna tas upp med Trafikverket.
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SVAR
Trafikverket ar vaghallare och gallande lagstiftning satter forutsattningarna.

GULLBRANDSTORP
Genomfarten i Gullbrandstorp behdver anpassas nar det galler buller, framkomlighet och
sakerhet med tanke pa trafikbkningen som kommer ske. En forbattring av anslutningen
Tiarpsallén mot Kustvagen/Onsjévagen ser vi som mycket positivt.
SVAR
Trafikverket ar vaghallare men kommunen har lyft fragan och fortsatter jobba
for det.

TRONNINGE
Fore 6verlamningen av ansvar for vaghallningen och huvudmannskap genomférs ar det
mycket viktigt att det upprattas en plan for allman éversyn 6ver trafiksituationen inom
Trénninge samhalle.
SVAR
Ett stérre grepp om trafiken i Tronninge tas i samband med de stora
exploateringar som planeras i de centrala och sddra delarna av samhallet, men
finansiering ar svart i de delar det inte ar kommunal mark som exploateras. En
oversyn av trafiken i Tronninge har pabdrjats och det maste arbetas vidare med
nar samhallet vaxer.

Det ar redan idag mycket besvarligt att ta sig fran Tronninge vid korsningen for Tronninge
norra dar Trénningevagen ansluter till riksvagen.
SVAR
Kommunen instammer, det drivs ett arbete med att planera fér en sadan
trimningsatgard.

Vidare behdver riksvagen vara fyrfilig &tminstone till norra korsningen
Tronningevagen/riksvagen. Mer troligt hela vagen forbi samhallet da det planeras for 1300
bostader i sédra Tronninge och dessa har sin mest naturliga anslutning till riksvagen pa
lansvag 542 "Paarpsvagen”, naturligtvis ska det vara en cirkulationsplats aven har pa sikt.
SVAR
Trafikverket ar vaghallare.

| och med etablering av jarnvagsstation i samhallet kommer férmodligen en stérre mangd
trafik att leta sig in via korsningen mellan Krontorpsvagen och Riksvagen, dessutom ar detta
den enda rimliga anslutningen till nuvarande versksamhetsomrade i 6stra Trénninge. Att
placera en cirkulationsplats i korsningen mellan Krontorpsvagen och riksvagen ar saledes
uppenbar och prioriterad.

SVAR

Trafikverket ar vaghallare och bestammer tatheten mellan cirkulationsplatserna.

ORGANISATIONER, RAD & PARTI

CENTERPARTIET

Centerpartiet anser det viktigt att det ar utslappen vi ska jaga, inte bilarna.
SVAR
Kommunen instdmmer men en bil med bensin och en bil med férnybart bransle
tar lika mycket plats i gaturummet.

Vi anser snarare man skall vara kreativ och beskriva och ge forslag pa olika scenarier pa hur

man tanker sig att trafikens flaskhalsar och fléde kan l6sas, aven dar det idag ar trangt.
SVAR
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Transportsystemet behdver planeras utifran ett systemperspektiv och gallande
lagstiftning, samt med hansyn till trafiksakerhet for alla trafikanter. Teknik- och
fastighetsforvaltningen ansvarar for att trimma befintligt system vilket gors
kontinuerligt.

Planen tillgodoser dock inte den uttalade ambitionen om en god framkomlighet for biltrafiken
och en god infrastruktur utifrdn en manniskas vardag. Vi skulle darfér valkomna aven nya
konkreta atgarder som goér en god framkomlighet for biltrafiken majlig i ett Halmstad med 150
000 invanare.
SVAR
Ytan ar begransad, vilket innebar att prioritering maste goéras. Bilen ar en del av
transportsystemet men ar inte ett yteffektivt satt att resa, transportplanens
utgangspunkt ar tillganglighet snarare an bilens framkomlighet.

Halmstads kommun bdr tillsammans med Laholms kommun ta upp samtal med Trafikverket
om hur dragning av jarnvag och E6 kan tankas ske.
SVAR
Halmstads kommun ser behov av att géra en éversyn av
kommunikationsreservatet framforallt i dess sodra del tillsammans med
Trafikverket och Laholms kommun. En 6versyn planeras darfor som ett
foliduppdrag till dversiktsplanen i en rullande OP-process.

OM det ar bro som blir aktuellt borde klimatutmaningen ocksa belysas i transportplanen for
att sakerstalla att forbifarten klarar bland annat en vattennivahéjning. Man kan vidare
konstatera att den planerade forbifarten pa soder avlastar staden centralt, men fortsatter
utdka densamma vasterut, vilket ar viktigt att ta hojd for.

SVAR

Inriktningsbeslut taget i Kommunstyrelsen 210316 §64, klimatanpassning ska

samplaneras med ny bro dver Nissan.

FASTIGHETSAGARNA
Aven om kommande satsningar pa kollektiv- cykel- och gangtrafik naturligtvis ar vallovliga,
sa maste det aven vara (och framférallt av allmanheten upplevas som) enkelt att med bil na
centrum och kunna parkera nara, bekvamt och prisvart. Halmstad ar inte en "storstad” och
vad manniskor anser vara ett acceptabelt gangavstand till sin malpunkt ar betydligt kortare
an storstaderna.

SVAR

Kommunen instdmmer, nya samlade parkeringsldsningar presenteras inom

arbetet med FOP centrum.

En god tillgang till familjeparkeringar ar viktigt, och likasa attraktiva gatuparkeringar samt p-
hus parkeringar. Antalet gatuparkeringar bér 6kas, och far i vart fall inte minska.
SVAR
Hanteras i FOP centrum, raddningsnamnden vill ha bort gatuparkeringar,
kommunen vill skapa en stad for manniskor att vistas i, inte stillastaende bilar.

Fastighetsagarna foresprakar istallet en 16sning innebarande tva timmars inledande avgiftsfri
parkering ("digital p-skiva’/app) i hela centrum, alla dagar. Férslaget har bred férankring hos
verksamhetsutovarna, och bor inféras "pa prov” snarast mojligt.
SVAR
Prissattning hanteras av teknik- och fastighetsforvaltningen. Generellt finns en
oro for 6kad soktrafik i centrum, det vill sdga bilar som letar efter en plats att
stalla sig pa, vilket skulle generera mer biltrafik i stadskarnan.

FUNKTIONSRATTSRADET
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Nar det galler parkeringsplatser ar det viktigt att de sarskilda parkeringsplatserna for
rérelsehindrade finns i nara anslutning till besdksmal och boenden i kommunen.
SVAR
Kommunen instammer, tydliggors i planen.

KLIMATAKTION
Parkeringsavgifter inférs pa kdpcentra.
SVAR
Kommunen kan inte prissatta parkering som ligger hos privata markagare.

Trafikverkets fyrstegsprincip "tank om, optimera, bygg om, bygg nytt" ager storsta giltighet, i
all synnerhet i rdédande klimatkris. Detta galler inte minst de nya lankar for biltrafiken,
inklusive forbindelsen dver Nissan, som foreslas i planen, och som vi staller oss kritiska till.
SVAR
Kommunen ser denna lank som en majliggoérare for att prioritera upp de
hallbara och yteffektiva transportsatten i gaturummen. Lankar behéver
tillkomma for att en omflyttning av trafikfloden ska kunna ske. Inriktningsbeslut
taget i Kommunstyrelsen 210316 §64.

NATURSKYDDSFORENINGEN
HNF ar mycket forvanad att det i denna plan fortfarande foreslas en trafikled med bro éver
Nissan. Det som under manga ar har gatt under benamningen "Hamnleden”. Att bygga
denna trafikled for bilar och lastbilar motiveras méarkligt nog att det ar nédvandigt for att
underlatta kollektivtrafiken. Vi anser att den sjalvklara effekten av den féreslagna trafikleden
blir att personbilstrafiken kommer att 6ka vasentligt. Den nya forbindelsen kommer ocksa bli
vardefull for en del tung trafik som far mycket narmare till vissa destinationer med den nya
trafikleden. Summan blir starkt 6kad trafik med mycket tung trafik om nu inte tung trafik
férbjuds.
SVAR
Kommunen ser denna lank som en majliggorare for att prioritera upp de
hallbara och yteffektiva transportsatten i gaturummen. Lankar behover
tilkomma for att en omflyttning av trafikfloden ska kunna ske. Tillaggas ska att
planeringen numera ska utga ifran att det ar en gata i staden som tillkommer,
inte en hamnled. Planeringsinriktningen ar att tung trafik ska halla sig pa det
statliga vagnatet och matas in till malpunkterna via moten. Inriktningsbeslut
taget i Kommunstyrelsen 210316 §64.

INTERNREMISS KLF

EKONOMI OCH STYRNING
Det kan ocksa noteras att det kan befaras att en allt stérre andel av kommunens kostnader
kommer att tas i ansprak av underhall och férnyelse av asfalterade cykelvagar om planens
intentioner realiseras. Dessa 6kade kostnader kan behéva konkretiseras nagot, sa att
storheten framgar.
SVAR
Okande kostnader for drift och underhall tilkommer med en vaxande befolkning
dar fler ska anvanda samma system, men hanteras inte i transportplanen.

MARK OCH EXPLOATERING

Samplanera och driv for utveckling av vagnatet dar kommunen inte ar vaghallare — under
denna rubrik star att en strategisk dversyn av huvudmannaskap bér goéras i dialog med
Trafikverket och Region Halland. | de fall samhallsutvecklingen hade tjanat pa ett kommunalt
huvudmannaskap, ska kommunen arbeta for detta. Oversynen bér innefatta bade bilvagar
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och gang- och cykelvagar. Ett forsta steg vore att analysera vagarna inom kommunens
utpekade servicesamhallen for att fastsla lampligt huvudmannaskap.

SVAR

Kommunen instammer, behdver fortydligas.

Lite oklart om det som asyftas ar vagarna dar trafikverket ar vaghallare eller om man aven
avser vagar med enskilt huvudmannaskap i tatorterna. Samma resonemang bor val finnas
for bada men det bor tydliggoras att fragorna som galler det enskilda vagnatet i tatorterna
enbart ar en fraga for kommunen och berérda vagféreningar och inte nagot som berér
Trafikverket och Region Halland.

SVAR

En mening kring detta har lagts till i planen.

Har (férlangning av Nymansgatan) ser vi en konflikt med att Iagga vagreservatet dver en
befintlig byggnad utan att narmare studera vilka ekonomiska konsekvenser det medfor. Vi ar
medvetna om riktlinjerna for exploatering inom vattenskyddsomrade ar antagna och galler,
men har anser vi inte att man kan tilldampa dem rakt av utan att géra en fordjupad
konsekvensanalys kring sarbarhet/risker for vattentakten i forhallande till de ekonomiska
konsekvenser det innebar att riva befintliga byggnader.

SVAR

En avvagning mellan intressen har gjorts mellan vag och vattenskydd,

vattenskyddsomradet vager tyngre an en befintlig byggnad. Ekonomiska

konsekvenser redogdrs nar planeringen borjar narma sig genomférande.

En vag utan koppling till nagon form av exploatering kommer att féra med sig valdiga
investeringskostnader. Vi ser en svarighet i att I6sa mark pa frivillig vag nar det inte finns
nagon nytta for berérda fastighetsagare. Ska man fa transporter till och fran Flygstaden att
undvika att kéra genom staden boér den ga enligt bifogad skiss.

SVAR

Synpunkten noteras.

Valdigt viktigt att det tas ett beslut kring denna (férbindelse 6ver Nissan) for kommunens
egna exploateringar pa Séder och Tullkarmmarkajen. Kommunen har képt in fastigheter for
att mojliggoéra for dessa exploateringar.

SVAR

Inriktningsbeslut taget i Kommunstyrelsen kring broalternativ 210316 §64.

KOMMUNALA NAMNDER

HEMVARDSNAMNDEN
| planen beskrivs att kommunen ska jobba for ett inforande av bilar som drivs pa el. Det som
behdver tydliggdras da ar att vi pa hemvardsférvaltningen har manga bilar som rullar dygnet
runt av olika grupper, exempelvis nattpatrullen nattetid och sen anvands samma bilar dagtid
av andra grupper. Det finns saledes ingen tid for den typen av bilar att laddas nagon langre
period. For vissa bilar ar det dock sjalvklart att vi ska arbeta tillsammans for ett utbyte mot
mer miljovanliga drivmedel.

SVAR

Se kommunens energi- och klimatplan.

MILJONAMNDEN
Den del av planen som innefattar en beskrivning av en ny trafikled med bro éver Nissan,
sOder om slottsbron, bor strykas. Istéllet bor alternativa satt att leda om den tunga trafiken
fran Halmstads centrala delar ses oOver.

SVAR
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Inriktningsbeslut taget i Kommunstyrelsen 210316 §64 att bro kommer vara
utgangspunkt i den strategiska planeringen. Bron inklusive gata pa sdder ska
utformas som gator i staden och tung trafik ska inte ledas hit.

RADDNINGSNAMNDEN
Utryckningsvagar bor ha ett eget avsnitt i aktuell plan, del 2.
SVAR
Utryckningsvagar har arbetats in som ett eget avsnitt i planen.

TEKNIK- OCH FASTIGHETSNAMNDEN
Utdkade resurser for drift och underhall ar férutsattningar for en utveckling i riktning mot
transportstrategins malbild.

SVAR

Synpunkten noteras, budgetfragor ingar dock inte i denna strategiska plan.

Sadana konkreta forslag kan vara sarskilda satsningar for snabbcyklister for att géra cykel till
ett reellt alternativ till bil, liksom insatser for sakrare trafikmiljo i det tilltankt starkt vaxande
Simlangsdalen dar riksvag 25 gar som en barriar genom samhallet.
| detta sammanhang vill namnden, vad galler vagreservatet vid Nymansgatan, framhalla att
planerad tillkommande vag utformas sa att den inte utgor en barriar mot Galgberget.
SVAR
En atgardsvalsstudie ska inom kort pabdorjas for vag 25. Gallande vagreservatet
ar det upp till teknik- och fastighetsforvaltningen att den slutliga utformningen
blir bra.

PRIVATPERSONER & FORETAG

FORETAG 1
For avhjalpande av dagens mindre trafikproblem och aven for att méta en férvantad ékande
trafik med anledning av utbyggnad av vissa i Framtidsplan 2050 utpekade nya
bostadsomraden, bor i forsta hand utredas en ombyggnad av Onsjovagen. Det vill sidga
Onsjovagen i sin helhet och inte bara i det utpekade vagreservatet i anslutning till Kustvagen.
Behovet av ombyggnad av Onsjévagen finns redan idag, inte minst med anledning av den
mycket daliga trafikmiljon for oskyddade trafikanter.

SVAR

Onsjévagen ar under statligt vaghallarskap, kommunen noterar synpunkten.

PRIVATPERSON 1
Protestera mot planerna att bygga en ny trafikled fran kustvadgen som tangera
Mollegardsreservatet i norr och vidare in vid Stinas Grand, Frésakull och sedan mynna ut vid
Frosakulls centrum, Kronolund.
SVAR
Vagreservaten ar en forutsattning fér annan exploatering, och ar en
mojliggorare for att prioritera upp de hallbara och yteffektiva transportsatten i
gaturummen.

Jag forstar att det behdvs en vag ner fran Kustvagen men varfér kan man inte bygga ut
befintlig vag mellan Onsjé och Ringnas?

SVAR

Trafikverket ar vaghallare.

PRIVATPERSON 3, 10, 14, 15

Med en invanardkning pa 220% kommer trafiken pa samma matplats i Séndrum att 6ka i
samma storleksordning, sannolik hoégre med hanvisning till resonemanget kring
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férvarvsarbete har ovan. Det skulle ge 22 000 fordonspasseringar per dygn. Tar vi i
berakning den minskning i fardmedelsandelar som bilar utgér i Halmstads Kommuns
ambition (62% till 50%) sa innebar det anda en fordonsdkning fran 10 000 till 17 000 fordon.
Men sannolikt alltsa en &annu stérre 6kning.

SVAR

Hela planen genomsyras av malstyrd trafikplanering som amnar att framja de

yteffekitva och hallbara transportslagen.

Skulle bygget av en vag som knyter samman Frdosakull med Fammarp genomféras kommer
det att avlasta Tyldsandsvagen. Men som kommunen sjalva konstaterar i TP2050 sa innebar
ett forbattrat vagnat oftast ett dkande bilanvandade. Aven om en stor andel av de nyinflyttade
i H1 & H2 kommer att nyttja en ny vaglank kommer belastningen pa en redan hart belastad
Tyl6ésandsvag att 6ka pa ett orovackande satt.

SVAR

Vagen majliggor att kollektivtrafiken kan prioriteras upp.

PRIVATPERSON 3
Lika ostrategiskt som det ar att bygga dessa stora bostadsomraden utanfér Halmstad ar den
ofattbara idén att placera en motorled inne i stan som ska ga igenom sdoder.
SVAR
Inriktningsbeslut taget i Kommunstyrelsen 210316 §64 att bro kommer vara
utgangspunkt i den strategiska planeringen. Bron inklusive gata pa sdder ska
utformas som gator i staden och tung trafik ska inte ledas hit.

Genom att avsta fan vagbygge gor man det obekvamt att ta bilen, vilket ger energi till
kollektrivtrafiken. Tanka ett steg framat istallet for ett steg bakat. Om man nu maste bygga
vagar, gor det under marken eller i omraden som inte berér s& manga boende eller turister,
dar de inte stor.

SVAR

For att gynna kollektivtrafiken maste den ocksa ges plats i gaturummet.

Var ska en sparvag fa plats om man fortsatt tror att 50% kommer att kdra bil pa
Tyl6ésandsvagen?
SVAR
Det finns andra satt att jobba med framkomligheten for kollektivtrafiken an att ta
hela korfalt i ansprak.

PRIVATPERSON 4
Nar det galler minskade utslapp racker det inte att "hoppas" pa omstallning till elbilar vilket
antyds i dokumentet, utan har behévs en mycket aggressiv i utbyggnad av
laddningsinfrastruktur.
SVAR
Fragan hanteras till viss del i energi- och klimatplan, kommunen arbetar aven
aktivt med laddningsfragan.

Man bor tdnka om helt kring harda exploateringen av H1, H2, H3 och H4 - d& dessa
omraden innebar skdévling av unik natur som ar attraktiv for invanarna och har ett varde i sig,
och man skapar en ohallbar trafiksituation i vastra Halmstad.
SVAR
Synpunkten noteras, en fraga for oversiktsplanen men kommunen ska i
enlighet med transportplanen jobba med malstyrd trafikplanering for att gynna
de hallbara och yteffektiva transportslagen.
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PRIVATPERSON 5
Ambitionsnivan vad géaller minskningen av biltrafiken ar alltfér 1&g. Vidare star det att
biltrafiken tilldts 6ka med 20 % till 2050. Detta ar ju helt fel. Malet maste vara att biltrafiken
ska minska och da maste alla planer utga fran detta. Man kommer inte att klara malen om 70
% utslappsminskning till 2030 genom att bygga for langt fran centrum.
SVAR
Synpunkten noteras, en elektrifierad fordonsflotta gor att utslappen fran bilarna
minskar, aven om det absoluta talet bilar 6kar nagot. Planens mal ar att bilens
marknadsandel ska minska till férdel for de hallbara och yteffektiva
transportslagen.

PRIVATPERSON 6
Enligt min mening ar trafiksituationen utmed Tylésandvagen redan idag anstrangd och
kommer bli annu mer anstrangd med den utbyggnad av bostader i Eketanga, Tylésand och
Frésakull.
SVAR
Tillkommande vagreservat finns utpekade for att moéjliggéra en omférdelning av
trafik.

Vi behdver varna var natur och miljéo som redan ar hart ansatt och jag ser inget stod i er
analys som tyder pa att vi kommer g4, cykla eller aka mer buss framover. Istéllet for att
bygga i Eketanga, Tylésand och Frésakull och utmana trafiksituationen ar det battre att
bygga nara dar jobben finns, men ocksa att tanka till hur mycket bostader vi verkligen
behover framover.

SVAR

Planen klargér att kommunen ska utga fran malstyrd trafikplanering. Planen

pekar ut en tydlig riktning dar hallbara och yteffektiva resor ska prioriteras.

PRIVATPERSON 3, 10, 14
Lagg Soderleden i en tunnel under Nissan och pa sa satt kan ytterligare attraktiv mark i
hamnomradet frigéras for bostader.
SVAR
Inriktningsbeslut taget i Kommunstyrelsen 210316 §64, klimatanpassning ska
samplaneras med ny bro dver Nissan.

PRIVATPERSON 11
Uppenbarligen tror man sig inte behdver ytterligare en passage éver/under Nissan, fram till i
alla fall 2050, da man antar att antalet bilar kommer att minska i framtiden. Av det skalet
finns passagen eller férslag pa sadan inte med i Transportplanen. Samtidigt anger man i
Framtidsplanen att 150.000 kommuninvanare ar malet ar 2050. Sjalvklart ska en passage in i
planen, allt annat ar bara ett komplett feltéank, alternativt naturligtvis att det slar in med farre
bilar éver tid, men da behdver vi ju inte planera for ett utbyggt vagnat éverhuvudtaget.
SVAR
Inriktningsbeslut taget i Kommunstyrelsen 210316 §64 att ny bro ar
planeringsforutsattningen. Malaret ar 2050 for dokumentet men féreslagna
investeringar kan komma tidigare an sa.

Rekonditionera, rata ut, befintlig vag hela strackan fran Kustvagen, via Onsjo ner till
Ringenas och forse den med cykelbana.

SVAR

Trafikverket ar vaghallare.

Tillskapa en ny trafikplats pa Kustvagen dar Tiarpsvagen landar och dar Onsjovagen
kommer ner.
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SVAR
Trafikverket ar vaghallare, vagreservat for detta finns i planen.

Bevara Frosakulls skogen och befria den fran tankta trafikleder oavsett det galler buss, tunga
fordon eller bilar.
SVAR
Delvis en fraga for 6versiktsplanen, tilkommande vagreservat finns utpekade
for att mojliggdéra en omférdelning av trafik.

PRIVATPERSON 12
Nu plétsligt nar Framtidsplanen 2050 presenteras, ar det sddra alternativet borta i handlingen
och det norra alternativet baseras pa en fullddig trafikled for all form av transport, saval tunga
fordon som kollektivtrafik och farligt gods. Detta samtidigt som 2300 nya bostader ska
kopplas till nya vagen i reservatet.
SVAR
Delvis en fraga for 6versiktsplanen. Vagreservaten ar en férutsattning fér annan
exploatering, och byggs for att maéjliggora en overflyttning. Nya Tyldsandsvagen
behdver avlastas och raddningstjanstens framkomlighet starkas.

Med utgangspunkt fran ovan anser jag att informationen kring dessa planer for mig som
enskild sakagare varit under all kritik och kraver att fa all tillganglig information i arendet fran
nu och framat, om det mot alla odds blir aktuellt att genomféra i nagon form.
SVAR
Det har funnits mgjlighet for allmanheten att ta del av information under ett antal
tillfallen. Dialog med fastighetsédgare som paverkas av exploatering sker nar det
ar aktuellt att pabdrja projekt.

PRIVATPERSON 13
Enligt Framtidsplan 2050 - forslag till ny éversiktsplan sa finns det ingen 16sning fér den
kaosartade situation som rader i den sa kallade Vallasrondellen i korsningen vid infarten till
Vallas fran riksvag 25.
SVAR
Trafikverket ar vaghallare, en atgardsvalsstudie for vag 25 ska paborjas inom
nartid.

Detta i kombination med Stena Lines planer pa att starka upp godstransporten mellan
Halmstad och Grena kommer gbra annu mer trafik pa strackan i framtiden.
En 16sning pa problemet ar att bygga en forbifart som gar utmed det redan etablerade
kommunikationsreservatet.
SVAR
Den tunga trafiken kommer styras via Sddra infarten. Halmstads kommun ser
behov av att géra en dversyn av kommunikationsreservatet framférallt i dess
sodra del tillsammans med Trafikverket och Laholms kommun. En 6versyn
planeras darfor som ett féliduppdrag till dversiktsplanen i en rullande OP-
process.

PRIVATPERSON 16
Vart att beakta for kommunens trafikplanerare ar att det ar manga skolbarn pa tex Vittra som
sakert ska kunna ga och cykla pa GC-vag vid Nymansgatan men den vagen kommer att fa
tva nya infarter till korttidsboendet och férskolan. Har kommer det inte bara kora stressade
forskoleforaldrar utan aven fardtjanst, ambulanser, likbil, personal till de tva kommunala
verksamheterna samt storre transporter med mat och avfall. Sa hur ser egentligen
trafikplanering ut? Trafikberdkningar mm? Fér bara férskolan raknar man med ett
tillkommande fléde pa ca 800 fordon/dygn.

SVAR
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Kommunen goér garna insatser kring skolor om det finns behov av det. Att det
tillkommer infarter pa befintliga vagar ar inget konstigt i sig, och infarter
passerar ofta gang- och cykelvagar. Eftersom det finns | det stérre perspektivet,
tittar vi pa en I6sning med férlangning av Nymansgatan, vilket ger méjlighet till
avlastning av Fogdegatan och 6vriga vagar i sjukhusomradet. Att bibehalla och
forbattra gang- och cykelvagar ar en viktig del i det arbetet.

Vid fortsatt trafikplanering behéver kommunen studera vilka konsekvenser som férlangning
av Nymansgatan ger for ridverksamheten.

SVAR

Synpunkten noteras.

For att fa bra fléde till omradet (Flygstaden) norrifran ar det en god idé att narmare studera
en diagonal vagdragning, ett stick i nord-sydlig riktning, fran vagreservatet
Nordvastpassagen, for att skapa avlastning i trafiksystemet vid Flottiljomradet och
Fogdegatan.

SVAR

Synpunkten noteras.

Det behéver tydligt utredas om hur mycket trafik som egentligen ar lamplig pa Galgberget.
Kommunen behdver tydligare utreda de trafikala forutsattningarna for malpunkterna
sjukhuset, forsvaret och rekreationsomradet Galgberget. Kanske &r det lage fér en FOP!
Forutom bilar ar det manga som jobbpendlar med cykel, sa sakra cykelvagar behovs overallt.
SVAR
Gallande cykel ar det en fraga for kommunens cykelplan, samt regional
cykelplan och nationell plan. Vi jobbar hela tiden med att utoka cykelvagnatet. |
nuvarande cykelplan har vi pekat ut behovet av en bra cykelkoppling mellan
Norra utmarken och sjukhusomradet, men vi vet inte exakt hur vi bast passerar
Galgberget och forsvarets omrade.

PRIVATPERSON 17
Jag anser att Mickedala koloniomrade samt intilliggande grénomraden bér skyddas infor
framtiden. Stora varden riskerar att 6delaggas vid ett framtida vagbygge.
SVAR
Vagreservaten ar en forutsattning fér annan exploatering, byggs for att
mdjliggdra en omférdelning av trafiken.

PRIVATPERSON 18
Att éverhuvudtaget fundera pa att riva upp denna unika plats (Frosakull) for utdkande av
bussgator och tranga bostadsomraden river ett stort sar i min sjal. Det ar inte bara ledsamt
fér mig personligen, utan for hela framtidsutsikten fér Halmstads kommun.
SVAR
Vagreservaten ar en forutsattning for annan exploatering, byggs for att
mojliggdéra en omférdelning av trafiken.

Gods — hallbara godstransporter i en viaxande kommun
STATLIGA MYNDIGHETER

LANSSTYRELSEN

Planeringsinriktningen for gods skulle kunna kompletteras med atgarder for att framja
tankstationer for fornybara drivmedel. | dagslaget saknas tankstationer for flytande biogas
(LBG) och etanolbranslet ED95 i Halmstad kommun, trots att det funnits intresserade
aktorer. Dylika stationer bér uppféras langs E6 och en av de stdrre statliga vagarna.
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Halmstad kommun skulle aven kunna framja etablering av tankstationer for vatgas fér tunga
och latta transporter.
SVAR
Planen har kompletterats med ett kort fortydligande géllande etablering av
hallbara drivmedelslésningar.

TRAFIKVERKET
Det andra stycket ar inte korrekt formulerat. Trafikverkets férandrande kravstallning pa minst
740 meter (hanterat inom nationella projektet LTS) géller den statliga infrastrukturen och inte
den kommunala infrastrukturen. Stycke tva behdver saledes formuleras om sa att det inte
kan uppfattas som det ar uppgraderingen av Vastkustbanan (statliga infrastrukturen) som
medfor nya funktionskrav pa hamnstamsparet. LTS och Nytt hamnstamspar ar tva helt fran
varandra frikopplade atgarder.

SVAR

Justerat i planen.

Tredje stycket skulle Trafikverket 6nska att det blir tydligare att det bade finns ett lokalt,
regionalt och ett nationellt intresse av att forbattra jarnvagsinfrastrukturen till hamnomradet i
Halmstad. Fran Nationellt hall finns Godstransportstrategin (2018) som anger en ambition att
i 6kande grad anvand bade sj6- och jarnvagstransporter. Lokalt och regionalt finns en
Okande efterfragan pa jarnvagstransporter, det finns en dkande efterfragan pa att Halmstad
utvecklas som hamn och logistiknod, vilket bekraftats av saval genomférd
Marknadsundersdkning som Halmstad Kommuns eget arbete.

SVAR

Justerat i planen.

KOMMUNALA BOLAG

HALLANDS HAMNAR HALMSTAD AB
| planen berér man fragor kring farligt gods. Vi anser att man aven borde belysa vikten av att
kunna hantera specialtransporter pa vagnatet i kommunen. Att kunna hantera denna typ av
gods ar en forutsattning for att hamnen ska kunna fungera som en fullservicehamn.

SVAR

Hanteras med hjalp av Sédra infarten som kopplar samman hamnen med E6.

Planen belyser behovet av kringfunktioner sa som lastbilsuppstallning nattetid. Vi delar
kommunens uppfattning om att det finns ett stort behov av detta. Hallands hamnar i samrad
med kommunen arbetar i dagslaget for att I6sa den “akuta” fraga som ar direkt kopplad till
Stena Lines farjetrafik. Trots detta finns det ett behov av att hitta en langsiktigt hallbar 16sning
for uppstalining.

SVAR

Kommunen instammer och har fortydligat skrivningar kring just

lastbilsuppstalining i planen.

Sedan Stena Line etablerade sig i Halmstad ser vi aven ett 6kat intresse for hantering av sa
kallade l6strailers (skeppning av trailer utan dragbil). Denna hantering sker idag i mindre
skala pa Stenas linje mellan Halmstad och Grena men hamnen ser en potential att detta
segment skulle kunna 6ka som ett komplement till en ny kombiterminal. Denna hantering ar
ytkravande och mer ytor kan komma att behdva hardgéras och iordningstallas for att méta
det behov som kunderna i regionen har.

SVAR

Utveckling av hamnomradet pagar. Kommunen har ett planuppdrag for

omradet. Den fortsatta dialogen ar viktig for att fanga upp denna typen av

behov.
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SAMHALLSFORENINGAR

TRONNINGE
En pikant detalj i verksamhetsomrade V2 ar att kombiterminalen fran Framtidsplan 2030 ar
kvar.
SVAR
Kommunen ser detta som en plats som ar lamplig for utveckling av
kombiterminal nar behov uppstar. Hansyn behdver tas till bostader i narheten.

Vid samtal med ansvariga tjanstepersoner har vi framfért att det till och med kan finnas
rimliga alternativ som mojliggor en kombiterminal i V4.
Det ar vart att minnas att det i 6ster ar planerat for godstransporter pa jarnvag i det nationella
kommunikationsstraket. Antagligen ar det snarast 6nskvart att ha sa lite godstrafik som
mojligt genom eller in till Halmstad. Genom att placera en kombiterminal i V4 skulle
anslutningen till denna kunna goéras rakt fran séder och 6ster vilket aldrig paverkar Tronninge
samhalle med tagrorelser.
SVAR
Halmstads kommun ser behov av att géra en dversyn av
kommunikationsreservatet framforallt i dess sddra del tillsammans med
Trafikverket och Laholms kommun. En dversyn planeras darfor som ett
foliduppdrag till dversiktsplanen i en rullande OP-process.

ORGANISATIONER, RAD & PARTI

KLIMATAKTION

Lastbilar och bussar ska anvanda biodrivmedel - till genomférd elektrifiering.
SVAR
Kommunen har inte radighet over detta, ska arbeta for att ladd- och
tankmojligheter av hallbara branslen ska finnas i kommunen.

Godstransporter ska i moéjligaste man ske med tag och fartygstrafik.
SVAR
Planen starker mojligheterna for intermodalitet.

Den tunga trafiken till Flygstaden och Séndrums industriomrade bér ledas om sa att den gj
passerar tatbebyggda omraden.
SVAR
Kommunen instammer, utveckling av Tiarpsallén har skett pa senare ar och
planen foreslar en cikrulationsplats mot Kustvagen som kan forstarka
kopplingen mot E6 for detta omrade.

INTERNREMISS KLF

MARK OCH EXPLOATERING
Planering som stodjer utveckling av lastbilsuppstallning ..... osv
Tycker man da aven skall tydliggéra vem som skall driva detta da det nu ar ytterst oklart. Inte
sjalvklart att det ar kommunen som man annars kan tro har.
SVAR
En senare fraga som inte hanteras i denna strategiska plan.

KOMMUNALA NAMNDER

RADDNINGSNAMNDEN
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For att mojliggdra en saker infrastruktur for jarnvagssystemet ar det viktigt att fa ut
godshanteringen fran centrala Halmstad. | plan for transportsystemet beskrivs vikten av god
kapacitet for jarnvagssystemet i framtiden, samtidigt som vi noteras att det planeras och
byggs bostader kloss intill jArnvagen. Raddningstjansten beddémer att situationen idag, med
genomfart av gods i centrala Halmstad, gor det skaligt att starta arbetet med
kommunikationsstraket. Separera godset till kommunikationsstraket och It
passagerartrafiken ga in till resecentrum. Flytta befintlig rangerbangard till
kommunikationsstraket.

SVAR

Inte troligt att detta sker inom planens tidshorisont. Trafikverket prioriterar inte

en flytt av E6 eller jarnvagen genom Halmstad i sin planering.

Det finns idag ingen parkering for farligt gods transporter pa lastbil i kommunen och
mojligheterna for dvernattning i fordon pa uppstallningsplats ar starkt begransad.
Avsaknaden av latbilsuppstallningsplats, medfér att fordonen under natten géms pa omraden
dar de riskerar att utsattas fér branslestdlder och darmed efterféljande miljdskador. Halmstad
bér arbeta aktivt och skyndsamt for att skapa lastbilsuppstallningsplats som aven medger
farligt gods uppstalining.

SVAR

Planering for uppstallningsplats for lastbilar oh farligt gods ingar i pagaende

arbete med utveckling av hamnomradet. Trafikverket genomfor ett

regeringsuppdrag gallande sakra uppstallningsplatser pa nationellt vagnat.

SERVICENAMNDEN
For att méta de utmaningar som ar identifierade bér Halmstads kommun planera och sérja
for effektiv och hallbar citylogistik. En vaxande kommun dar naringslivet &r motorn i
manniskors mojlighet till férsorjning behdver vi se till s att ravaruleveranser och
varuleveranser fungerar utan negativa konsekvenser for miljo och halsa. Citylogistiken bér
utredas ytterligare.

SVAR

Noteras.

Man bor aven vaga in system for samordnad varudistribution fér att minska trafikrérelser dar
sa ar mgjligt. Idag anvander Halmstads kommun samordnad varudistribution for leveranser
till sina verksamheter med mycket gott resultat. Detta bér &ven kunna géras i vidare
sammanhang.
SVAR
Inte en fraga for en transportplan, daremot skulle ett projekt kunna genomféras
for att utreda forutsattningarna for detta. Vem som ar initiativtagare till ett
sadant projekt kan exempelvis vara Stadens hjarta, Fastighetsagarna,
Halmstad city.

PRIVATPERSONER & FORETAG

PRIVATPERSON 2

Ta fram, tillsammans med Trafikverket och Region Halland, ett forslag pa godstagtrafik i

korridoren 6ster om E6 med dubbelspar och omlastningsmajligheter for industri mm.
SVAR
Halmstads kommun ser behov av att géra en 6versyn av
kommunikationsreservatet framférallt i dess sddra del tillsammans med
Trafikverket och Laholms kommun. En dversyn planeras darfor som ett
foliduppdrag till éversiktsplanen i en rullande OP-process.

PRIVATPERSON 16
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Gods samt persontrafik pa jarnvagen ar nagot som behdver utredas ytterligare t e x kapacitet
samt placering av stationer.
SVAR
Nya stationslagen kommer utredas med Region Halland som initiativtagare.
Atgéardsvalsstudie jarnvagssystemet i Halmstad har dven med gods som en
aspekt.

Flyg — for snabb uppkoppling

GRANNKOMMUNER & REGIONALA AKTORER

HYLTE
Hylte kommun samstammer med att fortsatta bedriva flygplatsverksamhet for
samhallsnyttiga flyg men inte for kommersiellt flyg. Nar det galler tillganglighet till
Stockholm ar flyget inte ett hallbart alternativ utan satsningar pa att underlatta for
tagresor maste till.

SVAR

Beslut taget i Kommunfullmaktige under 2020 kring fortsatt drift av flygplatsen.

KOMMUNALA BOLAG

HALMSTADS FLYGPLATS AB
Halmstads Flygplats AB har inget att erinra mot det som star pa sida 66 och 67 i
Transportplanens del 2.

SVAR

Noteras.

ORGANISATIONER, RAD & PARTI

KLIMATAKTION
Reguljar flygtrafik fran i Halmstad boér avvecklas. Fér nédvandiga flygresor kan man anvanda
flygplatsen i Angelholm.

SVAR

Beslut taget i Kommunfullmaktige under 2020 kring fortsatt drift av flygplatsen.

Militar verksamhet kan inte Iangre motivera flygplatsen i Halmstad. Méjligen kan en mindre
flygplats behdvas for samhallsskydd, t ex brand- och ambulansflyg.

SVAR

Synpunkten noteras.

PRIVATPERSONER & FORETAG

PRIVATPERSON 5
Kommunen bor inte driva nagon flygplats av miljoskal.
SVAR
Beslut taget i Kommunfullmaktige under 2020 kring fortsatt drift av flygplatsen.

Bat — se vattnet som en madjlighet
STATLIGA MYNDIGHETER
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SJOFARTSVERKET
Sjofartsverket ser positivt pa de delar av planen som berdér hamn och sjéfart. Sjofartsverket
delar kommunens syn pa hamnen som en tillgang och avsikt att méjliggéra fortsatt utveckling
av hamnen.

SVAR

Noteras.

Som i de flesta svenska hamnstader finns risk for konflikt mellan hamn och stadsutveckling
vilket maste hanteras. Bade intressen kraver ofta stoérre markomraden i ansprak och i de
flesta fall sker det genom hamnflytt. Det &r av stor vikt att en framtida stadsutveckling inte
forsvarare och begransar fortsatt eller utdkad hamnverksamhet.

SVAR

Specificeras och fortydligas inom arbetet med FOP centrum.

KOMMUNALA BOLAG

DESTINATION HALMSTAD AB
Baten ar det sista fardmedlet som behandlas i forslaget till transportplan. Med havet i
direktkontakt med city finns en stor potential att utveckla bade transporter och rekreation, en
mycket viktig del i utvecklingen av Halmstad som besdksdestination. Har ser DHAB sig
ocksa som en bra samverkanspart for utvecklingen.

SVAR

Synpunkten noteras.

HALLANDS HAMNAR HALMSTAD AB
Att kommunen och Hallands hamnar samverkar i fragor som rér exploatering i nara
anslutning av hamnomradet ar av storsta vikt. Den verksamhet som bedrivs i hamnen
kommer alltid att ha en viss omgivningspaverkan och for att méta detta pa basta satt kravs
det samverkan i planeringen av nya omraden i anslutning till hamnomradet. Man bér till
exempel ta hansyn till den begransade ytan som finns i omradet. Verksamheter kopplade till
sjofart eller av andra anledningar maste vara lokaliserade i hamnomradet bor prioriteras.
SVAR
Samarbete med Hallands hamnar kring fragor gallande sjofart och hamnfragor
ser kommunen som mycket viktigt.

ORGANISATIONER, RAD & PARTI

KLIMATAKTION
Sommartid kan resor med en passagerarbat ordnas fran Slottskajen till Tyldsand,
Frésakull, Villsharad och kanske flera destinationer.
SVAR
Planen klargor att det ar positivt med turistbatsutveckling, dock inte pa
detaljniva.

INTERNREMISS KLF

MARK OCH EXPLOATERING
Sid 62
Sista stycket
Tycker man bér namna att infrastrukturen skall anpassas for vidare utveckling och majliggéra
framtida utfyllnader.
SVAR
En fraga for rullande 6versiktsplanering.
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PRIVATPERSONER & FORETAG

PRIVATPERSON 2
Fortsatt bygga ut spar till hamnen och industrin i hamnen men ta bort omlastningen i
hamnen.
SVAR
Planen beskriver en etappvis utbyggnad av omlastningsfunktion dar hamnen
utgor forsta steget. Omlastning behdvs i hamnen for att mojliggéra
intermodalitet.

Trafikmiljo, klimat och miljokonsekvenser
STATLIGA MYNDIGHETER

LANSSTYRELSEN
Lansstyrelsen anser att en 20 procentig 6kning av biltrafiken ar problematisk. For att na
malet om 70 procent minskade utslapp fran transportsektorn bor det totala trafikarbetet
minska.
SVAR
Det ar ett hogt uppsatt mal, kommunens transportplan ar ett steg i ratt riktning
men ytterligare arbete kravs for att na satta klimatmal, a&ven inom omraden som
kommunen inte har radighet 6ver kravs insatser. Det kan bland annat innefatta
sankta kollektivtrafiktaxor, bransleskatter, trangselskatt pa EG6.

TRAFIKVERKET
Trafikverket ser garna att det tydligt framgar av planen att god ljudniva i férsta hand bor
uppnas genom samhallsplanering och inte genom skyddsatgarder.
SVAR
Halmstads kommun haller pa att ta fram en kartlaggning av bullersituationen for
hela kommunen med anledning av att kommunen 6verstiger 100 000 invanare
som ska vara klar 2022. Buller beaktas vid exploatering.

GRANNKOMMUNER & REGIONALA AKTORER

HYLTE
Aven om flera miljd- och halsofragorna kommer in pa ett naturligt satt under évriga strategier,
far utmaningen stérre tyngd om den istallet hanteras som ett eget strategiomrade. Dessutom
tydliggérs hur man avser att arbeta med de olika delutmaningarna i den fortsatta
planeringen. Sarskilt fér delutmaningen "Ett férandrat klimat” saknas tydliga strategier i
nulaget.

SVAR

Se kommunens energi- och klimatplan.

ORGANISATIONER, RAD & PARTI

CENTERPARTIET
Det finns flera laglanta omraden langs kusten som idag anvands for transporter och har
saknar vi ocksa en beskrivning av hur vi tanker oss l6sningar av transporterna kopplat till
dessa.

SVAR

Se kommunens klimatanpassningsplan.
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KLIMATAKTION
Enligt Sveriges miljdomal ska vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter ha minskat med
minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med ar 2010.
Enligt "Kommunfullmaktiges plan for energi och klimat" var koldioxidutslappen fér industri,
bebyggelse och transportsektorn 2018 i Halmstad 340 000 ton. Transportsektorn svarade for
det mesta, 200 000 ton. Minskningen 2010-2018 har varit 24 procent. 2019-2030 ska vi alltsa
minska med 70-24 = 46 procent. Det kravs en férdubblad minskningstakt.

SVAR

Se kommunens energi- och klimatplan. Detta lyfts aven i transportplanen.

NATURSKYDDSFORENINGEN
Den nya forbindelsen kommer ocksa bli vardefull for en del tung trafik som far mycket
narmare till vissa destinationer med den nya trafikleden. Summan blir starkt 6kad trafik med
mycket tung trafik om nu inte tung trafik forbjuds. All denna trafik gar genom skolor och
forskolor dar 6kad belastning av buller och luftféroreningar blir féljden.
SVAR
Kommunen ser denna lank som en majliggorare for att prioritera upp de
hallbara och yteffektiva transportsatten i gaturummen. Lankar behover
tilkomma for att en omflyttning av trafikfloden ska kunna ske. Tillaggas ska att
planeringen numera ska utga ifran att det ar en gata i staden som tillkommer,
inte en hamnled. Planeringsinriktningen ar att tung trafik ska halla sig pa det
statliga vagnatet och matas in till malpunkterna via moten. Inriktningsbeslut
taget i Kommunstyrelsen 210316 §64.

| dagslaget star personbilarna for 26,1% av utslappen i Halmstad enligt Kommunfullmaktiges
plan for energi och klimat (samradsversion KS 2020-11-03). Genom att géra kollektivtrafiken
mer attraktiv och lattillganglig sa tror vi att denna siffra kan minska drastiskt, vilket bidrar till
minskade utslapp av vaxthusgaser och luftféroreningar och en battre folkhalsa.

SVAR

Kommunen instammer, kollektivtrafikutbudet styrs av Region Halland.

HNF anser att aven om det tas sa stor hansyn som majligt sa ar det omgjligt att undvika
mycket negativa effekter pa naturmiljon. (Med forbindelsen tvars Nissan)

SVAR

Vagreservatet ar anpassat efter gallande reservatsgranser.

HNF anser inte att det ar forenligt med en miljé- och klimatvanlig strategi att utveckla farje-
och flygtrafiken, da dessa star for en stor del av utslappen av vaxthusgaser redan. Att klara
malet om en arlig utslappsminskning i kommunen med 15% maste innebara att icke
klimatsmarta alternativ minskar.

SVAR

Synpunkten noteras.

INTERNREMISS KLF

EKONOMI OCH STYRNING

En 6vrig notering som kan goras ar att det ar ovantat lagt fokus pa féroreningarna som inte

ar koldioxid, exempelvis kolvaten eller giftiga partiklar fran bade dack och bransle.
SVAR
Kommunen tar fram en kontrollstrategi som omfattar minst tva kalenderar och
uppdateras arligen. Varje ar tas en rapport fram avseende de matningar som
utfors (for narvarande galler det kvavedioxid och partiklar (PM10)), samt en
objektiv skattning som ger en uppskattning av situationen avseende ovriga
fororeningar i Luft kvalitetsférordningen.
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KOMMUNALA NAMNDER

BYGGNADSNAMNDEN
Det finns ett behov av att hantera trafikbullerfragan pa ett strategiskt och évergripande plan.
For att planen for transportsystemet i hogre grad ska bidra till ett sadant arbete bér en analys
av trafikbullersituationen goras.
SVAR
Halmstads kommun haller pa att ta fram en kartlaggning av bullersituationen for
hela kommunen med anledning av att kommunen 6verstiger 100 000 invanare
som ska vara klar 2022.

MILJONAMNDEN
Det finns ett behov av att hantera trafikbullerfragan pa ett strategiskt och évergripande plan.
For att planen for transportsystemet i hogre grad ska bidra till ett sadant arbete bér en analys
av trafikbullersituationen goéras.
SVAR
Halmstads kommun haller pa att ta fram en kartlaggning av bullersituationen for
hela kommunen med anledning av att kommunen 6verstiger 100 000 invanare
som ska vara klar 2022.

PRIVATPERSONER & FORETAG

PRIVATPERSON 3
Bara omradena i Tylésand och Frésakull kommer ge ett Okat utslapp pa MINST 3000 ton
koldioxid per ar, raknat med kommunens siffror. Det ar svart att férstd hur kommunen
medvetet planerar sa.
SVAR
Transportplanen belyser vikten av att arbeta aktivt med de hallbara och
yteffektiva transportslagen.

PRIVATPERSON 3, 10, 14
Jag haller inte med om att kommunens plan for transportsystemet minskar trafikens negativa
konsekvenser pa miljé och manniskors halsa och inte heller att den bidrar till maluppfylinad
for hallbarhets- och miljiomal pa lokal, regional, nationell och internationell niva.
SVAR
Genom malstyrd trafikplanering kan utmaningen gallande minskad paverkan pa
miljé och manniskors halsa lI6sas genom att biltrafikens negativa konsekvenser
minskas.

PRIVATPERSON 4, 7
Det vore férédande for invanarna i Halmstad city och stérre delen av Oster att dra trafik dar.
(Galgberget)
SVAR
Synpunkten noteras, alternativa vagar behdvs for att kunna avlasta de centrala
delarna.

PRIVATPERSON 5
Sverige har som mal att minska vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter med 70 %
jamfort med 2010 senast 2030. Pa vilket satt bidrar Halmstad till detta genom att bygga
kraftigt i omraden med avstand pa 6-10 km till stan?

SVAR

Se kommunens energi- och klimatplan. Detta lyfts aven i transportplanen.
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Malet maste vara att biltrafiken ska minska och da maste alla planer utga fran detta. Man
kommer inte att klara malen om 70 % utslappsminskning till 2030 genom att bygga for langt
fran centrum.
SVAR
Synpunkten noteras, en elektrifierad fordonsflotta gor att utslappen fran bilarna
minskar, aven om det absoluta talet bilar 6kar nagot. Planens mal ar att bilens
marknadsandel ska minska till férdel for de hallbara och yteffektiva
transportslagen.

PRIVATPERSON 4, 7
Jag hoppas innerligt att den hallbarhet som efterstravas i dokumenten tas tillvara i praktiken
och att Framtidsplan 2050 och Transportplan 2050 satter var tids i sarklass storsta fraga
framst: klimatfragan. Da hoppas jag man vagar satsa visionart - utan att inducera ékad
biltrafik.

SVAR

Kommunen instdmmer, och satter darfér héga mal i transportplanen.

PRIVATPERSON 9
Jag vill aterigen papeka att vi i Halmstad borde strava efter och alltid ha som mal att bli
halsans och miljéns stad.
Med detta i atanke sa ska sjalvklart den tatast bebyggelsen ligga mycket centralt vilket gor
att behovet av utokat vagnat till mer perifera omraden automatiskt minskar.
Vi maste ocksa ifragasatt om den 6kningen av befolkningen pa 50 000 invanare verkligen ar
rimlig, da vi inte kan skdnja nagon speciell 6kning av antalet arbetstillfallen.
SVAR
Synpunkten noteras, fraga for dversiktsplan dar flera nya verksamhetsomraden
pekas ut.

PRIVATPERSON 16
En generell synpunkt ar att trafikljud och buller kan upplevas stdérande. Detta bor beaktas vid
all exploatering samt vid fortatning. Likasa genomtankt och langsiktig vagdragning for farligt
gods.
SVAR
Halmstads kommun haller pa att ta fram en kartlaggning av bullersituationen for
hela kommunen med anledning av att kommunen dverstiger 100 000 invanare
som ska vara klar 2022.

Mot ett genomfdrande
STATLIGA MYNDIGHETER

TRAFIKVERKET
Trafikverket efterfragar en tydligare redogorelse for nar och hur erforderliga atgarder behover
genomféras. Utan en styrande inriktning och prioritering av atgarder med tydlig
ansvarsfordelning finns risk att problem trots allt uppstar om férvantad omstallning inte sker
eller sker i langsammare takt &n vad den malstyrda planeringen har avsett.
SVAR
Detta sker inte i transportplanen utan i ett annat genomférandedokument for
teknisk infrastruktur som ska takta med ett liknande dokument for
bostadsférsorjning.

Trafikverket anser att det ar viktigt att ha med sig tidsperspektivet for de olika

infrastruktursatsningarna i den kommunala fysiska planeringen. Trafikverket efterfragar
saledes en tydligare tidsangivelse i den fortsatta planeringen. Trafikverket har inga
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mojligheter att finansiera atgarder till f6ljd av kommunala utbyggnadsplaner, vilket
framkommer tydligt i den Regionala planen fér transportinfrastrukturen i Halland.
SVAR
Genomférandedokument for teknisk infrastruktur som ska takta med ett
liknande dokument fér bostadsforsoérjning. Vid nyexploatering som paverkar
statligt vagnat behdver dialog kring maojligheten till eventuell medfinansiering
genomforas.

GRANNKOMMUNER & REGIONALA AKTORER

REGION HALLAND
Kollektivtrafikmyndigheten i Hallands ambition ar att skapa en attraktiv kollektivtrafik for en
hallbar utveckling. For att uppna det kravs samplanering mellan olika aktoérer framférallt med
Hallands kommuner och Trafikverket. Det &r en gemensam utmaning for aktorer i och utanfér
Halland att méta de regionala behoven av en val fungerande bostadsférsoérjning, infrastruktur
och kollektivtrafik. Att fortsatta att utveckla former fér samverkan och samplanering dar
bebyggelse-, infrastruktur- och kollektivtrafikplanering hanger ihop, ar viktigt att fokusera pa.
SVAR
Kommunen instdmmer, samplanering kravs mellan alla berérda aktérer for att
skapa en god helhet.

INTERNREMISS KLF

EKONOMI OCH STYRNING
Prioriteringarna, och framférallt prioriteringarna i tid, upplevs otydliga. Nar behéver vad
gobras?

SVAR

Instdmmer, detta specificeras i program for teknisk infrastruktur som ska takta
med ett liknande program for bostadsférsorjning samt efterféljande
planeringsskede.

De ekonomiska effekterna ar mycket svara att bedéma da prioriteringar inte ar tydliga,
atgardernas storheter inte ar enkla att greppa och nar i tid atgarder behover vidtas. En viss
Okning i precision i alla dessa tre delar hade varit dnskvart for att ge dokumentet en tydligare
riktning och styrningskaraktar.

SVAR

Tydliggors i genomférandedokument for teknisk infrastruktur som ska takta med

ett liknande dokument for bostadsforsorjning.

MARK OCH EXPLOATERING
Resonemanget kring transportplanen och dess koppling till andra strategiska styrdokument
som tas fram ar oerhort viktigt. Forslaget med att ett program for storre
infrastrukturinvesteringar tas fram ar bra bade for att tydliggéra sambanden mellan
infrastruktursatsningar och samhallsutvecklingen pa en évergripande niva, men ocksa for att
tydliggéra om det finns infrastrukturinvesteringar som ar nédvandiga och en férutsattning for
att enskilda exploateringsprojekt dver huvud taget ska kunna komma till framéver. Det ar
aven viktigt utifran aspekten medfinansiering. Finns det en stark koppling mellan exploatering
och investering blir det |attare att féra resonemang om medfinansiering och delfinansiering
langre fram.
SVAR
Specificeras i program for teknisk infrastruktur som ska takta med ett liknande
program for bostadsforsorjning med ambitionen att skapa en planering som
taktar an.
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TILLVAXTAVDELNINGEN
Vi vill skicka med vikten av bra struktur for att se till att de kommer goéra skillnad i praktiken, i
besluten, fér koncernens prioriteringar, fér budgetplanering. Sa att de inte stannar vid bra
dokument och fina skrivningar. Att det finns budget kopplad att realisera dem.
SVAR
Instdmmer, Specificeras i program for teknisk infrastruktur som ska takta med
ett liknande program fér bostadsforsorjning.
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