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1. Bakgrund och ramverk

Som kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland uppratta ett Trafik-

forsorjningsprogram dar kollektivtrafikens omfattning och utveckling

beskrivs strategiskt pa kort- och lang sikt.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafik kan indelas i lokal och regional, interregional
samt internationell kollektivtrafik. I kollektivtrafiklagen som
inréttades 2012, regleras den lokala och regionala kollektiv-
trafiken. Regional kollektivtrafik definieras i lagen som “sa-
dan kollektivtrafik som dger rum inom ett ldn eller om den
stracker sig 6ver flera ldn, med avseende pa trafikutbudet hu-
vudsakligen 4r d4gnad att tillgodose resenédrernas behov av ar-
betspendling eller annat vardagsresande och som med hénsyn
till sitt faktiska nyttjande tillgodoser ett sadant behov”. Beslut
om allmén trafikplikt géller regional kollektivtrafik.

Regional kollektivtrafikmyndighet

Enligt kollektivtrafiklagen ska det i varje lan finnas en re-
gional kollektivtrafikmyndighet som har ansvar for den
regionala kollektivtrafiken och for att ta fram ett regionalt
trafikforsorjningsprogram. Som kollektivtrafikmyndighet
har Region Halland det politiska och ekonomiska ansvaret
for den allménna kollektivtrafiken i Halland. Fem av ldnets
sex kommuner har dven 6verlamnat ansvar for fardtjansten
och riksfirdtjansten till Region Halland.

Regional utvecklingsstrategi

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) dr det overgri-
pande styrdokumentet f6r Halland. Har aterfinns Hallands
vision: Halland - basta livsplatsen 2020.

Regional Tillvixtstrategi

Tillvéxtstrategin som togs fram 2014, utgér ifrdn RUS och
riktar in sig pa de tillvaxtskapande faktorerna. Malen i Till-
vaxtstrategin ar utgangspunkten for det regionala Trafikfor-
sOrjningsprogrammet.

Regionalt trafikforsérjningsprogram

Kollektivtrafiklagen beskriver att trafikforsérjningspro-
grammet bland annat ska innehalla riktlinjer fér utveck-
ling av kollektivtrafiken. Det ska rymma béade en langsiktig
och strategisk del och en mer konkret beskrivning av kol-
lektivtrafiken pé kortare sikt. Programmet innehaller dven
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en redovisning av firdtjanst och sjukresor, information om
arbetet med tillganglighetsanpassning av hallplatser, mal
kopplade till ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet
samt Region Hallands instédllning till kommersiell trafik.
Programmet aktualiseras vart fjarde dr i samband med ny
mandatperiod.

Kollektivtrafikplan

Varje ar utformar Hallandstrafiken en Kollektivtrafikplan
utifran riktlinjerna i det regionala trafikforsorjningspro-
grammet. Framtagandet av planen sker i nira dialog med
kommunerna i lianet. Kollektivtrafikplanen utgér dven Hal-
landstrafikens underlag till Region Hallands budgetprocess.
I planen beskrivs det operativa genomférandet, exempelvis
linjeforandringar och turutbud for det kommande aret med
utblick ytterligare tva dr framat.

Allmén trafikplikt

Med allmin trafikplikt avses den kollektivtrafik som den
regionala kollektivtrafikmyndigheten faststiller ska vara ett
ansvar for samhéllet. Denna trafik ska beskrivas och formellt
beslutas av myndigheten. Trafiken ska ddrefter upphandlas
och regleras enligt politiskt beslutade riktlinjer. Beslut om
allmén trafikplikt 4r information till invanare och niringsliv
samt till trafikforetag som avser utféra kommersiell trafik.

Kommersiell kollektivtrafik

I trafikforsorjningsprogrammet gors en avvdgning mellan
vilken trafik som samhallet tar ansvar for och vilken trafik
som bedrivs kommersiellt. Det forenklar for féretag att kom-
ma in pa kollektivtrafikmarknaden, vilket kan bidra till ett
storre utbud for invanarna. Kollektivtrafiklagen gor det fritt
for kommersiella aktorer att bedriva kollektivtrafik.

Samarbete for utveckling av kollektivtrafiken
Kort- och lingsiktig utveckling av kollektivtrafiken enligt
programmet gors i samarbete mellan bland andra de hal-
lindska kommunerna, Region Halland, Hallandstrafiken
och Trafikverket.






KOLLEKTIVTRAFIKLAGEN | SAMMANDRAG

1§ Regionen och kommunerna inom ett lan ansva-
rar gemensamt fér den regionala kollektivtrafiken.
[-..] Regionen och kommunerna far dock komma
Sverens om att antingen regionen eller kommuner-
na ska bara ansvaret.

1b§ Om en region ensam ska ansvara fér den regio-

nala kollektivtrafiken i ldnet, far en kommun inom
lanet traffa avtal med regionen om kostnadsansvar
for regional kollektivtrafik som ar av battre kvalitet
eller billigare for resenérerna an vad regionen an-
nars skulle tillhandahalla.

2() | varje ldn ska det finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet(RKM)

8() Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska
regelbundet i ett trafikforsorjningsprogram (TFP)
faststélla mal fér den regionala kollektivtrafiken.
Programmet ska vid behov uppdateras.

9( Trafikférsérjningsprogrammet ska tas fram i
samrad med den regionala kollektivtrafikmyndig-
heten i angrinsande lan, berérda myndigheter,
organisationer, kollektivtrafikforetag, naringsliv
och resenirer. | de fall en region ensam ir regional
kollektivtrafikmyndighet ska samrad 4ven ske med
kommunerna i lanet.
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OVRIGA UPPGIFTER FOR DEN REGIONALA

KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN

12§ Efter 6verenskommelse med regionen eller en
kommun i lanet far den regionala kollektivtrafikmyn-
digheten upphandla persontransport- och samord-
ningstjanster for sadana transportandamal som
kommunerna eller regionen ska tillgodose samt
samordna sadana transporttjanster. Lag (2079:950).

13() Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska
verka for att den regionala kollektivtrafiken &r till-
ganglig for alla resenarsgrupper.

14( Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska
verka for en tillfredsstallande taxiférsérjning i lanet.

NARMARE OM INNEHALLET | REGIONALA
TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM

10 § Ett regionalt trafikférsérjningsprogram ska
innehalla en redovisning av

1. behovet av regional kollektivtrafik i linet samt
mal fér kollektivtrafikférsérjningen,

2. alla former av regional kollektivtrafik i lanet,
bade trafik som bedéms kunna utféras pa kom-
mersiell grund och trafik som myndigheten avser
att ombesérja pa grundval av allmin trafikplikt,

3. atgérder for att skydda miljon,

4. tidsbestimda mal och atgarder for anpassning
av kollektivtrafik med hénsyn till behov hos perso-
ner med funktionsnedsittning,

5. de bytespunkter och linjer som ska vara fullt
tillgangliga for alla resenirer, samt

6. omfattningen av trafik enligt lagen (1997:736)
om firdtjanst och lagen (1997:735) om riksférd-
tjanst och grunderna fér prissattningen for resor
med sadan trafik, i den man uppgifter enligt dessa
lagar har éverlatits till den regionala kollektivtrafik-
myndigheten.



1.2 Organisation och samverkan

Region Halland

Region Halland har ett regionalt utvecklingsuppdrag att
samordna och leda processer som bidrar till regional ut-
veckling och tillvixt. Region Halland 4r lansplaneupprat-
tare vilket innebar ansvar for den langsiktiga planeringen
av infrastrukturen i ldnet och den regionala infrastruk-
turplanen. Det okar samordningsméjligheterna mellan
kollektivtrafikens utveckling och investeringar i infra-
struktur pa regionala védgar och till viss del dven pé jarn-
végar. Kollektivtrafik och infrastruktursatsningar ar néra
knutna till varandra.

Hallandstrafiken

Hallandstrafiken AB ér ett heldgt bolag av Region Halland
och har som huvuduppgift att skota den operativa plane-
ringen av kollektivtrafiken i linet. Hallandstrafiken AB
upphandlar och samordnar den regionala kollektivtrafiken i
Halland pa uppdrag av kollektivtrafikmyndigheten. Bolaget
bereder dven drenden at kollektivtrafikmyndigheten.

Trafikverket

Trafikverket ar ansvarigt for investeringar, drift och under-
héll av statliga (nationella och regionala) véagar och jarnva-
gar. Dialogen, samarbetet och samplanering med Trafikver-
ket dr en viktig del i utvecklingen av kollektivtrafiken och
ddrmed ocksa i utvecklingen av Halland. Trafikverket ansva-
rar for att ta fram den nationella transportplanen och denna
plan dr grunden for utveckling av det statliga transportsyste-
met. I nationell plan for transportsystemet beslutas om nyin-

vesteringar bland annat pa jarnvégssidan och dar finns dven
medel till drift och underhall.

Kommunerna i Halland

Kommunerna i Halland &r viktiga aktorer i utvecklingen
av Halland och av kollektivtrafiken. Genom det kommu-
nala planmonopolet har kommunerna ansvaret for hur
bebyggelse- och samhillsplaneringen utformas lokalt.
Utformning av staden och nya bostadsomraden sitter ra-
marna for vad som kan dstadkommas med kollektivtra-
fiken. Kollektivtrafiken bor integreras i samtliga delar av
samhillsplaneringsprocessen och beaktas i tidiga skeden
i kommunens planering. Det krdvs samplanering for att
losningarna ska bli bra for invdnarna vilket forutsitter
nédra samarbete mellan Region Halland, Hallandstrafiken
och kommunerna.

Samarbetet med kommunerna pé politisk niva sker genom
fortlopande dialog med kommun-och regionledningsfo-
rum. Hallandstrafiken traffar kommunerna regelbundet pa
en mer operativ basis och har dialoger vid framtagandet av
den drliga Kollektivtrafikplanen. Region Halland tillsam-
mans med Hallandstrafiken anordnar regelbundet méten for
kommunrepresentanter som arbetar med fragor som beror
kollektivtrafik och infrastruktur.

Angrinsande regioner

Halland har starka funktionella band med angransande
regioner, framst lings kuststraket mot Goteborg res-
pektive Helsingborg- Malmé. Utveckling av den ldnso-
verskridande kollektivtrafiken kriver samarbete med
nirliggande regioner och kollektivtrafikmyndigheter.
Oresundstigssystemet ir ett sidant exempel pa sam-
arbete, vilket dr ett mellanregionalt och internationellt
tagsystem i Oresundsregionen. Arbetspendlingen mellan
Kungsbacka kommun och Vistra Gotalandsregionen ér
mycket omfattande. Kollektivtrafikmyndigheterna i Hal-
land och Vistra Gotaland har i en avsiktsforklaring an-
givit att intentionen dr att det pagaende samarbetet ska
fortsétta for att minimera effekterna av lansgransen samt
underlétta planerings- och beslutsprocesser.

Regionsamverkan Sydsverige

Regionsamverkan Sydsverige (RSS) dr ett samarbetsorgan
for Sveriges sex sydligaste regioner: Region Blekinge, Region
Halland, Region Jonkopings ldn, Region Kalmar lin, Region
Kronoberg samt Region Skane. Regionsamverkan Sydsve-
rige arbetar for en langsiktigt héllbar tillvixt och utveckling
i de sydligaste regionerna. Infrastruktur och kollektivtrafik
dr tva av flera omraden dér samarbete pagar.

Inom RSS dr det framtaget ett positionspapper. (positions-
papper-kollektivtrafik)' Syftet med ett positionspapper for

kollektivtrafiken i Sydsverige dr att forbdttra den regionéver-
skridande kollektivtrafiken till gagn for storre arbetsmark-
nadsregioner, nabarhet till hogre studier och en 6kad tillvaxt.
I positionspapperet har gemensamma stallningstaganden och
prioriteringar tagits fram kring utvecklingen av den grinso-
verskridande kollektivtrafiken i Sydsverige.

Greater Copenhagen

Greater Copenhagen-samarbetet dr ett ndringslivspolitiskt
partnerskap mellan Region Skane och Region Halland i Sve-
rige, Region Sjelland och Region Hovedstaden i Danmark
och de tillhérande 85 kommunerna. Tillsammans arbetar

! (https://regionsamverkan.se/wp-content/uploads/2019/10/Positionspapper-kollektivtrafik-2019-10-07.pdf) Positionspapperets punkter finns inarbetade i Trafik-

férsérjningsprogrammet.
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de olika parterna for att skapa okad tillvaxt, vixande arbets-
marknad och god livskvalitet for regionens totalt 4,3 miljo-
ner invanare. Ett av mélen &r att bygga en region av interna-
tionell betydelse. Greater Copenhagen arbetar bland annat
med att stirka en grinslos kollektivtrafik som ska géra det
littare att resa inom Greater Copenhagen.

STRING

STRING (Southwestern Baltic sea Transnational area Im-
plementing New Geography) dr ett gransoverskridande
samarbete mellan regioner och stdder i Sverige, Norge,
Danmark och Tyskland, som Halland 4r med i. Syftet
med STRING dér att starka den regionala utvecklingen i
tillvaxtbdltet Oslo-Goteborg-Halland-Malmo6-Képen-
hamn-Hamburg.

1.3 Samradsprocessen

Dialog med berérda aktorer
Dialog och samarbete ér centralt for att kollektivtrafiken
ska bidra till samhallsutveckling och méta hallinningar-

RoOkning
Forbjuden
Enigt tag
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nas vardagsbehov. Trafikférsorjningsprogrammet utfor-
mas efter dialog med kommuner, Trafikverket, grann-
regioner, branschféretag men ocksa medborgare och
resendrer. Analysen av dialogerna tas omhand av Region
Halland i samarbete med Hallandstrafiken och kommer
anvindas som ett underlag till det strategiska arbetet med
kollektivtrafik i ldnet.

I dialog med kommuner, Trafikverket och grannregioner
var fokus pa kollektivtrafiken som ett verktyg for utveckling
av regionen och for att mojliggora att fler véljer kollektiv-
trafiken som sitt forsta val. Kommunerna presenterade sina
utvecklingsplaner och beskrev den inriktning som de ansag
var viktig for kollektivtrafiken pa kort- och ldng sikt. I dialog
med grannregionerna var den gransoverskridande trafiken
i fokus samt gemensamma utmaningar kopplade till kollek-
tivtrafiken. Dialogen med Trafikverket har fokuserat pa det
behov av infrastruktur som krévs for att utveckla kollektiv-
trafiken och som ligger till grund for att skapa en attraktiv
och hallbar kollektivtrafik.




Dialog med medborgare
Som en del i dialogfasen anvéndes en digital enkit. Syftet
med dialogen var att lyssna in invanarnas och resenérernas

behov och fa input till trafikforsorjningsprogrammet.

I den digitala enkidten fick invanare svara pa fragor som
handlar om resbehov, utmaningar och majligheter kopplade
till kollektivtrafiken. Enkéten fanns under nagra ménader
tillgdnglig p4 Region Hallands webbsida, i ett sammanhang
dér det gick att fordjupa sig mer om Trafikforsorjningspro-
grammet. Den marknadsfordes i sociala medier och togs

Tyck till!

D fean vara med och phverka framiidens kolloktivirafik
i Halland. En bra kolisktivtrafik gor det anklare att bo, men

ocksa att arbeta och driva féretag, | linet. Nu vill vi géra kellektiv-
teafiken Annu bittre. TACK f6+ att du svarar ph vhr ankat

A du regeibu
keeldhvirafiken
p

7 egion attang

ocksa fram som ett fysiskt storre vykort, for invanare att fylla
i. Nagra strategiskt viktiga platser valdes ut och besoktes i
Halland. Syftet var att fa en mangfald i svarsunderlaget, att
ge s& manga som majligt att delta och paverka processen.

Remiss till intressenter i samhallet
Remissversionen av det nya trafikforsorjningsprogrammet
kommer att skickas till kommuner, grannregioner, Tra-
fikverket, Lansstyrelsen, intresseorganisationer, civilsamhal-
let och tillganglighetsforum.
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2. Planeringsforutsattningar
for kollektivtrafiken i Halland

| detta kapitel satts kollektivtrafiken i Halland i ett stérre sammanhang

och fokuserar pa de 6vergripande férutséttningar, som paverkar och

har paverkat den hallandska utvecklingen.

2.1 Overgripande férutsittningar
for kollektivtrafiken

Ett vixande Halland med en flerkirnig ortstruktur
Halland véxer i ett vixande sydvistsverige. Befolkningen
i Halland har 6kat konstant sedan 1950-talet och befolk-
ningen Okar i snabb takt. Befolkningstillvixten sker fram-
for allt utmed kusten men 4ven i manga orter i det hal-
landska inlandet. Detta da inflyttningen till dessa delar
ar storst och bostadsbyggandet dr mest omfattande. Den
hallindska befolkningstillvixten &r en kombination av
inflyttningar, fodelsedverskott, en vixande, férdnderlig
och bred arbetsmarknad samt 6kad tillgidnglighet genom
infrastrukturinvesteringar.

Medelinkomsten i Halland 4r hog och den vixer liksom
den halldndska befolkningens utbildningsnivd. Langs kust-
omradena dr bade utbildningsniva, forvirvsfrekvensen och
medelinkomst som hogst. Medelinkomster, forvarvsfrek-
venserna och utbildningsnivén 4r 6ver rikssnittet dven i
det hallindska inlandet. Ett omrade, likt Halland, som haft
en stor inflyttning under ling tid far hogre medelinkomst,
Okat skatteunderlag, hogre utbildningsniva, vixande lokala
arbetsmarknader och 6kad rorlighet. Det ger bra forutsitt-
ningar till utveckling men genererar ocksa ett behov av att
transportera sig.

Halland har en god utveckling med flera jaimnstarka
kommuner och det finns inget givet regionalt centrum
for hela linet. Det finns heller ingen gemensam arbets-
marknad f6r hela Halland. Dock vixer redan befintliga
arbetsmarknader. En bidragande faktor till detta ér tag-
trafiken pa Viastkustbanan som mojliggor goda resmoj-
ligheter mellan lokala och regionala arbetsmarknader.
Eftersom Halland ér en del av flera lokala och regionala
arbetsmarknader innebdr detta att det inte finns en ge-

nerell kollektivtrafiklosning som giller for hela Halland
som tillgodoser alla behov i arbets- och studiependlingen.
I Halland ér det olika transportbehov som behdver till-
godoses beroende pa om det ér i norr och séder, utmed
kusten eller i inlandet.

Halland ér en del av den flerkérniga ortstrukturen i sydvés-
tra Sverige och detta har bidragit till Hallands positiva ut-
veckling. Genom att det &r ldtt att resa inom regionen och till
nérliggande arbetsmarknader utanfér Halland med bade bil
och kollektivtrafik 6kar attraktiviteten. Den korta restiden
mellan orterna lings kusten och inlandet har inneburit att
arbetsmarknaderna véxer. Det innebér ocksa att regionen
blir en sammanhdngande helhet dér det ar latt att forflytta
sig utan att marka de administrativa grdnserna vilket gynnar
de hallandska kommunerna.

Att Halland och hela vistkusten ar flerkdrnigt 6ppnar for
storre utbyte mellan orterna da orterna ofta kompletterar
varandra. Detta utbyte bor tillgodoses med kollektivtrafik
dér underlag av resendrer finns. Trots den omfattande och
6kande pendlingen kan det konstateras att hallandskommu-
nerna inte dr helt beroende av pendling 6ver en kommun-
grans for invanarnas forvirvsarbete. Fyra av kommunerna
i Halland har starka egna arbetsmarknader ddr majoriteten
av kommuninvénarna bor och arbetar i sasmma kommun.
Dock ér dessa kommuner beroende av mellankommunal
pendling. Hallandskommunerna har alltsa en hog sjalvfor-
sorjningsgrad. De tva kommuner i Halland som har storst
andel utpendlare ar Kungsbacka, som ingar i Goteborgsregi-
onens arbetsmarknad, och Laholm som har en stor utpend-
ling till Halmstad. I sydvéstra Sverige ar kommuner med
stor andel utpendlare geografiskt koncentrerade till storsta-

dernas naromraden.
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Ett vixande Halland genererar ett storre resbehov
Rorligheten och utbytet mellan orterna, kommunerna och
regionerna ar omfattande och den hér trenden forstérks yt-
terligare av inflyttare, frimst frin Goteborg. Halland drar
nytta av storstadskoncentrationen, bland annat genom att
stora delar av Halland ingar i G6teborgs arbetsmarknad.

Arbetspendlingen 6ver Hallands norra ldnsgréns dr den nast
storsta regionoverskridande pendlingsrelationen i Sverige.
Goteborgs arbetsmarknad har med tiden véxt in i stora delar
av Halland och den kommer bli 4n tydligare nir Vastlanken
kan tas i bruk, vilket sker tidigast ar 2026. Nar Viastlanken
ar pa plats kommer det att vara mojligt att infora tdgsystem
som gar direkt till stationer norr och 6ster om G6teborg utan
byte. Att hela Halland &r vl integrerat i stora arbetsmarkna-
der ér pa lang sikt avgérande for Hallands forméga att vara
en attraktiv region. Men for att arbetsmarknaderna ska vixa
héllbart 4r det viktigt att det bade ar mojligt och effektivt att
resa med kollektivtrafik. En stor del av Halland ingar i Gote-
borgs arbetsmarknad vilket i framtiden kommer att leda till
kapacitetsbrister i kollektivtrafiksystemet. Med anledning av
detta behover kapaciteten byggas ut for att mojliggora for
hallbart resande dven i framtiden.

Kommunhuvudorterna i och inom pendlingsavstand ut-
anfér Halland utgor kdrnor som férser invanare med bade
arbetstillfillen samt mojligheter till studier och service. Att
mojliggora for attraktiv mojlighet till studiependling ar vik-
tigt for regional utveckling och langsiktigt ar det viktigt att
kunna na ett brett utbildningsutbud.

Det finns en potential att utoka utbytet mellan Halland och
Skdne och da framférallt att knyta orterna lings kusten
ndrmre varandra. Inom samarbetet i Greater Copenhagen
rdder enighet om att en fast forbindelse mellan Helsing-
borg och Helsingor ska byggas och paborjas sa snart som
méjligt. Oresundsbron kommer inom en snar framtid att
fa kapacitetsproblem och darfor dr det viktigt att mojlig-
gora fler fasta forbindelser. En forutsittning for en vixande
arbetsmarknad bygger pa befintliga och nya fasta forbin-
delser dver Oresund och dessa har positiva effekter pa hela
Vistkuststraket. En 6kad integration i Oresundsregionen
framjar utveckling pa bade Sjalland och den svenska vist-
kusten. En fast forbindelse mellan Helsingborg och Hel-
singor skapar goda forutsittningar for hallinningarna att
ta sig till en storre och integrerad arbetsmarknad.

Viskadalsbanan binder thop Varberg och Boras som ér tva
vixande orter med delvis kompletterande arbetsmarkna-
der. Genom en attraktiv trafik pd Viskadalsbanan finns en
potential for respektive arbetsmarknader att vixa ytterli-

gare. Med en attraktiv trafik pd Markarydsbanan finns det
ocksa forutsittningar for att pendlingen i straket Halm-
stad-Hiéssleholm ska 6ka. Pendlingen inat landet i 6vriga
strak dr idag liten, mycket pa grund av att det inte finns
nagon kompletterande arbetsmarknad pa rimligt pend-
lingsavstand i straken mot Vdarnamo och Ljungby.

Transporter star for merparten av utsliappen
Klimatforandringar dr en stor utmaning och transportsek-
torn maste stilla om for att begrinsa utsldppen av klimatga-
ser. Samtidigt 6kar den totala trafikméangden for varje ar. Vi
reser mer och langre strackor och godstransporterna pa vag
okar. Kollektivtrafikresandet okar sakta men inte i takt med
det totala resandet. Idag star végtrafiken i Halland fér den
storsta delen av koldioxidutsldppen dir trafiken pa E6:an ar
starkt bidragande.

En mycket stor del av pendlingen sker idag med bil. Bil ses
av manga som det mest praktiska och dandamalsenliga fard-
sittet. De negativa miljokonsekvenserna av ett omfattande
och 6kande bilresande blir alltmer tydliga. De positiva ef-
fekterna av okad rorlighet, som beskrivits ovan, riskerar
att hamna i konflikt med beslutade miljomal. Férutom kli-
matpéaverkan orsakar bilismen tridngsel och buller som pa-
verkar mojligheten att skapa en tét, funktionsblandad stad
med god framkomlighet for kollektivtrafiken. Kollektivtra-
fiken ér ett av flera medel for att minska klimatpaverkan
ifran transportsystemet och att kollektivtrafiken tar mer
marknadsandelar ifrén bilen skapar forutsattningar for ett
mer hallbart transportsystem.

Planera for att méta framtidens resbehov

Det finns inget som idag tyder pa att Halland kan vénta sig
minskande resandefloden i nértid. 31 % av den arbetsféra
befolkningen i Halland pendlar 6ver en kommungrans, och
om restiderna blir kortare tyder mycket pé att denna andel
kommer att vara storre i framtiden. Pa lingre sikt kan di-
gitaliseringens mojligheter eller annan utveckling paverka
behovet av att dagligen behova resa till sin arbetsplats eller
utbildning majoriteten av veckans dagar.

Antalet arbetsmarknadsregioner i Sverige har halverats de
senaste trettio aren vilket tydligt visar att rorligheten okat.
Pendlingen ¢kar mellan regioner, kommuner och stiderna
i och kring Halland vilket innebdr att man i hogre utstrack-
ning inte bor och arbetar i samma ort, kommun eller region.
Kollektivtrafiken 4r en starkt bidragande orsak till att ar-
betsmarknaderna blir storre. Utvecklingen visar att antalet
pendlare 6ver Hallands norra och sédra grians okar vilket
tyder pa att arbetsmarknaderna vidgas. En utvecklad kol-
lektivtrafik och utbyggd infrastruktur som motsvarar det
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framtida resandebehovet dr viktigt for att Halland ska kunna
utvecklas hallbart. Vidare maste den framtida planeringen
for kollektivtrafiken i Halland vara strategisk samt kom-
mun- och ldnsgransoverskridande.

For att kunna planera for framtiden ar det viktigt att folja
den hallandska utvecklingen for ett jamlikt transportsystem.
Min pendlar i stor utstrackning lingre dn kvinnor och hog-
utbildade pendlar oftast lingre dn lagutbildade. Kollektiv-
trafiken bidrar till storre arbetsmarknadsregioner som leder
till att befolkningen far tillgang till en storre arbetsmarknad
med fler valméjligheter och att foretagen far mojligheter att
finna medarbetare med ritt kompetens. Handel, person-
liga tjanster och foretagstjanster ar branscher som forvintas
vixa. Dessa branscher véxer i befolkningskoncentrationer,
det vill sdga dir det redan bor manga méanniskor. Vilket
innebdr att den nya tidens jobb &r néra knutet till storstads-
koncentrationen.

Grunden for att fler ska resa kollektivt &r att det finns ut-
bud som motsvarar resbehovet i Halland. Det ska finnas
tillrackligt manga turer for att skapa flexibilitet i resan-
det, turerna ska ga pa tider som passar resbehovet. Det
racker dock inte med relevant trafik for att flytta 6ver fler
resendrer till kollektivtrafiken utan det behovs dven in-
formation om vilket utbud som faktiskt erbjuds. Det kan
behovas andra insatser for att fa fler att resa kollektivt.
En bra produkt dr naturligtvis grunden for kollektivtra-
fikens attraktivitet men det finns ménga faktorer som en
trafikorganisator eller en kollektivtrafikmyndighet inte
rader over.

Kollektivtrafikmyndighetens priméara ansvar r resor till stu-
dier och arbete och annat vardagsresande. Resor till arbete
begrinsar sig numera inte bara till morgon och eftermiddag/
kvill under vardagar. Ett 6kande antal personer har arbets-
tider som avviker fran det traditionella. Alltfler arbetstagare
har mojlighet att styra sin egen arbetstid, manga foretag till-
lampar skift eller andra arbetstidsoverenskommelser som
innebir att resan till arbetet kan borja andra tider pa dygnet
in de traditionella.

Utbudet f6r vardagsresande omfattar samtliga veckans dagar
och en stor del av dygnet dven om topparna i resandet fort-
farande intraffar morgon och eftermiddag. Hogtrafiktiderna
har en tendens att ténjas ut till att omfatta flera timmar pa
morgonen och eftermiddagen vilket kan innebéra att resan-
det efterhand kan komma att spridas ut.

Kollektivtrafiken

— en del av den regionala utvecklingen

For att generera sambhillsnytta maste kollektivtrafiken
samplaneras tillsammans med andra samhallsutvecklande
omréiden. Kollektivtrafik dr inte bara en transportfunktion
utan ocksa ett av manga verktyg for samhallsutveckling. Ge-
nom att viga in kollektivtrafiken i bostadsplaneringen, el-
ler andra delar i samhéllsplaneringen kan kollektivtrafikens
attraktions- och konkurrenskraft oka. Kollektivtrafikens
framkomlighet dr en framgangsfaktor som ér beroende av
insatser i gaturummet dar kollektivtrafiken bor prioriteras.
Sambhills- och bebyggelseplaneringen har stor betydelse for
mojligheten att utveckla en vil fungerande kollektivtrafik.
Kollektivtrafiken bidrar i stor utstrackning till att 6ka bo-
stadsomradens och stdders attraktivitet. Men det dr inte sta-
tionen i sig som skapar attraktionskraft i en ort, det handlar
ocksd om ndrhet till arbetsmarknad, offentlig service och
attraktivt boende.

Nybyggnation av bostdder i ndrheten av strak skapar ett 6kat
underlag for kollektivtrafiken vilket ocksa kan motivera yt-
terligare satsningar pé kollektivtrafiken. Vetskapen om vart
i Halland det kommer att g& kollektivtrafik utgor ett viktigt
planeringsunderlag i den kommunala 6versiktsplaneringen.
Kollektivtrafikstraken i detta program kan ocksa ge en hén-
visning till vad som behévs i form av nybyggnation och 6kat
befolkningsunderlag, for att nya omraden eller strak ska
klassas som kollektivtrafikstrak. Det kan pa sikt leda till ett
o6kat utbud av kollektivtrafik.

Att fa fler att anvanda kollektivtrafiken istéillet for bilen
avlastar de centrala delarna av stiderna dir det idag tidvis
finns problem med tringsel. Om fler véljer att utféra sina
resor med kollektivtrafik, cykel eller gang istdllet for med bi-
lar minskas utsldppen, buller och trdngsel frin persontran-
sporter. Dessa transportsétt ger vardagsmotion vilket i sin
tur kan leda till ett friskare liv. Farre bilar ger mer plats it en
gronare och tdtare stad. Ytor som idag anvdnds som parke-
ringsplatser och for andra transportindamal kan anvéndas
till annat for att stirka de urbana kvalitéerna och bidra till
utvecklingen av den hallbara, trivsamma staden. Arbetet
med attraktiva stdider med motesplatser som framjar fore-
tagsamhet, innovation och kultur finns med som en priorite-
ring i Tillvaxtstrategin. Kollektivtrafiken kan, som ett verk-
tyg, bidra till den utvecklingen som ér férenat med attraktiva
stader och stadsliv. For att detta ska kunna bli verklighet ar
samverkan och samplanering med de hallindska kommu-
nerna av storsta vikt.
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Kvinnor och mén reser olika
Resmonster skiljer sig at mellan mén och kvinnor och det

dr i val av firdmedel och reslingd som det skiljer mest.?
Min viljer garna bil och flyg. Kvinnor tenderar att i hogre
utstriackning anvdnda kollektivtrafiken for kortare resor och
da girna for sa kallade kedjeresor, vilket innebdr att de ut-
rittar fler drenden per resa. Inom omradet hallbarhet och
transportfragor tenderar kvinnor att virdera ett miljovan-
ligare beteende och vara mer positivt instéllda till insatser
inom transportomradet som &r riktade mot att bromsa kli-
matfoérandringar.

Genom att analysera resmonster utifran ett jimstalldhets-
perspektiv, kan planering av kollektivtrafiken samt insatser
riktas for att oka marknadsandelen for kollektivtrafiken
samt sikerhetsstdlla en jamlik kollektivtrafik. Enligt en rap-
port fran Vinnova (2020) skulle energianvandning och ut-
slapp fran persontransporter i Sverige minska med néstan
20 procent om mén reste som kvinnor. Dessutom skulle vi
redan ha nétt den niva av minskat bilresande som bedoms
kravas for att uppfylla klimatmalen till 2050.

2 https://www.vinnova.se/contentassets/70704ea8651b4b899c9192eb474fcfdd /vr20-05rapport_jamstalldhet_och_transportsystemet1.pdf
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2.2 Resandet i Halland

Antalet hallanningar som pendlar mellan kommunerna i
och utanfor Halland har 6kat 6ver tid. I norra Halland ar
det redan idag ett stort resande, till stor del pa grund av att
en stor del av Halland ingédr i G6teborgs arbetsmarknad. So-
derut dr flodena inte lika stora, men det finns en vixande
trend. I sddra Halland och nordvistra Skane finns det en po-
tential att skapa en gemensam arbetsmarknad och darmed
oka utbytet mellan orterna, i forsta hand mellan Halmstad
och Helsingborg.

Resandet over lansgrinserna mot Smalandsldnen och de
sydostra delarna av Vistra Gétaland (Borasregionen) ér be-
tydligt mindre i omfattning dn resandet bade séderut och
framfor allt norrut. Detta kan forklaras av att det ar ldngt
mellan de storre kustorterna i Halland och storre orter i
Smaéland. Dédremot har invanarna i Hylte kommun en ar-
betsmarknad som till stora delar 4r gemensam med vistra
delarna av Jonkopings lén (Varnamo och Gislaveds kommu-
ner) och Kronoberg (Ljungby kommun).

Resandet med kollektivtrafiken

Resandet med kollektivtrafiken i Halland har pekat uppat
under en lingre tid. Jimfort 2019 med 2010 har resandet
Okat med nistan 37 procent. Under 2019 genomfordes 20
miljoner resor med tag och buss i Halland, vilket innebar en

resandedkning pa drygt 2 procent jamfort 2018. Sett i det
lingre perspektivet dr det framforallt tagtrafiken pa Vast-
kustbanan samt stadsbusstrafiken som bidragit till den po-
sitiva resandeutvecklingen.

Marknadsandelen beskriver andelen resor som sker med
kollektivtrafik stéllt mot genomforda resor med motorfor-
don. Under 2019 uppgick marknadsandelen till ca 18 pro-
cent och trenden har varit positiv under de senaste aren. Det
finns en potential att 6ka marknadsandelen da fortfarande
farre 4n var femte resa sker med kollektivtrafik.

Nojdheten bland kunder och allménhet méts med hjélp av
Kollektivtrafikbarometern, en branschgemensam undersok-
ning for kollektivtrafiken i Sverige. Med kunder avses de
som dker med Hallandstrafiken minst ndgon géng eller nigra
ganger i manaden. Under 2019 var cirka 60 procent av kun-
derna néjda med Hallandstrafiken och cirka 52 procent av
allménheten. Kollektivtrafikbarometern méter ocksé néjdhe-
ten med senaste resan i kollektivtrafiken, av denna framgar att
omkring 80 procent av halldnningarna dr n6jda med sin se-
naste resa. Resultatet visar att det fortfarande dr ett stort glapp
mellan hur reseniren upplever sin senaste resa och hur man
ser pa Hallandstrafiken som bolag, det vill sdga att man ar mer
positiv ndr man aker dn den generella nojdheten.

RESANDEUTVECKLING HALLAND 2010-2019
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MARKNADSANDEL HALLAND 2010-2019
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2.3 Kollektivtrafikens utmaningar

De senaste dren har utvecklingen av antalet resendrer i den
halldndska kollektivtrafiken och kollektivtrafikens mark-
nadsandel varit positiv. Det dr bland annat en konsekvens
av det kontinuerliga arbetet med att utveckla kollektivtrafik-
systemet i Halland som har pagatt under en lang tid. For att
fortsitta i denna positiva utveckling finns nagra utmaningar
att arbeta vidare med. Trafikférsérjningsprogrammets upp-
gift 4r att peka ut dessa utmaningar och visa riktningen for

hur dessa utmaningar ska tas om hand.

Korta restider

En av de viktigaste delarna i att skapa goda forutsittningar
for kollektivtrafiken i Halland &r att korta restiderna, oav-
sett vilken kollektivtrafik det giller. Att korta restiderna for

béade buss och tégtrafik gor kollektivtrafiken mer attraktiv da
snabba kollektivtrafikresor kan konkurrera med bilen. Att
korta restiderna kan innebéra investeringar och étgérder i
infrastrukturen men kan ocksé innebéra 6versyn av uppe-
hallsbilder eller korstrackor.

Enkelhet och attraktivitet

Vi behover skapa forutsittningar for att fler ska vélja att resa
med kollektivtrafiken genom att arbeta for enkelhet och att-
raktivitet. Det innebdr tydliga och enkla resevillkor, &nnu
bittre komfort i vara bussar och tag och ett gemensamt bil-
jettsystem med vara grannldn. Detta dr en forutsattning for
en attraktiv kollektivtrafik.
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Infrastrukturinvesteringar som ett viktigt medel
Investeringar i infrastrukturen kommer att kravas, pa framfo-
rallt jarnvdgen framdver men dven pé vara vagar. Infrastruk-
turinvesteringar dr en mycket viktig del i arbetet med en vil
utvecklad kollektivtrafik. Resbehovet dr det som framst styr
hur kollektivtrafiksystemet utvecklas. Eftersom Halland véxer
och resbehovet okar ér det viktigt att peka ut och genomfora
nodvindiga infrastrukturinvesteringar, inte minst pa Vast-
kustbanan. Att det finns tillrackligt med kapacitet pa Vast-
kustbanan ar viktigt for hela Hallands utveckling.
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Hela resan-perspektivet

For att skapa goda forutsittningar for kollektivtrafiken be-
hover den ses utifran ett Hela resan-perspektiv. Hela resan-
perspektivet innebdr att planera for resendrens resa fran dorr
till dorr istéllet for att enbart titta pa den enskilda resan med

buss, tag eller annat kollektivt firdmedel. For att fler ska vil-
ja att resa med kollektivtrafiken behéver arbetet med att ut-
veckla kollektivtrafiken ske i samverkande former. Detta ér
viktigt for att bygga vidare pé en attraktiv kollektivtrafik dér
manga aktorer dr involverade. En viktig aspekt dr att gora
kollektivtrafiken tillgénglig for personer med funktionsned-
sattning, det handlar om att samplanera kring infrastruktur

och héllplatser.

0'0™ 0O

Framkomlighetsatgarder i titorter

Halland vixer, och inte minst i de storre titorterna. Detta
gor att mangden trafik okar vilket gor att det blir trangre
pé végarna. Att forbéttra framkomligheten for kollektiv-
trafiken dr viktigt for att den fortsatt ska vara ett attrak-
tivt val. Framkomlighetsatgéarder for kollektivtrafiken gor
att restiderna pa den kollektivtrafik som rullar pa vigen
prioriteras i trafiken. Att arbeta med framkomlighetsat-
garder i de halldndska tdtorterna &r ett arbete som be-
hover samplaneras mellan Trafikverket, Region Halland,
Hallandstrafiken och kommunerna.
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3. Mal och vision

— Halland basta livsplatsen

Detta kapitel speglar den regionala malbilden, Halland basta livsplatsen,

utifran ett kollektivtrafikperspektiv. Det 6nskade framtida resandet

och utvecklingen i lanet formuleras i trafikférsérjningsprogrammets

langsiktiga- och kortsiktiga mal.

3.1 Langsiktiga och
regionala mal fér kollektivtrafiken

Hallands geografiska ldge, mitt i ett starkt vixande sydvast-
sverige, stéller krav pa att kollektivtrafiken och infrastruk-
turen hanterar det 6kade transportbehovet med en vixande
befolkning. Med en vil fungerande infrastruktur och kollek-
tivtrafik skapas goda kommunikationsmojligheter och hog
tillganglighet. Vistkustbanan har bidragit till Hallands posi-
tiva utveckling och éven i framtiden kommer banan ha stor
betydelse for utveckling och héllbar tillvaxt i lanet. Fram-
tidens utmaningar centrerar ocksa kring att, pa olika sitt,
minska paverkan pa miljon. Trafikforsérjningsprogrammet
ska utgd ifran de tre héllbarhetsdimensionerna och i det ar-
betet ar kollektivtrafiken ett medel for att minska resornas
miljopaverkan.

Det 6vergripande styrdokumentet i Halland 4r den regionala
utvecklingsstrategin (RUS) 2005-2020 med visionen Hal-
land- basta livsplatsen. Tillvéxtstrategi for Halland bygger
pa RUS och har malet att:

» Halland ska vara en mer attraktiv, inkluderande och kon-
kurrenskraftig region ar 2020 an ar 2014

I tillvéxtstrategin finns strategiska val och prioriteringar. De
prioriteringar som har en tydlig koppling till kollektivtrafi-
ken ar knutna till malet Hog Attraktivitet. De prioriteringar
som finns i Tillvaxtstrategin och som utvecklingen av kol-
lektivtrafiken i Halland ska baseras pa ar:

« Regionforstoring genom utveckling av kollektivtrafik och
infrastruktur, sévél sderut som norrut. Fortsatt arbete
for goda forbindelser med Stockholm

18 MAL OCH VISION — HALLAND BASTA LIVSPLATSEN

o Utvecklade former for samverkan och samplanering mel-
lan kollektivtrafik, infrastruktur, samhélls- och bebyggel-
seplanering

o Attraktiva stadsmiljoer med motesplatser som framjar
foretagsamhet, innovationer och kultur

» En koldioxidneutral ekonomi och fossiloberoende
transporter

Trafikférsorjningsprogrammets langsiktiga mal
Det langsiktiga malet tydliggor hur néra kollektivtrafiken ar
forenat med samhallsutveckling i stort och att kollektivtrafi-
ken i sig inte dr ett mal utan ett verktyg.

o Kollektivtrafiken i Halland ska bidra till hog attraktivitet
och en héllbar samhillsutveckling.

Trafikférsorjningsprogrammets kortsiktiga mal
Det kortsiktiga malet ar tydligt knutet till Hallandstrafiken
AB och den operativa planeringen av kollektivtrafik i Hal-
land. Trafikforsorjningsprogrammets kortsiktiga mal med
tillhérande indikatorer som okat resande, ekonomi i balans,
restidskvoter, marknadsandel, n6jda kunder och invanare
redovisas arligen i Hallandstrafikens Kollektivtrafikplan.

» Resandet med kollektivtrafik ska 6ka och vara attraktivt

3.2 Nationella mal

Kollektivtrafiklagen bygger pa nationella transportpolitiska
mal. Det transportpolitiska malet ar att sikerstdlla en sam-
hillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for invénare och naringslivet i hela landet. Ett
funktionsmal for tillganglighet och ett hansynsmal for sa-
kerhet, miljo och hélsa ska bidra till att uppfylla det Gvergri-
pande malet.



Funktionsmalet for tillginglighet slar fast att transportsys-
temets utformning, funktion och anviandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kva-
litet och anvdndbarhet samt att bidra till utvecklingskraft
i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
sdga likvérdigt svara mot kvinnors och méns transportbe-
hov. Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gaende
och cyklande ska forbittras.

Hénsynsmalet for sikerhet, miljo och hilsa innebdr att
transportsystemets utformning, funktion och anvidndning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att det de nationella miljokvalitetsmalen upp-
nés och till 6kad halsa.

Miljopolitikens inriktningsmal, det sa kallade generationsma-
let, dr att limna Gver ett samhille till nésta generation, dar de
stora miljoproblemen i Sverige &r l6sta, utan att orsaka okade
miljo- och hélsoproblem utanfor Sveriges grénser. Genera-
tionsmalet beskriver inriktningen pd den samhillsomstallning
som behover ske inom en generation for att vi ska na miljokva-
litetsmalen. Till skillnad fran miljokvalitetsmalen, som beskri-
ver de miljétillstand som krévs for en héllbar utveckling.

Utover generationsmalet finns de 16 nationella miljokvali-
tetsmalen med preciseringar samt etappmal.

3.3 Agenda 2030

Agenda 2030 dr en agenda for forandring mot ett hallbart sam-
halle dér kollektivtrafiken har en viktig roll. De 17 globala ma-
len bertr alla de tre hallbarhetsdimensionerna: social, ekologisk
och ekonomisk héllbarhet. De mal eller delmal som Trafikfor-
sorjningsprogrammet, som ett styrdokument for den allmédnna
och den sérskilda kollektivtrafiken, bidrar till att uppfylla ar:
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Mal 3: Hdlsa och vilbefin-
nande med tillhérande
delmdl 3.4: Minska antalet
dodsfall till foljd av icke

smittsamma sjukdomar och

HALSA OCH
VALBEFINNANDE

|

framja mental hilsa.

Kollektivtrafikresendrer —gar
eller cyklar mer dn bilresenirer vilket leder till mer fy-
sisk aktivitet for kollektivtrafikresendrer dn bilresena-
rer vilket kan ge positiva folkhilsoeffekter. Flera stu-
dier visar pa en 6kning av gang och cykel i samband
med kollektivtrafikresandet jamfort med bilresandet.
Kollektivtrafik innebér ocksa farre bilar pa vdgarna
vilket minskar risken for trafikolyckor.
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* Av motoriserade fordon ej gang och cykel.
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1 0 Mal 10: Minskad ojimlikhet.

(=)

v

MINSKAD

OJAMLIKHET Ett jamlikt samhalle bygger

oS

pé principen om allas lika rat-
tigheter och méjligheter obe-
roende av till exempel kon,

etnicitet, religion, funktions-
variation, dlder och annan
stillning. Den allmdnna och den sdrskilda kollektiv-
trafiken minskar ojamlikheter gillande transportméj-
ligheter och moéjliggér ménniskors forflyttning oavsett
bakgrund eller forutséttningar.
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Mal 11: Hallbara stider och
samhdllen med tillhorande
delmal 11.2: Tillgingliggor
hallbara transportsystem for
alla, 11.6: Minska stiders mil-
jopaverkan samt 11a: Stirka

den nationella och regionala
utvecklingsplaneringen.

Vixande stdder kan skapa nya mojligheter for ekono-
misk tillvixt, men ocksa bidra till sociala klyftor och
pafrestningar pa ekosystem. Stider och sambhillen
behover planeras pa ett ekologiskt, ekonomiskt och
socialt hallbart sitt. Kollektivtrafiken tillgangliggor ett
tryggt och héllbart transportsystem for alla och knyter
samman olika omraden och minskar miljopaverkan

genom farre fordon pa végarna.
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Mal 13: Bekdmpa klimatfor-
dndringarna.

1 BEKAMPA KLIMAT-

FORANDRINGARNA

Klimatforandringarna ar ett
verkligt hot och utslappen
av vara vaxthusgaser fortsat-

ter att stiga. For att tempera-
turékningen ska vara mojlig
att begrénsa langt under tva grader, och helst under
1,5 grader, behover de globala vixthusgasutslappen
snabbt minska for att senast under seklets andra hilft
vara kring noll. Om fler viljer att resa med kollektiv-
trafiken, minskas utsldppen av vaxthusgaser i Halland.
Trafikforsorjningsprogrammets mal om att 6ka mark-
nadsandelen for kollektivtrafiken? till minst 30 % ar
2030 har en direkt koppling till mal 13.
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3.4 En hallbar tillvixt i Halland

Region Hallands uppdrag att leda och samordna en hallbar
tillvaxt i Halland innebér att ta hénsyn till de tre héllbar-
hetsdimensionerna: ekonomisk-, social- och ekologisk hall-
barhet. Dessa dr 6msesidigt beroende av varandra. Hallbar
utveckling och tillvaxt bygger pa dessa tre dimensioner:

 Den miljomassiga, ekologiska, dimensionen utgor ramen
for en hallbar utveckling. Miljon ska skyddas, vilket bland
annat innebdr att utsldpp inte ska skada manniskor och
att det naturliga kretsloppet ska respekteras.

Den ekonomiska hallbarheten bygger pa en balanserad
ekonomisk tillvixt, utan negativa effekter for manniskor
och med ett hallbart bruk av naturresurser. Ekonomisk
héllbarhet handlar dven om att tillgodose vilfard och
framja en hallbar arbetsmarknad.

Den sociala hallbarheten handlar om att skapa ett sam-
halle dir alla individer far sina réttigheter respekterade.
Oavsett behov och forutsittningar ska alla ges lika mojlig-
het till en livsmiljé dar de kan utvecklas. Jamstalldhet,
jamlikhet, hilsa och integration dr négra viktiga faktorer i
begreppet social hallbarhet.

Med utgangspunkt i héllbar tillvaxt har Tillvaxtstrategins
prioriteringar formulerats i mer specificerade inriktningar
och mal for kollektivtrafiken.

Inriktning fér en ekonomisk hallbarhet
Mal som ska bidra till ekonomisk hallbarhet ar:

o Kollektivtrafiken ska bidra till positiv ekonomisk utveck-
ling genom att bidra till tillvixt genom arbetsmarknads-
forstoring och arbetsmarknadsintegration

o Trafikintdkterna fran resenérerna ska utgora minst 60
procent av trafikkostnaderna baserat pa det totala utbudet
av den allmédnna kollektivtrafiken i Halland sett 6ver en
langre tidsperiod.

« Beldggningen i fordonen i den linjelagda kollektivtrafiken
ska vara god.

Den ekonomiska dimensionen av hallbarhet innebar for
kollektivtrafiken att moéta efterfragan med ett lampligt utbud
samtidigt som kollektivtrafiken ska bidra till en arbetsmark-
nadsforstoring som i sin tur bidrar till ekonomisk tillvéxt.
Den allménna upphandlade kollektivtrafiken ska kidnneteck-
nas av att den bedrivs med hog effektivitet och med foretags-
ekonomiska hidnsyn. Genom att prioritera kundorientering,
okat resande och effektiv resursanvindning blir det mojligt
att langsiktigt bygga ut kollektivtrafiken. Okat resande i kol-
lektivtrafikstraken genererar 6kade intikter och dirmed kan
det finnas utrymme att bedriva kollektivtrafik dven i de de-
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lar av Halland som har ett mindre befolkningsunderlag. Att
arbeta pa detta sitt lagger en langsiktigt stabilare grund for
kollektivtrafikens utveckling i hela Halland. Det utbud som
myndigheten tar ansvar for dr det som beddms vara regionalt
motiverat. Hallands kollektivtrafik ska ses som ett system
ddr resbehoven dr styrande. Mélet att uppna sextio procents
kostnadstackningsgrad handlar om hur mycket skattemedel
Region Halland &r beredd att satsa i kollektivtrafiksystemet.
Malet kan nés genom att oka kollektivtrafikens attraktivitet
i de starka straken for att darigenom skapa ekonomiskt ut-
rymme for satsningar pa linjer med svagt resande

Inriktning for en hallbar miljé
Mal som bidrar till en héllbar mil;jo:

« Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria branslen for att
uppna koldioxidneutralitet

o Beldggningen i fordonen i den linjelagda kollektivtrafiken
ska vara god for ett battre resurs- och energiutnyttjande.

o I kollektivtrafikstraken ska framkomlighet prioriteras for
ett bittre resurs- och energiutnyttjande

Den miljomaissiga dimensionen pa héllbarhet innebar att
kollektivtrafiken kan bidra till att minska anvindningen av
fossila branslen och 6kad energieffektivitet om bilister Gver-
gar till att aka kollektivt, forutsatt att bilarna drivs med fos-
sila brinslen. For bussar i allménhet 4r den mest betydande
miljépéaverkan forbrukningen av fossila branslen, partikelut-
slapp samt utsldpp av kviveoxider. For att kollektivtrafiken
ska bidra till utsldppsminskningar krévs att det kollektivtra-
fikutbud som erbjuds anvinds. Vid en alltfor 1ag anvindning
av den linjelagda kollektivtrafiken 4r det inte miljoméssigt
motiverat att bedriva trafiken. For en mer resurs- och ener-
gieffektiv busstrafik bor framkomlighetsdtgirder prioriteras
i form av bussgator/filer, signalprioritering med mera.

Inriktning fér en social hallbarhet
Mal som bidrar till social héllbarhet:

o Kollektivtrafiken ska uppfattas som trygg och siker

Den sociala hallbarheten handlar om att skapa ett samhille
ddr alla individer far sina rittigheter respekterade. Oavsett
behov och forutsittningar ska alla ges lika mojlighet till en
livsmiljé dér de kan utvecklas, tillgodogora sig kunskap och
ha forutséttningar for en god hilsa. Det dr idag stora doku-
menterade skillnader mellan hur kvinnor och mén anviander
transportsystemet och det finns konskodade normer for just
transporter. En vl planerad kollektivtrafik behover ta hin-
syn till alla manniskors behov och rérelseméonster.

Det innebdr konkret att det ska vara en sjalvklarhet for alla
att kunna vilja att resa kollektivt oavsett kon, élder, etnicitet,



funktionsvariation eller socio-ekonomisk bakgrund. Det gil-
ler tex. dldre resande med rullator, personer med funktions-
variationer, barn och unga samt resande med barnvagn. Olika
befolkningsgrupper med sina olika forutsittningar ska kunna
ta sig enkelt, tryggt, bekviamt och sakert till 6nskade platser
och aktiviteter. Det dr ddrfor viktigt att inom varje omrade av
kollektivtrafikens utformning stilla frigor om dessa skillna-
der och hur det kan paverka vilka 16sningar som foreslds och
vilka beslut som fattas. Det handlar om att inkludera flera per-
spektiv kopplat till planering, beslut samt i utformningen av
transportsystemet, fordon och dess tjanster.

Utbudet av kollektivtrafik skiljer sig at i lanet men grundlig-
gande resmajligheter ska erbjudas alla invanarna i Halland. Att
erbjuda grundlaggande resmajligheter ar en form av samhalls-
service som stodjer en socialt hallbar utveckling i Halland.

Folkhilsa

Hilsa ér ett av transportpolitikens hansynsmél. Det innebar
att kollektivtrafiksystemet i den utstrickning det kan ske,
ska bidra till 6kad folkhadlsa. For att kunna gora det krévs
forstaelse for vilka satsningar som 4r mest limpade for att
gynna fysisk aktivitet. Utredningar och projekt som innefat-
tar kopplingen mellan kollektivtrafik och folkhilsa skulle
kunna vara ett sitt arbeta. Det kan handla om att inventera
nuldget, bytespunkternas utformning och lage, vigen till och
frdn bytespunkterna samt att fortsatta att mojliggora for god
tillgang till kollektivtrafiksystemet.

Inriktning for en generell hallbarhet

Mal som bidrar till alla héllbarhetsdimensionerna:

« Kollektivtrafikens marknadsandel av det totala resandet
ska vara minst 30 % ar 2030 *

For att skapa en héllbar utveckling beh6ver vi minska klimatut-
slappen, 6ka bostadsbyggandet och skapa ett inkluderande och
sammanhallande samhalle samtidigt som vi ska skapa tillvaxt
och sysselsittning.® Kollektivtrafikens kan bidra till att minska
samtliga dessa samhillsutmaningar. Men det kréver samplane-
ring mellan ménga aktérer som alla har olika ansvarsfordelning.
Malet om att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel till minst
30% ar 2030 kan darfor ses som ett gemensamt ansvarstagande
inom respektive aktors ansvarsomrade, dér kollektivtrafiken ar
ett verktyg for en hallbar utveckling.

Enligt rapporten Kollektivtrafikens nytta for kommunerna,
landstingen och regionerna (2018) 6kar kollektivtrafiken kom-
munernas och regionernas skatteintidkter med 2,93 miljar-

* Av motoriserade fordon ej gang och cykel.

der kronor per ar.° Tas kollektivtrafiken bort i Sverige skulle
106 000 arbetstillfillen forsvinna och bruttolonerna i Sverige
minska med 6ver 9 miljarder kronor. Genom att 6ka tillging-
ligheten och tidsfortita i relationer dar det finns potential for
arbetsmarknadsforstoring forbéttras tillvixten i regionen. En
okad mojlighet till arbetspendling ger forutséttningar for re-
gional utveckling, stirkt eller storre arbetsmarknad och ckad
sysselsattning for alla grupper i samhéllet. Kollektivtrafiken
bidrar ocksa till social hallbarhet genom att skapa grundlag-
gande tillganglighet till samhallet och bryta ned fysiska och
sociala barridrer och pa sa sitt starker integrationen. Om sats-
ningar sker pa bostadsbyggande i kollektivtrafikndra ligen
kan attraktiviteten for en ort 6ka och fler bostdder byggas.
Om fler viljer kollektivtrafiken framf6r bilen och kollektivtra-
fikens marknadsandel 6kar, minskar klimatutslappen. Malet
om en 6kad marknadsandel har dérfor direkta kopplingar till
ekonomisk, ekologisk och sociala- héllbarhetsdimensionerna.

« Tillginglighet for personer med funktionsnedséttning

Trafikforsorjningsprogrammet sitter foljande mal for arbe-
tet med tillganglighetsanpassning:

« Tillganglighetsanpassning av hallplatser/bytespunkter i
stadsbusstrafikens kollektivtrafikstrak senast ar 2025

« Tillginglighetsanpassning av hallplatser/bytespunkter
med mer dn 20 pastigande/dygn senast ar 2025

o Hela resan ska uppfattas som trygg och siker
o Samtliga fordon i kollektivtrafiken ska vara tillgdngliga

o Utover detta ska kollektivtrafikmyndigheten verka for
att, sa langt det ar mojligt, den kommersiella trafiken
tillgdnglighetsanpassas.

Kollektivtrafiken ska tillgdnglighetsanpassas sa att dven per-
soner med funktionsnedsittning har mojlighet att vilja att
resa med denna. Effekter av detta dr att fler personer kan
anvinda kollektivtrafiken vilket kan bidra till att minska an-
talet resor med firdtjanst och sjukresor. Viktigt ar att efter-
strava ett “hela resan”-perspektiv, dir gang- och cykelvigar
till och fran bytespunkt ocksa ska beaktas i planeringen

3.5 Uppfoljning och indikatorer

Enligt lag om kollektivtrafik ska Trafikforsorjningsprogram-
met f6ljas upp arligen. Denna uppfoljning gors i Tillvaxtstra-
tegins uppfoljning samt i Kollektivtrafikplanen. Tabellen till
hoger redovisar malen, de indikatorer som ska méta mal-
uppfyllnad samt i vilket dokument som det f6ljs upp i.

* Svenskkollekitvtrafik: https://www.svenskkollektivtrafik.se/globalassets/svenskkollektivtrafik/dokument/aktuellt-och-debatt/publikationer/rapport-analys-av-hur-

kollektivtrafiken-kan-oka-sysselsattningen-produktiviteten-och-tillvaxten-2019

¢ https://www.svenskkollektivtrafik.se/globalassets/svenskkollektivtrafik/dokument/aktuellt-och-debatt/publikationer/kollektivtrafikens-nytta-for-kommunerna-

landstingen-och-regionerna-slutlig.pdf
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HALLAND SKA VARA EN MER ATTRAKTIV, INKLUDERANDE OCH KONKURRENSKRAFTIG REGION AR 2020 AN AR 2014

Mmal Indikatorer Féljs upp i

Regionférstoring genom utveckling av kollektiv- Restid/turtathet till Stockholm, Uppfoljning till Tillvixtstrategin
trafik och infrastruktur, saval séderut som Goteborg, Malmé och Helsingborg —

norrut. Fortsatt arbete fér goda férbindelser matpunkt Halmstad och Varberg

med Stockholm

Utvecklade former fér samverkan och sam- Uppfoljning till Tillvaxtstrategin
planering mellan kollektivtrafik, infrastruktur,
samhalls- och bebyggelseplanering

Attraktiva stadsmiljoer med métesplatser som Deltagande och publik vid ett urval Uppfoljning till Tillvixtstrategin
framjar féretagsamhet, innovationer och kultur strategiskt utvalda arrangemang och
motesplatser. Huspriser i Halland

En koldioxidneutral ekonomi och fossil- Andel fornyelsebar energi, Koldioxid- Uppfoljning till Tillvaxtstrategin
oberoende transporter utslapp

KOLLEKTIVTRAFIKEN | HALLAND SKA BIDRA TILL HOG ATTRAKTIVITET OCH EN HALLBAR SAMHALLSUTVECKLING
Mmal Indikatorer Féljs upp i
Kollektivtrafikens marknadsandel av totalt Resandestatistik Kollektivtrafikplanen

resande ska vara minst 30% ar 2030.

Kollektivtrafiken ska bidra till positiv ekonomisk Skattekraft, Flyttningsoverskott fran Uppfoljning till Tillvixtstrategin
utveckling genom att bidra till tillvaxt genom Svriga Sverige till Hallands ldn
arbetsmarknadsférstoring

Trafikintikterna fran resenirerna ska utgéra Biljettintikter och trafikkostnader Hallandstrafiken ekonomiska
minst 60 procent av trafikkostnaderna baserat redovisning

pa det totala utbudet av den allménna kollektiv-

trafiken i Halland sett éver en langre tidsperiod

Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria Utslappsnivéer ur fordonsdatabasen Kollektivtrafikplan
branslen FRIDA
Kollektivtrafikstraken i stadsbusstrafiken ska Antal och procentandel av hallplatser i Hallplatsregister
vara tillgidnglighetsanpassade ar 2025 stadsbusstraken per stad som tillgang- Hallandstrafiken
lighetsanpassas

Hallplatser/bytespunkter med mer Antal och procentandel tillginglighets- Hallplatsregister
an 20 pastigande per dygn ska vara anpassade hallplatser med mer &n 20 Hallandstrafiken
tillganglighetsanpassade ar 2025 pastigande
Kollektivtrafiken ska uppfattas som trygg Utifran fragor i Kollektivtrafik- Kollektivtrafikplan
och siker barometern

RESANDET MED KOLLEKTIVTRAFIK SKA OKA OCH VARA ATTRAKTIVT
Mal Indikatorer Foljs upp i
Hoégst 1,5 som restidskvot fér busstrafik i Restidskvoter Kollektivtrafikplan

kollektivtrafikstrak

Hogst 0,8 som restidskvot for tag Restidskvoter Kollektivtrafikplan
Resandedkning delmal Resandestatistik per linje och totalt Kollektivtrafikplan
N&jd kund Kollektivtrafikbarometern Kollektivtrafikplan
N&jd invanare Kollektivtrafikbarometern Kollektivtrafikplan
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4. Utveckling av den allménna
kollektivtrafiken

Detta kapitel beskriver strategi och principer for den allménna

kollektivtrafikens utveckling i riktning mot de mal och den vision som

lagts fast i programmet.

4.1 Trafikeringsstrategi

Strategin for den allménna kollektivtrafiken i Halland &r
att koncentrera resurser till strak dar forutsattningar for
okat resande dr goda. Strategin har en tydlig koppling till
det 6vergripande maélet for kollektivtrafiken i Halland,
genom att bidra till hog attraktivitet och en hallbar sam-
héllsutveckling. For att stodja en socialt hallbar utveck-
ling kompletteras detta med grundliggande resmojlighe-
ter for hela ldnet.

Vistkustbanan har hogst prioritet i kollektivtrafiksystemet
i Halland. Banans betydelse for fortsatt tillvaxt och regional
utveckling dr identifierad i Tillvaxtstrategin och utveck-
lingen av Vastkustbanan &r ett prioriterat omrade. Tagtra-
fiken pa Vistkustbanan utgér stommen i det hallaindska
kollektivtrafiksystemet och all annan trafik ska i mojligaste
mén anpassas till tdgens ankomst och avgangar pa Vast-
kustbanan. Utgangspunkten ar att tdg och buss komplet-
terar varandra.

Principer for trafikutveckling

Principerna for trafikutveckling beskriver hur den allmédnna
kollektivtrafiken ska utvecklas med grund i den 6vergripan-
destrategin. Principerna dr de samma for tag, regionbuss och
stadsbuss.

-Resbehov ir styrande

Den grundlidggande trafikutvecklingsprincipen ar att
resbehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken i
Halland med huvudsakligt fokus pa arbets- och studie-
pendling samt annat vardagsresande. I omraden med
stort befolkningsunderlag finns ett storre utbud av kol-
lektivtrafik och i mer glesbefolkade omraden dr utbudet
mindre. Principen innebir att strak och tider med stort
resande prioriteras. En kontinuerlig 6versyn av utbudet i
kollektivtrafiken i forhéllande till resbehov utgor en na-

turlig del av trafikplaneringsprocessen vilket kopplar an
till riktlinjerna for lagfrekvent resande. I kollektivtrafik-
straken bor en god turtdthet efterstrivas som mojliggor
resa under storre delen av dygnet. Det dr ocksa av vikt
att utforma tidtabellerna utifran taktfasta intervaller med
avgangar pa samma minuttal varje timme, vilket skapar
enkelhet och tydlighet for resenédrerna.

-Lagfrekvent resande

Utgéngspunkten for lagfrekvent resande ar att linjer med
en kostnadstiackningsgrad mindre dn 30 procent, eller ett
resande som understiger fyra personer per tur, ska vara
foremal for oversyn. Denna Gversyn ska beakta struktu-
ren pa dagens kollektivtrafik som ska ses som ett sam-
manhingande system. Indragningar eller omférflyttning
av turer fran linjer i de utpekade kollektivtrafikstraken
ska undvikas. Frigjorda resurser kan omférdelas till an-
dra delar av kollektivtrafiksystemet ddr nyttan férvéntas
bli storre for fler resendrer. Vid inforande av ny trafik tar
det ofta nagot ar innan resendrerna upptacker de nya res-
mojligheterna och detta ska tas i beaktande nér analyser
for lagfrekvent resande gors.

-Grundldggande resmojlighet

Alla invanare i Halland har tillgang till nagon form av kol-
lektivtrafik och som ldgsta nivad erbjuds grundlidggande
resmojligheter genom nértrafik. Samordning av samhalls-
finansierade trafikformer i glesbygd kan dartill utgora ett
komplement till den allminna kollektivtrafiken och skapa
fler resmojligheter i omraden med begrinsat resandeun-
derlag. Skolskjutstrafiken har en potential att i hogre grad
samplaneras med linjetrafik och kan ocksé goras tillgdngliga
for allménheten under forutsittning att det sker pa skolre-
sandets villkor.
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-Snabba restider

For att kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv dr det nédvén-
digt att restiderna blir kortare. En viktig trafikutvecklings-
princip dr dérfor att prioritera snabba restider i de utpekade
kollektivtrafikstraken i syfte att stirka kollektivtrafikens
konkurrenskraft mot bilen. Resan med kollektivtrafik som
utfors med buss bor inte ta mer dn 50 procent langre tid dn
med bil, dvs. en restidskvot under 1,5 ska efterstravas. For
vissa relationer och trafikkoncept bér mélsittningen vara
hogre 4n sé. I tagtrafiken bor restiden vara 20 procent snab-
bare 4n motsvarande resa med bil, det vill séga en restids-
kvot pa 0,8 eller ldgre. En forutsittning for att kunna sinka
restiden dr investeringar i infrastruktur, 6versyn av linje-
strackningar och korvégar samt 6versyn av antalet uppehall.
Ett acceptabelt avstand till hallplatser i stadsbusstrafiken &r
cirka 400 meter och for regionbusstrafiken cirka 2 kilometer.
I kollektivtrafikstraken bor en god turtdthet efterstravas som
mojliggor resa under storre delen av dygnet. Det dr ocksa
av vikt att utforma tidtabellerna utifrén taktfasta intervaller
med avgangar pa samma minuttal varje timme, vilket skapar
enkelhet och tydlighet for resendrerna.

-Marknads-och informationsinsatser

En viktig aspekt ar ocksa att synliggora kollektivtrafiken som
ett attraktivt resalternativ genom att aktivt arbeta med mark-
nads- och informationsinsatser som bidrar till ett tillskott av
nya resendrer och en 6kad marknadsandel.

PRINCIPER FOR TRAFIKUTVECKLINGEN

« Resbehoven styr utvecklingen av kollektivtrafiken

« Lagfrekvent resande

Hela ldnets behov men inte samma Iésningar

« Samordna trafikformer i glesbygd

Prioritera snabba restider i de starka straken

Aktivt arbeta med marknads-och informations-

insatser

Aktivt arbeta for férenklat resande Sver lansgrinser
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2. Férdela

Omfoérdela
och effektivisera.
Resurser omférdelas
for den storsta
nyttan.

1. Foradla

Foérvalta och
foradla dagens
utbud av
kollektivtrafik.

4.2 Metod for trafikutveckling

Metoden for trafikutveckling har tagits fram i syfte att sys-
tematisera arbetssdttet kring utvecklingen av den allménna
kollektivtrafiken med koppling till &vergripande strategi
och principerna for trafikutveckling. Metoden bygger pa att
resbehovet ska styra utvecklingen och den ska ses som ett
allmént forhallningssitt i utvecklingen av kollektivtrafiken i
Halland. Metoden ska bidra till att starka kollektivtrafikens
attraktionskraft.

Metoden bestar av fyra steg vilka beskrivs nedan.

Forddla innebér att forvalta det utbud som finns. Har
handlar det om att bibehélla dagens utbud och att fa méann-
iskor att anvianda det i storre utstrickning. Till exempel
kan marknads- och informationsinsatser genomféras for
att visa pa fordelarna med att dka kollektivt. Att justera
avgangs- och ankomsttider, linjedragningar, forbattra om-
stigningsmadjligheter till andra linjer samt att 6ka enkelhe-
ten dr sitt att oka relevansen av befintligt utbud, vilket ar
viktigt i detta forsta steg.

3. Fortata

Utdka trafiken
efter behov.

4. Férnya
Ny trafik, nya linjer,
nya koncept dar
resbehov eller
potential finns.

Fordela innebir att resurser omfordelas och linjer effektivi-
seras. Om arbetet med att forddla och forvalta inte ger resul-
tat behover resurser forflyttas fran linjer med lagt resande till
linjer som har en potential for ett 6kat resande. Resurser om-
fordelas till andra delar av kollektivtrafiksystemet dédr nyttan
och anvandningen bed6éms vara storre.

Fortita innebar att utoka antalet turer. Hir finns ett iden-
tifierat resbehov eller att linjen har en potential for ett okat
resande. Aven hir ar marknads- och informationsinsatser en
viktig del av trafikutvecklingen.

Fornya innebir att resbehov finns och att det finns utrymme
for att utveckla och infora nya trafikeringskoncept for att
ytterligare hoja attraktiviteten. Det ska finnas en potential i
att fa fler att vélja att dka kollektivt och fordelarna gentemot
bilen ska vara stora. Detta steg dr néra knutet till samhalls-
byggande och infrastruktur och ska ses som ett dmsesidigt
dtagande fran véighallare och édgare av kollektivtrafiken. Vid
storre projekt bor avtal eller avsiktsforklaring tecknas mellan
véghéllare och dgare. Aven i detta steg 4r behovet av mark-
nads- och informationsinsatser stort.
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4.3 Principer for biljettsortiment
och prissattning

Prissattning

Priset pa kollektivtrafikresan dr en faktor som paverkar mén-
niskors bendgenhet att aka kollektivt. En generell tumregel
for prisets paverkan pa resandet ar att om priset 6kar med
10 procent s& minskar resandet med 1-2 procent. Hojning
av biljettpriset bor darfor foregas av noggranna overvigan-
den, och vid kraftiga hojningar finns risken att méanniskor
upplever kollektivtrafiken som mindre prisvird och ddrmed
viljer bort den. Att endast hoja biljettpriserna for att finan-
siera kollektivtrafiken &r alltsa inte en gangbar 16sning i det
langa perspektivet.

Hur enkelt det &r att forsta vilken geografi man betalar for,
och hur priset pa en langre resa raknas fram, har ocksa bety-
delse for kollektivtrafikens attraktivitet. Av den anledningen
péagar en 6versyn av Hallandstrafikens zonstruktur dér am-
bitionen &r att minska antalet zoner for att gora det enklare

for resendren att forsta prissattningen.

Biljett- och Betalsystem

Hur enkelt det dr att kopa biljetter, och hur begripligt sys-
temet &r, har dven det stor betydelse for viljan att aka kol-
lektivt. Speciellt med tanke pa att en allt storre del av biljett-
forsaljningen framover kommer att ske i forsiljningskanaler
med sjdlvservice, sasom exempelvis mobiltelefon, e-handel
och forséljningsautomater.

Under 2020 lanserar Hallandstrafiken, tillsammans med
Kronoberg, Kalmar och Jonkoping ett nytt biljett- och be-
talsystem. Den viktigaste komponenten, bade som forsalj-
nings- och kommunikationskanal, i det nya systemet kom-
mer att vara en mobilapplikation. Kunden ska snabbt och
enkelt kunna fa relevant och korrekt trafikinformation som
beror resan. Via mobilapplikationen ska man kunna hantera
hela sin resa - fran att soka fram en resa, kopa en biljett,
fa information under resan och hantera eventuella drenden
efter resan. Om man som kund inte har tillgang till en mo-
biltelefon eller dator s& kommer det att finnas andra sitt att
kopa och genomféra sin resa.

Biljett- och betalsystemet utvecklas enligt Samtrafikens Bil-
jett- och betalstandard (BOB-standarden), vilket kommer
att underlatta det gransoverskridande resandet i Sydsverige.
I samband med lansering kommer systemet att fungera
granslost mellan Halland, Kronoberg, Kalmar och Jonko-
ping. Kort direfter kopplas systemet ihop med Skane och
Blekinge och i ett senare skede dr ambitionen att dven inte-
grera Vistra Gotalandsregionen.
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Genom att folja den, av Svensk Kollektivtrafik, fastslagna
standarden ar tanken att gora biljett- och betalsystemen i
Sverige kompatibla med varandra och pa sa sitt sudda ut
ldnsgranserna for véra resendrer. Utmaningen ligger i att de
olika ldnen har kommit olika langt i det hér arbetet.

Resevillkor

Inom Regionsamverkan Sydsverige har de sex sydsvenska
ldnen enats om nya resevillkor for den gransoverskridande
kollektivtrafiken, ”Sydtaxan 2.0”. Det nya avtalet innebdr
att det blir enklare och smidigare att resa 6ver ldnsgrans i
Sydsverige, savil for pendlare som for fritidsresendrer. All
gransoverskridande trafik omfattas av Sydtaxan 2.0 och ett
antal olika biljetter och resevillkor blir gemensamma i hela
geografin. De nya resevillkoren kommer att tillimpas i Hal-
landstrafikens nya biljett- och betalsystem som lanseras
under 2020. Region Halland och Hallandstrafiken kommer
fortsatt att samverka med véra omkringliggande regioner
och arbeta for att det ska bli annu enklare och smidigare att
resa Over lansgrins framover. Hogsta prioritet 4r att fora dia-
log i frdgan med Vistra Gotalandsregionen och Vasttrafik,
som initialt valt att st utanfor avtalet.

Principer for biljettsortiment och prissattning
Biljettsortimentet, och hur biljetterna prissitts, dr ytterligare ett
verktyg i arbetet med att gora kollektivtrafiken mer attraktiv.

Hallandstrafikens nya biljettsortiment, som lanseras 2020, ar
i huvudsak anpassat till férsiljningskanaler med sjalvservice
sasom mobiltelefon, e-handel och férsiljningsautomater.
Det stdller hoga krav pa overblickbarhet och enkelhet nir
resendren sjilv gor valet i samband med koptillfillet. Sam-
tidigt maste biljettsortimentet vara tillrackligt dynamiskt for
att attrahera resendrer med olika resbehov.

Hallandstrafikens styrelse har mandat att fatta beslut om
biljettsortiment och prissattning, forutsatt att det sker i linje
med nedanstaende principer:

PRINCIPER FOR BILJETTSORTIMENT
OCH PRISSATTNING

« Biljettsortimentet ska vara enkelt att forsta.

« Prissattning och eventuella rabatter ska vara logiska.
+ Resevillkoren ska vara latta att forsta.

« Prisjusteringar ska géras med hinsyn tagen till
priselasticitet och Region Hallands budgetprocess.



4.4 Kollektivtrafikens infrastruktur

Utvecklingen av kollektivtrafikens infrastruktur 4r en

viktig del av trafikutvecklingen i lanet. Att hallplatser,
bytespunkter och stationer har bra vintytor, viderskydd,
belysning samt dr vl underhallna 4r avgérande for att kol-
lektivtrafiken ska uppfattas som attraktiv och ett alterna-
tiv till bilen. Vélskotta och trygga hallplatser marknadsfor
kollektivtrafiken pa ett positivt sétt och stirker varumérket
for nya potentiella resenirer. Det dr av stor vikt att ha med
“hela resan”-perspektivet i planeringen och att underlitta
for resendrer att ta sig till hallplatserna oavsett om det sker
med bil, cykel eller gang.

For att stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot
bilen ér det viktigt att framkomligheten for kollektivtrafiken
ar god. Om kollektivtrafiken genom till exempel eget korfalt
eller signalljusprioritet far battre framkomlighet &n biltrafi-
ken, 6kar konkurrenskraften och benidgenheten att vélja kol-
lektivtrafiken Okar.

Busstrafik

Prioritering av investeringar i hallplatsobjekt sker i samrad
mellan Hallandstrafiken, kommunerna och Trafikverket. I
Hallandstrafikens hallplatshandbok beskrivs principerna for
arbetet med busstrafikens hallplatser samt krav pa utform-
ning av hallplatserna i ldnet. Standarden péd héllplatserna
runt om i ldnet varierar men sammanfattningsvis kan det
konstateras att den dr lag och dven om arbetet dr prioriterat
kvarstar mycket arbete for att en acceptabel och jamn stan-
dard ska uppnas

Hallplatshandboken beskriver att atgdrder ska prioriteras
utifran foljande kriterier:

o Antal pastigande

o Ingér i de huvudlinjer som trafikerar i utpekade
kollektivtrafikstrak

o Trafiksikerhet

I den regionala infrastrukturplanen avsitts medel for att bland
annat forbittra kollektivtrafikens infrastruktur. Atgirder pa
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regionalt vignit finansieras till 100 procent med medel fran
den regionala infrastrukturplanen. Kommunerna har mojlig-
het att ans6ka om statlig medfinansiering upp till 50 procent
for atgarder pA kommunalt vignit. Atgirderna for om- och
nybyggnation av bytespunkter genomférs med fordel strakvis
och atgiarderna ska prioriteras till kollektivtrafikstréken.

Trafikforsorjningsprogrammet sétter foljande mal for ut-
byggnaden av héllplatser och bytespunkter:

« Tillganglighetsanpassning av hallplatser/bytespunkter i
stadsbusstrafikens kollektivtrafikstrak senast ar 2025

« Tillganglighetsanpassning av hallplatser/bytespunkter
med mer 4n 20 péastigande/dygn senast ar 2025 Synka
med malkapitlet

En viktig aspekt ér att gora kollektivtrafiken tillganglig for per-
soner med funktionsnedsittning. Tillgéngliga hallplatser, by-
tespunkter och stationer utgér en viktig del i mojligheten for
personer med funktionsnedséttning att aka med kollektivtra-
fiken. Fordon som trafikerar i den allminna kollektivtrafiken
ska vara tillganglighetsanpassade enligt de branschgemen-

el
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samma rekommendationer som finns utarbetade. Utéver de
branschgemensamma rekommendationerna kan ytterligare
krav tillkomma och denna avvigning hanteras i kommande
upphandling. Region Halland har som mal att samtliga for-
don i kollektivtrafiken ska vara tillginglighetsanpassade. Uti-
frén ovanstaende kriterier och malbild for utbyggnaden samt
tillgdnglighetsanpassning av hallplatser/bytespunkter kommer
foljande linjer som trafikerar i regionbusstrafikens kollektivtra-
fikstrak (ar 2020) att prioriteras forst; 720, Bla Express, 733, 734,
731, 742, 732, 615, 777, 651, 652, 555, 330, 350, 351, 316, 340,
400, 401, 320, 324 och 225. I stadsbusstrafiken kommer foljande
linjer som trafikerar i stadsbusstrafikens kollektivtrafikstrak (ar
2020) att prioriteras forst; Halmstad - 10, 20, 30, 40, 50, 60, 62,
70; Falkenberg - 1, 7, 10; Varberg - 1, 2; Kungsbacka 1, 2.

Bytespunkt med ut6kad resenirsservice

Att skapa bytespunkter med utokad resenérsservice i tdtor-
ter som ingar i kollektivtrafikstraken pa landsbygden kan
bidra till ett 6kat resande samtidigt som det ocksa kan starka
orternas attraktivitet. Genom att koppla ihop utbyggnaden
av bytespunkter med samhills- och centrumutvecklingen i




orterna kan kollektivtrafiken bidra till att stirka centrum-
funktioner som till exempel en torgyta. Utbyggnad av bytes-
punkter dr avhangigt kommunens initiativ da bytespunkten

endast utgor en del av en storre helhet.

Framkomlighet

Da principerna for utveckling av kollektivtrafiken i ldnet
prioriterar minskad restid dr ibland trafikfordndringar av-
hingigt om- eller nybyggnation av hallplatser. Att rita ut
och snabba upp linjer innebér att antalet hallplatser kan be-
hova minskas vilket ocksa innebar att de kvarvarande hall-
platserna blir viktigare d& de far ett storre upptagningsom-
rade. Okad framkomlighet och prioritet fér busstrafiken ir
en identifierad framgangsfaktor for att starka busstrafikens
konkurrenskraft. Med framkomlighetsatgarder kan punkt-
ligheten forbéttras och restiden forkortas. Raka kérvagar och
kort restid innebér i manga fall att kollektivtrafiken behover
ges prioritet framfor bilen och pa vissa gator dven framfor
cykeln. Hastighetsddmpande atgérder som hindrar busstra-
fiken, dér flodena av kollektivtrafik 4r stora, ska undvikas.
Generellt bor bade buss och cykel ha en tydlig prioritering
och dessa fairdmedel bor inte hamna i konflikt med varandra
utan ska ses som komplement till varandra. Det 4r inte en-
bart stadsbussarna som behdver prioriteras i stadsrummet
utan dven regionbussarnas korvag in till resecentrum eller
annan storre bytespunkt. Om fler boende i orterna utanfor
centralorten viljer att aka kollektivt in till staden kan antalet
bilar minska, och ddrmed ocksa trangseln.

Tagtrafik

En ort med tagstation har en bra utgangspunkt for utveckling
genom att attrahera inflyttare och foretagsetableringar. Det
ar dock inte stationen i sig som avgor attraktiviteten i en ort.
Faktorer som péverkar utvecklingen i en stationsort ar bland
annat ortens service- och bostadsutbud, pendlingsavstand till
storre arbetsmarknader, turutbudet i tagsystemet samt resti-

den i forhéllande till bil. Potentialen for ett 6kat tdgresande
finns framforallt pa lingre striackor ddr taget ar ett snabbare
alternativ dn bilen. Tagets konkurrenskraft kan ocksa paver-
kas av till exempel tillgangen till parkeringsplatser och tring-
selproblem for biltrafik. Stationerna lings med Vastkustbanan
i framférallt kommunhuvudorterna ar viktiga for Hallands
utveckling och det finns brister utifran kapacitets- och rese-
nérsperspektiv som skulle behova atgirdas redan idag.

Vilken typ av station som ska byggas vid nyetablering eller
aterdppnande bedoms fran fall till fall. Trafikverket rekom-
menderar att inga nya stationer pa Vastkustbanan 6ppnas
forrin Varbergstunneln och strickan Angelholm-Hel-
singborg &r klara. Kapaciteten Kungsbacka-Goteborg och
Malmé-Lund behéver ocksa édtgardas innan nya stationer
tas i bruk. Region Halland stodjer Trafikverkets allménna
bedémning for stationer pa Vistkustbanan, vilket innebdr
att dessa bor byggas med mojligheter till férbigang for att
frimja framkomligheten for savil regiontag som fjarrtag.
Nya stationer utmed Vastkustbanan kraver langsiktighet och
nyetableringar ska inte byggas pa ett sadant sitt att uppgra-
dering av banan till 250 km/h himmas. Fér mer information
om Trafikforsorjningsprogrammets principer for etablering
av nya stationer se nedan tabell samt mer utforligt i kap. 6,
Trafikeringsbehov Tag 2030-2050, Stationskriterier.

KRITERIER FOR ETABLERING AV
NYA STATIONER

o Kriterie 1: Restiden med tag far inte 6ka
mellan befintliga stationer i snabbtags- och
Oresundstagssystemet.

« Kriterie 2: Nettoresandet pa aktuell bana ska 6ka,
dvs man ska vinna fler resenérer dn man férlorar.
Aven framtida utveckling ska beaktas.

o Kriterie 3: Tagtrafikens kostnadseffektivitet ska
beaktas och kostnadstackningsgraden ska vara
minst 30%.

« Kriterie 4: Infrastrukturens kostnadseffektivitet
ska beaktas, dvs investeringskostnaden i
kapacitetsforstarkt jarnvag och stationer ska vagas
mot resandetillskottet.

o Kriterie 5: Region Halland och berérd kommun
ska tillsammans ta fram en avsiktsférklaring dar
kommunen férbinder sig till att utveckla orten
genom okad attraktivitet och en aktiv kommunal
planering fér att sikerstilla och bygga upp
ytterligare resandeunderlag.
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5. Kollektivtrafikstrak i Halland

Utifran de identifierade resbehoven som ska tillgodoses i Halland har

kollektivtrafikstrak identifierats.

Kollektivtrafik fér regionala resor

Avgransningen for denna typ av resor ér tidsatgangen for
resan. Vid identifieringen av kollektivtrafikstrak i Hal-
land har potentialen i malpunkter i och utanfér Halland
identifierats. Parametrar som befintlig arbetspendling,
befolkningsmangd, befolkningsutveckling, &aldersstruk-
tur, arbetstillfillen samt kommunens bedémning av
nybyggnation har inkluderats. Antalet resor i den kol-
lektivtrafik som finns i straket idag har ocksa ingatt i ana-
lyserna samt framtida potential for ett utokat arbets- och
studiependling.

Kollektivtrafiksystemet i Halland ar uppbyggt kring tagtra-
fiken pé Vistkustbanan. Denna tagtrafik tillgodoser behovet
av arbets- och studieresor mellan kommunhuvudorterna i
Halland. Undantaget dr Hyltebruk som inte ligger utmed
Vistkustbanan. Att tagtrafiken pa Vistkustbanan tillgodo-
ser resbehov mellan kommunhuvudorterna innebér att den
parallella busstrafiken mellan kommunhuvudorterna har
som huvuduppgift att tillgodose resbehov fran de mindre
tatorterna utanfor staderna in till just kommunhuvudorten.
Befolkningsunderlaget mellan kommunhuvudorterna dr be-
tydligt mindre och ddrmed ér ocksa underlaget for de buss-
linjer som trafikerar mellan kommunhuvudorterna mindre.
I analyserna av de regionala kollektivtrafikstraken har dven
de korta resorna inom stidderna uteslutits, vilket innebar
att stadernas befolkningsunderlag inte ingar som underlag
i strakanalyserna for regionbussarna. Regionbussarna har
inte som syfte att tillgodose detta resbehov. Inte sdllan har
regionbussarna och stadsbussarna samma korvdg in mot
centrum och att snirkla runt med en regionbuss i staden for
att tillgodose resbehov av korta resor inom staden &r inte
konkurrenskraftigt.

Nedan féljer en forklaring av de
kategorier som resbehoven delas in i.

Regionala resor: Huvudsyfte med regionala resor ér att till-
godose resbehovet for arbets- och studiependling samt an-
nat vardagsresande. Detta dr ocksa kollektivtrafikmyndighe-
tens priméra uppdrag. En snabb och effektiv kollektivtrafik
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bidrar till arbetsmarknadsférstoring. Det dr av vikt att arbeta
for minskade restider for de regionala resorna, om restiden
uppgar till mer 4n 45-60 minuter s& minskar andelen pend-
lare drastiskt. Nar straken for de regionala resorna pekas
ut dr det funktionella regioner snarare én region- och/eller
kommungrinser som i huvudsak ligger till grund for utpe-
kande av strak.

Lokala resor: Med denna kategori avses kortare resor i
staden, det vill sdga resor som kan utforas med stadsbuss.
Aven hir #r fokus pa arbets- och studieresor samt annat
vardagsresande. Resorna med stadsbussarna dr ofta en del
av en langre reskedja. Det kan vara en anslutande tdg-,
gang- eller cykelresa som ska goras i relation till resan med
stadsbussen.

Interregionala resor: Interregionala resor ska tillgodose
funktionen fjérresor, det vill sidga lingre resor. Hir ingar
till exempel tjdnsteresor, lingre fritidsresor och semester-
resor. Den interregionala kollektivtrafiken &dr knuten till
det regionala tillvixt- och utvecklingsperspektivet. Det
handlar om vilka svenska eller internationella stider som
Halland bor ha forbindelse med. Kollektivtrafiken och
framforallt tagtrafiken har en viktig funktion genom att
den skapar tillganglighet vilket i sin tur kan bidra till till-
véaxt och utveckling. Primart dr det inte Region Hallands
uppgift att tillgodose interregional kollektivtrafik utan
detta ska utforas av kommersiella aktorer, men da denna
aspekt dr viktig inkluderas denna typ av resor dven i detta
Trafikforsorjningsprogram. For Halland dr det viktigt
med interregionala resmojligheter, inte minst till Stock-
holm och Képenhamn.



5.1 Klassificering av
kollektivtrafikstrak i Halland

Utifran ovanstdende tre kategorier av resor: regionala, lokala
och interregionala har kollektivtrafikstrak identifieras. Un-
der foljande avsnitt kommer kollektivtrafikstraken i Halland
att redovisas utifrén dessa kategorier. Aven utanfor de iden-
tifierade Kkollektivtrafikstraken kommer det att finnas kol-
lektivtrafik men med en annan karaktdr och ett annat syfte.

For invanarna dr det viktigt att veta vilken typ av kollektiv-
trafik som kan forvéntas. Trafikeringen ska kdnnetecknas av
stabilitet och langsiktighet. Langsiktiga bedémningar och
mal bor alltid ligga till grund for prioriteringar, stillningsta-
ganden och beslut om nya satsningar. Avviagningen mellan
marknadsorientering och bra trafikférsorjning ar en standigt
nérvarande del i uppbyggnaden av kollektivtrafiken. De geo-
grafiska omrédden som klassas som kollektivtrafikstrak kom-
mer att trafikeras av en kollektivtrafik med tillrackligt utbud
for att tillgodose behovet av arbets- och studiependling.

Kollektivtrafikstraken klassificeras for att pavisa skillnader-

na i det forviantade utbudet. Genom att klassificera striken

pavisas potentialen i att utveckla kollektivtrafiken. Att tyd-
ligt peka ut de kollektivtrafikstrdk som under overskadlig
framtid kommer att trafikeras med kollektivtrafik innebar
ett dtagande fran Region Hallands sida.

Kollektivtrafik dr ndra knuten till samhélls- och infrastruk-
turplanering. For att kollektivtrafiken ska kunna utgora ett
riktigt bra alternativ for resendren sa kravs det att detta sam-
spel fungerar. Samplaneringen mellan kollektivtrafiken och
kommunernas bostads- och bebyggelseplanering 4r viktigt
for att gynna héllbar samhéllsutveckling. Detta underlittas
genom att peka ut de strak dir kollektivtrafik kommer ga
inom 6verskéddlig framtid. Det finns dd majlighet att forhalla
sig till detta i den oversiktliga planeringen och samplanera
for ett vixande Halland.

For de kommersiella aktérerna ger klassificeringen av kol-
lektivtrafikstréken en indikation p4 vilka geografiska omra-
den i Halland som skulle kunna vara intressanta att bedriva
kommersiell kollektivtrafik i. Trafikforsérjningsprogrammet
aktualiseras vart fjarde ar och da kommer kollektivtrafik-
straken att analyseras och bedémas pa nytt.
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5.2 Kollektivtrafikutbud i Halland

Utover Vistkuststraket som ér det starkaste straket i Hal-
land klassas regionala strak i Halland som mycket starka
och starka kollektivtrafikstrak. Om kollektivtrafikstraket be-
doms som mycket starkt dr utgdngspunkten att det ska fin-
nas ett lagsta utbud pa 24 dubbelturer/vardag. I strak som
klassas som starkt ar utgdngspunkten att minsta utbud ska
besta av 18 dubbelturer/vardag. Samtliga strak ska alla till-
godose resbehov for arbets- och studiependling samt annat
vardagsresande, darfor bor det finnas utbud under storre
delen av dagen.

De lokala kollektivtrafikstrdken i stiderna klassificeras som
mycket starka eller starka. For stadsbusstrafiken krivs ett ta-
tare intervall av turer. Avstanden ar kortare och lagsta nivan
bor bestd av fler dubbelturer &n for regionbusstrafiken dar
avstanden dr langre. For de mycket starka straken i stads-
busstrafiken dr utgangspunkten att som lagsta nivé erbjuda
54 dubbelturer/vardag och i de starka straken &r utgangs-
punkten att det minst ska finnas 28 dubbelturer/vardag.

Utbudet som finns i straken idag ska uppratthallas sa langt
det dr mojligt forutsatt att befintligt utbud motsvarar beho-
vet. Kollektivtrafikutbudet i Halland ska ses som ett system
och i kollektivtrafikstraken ska ett utbud 6ver hela dagen ef-
terstravas. Ligsta nivan ska ses som garanti att det hir under
overskadlig framtid kommer att ga kollektivtrafik.

Hallandstrafiken ska kunna goéra en egen bedomning av
straket och det gar inte enbart att fokusera pa statistik som
exempelvis befolkningsunderlag och befintlig arbetspend-
ling. Faktorer som framkomlighet spelar ocksa in och detta
ar faktorer som Hallandstrafiken tar med i sin bedémning av
resbehovet i straket. Inte sdllan finns det ett storre resbehov
som motsvarar fler turer 4n vad ldgsta nivén anger och detta
ska d4 tillgodoses med ett utbud som matchar behovet. Att
just lagsta utbud redovisas beror pé att det maste finnas ut-
rymme for flexibilitet i utvecklingen av kollektivtrafiken for
att kunna justera utbudet efter efterfragan.

Kommunerna i Halland kan paverka utbudet genom sin be-
byggelseplanering och 6ka underlaget for kollektivtrafiken. Pa
sa satt kan fler fa tillgang till en kollektivtrafik som kan vara
ett alternativ till bilen och trafiken kan fortsitta att utvecklas.

Kollektivtrafikutbud utanfér straken

Aven i omraden utanfor kollektivtrafikstriken kan det finnas
linjelagd kollektivtrafik. Lagsta utbudet av kollektivtrafik ut-
anfor kollektivtrafikstraken utgors av Nartrafik som garante-
rar grundlaggande resmojlighet i hela Halland. Den linjelagda
kollektivtrafik som finns ska vara styrd av efterfrigan och

nya mer resurseffektiva alternativ till traditionell kollektivtra-
fik kan behova utvecklas. Enligt de principer som beskrivs i
kap.4,4r det viktigt att forvalta dagens utbud av kollektivtrafik.
Men anvinds inte de turer som erbjuds kan dessa turer omfor-
delas till andra delar av kollektivtrafiksystemet ddr de gér mer
nytta (detta beskrivs i modellen for utvecklingsprinciper). Det
omvinda giller om befintligt resbehov 6kar eller nytt uppstar,
vilket kan leda till 6kat antal turer.

Nitet utanfor kollektivtrafikstraken styrs till stor del av gym-
nasielevers resor till och fran studier. Kollektivtrafik som be-
namns 6vriga linjer ska vara mer flexibel 4n kollektivtrafiken
i straken. De 6vriga linjerna kan med foérdel kompletteras
med anropstyrd trafik eller andra alternativ till traditio-
nell kollektivtrafik som till exempel samordning med skol-
skjutstrafik eller samakning.

5.3 Sammanstillning strak

I de beskrivningar av kollektivtrafikstriken som foljer i detta
kapitel pekas strakens funktion ut samt hur resbehoven i
forsta hand ska tillgodoses. Om inget annat anges sa dr det
busstrafik som ska tillgodose de identifierade resbehoven.
Tagtrafik gar oftast snabbare 4n resan med bil da de gar pa
egen separat bana, men samtidigt ar tdg ett dyrare alternativ
som kréver ett stort antal resande for att uppna en godtagbar
kostnadstackningsgrad.

Indelningen av de regionala kollektivtrafikstraken ar base-
rad pé tre nivaer vilka ar Véstkuststrdket, Mycket starka strik
och starka strdk. Nedan foljer en sammanstillning av kol-
lektivtrafikstrak som ér avsedda for att tillgodose behovet av
regionala resor for arbets- och studieresor:

Vistkuststraket

Vistkustbanan; Goteborg — Helsingborg via de halldndska
kommunhuvudorterna

Vistkuststraket dr det starkaste och mest prioriterade stra-
ket i Halland béde for regionala och interregionala resor.
Pendlingen mellan kommunhuvudorterna lings med Vést-
kustbanan i Halland samt till och fran Géteborg dr mycket
stor. Resbehoven dr mycket stora och straket som inkluderar
Vistkustbanan &r viktigt ur ett tillvixtperspektiv. Tyngd-
punkten i straket ligger fran Kungsbacka och in mot Gote-
borg, men &r stor dven i ovriga delar lings Vastkustbanan.
Fortsatt utveckling av Vistkustbanan och persontrafiken dir
ar viktig for Hallands utveckling. Utbytet mellan Varberg
och Goéteborg 6kar och troligt dr att det dven framover kom-
mer att gora sd. Det finns potential i att knyta Falkenberg
och framférallt Varberg nirmre Géteborgs arbetsmarknad.
Pendlingen mellan Halmstad och Laholm soderut mot Ba-
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stad, Angelholm och Helsingborg ir inte omfattande men
vaxer over tid. Att knyta dessa kommuner nirmre varandra
kan bidra till en arbetsmarknadsforstoring.

Mycket starka kollektivtrafikstrak

Kungsbacka - Sir6 mot Goteborg

Stréket tillhor ett av de mest bebodda i Halland och tétor-
terna i straket véaxer. Dessa titorter har redan idag en stor
pendling in mot Géteborg. Det kommer inte att ske ndgon
omfattande exploatering under de narmaste aren i straket.
Befolkningen i titorterna har en stor andel unga av sin totala
befolkning. Bla express ingér i detta strdk och dr linjen med
storst utbud i Halland.

Onsala - Kungsbacka mot Goteborg
Pendlingsstrommarna mot Géteborg ar tydliga i detta strak.
Onsala dr den tédtort i Halland som har flest antal invanare
bortsett frin kommunhuvudorterna. Det planeras inte for
nagon omfattande bostadsbebyggelse i Onsala under de
ndrmsta dren, men redan idag finns ett stort fléde av pend-
lare i straket. For att kollektivtrafikens ska utgora ett bra al-
ternativ till bilen kravs framkomlighet och utvecklingen av
vig 940 kan paverka detta.

Vallda/Lerkil - Kungsbacka

Pa den vistra sidan av Onsalahalvon ér befolkningen och
pendlingsstrommarna inte lika stora som straket Onsala -
Kungsbacka, men det pendlingsstrommarna motiverar dock
att straket ska klassas mycket starkt. Befolkningsutveck-
lingen i straket har varit positiv och framforallt Vallda 4r en
tatort som vuxit de senaste dren.

Halmstad - Oskarstrom - Hyltebruk

Straket utgér Hyltes koppling till Véstkustbanan och Halm-
stad. Strakets tyngdpunkt dr delen i Halmstads kommun.
Titorterna Aled, Sennan och Oskarstrém har en stark kopp-
ling till Halmstads kommunhuvudort. Det dr framforallt
Aled som vixer i striket, men 4ven andra orter visar en po-
sitiv befolkningsutveckling. Aled och Oskarstrém har en re-
lativt stor andel unga av den totala befolkningen. Den storsta
tatorten i straket bortsett Halmstads tdtort dr Oskarstrom.
Gymnasiependlingen ér relativt stor i detta strak. Den be-
fintliga trafiken mot Halmstad har ett stort resande och till-
hor de starkaste linjerna i Halland sett till antal resande.

Starka kollektivtrafikstrak

Kungsbacka - Fjiras

Fjards kyrkby dr en relativt stor titort i Kungsbacka kom-
mun. Pendlingen till Kungsbacka och vidare in mot Gote-
borg motiverar att relationen Kungsbacka-Fjéras ska utgéra
ett strak. Som en del av revideringsprocessen har denna
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stricka identifierats som ett strak. Sedan tidigare har striack-
an trafikerats av kollektivtrafik i ganska stor omfattning.

Kungsbacka - Asa (Vird)

Straket har samma struktur som straket Kungsbacka Fjiris,
dér det dr en stor del som béde arbetar i Kungsbacka tétort
men dven flera som har Géteborg som malpunkt. Straket har
en tydlig tyngdpunkt fran Frillesas in till Kungsbacka och
vidare mot Géteborg. Asa station ir en del av detta strak.

Varberg - Vir6 - (Asa)

Pendlingsflodena i detta strak visar pé att titorter i Varbergs
kommun ér kopplade till Varbergs kommunhuvudort sna-
rare 4n till Goteborg. Ringhals och Vérobruk dr stora arbets-
platser i straket. Det kommer byggas mycket nya bostader i
den del av straket som ingar i Varbergs kommun, inte minst
i samband med en ny station i Varébacka. Med ny station i
Virobacka kommer flodena i straket troligen att forandras
och fler kommer att pendla norrut 4n idag.

Halmstad - Laholm

Ny stationspendel mellan Laholms station och Laholms
tatort skapar forutsittningar for en attraktiv pendling med
tag samt 6verflyttning frén buss till tdg i straket i resandet
mellan kommunhuvudorterna. I straket finns ett antal tétor-
ter, till exempel Veinge, Genevad, Lilla Tjarby, med en stark
koppling till Halmstads kommunhuvudort. Tétorternas pla-
cering gor att tagtrafiken pa Viastkustbanan inte blir ett bra
alternativ for resor till Halmstad, da reseniren forst skulle
behova aka soderut for att sedan dka norrut. Da avstanden
ar relativt korta dr det inte troligt att resendrerna viljer detta
resalternativ. Nédr persontrafik p4 Markarydsbanan startas
finns behov av att se 6ver det totala utbudet av kollektivtra-
fik i detta strak.

Falkenberg - Halmstad

Detta strak bestdr av tva delstrak. Ett via Ugglarp/Steninge
vaster om E6 och Vistkustbanan och ett via Sl6inge/Getinge
Oster om namnd vég/jarnvag.

Straket via Sloinge/Getinge har en tyngdpunkt sett till ar-
betspendling fran titorterna i Halmstads kommun in till
kommunhuvudorten. T4torterna i straket ligger relativt tatt
och i detta delstrék finns dven en del storre arbetsplatser.

Straket via Ugglarp/Steninge har téitorterna i Halmstads kom-
mun har en tydlig koppling till Halmstad kommunhuvudort.
Tétorterna i detta strak péavisar en befolkningsokning och det
kommer &ven att byggas en del i dem under de ndrmsta dren.
Den infrastruktur som finns att tillga i den norra delen av det-
ta strak gor att det &r svért att skapa en effektiv kollektivtrafik
som kan bli konkurrenskraftig gentemot bilen.



Varberg - Boras

Arbetspendlingen i strdket har sin tyngdpunkt i dndarna
och den genomgdende pendlingen mellan kommunhuvud-
orterna i Boras och Varberg dr idag inte sdrskilt stor. Bade
Varbergs och Boras kommunhuvudorter vixer och det finns
en potential att knyta dessa bada stider ndrmre varandra
med hjilp av kollektivtrafik. Kollektivtrafik for att tillgodose
resbehovet i detta strék och som ska minska avstanden mel-
lan de bada kommunhuvudorterna ska utféras med tag. Ge-
nom investeringar i infrastruktur for att fi ned restiden kan
utbytet mellan dessa tva vixande stider oka. Med hjilp av
investeringar i Viskadalsbanan kan en kortare restid oka ar-
betskraftsutbytet mellan i forsta hand Varberg och Borés. En
okning av antalet turer och foérandrad tidtabell i kombina-
tion med sankt restid dr verksamma atgarder som kan bidra
till att 6ka utbytet. Boras har en tillrackligt stor arbetsmark-
nad for att utgora en intressant malpunkt.

Varberg - Ullared

Ullared ar en tydlig malpunkt i och med Gekés och de ar-
betstillfdllen som finns i handelsomradet. Straket bestar
enbart av tva titorter utéver Varbergs kommunhuvudort;
Rolfstorp och Ullared. Befolkningsunderlaget ér relativt litet
och befolkningsutvecklingen dr svagt negativ. Den busstrafik
som finns i striket idag anvinds framst av arbetspendlare.
Kollektivtrafiken dr utformad just for att passa personalens
resor, vilket gor att Gekas oppettider r styrande. Aven fort-
sattningsvis bor Gekas oppettider prioriteras fore anslutning
till tagtrafiken pa Vistkustbanan.

Falkenberg - Varberg

Strdket bestar utdver kommunhuvudorterna av tva titorter;
Tvadker och Morup. Vastkustbanan tacker upp for resandet
mellan kommunhuvudorterna, vilket innebér att befolknings-
underlaget for en vl utbyggd kollektivtrafik ar relativt litet. Ar-
betspendlingen i straket &r uppdelat och tyngdpunkten i flodet
gér fran Tvadker in mot Varberg. Tvaaker ér en relativt stor tét-
ort som pavisar en positiv befolkningsutveckling, kommunen
planerar dven for nya bostader i titorten under de narmsta aren.

Falkenberg - Ullared

Det finns tre tdtorter langs med straket och befolkningsut-
vecklingen i dessa varierar. Tédtorternas storlek tillsammans
med Ullared som tydlig malpunkt ér tillsammans forutsatt-
ningar for att detta ar ett utpekat strak. Handelsomradet
kring Gekas ar dessutom Hallands storsta besoksmal. Den
busstrafik som finns i straket idag anvinds framst av arbets-
pendlare. Kollektivtrafiken 4r utformad for att passa perso-
nalens resor och dirfor dr Gekas dppettider styrande. Aven
fortsdttningsvis bor Gekas Oppettider prioriteras fore anslut-
ning till tagtrafiken pa Vastkustbanan.

Laholm - Mellbystrand - Bastad

Befolkningsunderlaget i straket dr i dag inte stort. Kopplingen
for tatorterna i stréket, framforallt Mellbystrand och Skum-
meslovstrand, ar starkare norrut mot Halmstad &n sdderut
mot Bastad. Straket bedoms ha potential da det planeras for
utbyggnad av ett storre antal bostdder i Mellbystrand och
Skummeslovstrand. Béstad station bidrar till 6kad attrakti-
vitet for omréadet vilket kan bidrar till inflyttning och utokat
utbyte med Bastad och kommuner séderut pa Vastkustbanan.
Idag anvinds busstrafiken framst av gymnasieelever, men det
finns en potential att fa fler att anvanda kollektivtrafiken.

Halmstad - Markaryd - Héssleholm

Den genomgéende arbetspendlingen i straket ar idag liten
men viss pendling finns mellan orterna. De tétorter i La-
holms kommun som ligger narmst Halmstads tétort har tyd-
liga pendlingsflodena in mot Halmstad. Tagtrafiken i detta
strdk kan &ven tillgodose behovet av interregionala resor
mellan sédra Halland och nordéstra Skane samt skapa en
koppling till S6dra stambanan. Dessa bada resbehov, det re-
gionala och det interregionala skapar tillsammans ett resbe-
hov som motiverar att starta persontdgtrafik pd banan. Nar
persontrafik pd Markarydsbanan startas finns behov av att
se over det totala utbudet av kollektivtrafik i detta strdk samt
straket mellan Halmstad och Laholm.

Persontrafik pa denna bana har ett kombinerat syfte, dels att
tillgodose resbehovet for de regionala arbetsresorna och dels
for att koppla samman S6dra Halland med Nordostra Skane.
Banan fyller dven en funktion da S6dra stambanan nas via
byte i Hissleholm och ddrmed blir stider som Linkoping
och Norrkoping ldttare att nd for sodra Halland. Det inter-
regionala och de regionala resbehoven skapar tillsammans
ett behov som motiverar persontrafik pa banan.

Kollektivtrafik for lokala resor

I stiderna har dven kollektivtrafikstrak identifierats och
dven hdr har straken klassificerats. I klassificeringen av
stadsbussarna anvands tva nivaer, mycket starka och starka
kollektivtrafikstrak.

En resa med stadsbuss kan vara en del av en reskedja och
kopplingar till 6vrig kollektivtrafik ar viktiga, framst till
Vistkustbanan. Stadsbusstrafiken ar ett viktigt verktyg att
skapa attraktiva stider da den kan bidra till att avlasta vigar-
na i centrum fran biltrafik utan att tillgdngligheten minskas.
De hallandska stdderna vixer och till detta kommer ett okat
antal manniskor som ska forflytta sig inom eller in och ut
ur staden. Framkomlighet 4r en central fraga nar det kom-
mer till dessa strak inne i stdderna. For att kollektivtrafiken
ska kunna utgora ett bra alternativ till bilen beh6ver kollek-
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tivtrafiken prioriteras upp och biltrafiken prioriteras ned pa
gator dér det idag rader konkurrens om framkomligheten.
Huvudsyftet med stadsbusstrafiken ér att tillgodose resor
fran stadens ytteromraden in mot stadskdrnan. Det dr har
som potential finns i att utveckla kollektivtrafiken. For fler-
talet av de personer som bor i omraden som ligger i direkt
anslutning till stadskdrnan dr gdng och cykel oftast forsta-
handsalternativet och med dessa firdsitt ska kollektivtrafi-
ken inte konkurrera.
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Utgéngspunkten i bedomningen av de lokala kollektivtrafik-
straken i stiderna har till storsta del varit dagens linjer och
anvindning av dem. Aven utanfor de identifierade kollektiv-
trafikstraken i stadsbusstrafiken kan det finnas linjelagd kol-
lektivtrafik och dessa benamns som &vriga linjer. De 6vriga
linjerna kan ha en karaktdr av servicelinje. Till de 6vriga lin-
jerna aterfinns dven industrilinjerna, det vill siga busslinjer
som enbart trafikerar morgon och eftermiddag och som ar an-
passade till start- och sluttid for industriomraden i stdderna.
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i Varberg

(O varbergs station
‘@ Starkt

KOLLEKTIVTRAFIKSTRAK | HALLAND 39



Kollektivtrafik for interregionala resor

Den interregionala kollektivtrafiken dr knuten till det re-
gionala tillvixt- och utvecklingsperspektivet och fokus ar
pa langre resor och vilka svenska eller internationella stader
som Halland vinner pa att ha forbindelse med. Kollektivtra-
fiken och framf6rallt tagtrafiken har en viktig funktion ge-
nom att den skapar tillganglighet vilket i sin tur kan bidra till
tillvixt och utveckling.

Primart ar det inte Region Hallands uppgift att tillgodose in-
terregional kollektivtrafik utan detta ska utfoéras av kommer-
siella aktorer. Det dr dock viktigt att skapa bra forutsattningar
for de kommersiella aktérerna att bedriva trafik. Genom till
exempel investeringar i infrastruktur kan restider minska i re-
lationer som anses vara viktiga fér Halland. Bedomningen ar
att de fore detta lansjarnvigarna inte &r intressanta for kom-
mersiella aktorer om inte férutsattningarna forandras radikalt
genom till exempelvis tillkomst av hoghastighetsbanor.

Utgéngspunkt for analyserna ér Tillvéaxtstrategin och hér finns
en tydlig prioritering genom det strategiska valet; att utveckla

kollektivtrafiken sa att regionforstoring sdvil norrut som sode-
rut kan ske och Hallands forbindelse med Stockholm dr viktig.

Foljande strik klassas som kollektivtrafikstrak avsedda for
ldngre resor:

Mycket starkt strak:

Vistkustbanan

Oslo - Halland - Skane - Képenhamn - Hamburg

I Tillvéaxtstrategin dr prioriteringen av Vastkustbanan tyd-
lig. Vastkustbanan fyller en funktion for savl interregio-
nala som regionala kollektivtrafikresor. Till de interregio-
nala kan till exempel resor mellan Kungsbacka och Malmo
raknas, medan arbetsresor mellan Halmstad och Falken-
berg har karaktiren av regionala resor men gemensamt
ar att bada sker pa Vistkustbanan. For Hallands fortsatta
utveckling ar hela Vastkustbanan viktig. Att skapa tillgdng-
lighet till Oslo, Képenhamn och Hamburg ér viktigt ur ett
regionalt- utvecklingsperspektiv.

5
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6. Trafikeringsbehov tag

2030-2050

Utifran malen med kollektivtrafiken i Halland och det resbehov som

forvantas 6ka, beskriver detta kapitel hur tagtrafiken behover utvecklas
pa kort sikt- 2026 och pa lang sikt- 2030-2050.

Utveckling av tagtrafiken dr nira knuten till utveckling
av infrastrukturen och darmed redovisas dven vilka in-
vesteringar som krdvs for onskad trafikering. All trafik
och investeringar i infrastrukturen kréver samsyn mellan
Region Halland och berérda aktérer. Den utveckling som
beskrivs under respektive bana ska ses som Region Hal-
lands ambition.

Allt fler valjer att resa med tag, framforallt pa Vastkustba-
nan. I Halland ses Viastkustbanan som stommen i kollektiv-
trafiken och den har stor betydelse for Hallands utveckling
bade for arbets-och studiependlingen men dven for fritidsre-
sandet. Eftersom restiderna ofta ar konkurrenskraftiga gent-
emot bilen &r tagtrafik en effektiv kollektivtrafik som ocksa
mojliggdr att transportera stora grupper resendrer i starka
strak. Samtidigt kraver tagtrafik ett stort antal resendrer for
att vara ekonomiskt och miljéomassigt hallbar. Trafikforsorj-
ningsprogrammet ska utgd ifrdn de tre hallbarhetsdimensio-
nerna och i det arbetet innefattar att arbeta for att minska
resornas miljopaverkan. Genom att utveckla tagtrafiken pa
Vistkustbanan kan fler vilja att resa med tag savél s6derut
som norrut och vidare till Stockholm, vilket 4r prioriterat i
Tillvaxtstrategin.

6.1 Tagsystem i Halland

En god kollektivtrafik bidrar till att utveckla sévil na-
ringslivet som attraktionskraften fér en ort. Men en att-
raktiv tagtrafik som ska klara restidsmalen maste vara
snabb och det dr mycket svart att uppna om samma tag-
trafik dven ska stanna pa alla stationer lings jarnvigen.
For att mota de olika behov som finns i samhillet ar det
dérfor viktigt att erbjuda parallella trafiksystem med olika
hastighet och uppehallsbild.
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Storregiontag

« Oresundstag Goéteborg — Halland — Skane
— Képenhamn

Regiontag

- Hallandstag Varberg — Kungsbacka — Géteborg

« Viskadalsbanan Varberg — Boras

+ HNJ-banan Halmstad — Varnamo — J6nképing/
Nissjo

« Markarydsbanan Halmstad — Hissleholm

Lokaltag
« Kungsbackapendeln Kungsbacka — Géteborg
. Pagatag Halmstad — Helsingborg

Storregiontag

Storregiontag stannar pa stora stationer. Inriktning ar att ta-
gen ska koras i 200-250 km/tim och ha hég komfort fér resor
som ar 1-2 timmar.

-Oresundstag ér ett storregionalt-tagsystem vilket innebér
farre stopp och trafikerar som grund med en avging varje
timme i bagge riktningar hela strickan mellan Géteborg-
Halland-Skane/Kopenhamn, under veckans alla dagar. Un-
der vardagar forstirks utbudet mellan Halmstad-Géteborg
genom extrainsatta avgangar under morgon/eftermiddag
vilket skapar halvtimmestrafik pa strickan. Oresundstigs-
trafiken startade 2009 och forstirkt utbud mellan Halmstad
och Goéteborg har funnits fran start men har succesivt byggts
ut under aren. De extrainsatta avgangarna under morgon/
eftermiddag ska bli genomgaende nér dubbelspar s6der om
Angelholm finns klart.
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Regiontag

Regiontag stannar pé regionalt stora stationer och kérs med
tag for 180-200 km/tim, som har normal komfort for resor
som dr 30-60 minuter.

-Visttag Varberg-Goteborg ar ett regionaltigssystem som
forstarker utbudet pa strickan med ytterligare avgangar un-
der vardagar ndr resandet dr som storst. Fran och med de-
cember 2018 trafikerar 4 dubbel turer/vardag (dt).

-Visttag Varberg-Boras ér ett regionaltagsystem som trafike-
rar med 11dt/vardag (2020).

-Krosatag Halmstad-Jonkoping/Nassjo trafikeras med 7dt/
vardag (2020).

-Halmstad-Héssleholm gar for narvarande ingen persontrafik.

Lokaltag
Lokaltag stannar pa alla stationer och kors med tag for 160-
180 km/tim, som har komfort for resor pa 15-60 minuter.

-Visttdg Kungsbacka-Goteborg (Kungsbackapendeln) ar ett
lokaltdgssystem och trafikerar som grund med en avging
varje halvtimme i bigge riktningar under veckans alla dagar.
Pa vardagar under morgon och eftermiddag forstarks utbu-
det med ytterligare avgangar vilket innebar en avgang varje
kvart i bagge riktningar. Lokaltagstrafiken mellan Kungs-
backa-Goteborg startade 1992.

-Pagatdg Halmstad-Helsingborg ir ett lokaltagssystem som
forstarker utbudet pa strickan under morgon och eftermid-
dag pa vardagar. Tillsammans med Oresundstég innebir det
ett samlat utbud med en avging varje halvtimme i bagge
riktningar frdn Halmstad och soderut. Trafiken startade i
samband med invigningen av Hallandséstunneln i december
2015 och uppgér till 7 dt/vardag.

Kommersiell trafik

Utover den tagtrafik som ndmns, det upphandlade tagut-
budet som Region Halland har som avsikt att bedriva pa
Vistkustbanan, ska det finnas kapacitet for kommersiella
aktorer att bedriva tagtrafik. Justering av den upphandlade
tagtrafiken kan behova goras sa att den anpassas till och har-
moniseras med det kommersiella utbudet av tagtrafik. Upp-
handlad och kommersiell tagtrafik kompletterar varandra
och tillsammans kan de bidra till att utbudet av tagtrafiken
Okar for resendren.
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6.2 Vistkustbanan

I Tillvaxtstrategin poédngteras vikten av Vastkustbanan
och dven i detta Trafikforsorjningsprogram framhavs ba-
nans betydelse for arbets- och studiependling men ocksa
for Hallands utveckling i stort. Fortsatt dr Vastkustbanan
identifierad som det viktigaste straket for Hallands utveck-
ling och restiden bor darfor minska mellan orterna ut-
med banan. Vistkustbanan ska trafikeras av tégtrafik som
tillgodoser behovet av bade arbets- och studiependling.
Vistkustbanan tillgodoser behov av internationella fjarr-
resor genom kopplingen till Oslo, Képenhamn och Ham-
burg. Strategiskt beslutade investeringar som kommer att
péaverka mojligheterna till trafikering och fordndrad up-
pehillsbild ar dubbelspar genom Varberg, Vistlanken och
dubbelspar Angelholm-Maria som beriknas vara firdiga
senast ar 2026. Utover hastighetshojning dr utbyggnad
av dubbelspar Helsingborg-Maria en forutsittning for att
kunna utnyttja Vistkustbanans fulla potential.

Stationer pa Vistkustbanan

Nya stationer utmed Vistkustbanan ska vara knutna till
samhallsutveckling och bostadsbyggande. Det maste kun-
na pavisas regionala samhéllsnyttor for att fler stationer
ska bli aktuella och generellt giller att en ny station ska bi-
dra till ett nettotillskott av resor. Nya stationsetableringar
ska byggas pa ett sddant sitt att robustheten och palitlig-
heten i dagens tagtrafik inte paverkas. Det dr dven viktigt
att framtida utvecklingsmajligheter inte férsimras av en
nyetablerad station. De stationer som byggs idag maste
kunna mojliggora for en utveckling av tagtrafiken pé ba-
nan i framtiden, en uppgradering av banan till 250 km/h
i timmen ska inte himmas av nya stationsetableringar. En
ny station i Vdrébacka ligger ndrmst i tid men denna eta-
blering far inte dventyra robustheten i befintligt system och
det blir ddrmed viktigt att sakerstalla att sparkapacitet finns
mellan Halland och Géteborg.

Stationskriterier

For att bedoma behovet av en ny station har ett antal kri-
terier arbetats fram. Kriterierna kommer att anviandas vid
en analys om en ny station ska 6ppnas eller inte, oberoende
vilken jarnvdg det galler. Kriterierna kan ocksa tillimpas vid
en analys av att ta bort en befintlig station. Forst om samtliga
kriterier uppfylls ska Region Halland och Hallandstrafiken
tillsammans med berérd kommun arbeta vidare med eta-
bleringen av en eventuellt ny station. Kriterierna dr fem till
antalet och beskrivs nedan.

o Kriterie 1: Restiden med tag far inte 6ka mellan befintliga
stationer i snabbtags- och Oresundstagssystemet.



En viktig forutsittning vid 6ppnandet av en ny station dr att
det inte far paverka de snabbaste forbindelserna pa Vistkust-
banan. Den frimsta anledningen till detta ér att Vistkustba-
nan i stor utstrackning nyttjas fér mer langvaga resor samt
pendling till och fran angransande regioner. Restiden i dessa
relationer far darfor inte forlangas utan snarare ska restids-
forkortningar efterstravas.

o Kriterie 2: Nettoresandet pa aktuell bana ska 6ka, dvs man
ska vinna fler resenirer 4n man forlorar. Aven framtida
utveckling ska beaktas.

En annan viktig forutsittning for att en ny station ska 6pp-
nas upp dr att tdgresandet totalt sett ska 6ka. Nér en ny
station Oppnas medfor det langre restid for de som redan
sitter pa taget. En restidsforlaingning medfor i sin tur att
resan blir mindre attraktiv och att taget tappar resenirer.
Potentialen for hur manga som kan komma att resa fran
en ny station ska ocksd bedomas. Faktorer att ta hansyn
till &r demografiska forutsittningar som var och hur manga
som bor och arbetar idag inom upptagningsomradet till

en eventuell ny station samt hur arbetspendlingen ser ut.

Dessutom behéver forutsattningarna for att na nya arbets-
marknader samt kommande utbyggnadsplaner vigas in.
Om potentialen dr storre dn den resandeforlust som berdk-
nats fram kan det ur ett resandeperspektiv vara motiverat
att Oppna upp en ny station.

o Kriterie 3: Tagtrafikens kostnadseftektivitet ska beaktas
och kostnadstdckningsgraden ska vara minst 30%.

Aven om det skulle kunna finnas ett resandeunderlag nog
for att kunna motivera 6ppnandet av en ny station behover
de ekonomiska konsekvenserna végas in. Ytterligare tag-
stopp innebdr langre kortider, vilket i sig kan bidra till 6kade
kostnader for personal och drift. Paverkas dessutom taglin-
jernas omloppstider tillkommer det kostnader for ytterligare
personal och fordon. Kostnaden for att erbjuda négra fa per-
soner en bittre resa med tag kan dirmed snabbt bli orimligt
hog for samhallet.

o Kriterie 4: Infrastrukturens kostnadseffektivitet ska
beaktas, dvs investeringskostnaden i kapacitetsforstarkt
jarnvég och stationer ska viagas mot resandetillskottet.
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Aven kostnader fér de infrastrukturatgirder som behover
vidtas for att 6ppna upp en ny station behdver beaktas.
For samtliga nya stationer krdvs investeringar i form av
nya plattformar och gangforbindelser till plattformarna
samt i vissa fall &ven motes- och forbigdngsspéar. Hur sto-
ra kostnaderna for dessa blir beror pé vilken befintlig in-
frastruktur som finns samt vilken kvalitetsstandard som
maste uppfyllas, vilket skiljer sig fran bana till bana och
fran ort till ort.

En bedoémning om det dels dr mojligt samt ekonomiskt
rimligt att motivera kostnader maste ddrmed goras i for-
héllande till hur ménga tillkommande resendrer som in-
vesteringen beddéms bidra med. Aven potentiell framtida
tillvaxt ska beaktas. For att kunna etablera en ny station
kan det kravas kapacitetshojande atgirder som forbigangs-
eller motesspdr, vilka kan finansieras genom nationell och
regional plan.

o Kriterie 5: Region Halland och berérd kommun ska
tillsammans ta fram en avsiktsférklaring diar kommunen
forbinder sig till att utveckla orten genom o6kad attrakti-
vitet och en aktiv kommunal planering for att sékerstélla
och bygga upp ytterligare resandeunderlag.

For att Region Halland ska satsa pa att 6ppna upp en ny
station ar det en forutsittning att berérd kommun och re-
gionen samplanerar for att fa storsta mojliga utvéxling av
de investeringar som kravs. Férutom infrastrukturinveste-
ringar ska kommunen se till att lyfta ortens attraktivitet, till
exempel genom utbyggnad av bostdder eller satsningar pa
service som medfor att fler vill bo pé orten. Pa sé sitt skapas
forutsattningar for att upprétthalla och forstarka stationens
resandeunderlag, samtidigt som det gynnar befolkningen i
orten och dess omland.

Infrastruktur Vastkustbanan

For att kunna mota de resbehov som identifierats sa kravs
infrastrukturinvesteringar pa Vastkustbanan. For att behalla
och fa fler resendrer att vélja tagtrafiken pd Vastkustbanan
istéllet for biltrafiken pa E6:an krdvs en robusthet. Drift,
underhall och reinvesteringar maste ske kontinuerlig sa att
trafikeringen kan uppritthallas. Strackan Kungsbacka - Go-
teborg dr identifierad som viktig for hela Halland och det
handlar om att kunna méta dagens och framtidens resbehov
med kapacitet for att klara olika tagsystem frén och till Go-
teborgs C. Det dr viktigt att ocksa Halmstad C, med upp-
stillning och tillh6rande servicefunktioner, har kapacitet for
framtida resbehov.
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Trafikering Vastkustbanan 2020-2025

Dagens genomgdende regionaltagstrafik, det vill siga Ore-
sundstagen mellan Kopenhamn/Malmé och Goteborg bor
successivt byggas ut med fler turer och lingre tag i takt med
att resbehovet okar. Kort restid prioriteras och dérfor ska
dagens uppehallsbild behéllas. Regionaltagstrafiken mel-
lan Halmstad och Géteborg, det vill siga dagens extra Ore-
sundstagstrafik, bor successivt byggas ut med fler turer i takt
med att resbehovet okar. En flexibilitet i resandet bor kunna
erbjudas for att mota morgondagens alltmer utspridda res-
monster. Kort restid prioriteras och dérfor ska dagens antal
stopp behéllas. Lokaltagstrafik mellan Kungsbacka och Go-
teborg behélls och turutbudet kan 6ka i takt med efterfrigan,
vilket innebir fyra turer per timma under storre del av da-
gen. Aven tétare trafik under lordagar och séndagar jamfort
med dagens utbud kan behovas. Lingre tdg som okar sitt-
platskapaciteten kan behéva inforas.

Lokaltag i form av Pagatag trafikerar mellan Halmstad och
Helsingborg. Utbudet pa tagtrafiken soderut kan utokas i
takt med att resbehoven vixer. Kort restid mellan Halmstad
och Helsingborg ska varnas.

Trafikering Vastkustbanan 2026-2030

For att mota upp resbehovet pé Vastkustbanan forutsitts en
trafikering med tvd genomgiende Oresundstig per timme
och tva turer per timme med ett nytt regionaltagssystem
mellan Varberg-Goteborg. Behovet av ett regionaltagsystem
kommer att uppsta tidigare d4n 2026, men inférandet av en
ny regionaltagslinje norrut fran Varberg och Kungsbacka
mot Goteborg kan dga rum tidigast ar 2026 nér Vastlanken
och dubbelspar genom Varberg ér klara. Utgangspunkten
ar att dessa regionaltag gar mellan Varberg genom Vistldn-
ken och ut pa Vistra stambanan. Ett framtida scenario ar
att forlanga tagsystemet soderut men denna utveckling ar da
knuten till att mota nya resbehov. Ndr Vistlanken tas i bruk
kommer det finnas moéjlighet att koppla lokaltagsystem fran/
till Kungsbacka med Alependeln omkring ar 2026.

Infrastrukturella behov 2026-2030

En forutsdttning for ett nytt regionaltagsystem ar att nya for-
bigangsspar byggs. I ett forsta skede kommer det att behévas
tva nya, ett mellan Mélndal och Kungsbacka samt ett mellan
Kungsbacka och Varberg.

Trafikering Vastkustbanan 2030-2050

Efter 2030 behover dagens utbud utokas for att kunna han-
tera resandet mellan Goteborg och Varberg. Behovet av re-
gionaltagssystem mellan Varberg-Goteborg blir dnnu storre
och utgor ddrmed en viktig forutséttning. S6der om Halm-
stad racker ett lokaltdg per timme.



Langre fram i tidsperioden behover trafiksystemet komplet-
teras med ytterligare lokaltag i maxtimmen mellan Géteborg
och Kungsbacka. Darfor bor ytterligare tva lokaltag liggas
till pa den strickan, vilket blir sex lokaltig totalt.

Ytterligare sittplatskapacitet mellan Varberg och Halmstad
kan komma att behovas for att kunna hantera det ckade re-
sandet. Denna kapacitetsokning kan tillgodoses antingen ge-
nom att kora ldngre tag eller genom att forldnga en tur i tim-
men under hogtrafik med regionaltagssystem till Halmstad.

Infrastrukturella behov 2030-2050

Dagens utformning av Kungsbackastation innebér begrans-
ningar. For att klara den 6kade trafikeringen beh6vs en om-
byggnation av Kungsbacka station med vindspar i mitten for
ett mer robust system.

For att mojliggora for forbigangar av snabbare tag behovs
fyrspar pa strackan Kungsbacka-Hede. Narmare Géteborg
behovs ocksd fyrspar mellan Almedal och Molndal.
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INFRASTR URELLA BEHOV

KUSTBANAN

Innan 2026

« Nya forbigangsspar mellan MéIndal och
Kungsbacka, Kungsbacka — Varberg

2026-2030
« Dubbelspar pa hela Vastkustbanan
- Forbigangsspar fér gods norr om Halmstad

« Ny uppstallningsbangard pa Halmstad C
2030-2050

« Ombyggnation av Kungsbacka med vandsparen i
mitten for ett mer robust system

« Fyrspar pa strackorna Kungsbacka — Hede och
Mélndal — Almedal

6.3 Viskadalsbanan

Det finns en potential att utoka utbytet mellan Boréas och
Varberg och ddrmed skapa en stérre arbetsmarknad. Kol-
lektivtrafiken mellan Boras och Varberg ska utféras med
tagtrafik pa Viskadalsbanan och denna tagtrafik ska ut-
vecklas med ett fokus att tillgodose behovet av arbets- och
studiependling. Ambitionen &r att restiden mellan Varberg
och Boris ska vara under 60 min. Att succesivt utéka antalet
turer skapar forutsittningar att knyta ihop tva lokala arbets-
marknader, Varberg och Boras. Antalet stationer utmed ba-
nan kan komma att minskas for att korta restiden. I takt med
att turutbudet 6kar kan olika trafikuppligg kombineras. Ett
tankbart trafikeringsalternativ dr att inte trafikera alla sta-
tioner pé vissa turer och dirmed sénka restiden ytterligare.
Viskadalsbanan fyller dven en nationell funktion som om-
ledningsbana for Vistkustbanan.

Infrastruktur

Den trafikering som beskrivs ovan forutsitter att staten
genom Trafikverket tar sitt ansvar och skéter banans drift,
underhall och reinvestering. Utover att bibehalla dagens
standard behover Viskadalsbanan rustas upp och aterstallas
sd att funktionen kan uppritthalls och banan blir langsik-
tigt robust. Kortare restid och ett okat turutbud innebar att
nya motesspar behovs pa banan. Placeringen av moétesspar
avgors utifran trafikeringsuppldgg. Antalet stationer ska ses
6ver och de stationer som behélls behover rustas upp.

Infrastrukturella behov till ar 2030:

o De planerade reinvesteringarna péa Viskadalsbanan ge-
nomfors: spar- och kontaktledningsbyte.
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« Behov av motesspar avgors utifran trafikeringsuppldgg.

o Férre uppehall pa Viskadalsbanan gor att restiden mins-
kar. Det innebdr att antalet stationer pa banan behover ses
over alternativt att skip stop infors.

« Atgirder for att hoja hastigheten pa banan krivs. Bygga
bort plankorsningar och réta ut kurvor pé strategiska stal-
len samt sakerhetsstélla tradsdkring for en robust bana.

6.4 Markarydsbanan

Genom att starta timmestrafik pa Markarydsbanan tillgo-
doses behovet av arbets- och studiependling. Uppstarten av
persontdgstrafik innebér dven att det skapas kopplingar till
nordostra Skane samt till stider utmed Sodra stambanan,
bl.a. Linkdping och Norrképing, Stockholm. Markarydsba-
nan fyller dven en nationell funktion som omledningsbana
for Vastkustbanan. Sammantaget kommer detta resbehov
innebéra att antalet resendrer motiverar timmestrafik pa
banan. Aven hir ska modellen for utvecklingsprinciper for
kollektivtrafiken i Halland tillimpas och en kostnadstack-
ningsrad 6ver 30 % ska efterstrévas.

Infrastrukturella behov

Den trafikering som beskrivs ovan forutsitter att staten
genom Trafikverket tar sitt ansvar och skéter banans drift,
underhall och reinvesteringar. For att f4 robusthet i den pla-
nerade tagtrafiken krévs att det byggs ett nytt motesspar i
Knired fore trafikstart.

o Nytt motesspar i Kndred pa Markarydsbanan for att moj-
liggora timmestrafik mellan Halmstad och Héssleholm.

o Nytt stationsldge i Veinge och Knired.
« Kontaktledningsbyte pa hela banan.

6.5 Halmstad-Nassjo6 jarnvag (HNJ)

Befolkningsunderlaget och befintlig arbetspendling i de hal-
lindska orterna lings HNJ-banan motiverar inte att bedriva
tagtrafik for vardagsresande. De storre pendlingsflodena i
straket gdr mellan Hyltebruk och Halmstad med tyngdpunk-
ten fran orterna i Halmstads kommun in mot kommunhu-
vudorten. De resbehov som finns i straket idag tillgodoses
med en utbyggd busstrafik som dven nar Hyltebruk. Aven
fortsdttningsvis ska huvuddelen av det regionala resandet,
vilket dr resbehovet av vardagsresande mellan Halmstad och
Hyltebruk, tillgodoses med buss.

Tagtrafiken som idag bedrivs pa HNJ-banan har en karaktar
av savil regional som interregional kollektivtrafik. Dagens
utbud av kollektivtrafik p& banan ar litet och restiderna ar
langa. En trearig satsning i projektform genomfors med mal-



sittningen att antalet resendrer ska 6ka. Testperioden kom-
mer att utvirderas och dérefter tas ett langsiktigt beslut om
banan. Modellen med utvecklingsprinciper for kollektivtra-
fiken i Halland (se kap.4 )ska tillimpas dven i det hér straket
och projektet ska ses som ett forsok att forvalta och foradla
dagens utbud av kollektivtrafik.

HNJ-projekt

En trearig satsning i projektform paborjades vid tidtabell-
skiftet 2017 med malsdttningen att antalet resendrer ska
6ka och att kostnadstickningsgraden ska nd minst 30 %.
Som en del i projektet har turutbudet 6kat och kommuni-
kationssatsningar har gjorts. Aven stationsmiljéerna pa den
Halldndska delen har rustats upp dvs. Oskarstrom, Torup,
Kinnared och Landeryd. Projektet syftar till att skapa att-
raktiva boendemiljoer, etableringsmajligheter och darmed

skapa oOkat resande och 6kad kostnadstackningsgrad. Pro-
jektet kommer att bidra med o6kat analysunderlag fér det
langsiktiga beslutet om HNJ-banan. Projektet ger dven mer
tid for att analysera de osdkerheter som finns idag; banans
betydelse for niringslivets transporter och hur en framtida
hoghastighetsstation i Varnamo kan péaverka persontrafiken
pa HNJ-banan. Testperioden utvérderas kontinuerligt mot
upprattat Avtal. Hittills i projektet har inte mélet om kost-
nadstdckningsgrad nitts.

Infrastrukturella behov

Testperioden som beskrivs ovan forutsitter att staten genom
Trafikverket skoter banans drift, underhall och reinveste-
ringar. Godstrafik kommer fortsatt att trafikera banan och
det dr viktigt att denna funktion uppritthalls
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7. Samplanering

och ansvarsférdelning

Detta kapitel beskriver vikten av samverkan och samplanering mellan

aktorer och deras olika roller i arbetet for att skapa en hallbar kollektivtrafik.

7.1 Attraktiv kollektivtrafik
for en hallbar utveckling

Kollektivtrafikmyndigheten i Hallands ambition &r att skapa
en attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling. For att
uppna det kriavs samplanering mellan olika aktorer. Region
Halland som kollektivtrafikansvarig dr beroende av ett vil
fungerande samarbete som mojliggér samverkan och sam-
planering med Hallands kommuner och andra berérda for
att kollektivtrafiken ska kunna bli férstahandsvalet for sa
ménga som majligt.

Det dr en gemensam utmaning for aktorer i och utanfér Hal-
land att mota de regionala behoven av en vl fungerande bo-
stadsforsorjning, infrastruktur och kollektivtrafik. Att fort-
sitta att utveckla former for samverkan och samplanering
dar bebyggelse-, infrastruktur- och kollektivtrafikplanering
hénger ihop, dr viktigt att fokusera pa.

Framgangsfaktorer som identifierats dr att kombinera “harda
atgarder” med “mjuka atgirder” “Harda atgirder” kan ses
som den traditionella kollektivtrafikutvecklingen med lin-
jeomldggningar, utbudsokningar med flera atgarder. Mjuka
dtgdrder handlar om marknads-och informationsinsatser.
Dessa tva atgardstyper ska knytas samman och vara en natur-
lig del av kollektivtrafikplaneringen i Halland vilket beskrivs i

modellen med utvecklingsprinciper for kollektivtrafiken.?

3 Se kap 4.

7.2 Samverkande insatser fér
att 6ka det hallbara resandet

For ett hallbart resande med minskad miljébelastning och
trangsel behover fler resor ske med kollektivtrafik och cykel
i stéllet for med bil. En 6kad tillvaxt ger ett 6kat resbehov vil-
ket gor att en satsning pa utbudet av kollektivtrafiksystemet
behover gé hand i hand med insatser dir flera aktorer har
radighet. Insatser som kollektivtrafikmyndigheten ser som
sdrskilt viktiga handlar om att gora forbattringar for resend-
rens hela resa, fran dorr till dérr. Det innefattar utveckling
av kollektivtrafikens hallplatser och bytespunkter men ocksa
insatser for att 6ka mojligheten att ta sig med géng och cykel
till och fran hallplatser och bytespunkter. En annan insats
ar att ytterligare forbittra byte mellan olika trafikslag vilket
kan handla om att bygga fler pendlarparkeringar, digitala
16sningar eller att arbeta for ett somlost resande dar biljett-
systemet inte paverkar reseniren. Insatser och atgarder med
inriktning mot att stodja ett hallbart resande genom att pa-
verka attityder och beteenden &r fortsatt viktiga att arbeta
med i bred samverkan. Det kan bidra till att nya resenirer
borjar anvanda kollektivtrafiken och att marknadsandelen
okar. Insatser som framjar hallbart resande handlar ocksa
om att planera fér nybyggnation av bostader i narheten av
strak. Nar det byggs bostdder i kollektivtrafiknira ldgen hojs
ofta bostadsomradets attraktivitet. Det 6kar underlaget for
kollektivtrafiken vilket kan motivera ytterligare satsningar i
kollektivtrafiksystemet.
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7.3 Ansvarsfordelning och samverkan

HALLBAR SAMHALLSUTVECKLING

INFRASTRUKTUR
Vdgar, gator, jarnvdg
och bostader

HALLPLATSER/ TRAFIKERING FORDON

STATIONER

|fE||ll

Hallandstrafiken Hallandstrafiken Hallandstrafiken Kommun
Kommun Region Halland Trafikverket
Trafikverket Region Halland
Jernhusen

I kollektivtrafiksystemet ir det mdnga aktérer med olika uppdrag. Fér att skapa en attraktiv och hallbar kollektivirafik kréivs dérfér gemensamma insatser
utifran respektive aktérs ansvarsfordelning.
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7.4 Hallplatser och stationer

Utveckling av bytespunkter och pendlarparkeringar kan moj-
liggora att fler anvander kollektivtrafiken for en del av sin
resa. Vistkustbanans upptagningsomrade kan till exempel
utvecklas vidare och na omraden som inte har underlag for
en anslutande kollektivtrafik om mojligheterna 4r goda for
att ansluta med bil. Genom samplanering mellan bebyggelse-
Jinfrastruktur-och kollektivtrafikplanering kan planeringen
av dessa platser bidra till att skapa béttre forutsittningar for
attanvidnda och kombinera ging, cykel, bil och kollektivtrafik.
Region Hallands avsitter medel i den regionala infrastruktur-
planen for att stimulera och medverka till att hallplatser kan
byggas ut. Grundregeln ér att viaghallaren, kommunen eller
staten, ansvarar for markanlaggningar och kollektivtrafik-
myndigheten ansvarar for anordningar for resenérerna. I Hal-
landstrafiken hallplatshandbok beskrivs hur kostnadsansvaret
fordelas mellan Region Halland och kommunerna9.

Nér kommunen éar vighallare ansvarar den for markanldgg-
ningar och ytor for fordon, gaende och cyKklister. Region
Halland ansvarar, genom Hallandstrafiken, for vaderskydd,
information och servicefunktioner for resenirerna. Utform-
ning, design, placering med mera ska folja Hallandstrafikens
riktlinjer. I Kungsbacka giller Visttrafiks riktlinjer for ut-
formning av hallplatsutrustning.

7.5 Investeringar i
kollektivtrafikens infrastruktur

God tillganglighet till kollektivtrafiken och hog standard
pa storre bytespunkter &r viktiga forutsattningar for kollek-
tivtrafiken. Ansvaret for denna del av kollektivtrafikens in-
frastruktur dr en gemensam angeldgenhet for staten genom
Trafikverket, Region Halland och kommunerna.

Staten har ansvar for investeringar pé statliga vdgar och
jarnvagar. Regionen har stort inflytande 6ver de regionala
investeringarna genom att regionen uppréttar forslag till re-
gional infrastrukturplan. I den regionala planen finns medel
avsatta for investeringar i kollektivtrafiken.

Kommunen har ansvar for kommunala gator, vdgar och
bussgator. Fran den regionala planen kan det utgd medfi-
nansiering till bland annat kollektivtrafikanlaggningar inom
kommunalt vighéllaromrade.

Samfinansiering mellan flera berérda parter ér vanligt fore-
kommande och bedémningen ar att framtida investeringar
i infrastruktur i allt storre utstrickning kommer att ske ge-
nom olika typer av samfinansieringsmodeller. Samfinansie-
ring utgar ofta frdn en beddmning av hur stor samhillseko-

nomisk nytta varje part kan tillgodordkna sig. Andra typer
av motprestationer férekommer, till exempel utredningar,
bostadsbyggnation eller nya cykelbanor.

Vid byggnation av nya eller upprustning av befintliga tdg-
stationer med angransande ytor, ska avtal upprittas mellan
berorda parter och Region Halland om stationsutformning
inklusive angridnsande resendrsfunktioner och framtida
drift och underhall. Grundprinciperna ér att staten genom
Trafikverket finansierar atgarder pa jarnvdgsanlaggningen.
Kommunen finansierar alla 6vriga investeringar som behévs
for att stationen ska fungera vil for resendrerna.

7.6 Samhallsutveckling

Stadsbusstrafiken 4r en viktig del i den totala reskedjan.
Fler och fler pendlar mellan stationsorter. Att fa fler att
anvanda kollektivtrafiken istéllet for bilen, avlastar de cen-
trala delarna av stdderna dér det tidvis finns problem med
trangsel. Ytor som idag anvinds som parkeringsplatser och
for andra transportindamal kan anvéndas till annat for att
starka de urbana kvaliteterna och bidra till utvecklingen av
den hallbara, trivsamma staden. Okad framkomlighet och
prioritet i stadsrummet dr en identifierad framgangsfaktor
for utvecklingen av framtida kollektivtrafik. Gemensamt for
busstrafiken som trafikerar i stidernas centrala delar &r att
medelhastigheten ér ldg och ddrmed blir kollektivtrafikens
fordelar gentemot bilen inte si stora som de skulle behéva
vara. Att medelhastigheten dr 14g indikerar att busstrafiken
behover ges hogre prioritet i vignitet, det vill sdga fram-
komligheten skulle behéva forbattras for att punktlighet ska
kunna garanteras och restiden forkortas. Raka korvigar och
kort restid innebér i manga fall att kollektivtrafiken behover
ges prioritet framfor bilen och pa vissa gator dven framfor
cykeln. Hastighetsddmpande atgdrder som hindrar busstra-
fiken, dar flodena av kollektivtrafik ar stora, ska undvikas.
Generellt bor bade buss och cykel ha en tydlig prioritering
och dessa firdmedel bor inte hamna i konflikt med varandra
utan ska ses som komplement till varandra. Det 4r inte en-
bart stadsbussarna som behdver prioriteras i stadsrummet
utan dven regionbussarnas korvdg in till resecentrum eller
annan storre bytespunkt. Om fler boende i orterna utanfor
centralorten véljer att dka kollektivt in till staden kan anta-
let bilar minska, och ddrmed ocksa trangseln. Satsar kom-
munerna pa framkomlighetsatgirder for kollektivtrafiken
i staden kan ytterligare satsningar pa kollektivtrafiken ske
genom till exempel 6kat turutbud och komfort. Det kan leda
till att fler stéller bilen och milj6n inne i stiderna blir battre
med minskat buller och luftféroreningar.

SAMPLANERING OCH ANSVARSFORDELNING 53



54 SAMPLANERING OCH ANSVARSFORDELNING



Landsbygd

Arbetet med att peka ut kollektivtrafikstréken i Halland
borjade med en studie av kommunernas 6versiktsplaner.
Vissa kommuner anger titorter ddr det ar viktigt att upp-
ritthélla ett visst utbud av offentlig och kommersiell ser-
vice, sa kallade serviceorter eller utvecklingsorter. Manga
av de utpekade titorterna dr sidana som framéver kom-
mer att vixa. Merparten av dessa tdtorter ligger i kollek-
tivtrafiksstrdk, dock inte alla. De tdtorter som ligger i kol-
lektivtrafikstraken dr tdtorter som kommer att trafikeras
med kollektivtrafik med tillrackligt utbud for att tillgodose
resbehov for studie- och arbetspendling.

En viktig och prioriterad atgdrd for att skapa en attraktiv
kollektivtrafik dr arbetet med att sinka restiden. Att priorite-
ra en minskad restid kan for regionbussarna innebéra att ett
mindre antal héllplatser trafikeras. Istéllet for att kora runt
i tatorten och hdmta upp resendrer kan det bli aktuellt att
angora en storre hallplats inne i eller i utkanten av titorten.
Det dr viktigt att skapa bra gang- och cykelvégar fram till
denna hallplats och att erbjuda goda parkeringsmojligheter
for saval cykel som bil. Att skapa storre bytespunkter med
utokad resendrsservice i titorter som ingar i kollektivtrafik-
straken pé landsbygden kan bidra till ett 6kat resande sam-
tidigt som det ocksé kan stirka dessa tétorters attraktivitet.
Genom att koppla ihop utbygganden av dessa bytespunkter
med sambhills- och centrumutvecklingen i titorterna kan
kollektivtrafiken bidra till att stirka centrumet i titorten.
En avvigning maste dock géras mellan hog reshastighet och
nérhet till hillplats. Det finns behov av att tillsammans med
kommunerna ytterligare belysa striken genom att precisera
och renodla linjedragningar for regionbussar pa landsbyg-
den. Minniskors forvintan att kunna tillgodose vardaglig
service i samband med resan okar. Det innebdr att framti-
dens resecentra och storre bytespunkter bor forses med ytor
for olika typer av service.

7.7 Attraktiv busstrafik
— trafikering och fordon

For att skapa en attraktiv busstrafik for resendrerna finns
det ett antal parametrar som ar sérskilt viktiga att beakta:
avgangstider, restider, palitlighet och enkelhet. En god
turtdthet skapar flexibilitet och innebar att kollektivtra-
fiken kan anvindas for pendling till arbete och studier,
men det dr dven viktigt att trafiken trafikerar under stora
delar av dygnet. Restiderna far inte vara for langa jamfort
med en bilresa och systemet behover vara palitligt och latt
att ta till sig.

Regionbusstrafik

I de regionala kollektivtrafikstraken kan regionbusstrafiken
utvecklas ytterligare. Ett alternativ for att hoja regionbuss-
trafikens konkurrenskraft r att trafikera med snabbare ex-
pressturer eller renodlade expresslinjer. Regional BRT dr ett
hogklassigt bussystem som kdnnetecknas av hog framkom-
lighet, god komfort, tydlighet och egen identitet samt med
strukturbildande funktion. For att dstadkomma ett sadant
bussystem kréivs en kombination av ett flertal faktorer.

Busslinjen bor utformas sa rakt och gent som mojligt for
att halla nere restiden vilket ar en viktig faktor for att locka
resendrer. En gen och rak linjestrackning skapar ocksa en
god komfort ombord pé bussen med fa kringningar och
sidoforflyttningar. For att ytterligare hélla nere restiden
kravs relativt fa stopp langs strackan, det vill sdga oftast
enbart ett stopp per ort. Restiden paverkas ocksa av vagar-
nas utformning och hur god framkomligheten &r, darfor
kan olika typer av prioriteringsitgirder vara nodvindigt,
framforallt i titorterna. Fordonet ska erbjuda goda sittmoj-
ligheter med hog komfort genom bland annat breda siten
och generdsa benutrymme.

Hallplatserna ska ha en god standard med bra vantmojlighe-
ter och med mojlighet att parkera cykel eller bil i anslutning
till hallplatsen. Hallplatsens attraktivitet kan ocksa starkas
av den omgivande miljon och bebyggelsen och det ar ocksa
viktigt att skapa goda anslutningar till och fran hallplatsen.
Genom héllplatsens utformning och dess hoga standard
marknadsfors busstrafiken pé ett positivt sitt. En héllplats
av denna typ beskrivs ndrmare i kapitel 4, "Bytespunkt med
utokad resendrsservice”.

Stadsbusstrafik

For de lokala kollektivtrafikstriken som klassificeras som
mycket starka kan det vara aktuellt att inféra nya trafikerings-
koncept. Inspiration for nya trafikeringskoncept kan hdmtas
fran ett sa kallat BRT-system (Bus Rapid Transit). BRT ér ett
helhetskoncept for hogkvalitativ och kapacitetsstark kollek-
tivtrafik med attraktiva bussar. For ett lyckat BRT-system &r
framkomligheten, fordonen och infrastrukturen viktigt likvil
som designen och detaljutformningar som till exempel insteg
fran hallplatsen. Aven utvecklingen av linjerna i de starka kol-
lektivtrafikstraken kan inspireras av BRT.

BRT-systemet kidnnetecknas av gena linjestrackningar vilket
ger en mjuk fird. Korvéigen ska vara jamn och vil synlig i
stadsmiljon. For att mojliggora korta restider och ostord fard
ar det vikt att bussen ges prioritet genom exempelvis signal-
ljusreglering och busskorfilt. Det ar ocksa av vikt att turtét-
heten &r hog under stora delar av dygnet. Hallplatserna ska
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halla en hog standard med till exempel cykelparkering och
realtidsinformation. En forutsittning ar att hallplatserna har
goda kopplingar till gang och cykel. Sjalva fordonet kan vara
av en annan typ for att pd sitt skapa en egen identitet och
varumirke. For att lyckas skapa en konkurrenskraftig och
attraktiv busstrafik i staden krévs att satsningar gors for att
lita bussen fa plats och foretrade i stadsmiljon vilket kraver
ett 6msesidigt dtagande fran kommun och Region Halland.

7.8 Samplaneringsmodellen

Storre investeringar i infrastruktur och kollektivtrafik ska
vara néra knutna till samhillsutveckling och bostadsbyggan-
de. Som ett led i att konkretisera och 6ka samplaneringen
har en modell for samplanering tagits fram. Modellen be-
skriver processen for samplaneringsobjekt och ska anvindas
vid storre satsningar for att underlitta att kollektivtrafik- och
infrastrukturplanering samt samhalls- och bebyggelseplane-
ring gar i takt. Med hjélp av modellen blir den gemensamma
viljeinriktningen tydlig och den gemensamma planeringen

kan paborjas utan att alla bitar 4r pa plats. Modellen byg-
ger pa tre faser: samsyn, planering och genomférande/byg-
gande. Faserna regleras med en avsiktsforklaring och ett ge-
nomférandeavtal.

I den forsta fasen ska parterna enas och na samsyn om det
gemensamma atagande de star infér. Denna fas kidnneteck-
nas av samtal och politisk beredning. Nér parterna dr over-
ens tecknas detta ned i en gemensam avsiktsforklaring. Av-
siktsforklaringen blir dven den gemensamma malbilden for
den fortsatta planeringen. I den andra fasen startar plane-
ringen. Planeringen av étgérder i transportinfrastrukturen
och samhills- och bebyggelseplanering 4r kopplad till lagen
om byggande av vig och jarnvag respektive plan- och bygg-
lagen. Parterna ska gemensamt och var for sig arbeta mot det
som beskrivs i avsiktsforklaringen. Den tredje fasen dr en fas
med genomforande, vilken foregas av ett genomférandeavtal
ddr kostnadsbérare reglerats. Investeringarna i infrastruktur
och kollektivtrafik ska driftsittas och investeringar i sam-
halls- och bebyggelseplanering fardigstillas.

SAMPLANERINGSMODELLEN

Planeringsprocess:

Kollektivtrafik och infrastruktur
Samhalle och bebyggelse

Samsyn

Avsiktsforklaring

SAMSYN
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8. Sarskild kollektivtrafik

Detta kapitel beskriver den sarskilda kollektivtrafikens férutsattningar

samt strategier och malsattningar.

Den sirskilda kollektivtrafiken erbjuds en definierad mal-
grupp med sérskilt tillstand eller behorighet till skillnad
fran den allménna kollektivtrafiken som &r 6ppen for alla.
I Halland bendmns fardtjanst, sjukresor och skolskjuts som
former av sérskild kollektivtrafik. Den sérskilda kollektivtra-
fiken utfors med anropsstyrd trafik eller sdrskilt arrangerade
linjer sasom skolbuss- och sjukreselinjer. Gemensamt for
den sirskilda kollektivtrafiken ér att det 4r olika uppdrags-
givare och kostnadsbarare men att samordning och sampla-
nering sker inom respektive trafikslag vilket beskrivs nedan
under varje omrade.

Den sirskilda kollektivtrafiken ska strava efter att spegla den
allmdnna kollektivtrafiken, dér det dr rimligt och mojligt,
men med hidnsyn till resendrens behov utifrdn rattigheter
som ges i lagstiftning och fljande myndighetsutovning. Sér-
skild Kollektivtrafik &r Region Hallands bendmning pé det
som pa nationellt plan kallas Séarskilda persontransporter.

N

8.1 Fardtjanst

Fardtjansten regleras i Lag (1997:736) om fardtjanst och en-
ligt lagen ar kommunen ansvarig for fardtjanst. Fardtjanst ska
enligt fardtjanstlagen ses som en form av kollektivtrafik. Un-
der 2018 utfirdades 31 fardtjénsttillstind per 1000 invanare i
Sverige, 1 Halland utfirdades 29 firdtjansttillstand per 1000
invénare. Riktlinjerna ér att en resa som kan ske med den all-
manna kollektivtrafiken ska ske med den allménna kollektiv-
trafiken och att en resa ska samordnas nér sa dr mojligt.

Myndighetsutévningen och utforanden av fardtjanst, riks-
fardtjanst och linsfardtjanst har av Halland lans samtliga
kommuner beslutat 6verlimna ansvaret till Region Hal-

land, undantaget myndighetsutévningen i Kungsbacka
kommun. Regionfullmaktige beslutar om regelverket for
fardtjanst. Tillimpningsanvisningarna och egenavgifterna
for fardtjansten beslutas av respektive kommun och egen-
avgiften dr kopplade till taxan f6r den allménna kollektiv-
trafiken. For att resendren ska kunna anvianda fardtjanst
kravs ett individuellt beslut och dessa beslut fattas, forut-
om i Kungsbacka, av Region Halland. Innehallet i besluten
anvédnds av bestillningscentralen nér resendren gor sin re-
sebestillning och i detta beslut framgar om resendren har
sdrskilda behov. Det kan till exempel framga om resendren
enbart kan sitta fram i fordonet eller om det finns restrik-
tioner f6r samakning.

Lansfardtjanst omfattar resor utanfor firdtjanstomréadet i
Hallands lén, i angrdansande kommuner samt Goéteborgsre-
gionen och del av norra Skane. Lansfardtjanst beviljas en-
dast for den del av resan som inte kan ske med den allmdnna
kollektivtrafiken med hjilp av medfoljare. Linsfirdtjansten
ersitter riksfardtjanst inom lansfardtjanstomradet.

Riksfardtjanst (Lag om Riksfardtjanst 1997:735) avser de
resor inom Sverige som gors utanfor lansfardtjanstomradet.
Dessa utfors primédrt med allmén kollektivtrafik och efter
sdrskild prévning.

o Firdtjanst kompenserar inte brist pa allmdnna
kommunikationer.

« En resa som kan ske med den allménna kollektivtrafiken
ska ske med den allmdnna kollektivtrafiken.

« Riktlinjer och tillimpningar ska s& langt det 4r mojligt
anpassas till kollektivtrafiken.

o Resorna samordnas ndr sa dr mojligt bade med andra
fardtjdnstresor men dven med sjukresor och skolskjutsar.

8.2 Sjukresor

Grunderna for sjukresor styrs av Lag om resekostnadsersitt-
ning vid sjukresa (1991:419). Sjukvardshuvudmannen, det
vill sdga Region Halland, ansvarar for provning och rese-
kostnadsersittning vid sjukresor. For sjukresor finns ett sar-
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skilt regelverk om vilket Regionstyrelsen beslutar. Ungefar
10-12 procent av alla vardbesok ger upphov till en sjukresa.
Utgangspunkten for en sjukresa dr att den ska utféras med
det for samhallet billigaste fardséttet. Resorna samplaneras
med 6vrig anropsstyrd trafik och organiseras av Ambulans-
sjukvarden Halland. Bestillning av sjukresor gors via Hal-
landstrafikens bestdllningscentral.

« Region Halland har som mal att minst 30 procent av alla
sjukresor over kommungransen sker med sjukreselinjen.

o Fler resor bor ske inom den allmanna kollektivtrafiken.

o Resorna samordnas ndr sa dr mojligt bade med andra
sjukresor men dven med fardtjdnst och skolskjutsar.

8.3 Skolskjutstrafik

Enligt Skollagen (2010:800) har elever i grundskola med of-
fentlig huvudman ratt till kostnadsfri skolskjuts till den skola
som eleven placeras i avkommunen. Det finns dven mojlighet
for elever att bli berittigade skolskjuts till annan skola, savil
privata som offentliga, 4n den kommunen har placerat eleven
om skolskjutsen kan ske utan ekonomiska eller organisatoris-
ka svarigheter. Kommunen ar huvudman for skolan och star
for hela kostnaden. Kommunen ar dirmed skyldig att anordna

skolskjuts om skolskjuts behovs pd grund av fardvagens langd,
trafikforhéllanden, funktionsnedsittning hos elev eller nagon
annan sarskild omstiandighet. Myndighetsutévningen, beslut
om vem som har rétt till skolskjuts och hur, far inte 6verlatas
till nagon annan organisation utan det ar kommunens ange-
ldgenhet. Det finns stod i kollektivtrafiklagen (2010:1065) for
kommunen att 6verlata upphandling och samordning till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten.

I Halland upphandlar och samordnar Hallandstrafiken skol-
skjutstrafiken i samtliga kommuner. Detta &r en bra forut-
sdttning for att samordning och samplanering mellan skol-
skjutstrafik och den allménna kollektivtrafiken ska kunna
ske. En utokad samordning, vid till exempel upphandling
ger fordelar sisom bittre kostnadseffektivitet, tillgdnglighet
till kollektivtrafik pa landsbygd samt mindre utslapp da sam-
ma fordon kan anvindas till bade skolelever och resenirer i
den allmédnna kollektivtrafiken.

« Samordning ska ske med den allménna kollektivtrafiken.
« Regelverk och riktlinjer ska sa langt det ar mojligt utfor-
mas gemensamt.

« Resorna samordnas ndr sa dr majligt bade med allmén
kollektivtrafik men dven med andra skolskjutsresor samt

fardtjanst och sjukresor.
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8.4 Strategier och malsattningar

Den sdrskilda kollektivtrafiken har sin utgédngspunkt i
olika lagrum och har organisatoriskt olika uppdragsgi-
vare och kostnadsbérare. Samverkansavtal och riktlinjer
ser olika ut men den gemensamma ndmnaren ér fokus pa
den tjdnst som ska levereras och under vilka forutsitt-
ningar. Samverkan mellan de olika parterna, kostnadsba-
rare och utforare, ar ett viktigt inslag for att na en 6kad
forstaelse kring den komplexa process som styr verksam-
heten och driver kostnader. Denna samverkan dr viktig
for att gemensamt identifiera dessa faktorer och mojliga
atgirder for att uppna en social- och ekonomisk héllbar-
het. Sarskilt viktigt dr det att samverka nér fordndringar
sker gillande regelverk och riktlinjer eller forandringar
inom verksamheten for att uppna en god samplanering
och samordning av resorna.

OVERGRIPANDE STRATEGIER GALLANDE
DEN SARSKILDA KOLLEKTIVTRAFIKEN

o Sikra samhillstjdnsterna inom den sirskilda
kollektivtrafiken med fokus pa langsiktig social-
och ekonomisk hallbarhet.

« Utveckla former fér samverkan och samplanering
mellan den allménna- och sarskilda kollektiv-
trafiken till exempel utvecklad Nértrafik och
Oppna upp skolskjutsar.

Malbild Sarskild kollektivtrafik

Det dr dven viktigt inom den sérskilda kollektivtrafiken att
ha en formell mélbild férutom de 6vergripande strategierna
som beskrivs ovan hur uppdragen ska utféras. Denna mal-
bild kan sammanfattas med att med kundfokus arrangera en
trygg, sdker och kostnadseftektiv sarskild kollektivtrafik.

-Trygghet

Inom all kollektivtrafik 4r trygghet en viktig faktor. Trygghet
kan beskrivas som den upplevelse en resendr har av tjdnsten
och hur vél den fungerar. Resenérerna inom den sérskilda kol-
lektivtrafiken har dock generellt ett storre behov av trygghet da
olika former av funktionsvariationer och alder kréiver detta.

-Sikerhet

Till skillnad fran trygghet ar sidkerhet en mer konkret va-
riabel kopplat kravstillning och utférandet av tjansten. Det
handlar om att stélla ratt krav pa fordon, forare och organi-
sation samt att f6lja upp denna.

-Kostnadseffektivitet

Att samordna den allmédnna- och sérskilda kollektivtrafiken
ger goda forutsittningar att kunna 6ka kostnadseffektivite-
ten inom de bida trafikslagen. Aven att samordna de olika
formerna av sdrskilda kollektivtrafik sisom fardtjanst, sjuk-
resor och skolskjuts ger forutsittningar fér en god ekono-
misk hallbarhet och pa sa sitt bibehalla den sociala héllbar-
heten. Inom Region Halland har denna samordning redan
skett i stor grad mellan bade den allménna- och sirskilda
kollektivtrafiken men dven mellan de olika formerna av sér-
skild kollektivtrafik. Ur ett nationellt perspektiv ligger Hal-
land langt fore riket och i linje med de utredningar som har
gjorts gillande samordning av dessa uppdrag.

Dock sa kommer den forviantade demografiska utvecklingen
med fler dldre stalla krav pa en fortsatt utveckling av olika
losningar for att uppnd en social- och ekonomisk hallbar-
het. Detta sker bade genom en fortsatt utveckling inom den
sdrskilda kollektivtrafiken men 4ven genom samverkan med
den allménna kollektivtrafiken i syfte att mojliggora fler re-
sor inom denna.

8.5 Uppféljning och indikatorer
sarskild kollektivtrafik

RESANDET MED SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK SKA VARA TRYGG, SAKER OCH KOSTNADSEFFEKTIV

Mmal Indikatorer
Rattidighet pa minst 95% Punktlighet
N&jd resenir gillande férarens beméotande ANBARO
N&jd resenir gillande bokning av deras resa ANBARO

Kundnajdhet skolskjuts
Samordning serviceresor
Samordning skolskjuts buss Snittkostnad

Utvecklade former fér samverkan med
uppdragsgivare och kostnadsbarare

Skolskjutsbaro

Snittkostnad och samordningsgrad

Foljs upp i
Manadsrapport
Kvartalsrapport
Kvartalsrapport
Samverkansmaéten
Kvartalsrapport
Samverkansmaéten

Samverkansméten och forum
fér uppféljning
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9. Ekonomiska férutsattningar

och finansiering

9.1 Samhaillsnytta

Kollektivtrafiken i Halland bidrar starkt till de utpekade
mélen i Tillvaxtstrategin. Med hjdlp av en effektiv kollek-
tivtrafik kan en 6kad tillgédnglighet skapas som i sin tur kan
leda till vidgade arbetsmarknadsregioner. Kollektivtrafiken
ska ddrmed inte enbart ses som en kostnad utan som en
investering i samhallsnyttor. Kollektivtrafiken har en po-
sitiv paverkan pa samhillsekonomin genom sin betydelse
fér ménniskors mojlighet att ta sig till och fran arbete och
studier. En region som erbjuder en stor méngd arbetstill-
fallen inom pendlingsavstand okar sin attraktionskraft vid
manniskors val av bostadsort.

9.2 Finansiering av den
allminna kollektivtrafiken

Det kommunala skatteutjimningssystemet innehaller en
kollektivtrafikdel. Kollektivtrafikmodulen i utjamningssys-
temet innebdr att alla invénare i Sverige, oavsett var de bor,
dr med och bidrar till kollektivtrafikens samlade kostnader. I
korthet innebir systemet att det riknas ut en standardkost-
nad for varje lin som tar hansyn till gleshet, boende i tétort
och andel utpendlare 6ver kommungrans. Standardkostna-
den jamfors sedan med genomsnittskostnaden for riket och
ligger ldnet hogre ges bidrag och ligger lanet lagre betalas en
avgift. I praktiken innebar detta att alla lin utom Stockholm
ligger lagre och att Gvriga Sverige dr med och betalar for
Stockholms kollektivtrafik. Hallands del berdknas till cirka
80-90 mkr arligen.

Kostnaderna for den allmidnna kollektivtrafiken i Halland
fordelas mellan resendrerna och Region Halland. Trafik-
intakternas andel av trafikkostnaderna (tdckningsgraden)
har under manga ar varit god i Halland och &r 2019 var den
53,22 % (52,61 % ar 2018). Vid en jamforelse mellan lanen i
Sverige kan konstateras att Halland finansierar kollektivtra-
fiken med en relativt liten andel skattemedel per innevénare.
En hog kostnadstickningsgrad indikerar att utbudet &r an-
passat till efterfragan, det vill siga att kollektivtrafiken utfors
da flest reser. Det ger dven en indikation pa att resendrerna
ar manga i forhallande till utbudet.
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Kostnadsokningar i den

allmanna kollektivtrafiken

Kostnaderna for kollektivtrafik har i Sverige okat de se-
naste aren. Kostnaderna for kollektivtrafik har dessutom
okat mer an andra kommunala kostnader och darmed
har kostnadsandelen for kollektivtrafiken 6kat av de totala
kommunala utgifterna. Kostnadsokningen beror pa dkade
priser pa drivmedel och fordon, ékade loner inom bran-
schen men ocksa okat utbud och mer tagtrafik. 2012 kos-
tade den upphandlade kollektivtrafiken i Sverige 36 miljar-
der brutto. Nettokostnaden var 20 miljarder och generellt
har kostnaderna 6kat mer 4n resandet. Kollektivtrafiklag-
stiftningen fran 2010 innebar en konkurrensutsittning av
kollektivtrafiken och att kommersiella aktorer kan trdda in
eller ut frain marknaden med tre veckors varsel, vilket kan
fa stora negativa ekonomiska konsekvenser.

I samband med att Region Halland 6vertog ansvaret for
kollektivtrafiken fordndrades Hallandstrafikens dgarstruk-
tur. I juli 2011 6vergick Hallandstrafiken AB fran att vara
ett bolag dgt av kommunerna och landstinget i Halland till
att bli ett bolag dgt helt av Region Halland. I tabellen nedan
redovisas kostnadsokningarna for den allmédnna kollektiv-
trafiken i Halland for aren 2016-2020. Kostnaderna for den
upphandlade kollektivtrafiken i Halland har okat, vilket
bland annat beror pa ckade priser for fordon, drivmedel
och I6ner samt att det har skett utbudsokningar. I nedan
tabell redovisas Region Hallands finansiering av den all-
miénna kollektivtrafiken.

FINANSIERING AV DEN
ALLMANNA KOLLEKTIVTRAFIKEN

2016 402,0 Mkr 2019 474,0 Mkr
2017 438,4 Mkr 2020 490,5 Mkr
2018 458,0 Mkr

I vilken takt och i vilken omfattning den allmédnna kollek-
tivtrafiken i Halland kan byggas ut provas i samband med
Region Hallands érliga budget. Kollektivtrafikplanen, som
bland annat beskriver de ekonomiska konsekvenserna av



trafikforandringarna, dr en del av Region Hallands budget-
process. I Trafikforsorjningsprogrammet redovisas dérfor
endast budget for 2020 och inte bedémningar av den eko-
nomi som krévs for att forverkliga den langsiktiga strategin
och ambitionsnivén i programmet.

9.3 Finansiering av den
sarskilda kollektivtrafiken

Det dr kommunerna som finansierar fardtjanst, riksfird-
tjanst och skolskjutsar. Region Halland finansierar sjuk-
resorna. I tabellen nedan redovisas kostnaderna for den
sarskilda kollektivtrafiken mellan &ren 2016-2020, i redovis-
ningen inkluderas samtliga kommuner i Halland.

KOSTNAD FOR DEN SARSKILDA
KOLLEKTIVTRAFIKEN 2016-2020

Fardtjanst Sjukresor Skolskjuts

2016 79,2 Mkr 36,9 Mkr 132,9 Mkr
2017 88,8 Mkr 40,5 Mkr 136,3 Mkr
2018 122,7 Mkr 50,5 Mkr 150,5 Mkr
2019 145,1 Mkr 59,4 Mkr 167,7 Mkr
2020 141,7 Mkr 56,3 Mkr 164,0 Mkr
(budget)

9.4 Riktlinjer for ekonomin

Region Hallands ekonomiska situation ger vid handen att
stora nya dtaganden maste motiveras med hog samhalls-
nytta. Det utbud som myndigheten tar ansvar for ar det
som bedéms vara regionalt motiverat och den trafiken
ska vara samhillsnyttig. En fortsatt effektivisering av tra-
fiken dr nodvindig och utékningar ska ske i enlighet med
den vergripande principen i Trafikforsorjningsprogram-
met: utbyggnad i starka strdk ddr forutsittningarna for
okat resande dr goda. Ett okat resande i de identifierade
kollektivtrafikstraken kan bidra till att det 4r ekonomiskt
mojligt for fler resor dven i de delar av Halland som har
ett mindre befolkningsunderlag. Att arbeta pa detta sitt
lagger en langsiktigt stabilare grund for kollektivtrafikens
utveckling i hela Halland. Mal f6r ekonomin finns formu-
lerat i kapitel 3 och dar framgar att intdkterna fran resena-
rerna ska utgéra minst 60 procent av kostnaderna baserat
pa det totala utbudet av kollektivtrafik i Halland sett 6ver
en langre tidsperiod.

I detta trafikforsorjningsprogram finns dven ett mal om
att beldggningen i fordonen i den linjelagda trafiken ska
vara god. Detta mal ska sidkerstilla att den kollektivtra-
fik som erbjuds anvdnds. Det dr varken miljomassigt el-
ler ekonomiskt motiverat att bedriva kollektivtrafik om
den inte anvands. Principer for arbetet med att sikerstalla
att befintliga resurser utnyttjas beskrivs i kapitel 4 och
bendmns som Lagfrekvent resande. Sammanfattningsvis
innebar det att den linjelagda kollektivtrafik som har eller
riskerar att fa en tdckningsgrad ldgre 4n 30 procent, eller
ett resande som understiger 4 personer per tur, ska vara
foremal for Gversyn.

9.5 Allméanna principer for tillkop

Region Halland ansvarar for finansiering av den upphand-
lade allmdnna kollektivtrafiken och beslutar ddrmed vilket
utbud av allmédn kollektivtrafik som kollektivtrafikmyndig-
heten tar ansvar for och som ska erbjudas invanarna. Den
langsiktiga utvecklingen beskrivs i Trafikforsorjningspro-
grammet och omfattningen faststills i Kollektivtrafikplanen
varje ar. Region Halland har utvecklingsansvaret for kollek-
tivtrafiken inklusive det ekonomiska ansvaret. Region Hal-
land och Hallandstrafiken ska tillimpa ett arbetssitt som sa
langt det &r majligt minimerar behovet av tillkép. Kollektiv-
trafiklagen (kap.2, § 1b) medger att kommuner sjélva finan-
sierar ett utbud som 4r storre dn vad kollektivtrafikmyndig-
heten tillhandahaller:

"Om en region ensamt ska ansvara for kollektivtrafiken i li-
net far en kommun inom ldnet triffa avtal med regionen om
kostnadsansvar for regional kollektivtrafik som dr av bittre
kvalitet eller billigare for resendrerna dn vad regionen annars
skulle tillhandahdlla”.

Om det uppstar konflikt mellan ett tillkopsavtal och princi-
per i Trafikforsorjningsprogrammet eller i driften av trafiken
ska diskussioner upptas om forédndring.

Med tillkép menas bestallningar som helt eller delvis finan-
sieras av annan part 4n Region Halland och som innebar
lokal anpassning av regional kollektivtrafik. Alla tillkop
som dr forenliga med mal och strategier i Trafikforsorj-
ningsprogrammet, och som inte paverkar kollektivtrafik-
systemet negativt, ska tillatas. Region Halland avgor vilka
tillkop som ér forenliga med Trafikférsorjningsprogram-
mets mal och strategier och om tillkopet paverkar kollek-
tivtrafiksystemet negativt.
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Riktlinjer for tillkop av trafik och fardbevis

Trafik i form av exempelvis en ny linjestrackning eller ett
Okat turutbud kan kopas till. Kostnad for tillkop beraknas
utifrdn bedémd nettokostnad. I férekommande fall ingar
bedomd intdktsforandring som en del av nettokostnaden.
Skolskjutsar och fardtjanst, som regleras i sdrskilda lagar,
kan inte tillkopas eller samfinansieras enligt dessa regler.

Om Region Halland anser att ny trafik, eller ett utokat tur-
utbud i befintlig kollektivtrafik, inte ar motiverad utifran
principerna i detta Trafikforsorjningsprogram finns mojlig-
het att kopa till kollektivtrafik. Avtal ska da tecknas mellan
agare och ber6rd part/er enligt principerna ovan. Da kollek-
tivtrafik dr en langsiktig investering, och det ofta tar ett tag
for invanarna att hitta nyheterna i kollektivtrafikutbudet, ar
den rekommenderade avtalslingden minst 3 ar. Om kost-
nadstidckningsgraden pa tillkopt trafik stiger 6verviger Re-
gion Halland att inkludera tillkopet i det ordinarie utbudet
av kollektivtrafik i Halland. Riktlinjen &r att kostandstack-
ningsgraden pa tillkopet ska 6verstiga minst 30 procent for
att detta ska 6vervagas. Tillkop av bestillnings- och evene-
mangstrafik bér undvikas.

En kommun kan kopa till fardbevis till sina invdnare under

forutsdttning att kommunen anvénder det utbud av firdbe-

vis som tillhandahélls av Region Halland, baserat pa befintligt
zonsystem, giltighetstider med mera, om inte annat Gverens-
kommes. Tillk6p kan séledes goras under forutséttning att:

o Tillkopet inte innebdr att andra fardbevis dn det som
tillkopet avser behover forandras i pris.

Tillk6pet inte forandrar den beslutade zonstrukturen om
motsvarande tillkop skulle beviljas for en eller flera kom-

muner.

Tillk6pet inte paverkar prisforhillandet mellan firdbevis
sd att mal och strategier i Trafikforsorjningsprogrammet
motverkas om motsvarande tillkop skulle beviljas for en
eller flera kommuner.

Den gillande pris- och sortimentsstrukturen ar over-
ordnad tillképen. Vid beslut om f6r-dndrad pris- och
sortimentsstruktur ska géllande tillkop omprovas. Regio-
nen ska i god tid fora dialog med kommun som innehar
tillkop for att mojliggora eventuell anpassning av tillkop
till ny struktur.

Kommun har kostnadsansvar for utredning infér eventu-
ellt tillkop av fardbevis.

Ovanstéende principer 6verensstimmer i allt vasentligt med
de som finns i angransande ldn.
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10. Kommersiell trafik

Kollektivtrafiklagen ger kommersiella aktorer mdojlighet att
med 21 dagars framforhallning starta linjelagd kollektiv-
trafik och samma framforhéllning galler i avvecklandet av
kollektivtrafik. Innan kommersiell kollektivtrafik startas ska
den anmilas till Kollektivtrafikmyndigheten. Kontaktupp-
gifter for anmélan om kommersiell trafik och ett formular
till hjalp vid anmélan finns pa Region Hallands webbplats:
www.regionhalland.se. Region Halland ser girna att myndig-
heten informeras om och nir kommersiell trafik upphor.

Utgangspunkten ér att den kommersiella och den upphand-
lade kollektivtrafiken ska fungera vil tillsammans och kom-
plettera varandra for resenédrernas bista.

10.1 Allman trafikplikt

Kollektivtrafikmyndigheten kan besluta om allmén trafikplikt
for att sakerstilla sidan trafik som anses nodvindig och som
inte bedoms komma till stand i 6nskvird omfattning utan att
trafiken upphandlas och bedrivs i regionens regi. Beslut om
allmén trafikplikt ska ses som ett ansvar gentemot Hallands
invénare att tillhandahélla den beslutade kollektivtrafiken.

Kollektivtrafik kraver langsiktiga forutsattningar och ar en
del av samhallsbyggandet som pa manga sitt paverkar mén-
niskors val av arbete, boende, utbildning och fritid. Kol-
lektivtrafiken i Halland utgor ett ssmmanhéngande system
med forgreningar in i grannldnen. Trafikforsorjningspro-
grammet ska beskriva sddana omstidndigheter som motive-
rar beslut om trafikplikt. I Trafikférsérjningsprogrammet
redovisas kollektivtrafikstrak som ér klassificerade utefter
befolkningsunderlag, pendlingsmonster med flera andra
parametrar. Genom den klassificering av strdken som gors i
kapitel 5, ges en indikation p4 vilka omréden i Halland som
skulle kunna vara intressanta for kommersiella aktorer att
bedriva kollektivtrafik. Efterfragar kommersiella aktorer yt-
terligare statistisk for marknadsanalyser kan Kollektivtrafik-
myndigheten vara behjilplig med detta. Region Halland gor
bedomningen att Vastkuststraket har ett resande som inne-
bér att trafik kan bedrivas kommersiellt. Redan idag finns
kommersiell tagtrafik i striket.

Region Halland kommer att ta stéllning till allmén trafik-
plikt efter noggranna overvaganden. Beslut om allmén tra-
fikplikt fattas Iopande, oftast i samband med att nya trafik-
avtal ska slutas. Beslut och bedémning om allmin trafikplikt
ska foreligga i god tid fore planerad upphandling av trafiken.

Utgangspunkten i bedémning av trafikplikt ar Trafikforsorj-
ningsprogrammet. Nér marknadens mojligheter véirderas
kommer langsiktighet och Trafikférsérjningsprogrammets
mal vara ett tungt vigande argument. Om regionen i sin
provning inte finner att det 4r mycket sannolikt att 6nskad
trafik kan komma till stind genom kommersiella aktérers
forsorg (utan finansiering fran regionen), kommer allmén
trafikplikt tillimpas for den aktuella trafiken.

10.2 Tillgang till infrastruktur

Inom kollektivtrafikmyndighetens geografiska omrade finns
ett stort antal bytespunkter lings vagar och gator. Utéver
dessa bytespunkter finns dven ett antal storre bytespunkter,
terminaler och resecentra bade i anslutning till allminna va-
gar och inne i stdderna och i storre tatorter. Tilltrade till be-
fintliga och framtida bytespunkter, terminaler och annan of-
fentligt d4gd infrastruktur ska behandlas konkurrensneutralt.
Bedémningen 4r att det endast pa ett fatal platser kan kom-
ma att uppsta en konkurresituation mellan kommersiell och
subventionerad kollektivtrafik for tilltride till infrastruktur
i Halland. Darmed boér inte behovet av en tidsstyrd process
for tilldelning av kapacitet vara stort. For platser dér en kon-
kurrenssituation kan komma att uppsté ska en beskrivning
tas fram for konkurrensneutral tilldelning. I det fall det upp-
stir kapacitetsbrist kallar kollektivtrafikmyndigheten berér-
da parter for dialog dir utgdngspunkten &r att foretrade ges
utifran trafikens utbud, kundnytta och funktion. Trafik som
avser att tillgodose resbehov for arbets- och studiependling
samt annat vardagsresande varderas hogt.

10.3 Tillgang till biljett-
och betalsystem

Det finns majlighet for kommersiella aktorer att samverka
med Hallandstrafiken i fragor som ror biljettsystem, biljetter
och forsdljning av dessa. For att skapa ett ssmmanhéngande
kollektivtrafiksystem, vilket underldttar for resendrerna,
finns majlighet for kommersiella aktorer att anvidnda sam-
ma biljettmaskiner eller liknande tekniskt utrustning som
Hallandstrafiken. Dessutom kan ¢verenskommelser om bil-
jettgiltighet slutas. Anvindningen av biljettmaskinerna eller
annan liknande teknisk utrustning finansieras helt av den
kommersiella aktoren.

KOMMERSIELL TRAFIK

63



10.4 Tillgang till
informationssystem

Det finns mojlighet att samverka med Hallandstrafiken
i fragor som ror information till resendrerna. Mot ett
sjalvkostnadspris kan Hallandstrafiken upplata plats &t
kommersiella aktorer i reseplanerare, tidtabeller och i
anslagen vid bytespunkter.

Trafikforetag tillhandahaller tryckt material enligt anvis-
ningar och Hallandstrafiken ansvarar fér uppsittning av
anslag. Aven detta sker mot ett sjilvkostnadspris. Hallands-
trafiken ansvarar for drift och underhall av anlaggning och
dirmed dven kommersiella aktorers anslag. Trafikforetag
ansvarar fullt ut for leverans av kvalitetssikrad data enligt
upprittad tidplan.

Overenskommelser gillande bytespunkter, terminaler,
reseplanerare, biljettsamverkan med mera regleras i
skriftliga avtal.

64 KOMMERSIELL TRAFIK



Projektansvarig:
Ase Allberg, Region Halland.

Arbetsgrupp:
Ann Martensson, Erik Hansson, Daniel Karlsson, Region Halland. Bjérn Stenbick, Hallandstrafiken.

Projektgrupp:
Ase Allberg, Jan Térnell, Region Halland. Daniel Modiggard, Catarina Nyberg, Hallandstrafiken.

Om du vill bestilla fler exemplar av denna trycksak, kontakta Broschyrbestillningen
tfn 035-13 48 00 eller bestill via www.regionhalland.se/broschyrer

Region Halland, Box 517, 301 80 Halmstad « regionen@regionhalland.se « www.regionhalland.se



\}J Region Halland




