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Konsekvensutredning till forslag om hastighetsforeskrifter pa vag
150, Hallands lan enligt forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning

Bakgrund

Trafikverket foreslar nya hastighetsforeskrifter pa vag 150 i Hallands lén och befintlig foreskrift VVFS 2009:388
kommer da att upphivas.

Vig 150 stricker sig fran korsningen vag 154, viag 744 och Holgersgatan i centrala Falkenberg till strax 6ster om
Torups tatort i vagskalet vag 26, vag 686 i cirkulationsplats Torup. Viagen gér igenom Falkenberg och Hylte
kommuner. Vigens totala langd ar 40,5 km.

Bakgrunden till forslaget utgar fran Trafikverkets uppdrag och arbete med att fortsétta anpassa
hastighetsgrinserna till viagars sikerhetsstandard. Forslaget var en del i en bred remiss som skickades ut till
lansplaneupprittare, kommuner m.fl. under mars-maj 2016. Mer information om denna remiss samt
Trafikverkets sammanfattande kommentarer till inkomna remissyttranden: http://www.trafikverket.se/om-
oss/var-verksamhet/trafikverkets-uppdrag/regeringsuppdrag-remisser-och-remissvar/remisser/remiss-for-
anpassning-av-hastighetsgranserna-pa-vagarna/

Nollvisionen ar grunden for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige och ar faststilld genom beslut i riksdagen. Den ar ett
etiskt forhéllningssatt, men utgor ocksa en strategi for att forma ett sikert viagtransportsystem. I Nollvisionen slés
fast att det ar oacceptabelt att végtrafiken kraver méanniskoliv. Trafiksikerhetsarbetet i dess anda innebar att
vagar, gator och fordon ska anpassas till manniskans forutsattningar s att ingen pa sikt dodas eller skadas
allvarligt i vagtrafiken. Ansvaret for sikerheten delas mellan de som utformar och de som anviander
vagtransportsystemet.

Trafikverkets ambition for anpassning av hastighetsgranserna till vigarnas sakerhetsstandard innebér:

e  att vigar utan mittseparering med mattlig och betydande! trafik ska ska ha hogsta tilldtna
hastighetsbegriansning 80 km/tim

e att atgirder for hojda hastighetsgranser genomfors utmed det utpekade funktionellt prioriterade viagnatet
e att hastighetsforandringen inte leder till 6verskridande av miljokvalitetsnormen for luftkvalitet

e att riktvarden for buller inte bor 6verskridas

e att anpassningen dr motiverad med hénsyn till den transportpolitiska maluppfyllelsen

Referenshastigheten pa en vig eller del av vig bestdms av olika faktorer och framgar av Vigars och gators
utformning, VGU, som anvands vid ny- eller ombyggnation. Undantag frén VGU kan goras for befintlig vig av
trafiksdkerhets-, framkomlighets- eller miljoskal.

! Med mattlig och betydande trafik avses i detta sammanhang vigar med en arsmedeldygnstrafik p4 2000 fordon eller mer per
dygn ar 2025.



http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/trafikverkets-uppdrag/regeringsuppdrag-remisser-och-remissvar/remisser/remiss-for-anpassning-av-hastighetsgranserna-pa-vagarna/
http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/trafikverkets-uppdrag/regeringsuppdrag-remisser-och-remissvar/remisser/remiss-for-anpassning-av-hastighetsgranserna-pa-vagarna/
http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/trafikverkets-uppdrag/regeringsuppdrag-remisser-och-remissvar/remisser/remiss-for-anpassning-av-hastighetsgranserna-pa-vagarna/

TMALL 0413 Konsekvensutredning hastighet v 2.0

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 201906534 2015.05.06 & TRAFIKVERKET
Sidor
2(4)

Vad ar problemet och vad vill Trafikverket uppna?

Vistra delen av delstricka 1, mellan cirkulationsplats vig E6,vag E20 i trafikplats Falkenberg sédra och 4 800
meter Oster om korsningen vig 673, vag 710 Abild, i forslaget haller inte den standard som kravs for den
nuvarande hastighetsbegriansningen 9o km/timme och finns inte med i planerna fér ombyggnad innan ir 2025
och sénks darfor till 80 km/timme. Trafikverket vill med regleringen uppna att hastighetsbegransningen ska
overensstimma med végens standard.

Ostra delen av delstriicka 1, mellan 150 meter 6ster om vig 727 Bokstorp och vig 680 Torup, i forslaget hiller inte
den standard som kravs f6r den nuvarande hastighetsbegransningen 9o km/timme och finns inte med i planerna
for ombyggnad innan ar 2025 och sianks darfor till 8o km/timme. Trafikverket vill med regleringen uppna att
hastighetsbegriansningen ska 6verensstimma med vigens standard.

Utover detta har dven vissa redaktionella dndringar gjorts som inte paverkar foreskriften i sak.

Forslag till hastighetsbegransningar

Forslag pa hastighetsbegrinsningar forandrade eller oforéndrade, for hela viagen.

# Stracka Strackans Justeringens totala Hastighet Ny
totala langd langd (km) (km/tim) hastighet
(km) (km/tim)

Obs. endast den del
av delstrackan som
inte har annan
foreskriven hastighet.

1 500 meter oster om 33,1 25,6 90, 80, 80
cirkulationsplats viag E6, 90
E20 i trafikplats
Falkenberg sodra—-vig
680 Torup

Forslaget resulterar i en 6kad restid pa hela striackan, for fordon som far framforas i hogsta tilldtna hastighet.
Restiden Okar teoretiskt med knappt 2 minuter och 10 sekunder.

Observera att nedan beskrivna kostnader och konsekvenser utgar fran hela foreskriften.

Lokala trafikforeskrifter

Forslaget giller endast Trafikverkets hastighetsforeskrifter. Det kan finnas lokala trafikforeskrifter om hastighet
eller tattbebyggt omrade utmed viagen som paverkar hastighetsbegriansningen lokalt. Dessa redovisas inte har.

Alternativa Iosningar

Det finns inga alternativa l6sningar. Den sidkerhetsstandard som striackan har innebér att de foreslagna
hastighetsgranserna maéste inforas.

Att bygga om vigar till motesfria med mittracke dr en omfattande investering och det gors darfor noggranna
prioriteringar av vilka vagstrackor som ska byggas om. Vag 150 ar en regional vag och det dr ddrmed Region
Halland i egenskap av lansplaneupprittare som avgor om och nér viagen ska prioriteras for en sdidan ombyggnad.
Vigen finns inte med for ombyggnation i den nuvarande regionala transportplanen for Hallands lan.

I samband med faststillelsebeslutet av nationell trafikslagsévergripande plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029, beslutade regeringen att Trafikverket under perioden 2019 till 2022 ska fordela upp till 1
miljard kronor for att samfinansiera de regionala transportplanerna avseende trafiksdkerhetsétgiarder pa det
regionala viagnatet. Regeringen vill pa detta sétt stodja och paskynda arbetet med motessepareringsatgarder och
okad trafiksiakerhet.
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Vilka som berors av regleringen

Alla trafikanter som anvinder den aktuella vigen och andra som vistas i nirheten berdrs av regleringen.

Kostnader och andra konsekvenser

Hastighetsforandringen utfors i syfte att forbattra trafiksdkerheten och strava mot Nollvisionen samt géllande
etappmaél genom att minska risken for att dodas eller skadas allvarligt. Trafiksdakerhet och milj6 ar ramvillkor for
tillganglighet, vilket innebar att tillgdnglighet inte far leda till délig trafiksdkerhetsstandard eller stor
miljopéaverkan.

De kostnader som de foreslagna foreskrifterna resulterar i utgors till storsta del av administration (kostnaderna
for tillkinnagivandet av foreskrifterna sdsom sigs i 10 kap. 13 § trafikférordningen (1998:1276) ) samt
utmarkning (skyltning) av foreskrifterna.

Trafiksdkerhet

Hastighetssankningenar en trafiksakerhetséatgird vilket innebar att risken att dodas eller skadas allvarligt utmed
viagen kommer att minska. Risken att dodas minskar med cirka 10-15 % endast genom att sinka
hastighetsgriansen frén 9o till 80 km/tim.

Tillgdnglighet

Hastighetssdnkningen kommer att ge nagot 6kad restid for huvudsakligen persontrafik. Hastighetens paverkan pa
restid finns att 1asa om har: https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/vag/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-
hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/ Restiden pa strickan berdknas 6ka med knappt 2 minuter och 10
sekunder for personbilar, bussar och lastbilar utan slép.

Foreskriften innebédr en minskad plottrighet for skyltade hastigheter.
Foreskriften paverkar inte restiden for lastbil med slap.

Akademisk utvardering? av forandrad tillgédnglighet i vignitet visar att det inte finns en enhetlig bild 6ver
effekterna av en tillganglighetsforandring och att det &r viktigt att skilja mellan effekter pa kort och lang sikt. En
tillganglighetsforsamring kan leda till bAde 6kad och minskad ekonomisk aktivitet i en region, eftersom det bade
kan leda till en forsdmrad arbetsmarknad och till att nya affarsmdjligheter uppstér. Utvarderingen belyser att
hastighetssdnkningar i manga fall ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv kan vara mer motiverat for att 6ka
trafiksdkerheten dn en motsvarande vaginvestering for vigar med laga trafikvolymer.

Utifradn detta underlag anser Trafikverket att det inte gér att beskriva foreskriftens konsekvens pa tillganglighet
for person- eller godstransporter mer utforligt 4n ovan redovisad restidsforandring samt kvalitativa beskrivning.

Milj6

En hastighetssidkning pa 10 km/tim ger en siankning av bullernivan med 1-2 dBA (schablonvirde).
Foreskriften innebar minskade utslépp av viaxthusgaser.

Sammanfattning:

Utifran ovan redovisade sammantagna konsekvenser bedoms den foreslagna hastighetsforandringen vara
valmotiverad.

Den nya hastigheten innebar en anpassning till vagens sdkerhetsstandard och kommer att ge goda
trafiksdkerhetseffekter. Trafikverket 4r medveten om att sankningen leder till nagot 6kade restider, men det ar
viktigt att hastigheten Gverensstimmer med vagens standard. Lastbilstrafiken kommer inte att paverkas av
hastighetssankningen eftersom dé den hogsta tillditna hastigheten for den kategorin ar 80 km/tim.

2 Westin, L. et al. (2011) Utvirdering av fordndrad tillginglighet i Vignitet - En makroanalys. Trafikverket (2017:088)



https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/vag/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/vag/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/
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Ikrafttradande och informationsinsatser
Foreskrifterna foreslas trada i kraft den 2019-11-01.

Det bedoms inte finnas behov av att ta sirskild hansyn nar det giller tidpunkten for foreskrifternas
ikrafttradande.

Det bedoms inte behdvas nigra speciella informationsinsatser.

Foreskrifterna kungors i Svensk trafikforeskriftssamling, STFS som finns i den rikstickande databasen, RDT.

Datum: 2019-05-06

Joakim Bergman

Trafikingenjor

Bilagor:

Karta
Forslag till trafikforeskrift




