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Stallningstagande till fortsatt arbete i vagplan efter remiss av Lokaliseringsutredning —

BESLUT

Lokaliseringsutredning, PM skisshandling, Vag 26 Faunapassager Halmstad —
lansgréansen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands lan.

SAMMANFATTNING

Bakgrund

Végar och jarnvéagar, i synnerhet storre trafikleder, kan utgdra kraftiga vandringshinder och barriérer
for bade manniskor och djur. Pa nationell niva star viltolyckorna for ca 50-60 % av de polisrapporterade
olyckorna och lokalt kan det vara en hogre andel. Projektet omfattar omradet kring vag 26 fran
Halmstad till lansgransen dvs en stracka pa ca 60 km. Sodra delen fran Halmstad-Oskarstrom saknar
idag viltstangsel eller har privat uppsatt viltstangsel pa del av strackan.

Projektmal

Malet med projektet ar att minska vagens barriareffekt for faunan samtidigt som trafiksédkerheten
framjas genom mindre risk for viltolyckor. Syftet med Lokaliseringsutredningen ar att belysa maojliga
atgarder som minskar barriareffekten pa vag 26 och gynnar storre och mindre vilt pa strackan och 6kar
den biologiska mangfalden. Malet med projektet ar ocksa att underlatta for regional och lokal planering
av gronstrak i forhallande till detta projekt.

Lokaliseringsutredning, PM skisshandling

| ett inledande skede fore vagplan har en Lokaliseringsutredning, PM skisshandling tagits fram. En
rekommendation ges i utredningen for inriktning pa det fortsatta arbetet i nasta skede m h t att forbattra
passagemojligheterna for faunan langs vag 26. Utredningen foreslar faunaatgarder i form av effektivare
viltstangsling, grindar samt anlaggande av farister och viltuthopp, torrtrummor samt tva stycken fauna-
passager i plan med viltvarningsteknik. En stérre faunabro foreslas dven langs strackan Halmstad -
Oskarstrom. Handlingen och dess bilagor har samratts under remissperioden 16 november - 14
december 2020. Den kallas efter remissen for Forslagshandling fér Lokaliseringsutredning med
tillhérande bilagor.

FORESLAGNA ATGARDER

Nedan redovisas vilka faunaatgarder och faunapassager som foreslas langs aktuell stracka pa vag 26.

Faunaatgarder for befintligt vagsystem

Stangselkorrigeringar och kompletterande viltstangsling, ca 21 600 m, utfors langs med vag 26. Nytt
faunastangsel ansluts frdn Halmstad E6 till befintligt viltstdngsel vid norra Aled. Totalt féreslas ca 20 st
farister, 10 st viltuthopp och 4 st grindar byggas férdelade utmed hela utredningsomradet i enlighet med
forslagen. 3 st torrtrummor anléggs pa delstracka A for mindre djur.

Anpassning av befintliga broar och portar
Atgarder vid befintliga broar och portar pé vag 26 foreslés for att skapa battre passageméjligheter for
faunan enligt nedan.
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-Bro dver transportvag vid Sperlingsholm i Halmstad Id 2 Knr. 13-618-1

Viltstangsel foreslas anlaggas pa strackan, vilket kommer att leda djur till denna port. Siktskarm
foreslas pa bron for att minska storningar fran trafik, vilket forbattrar portens funktion som
faunapassage.

-Bro 6ver GC-vag 0,5 km V Oskarstroms kyrka Id 5 Knr 13-1001-1

Betesstangsel sitter idag direkt vid 6ppning pa bada sidor. Samrad bor ske med markagaren om det ar
mojligt att ta bort stangsel. Alternativt flytta ut stangsel fran portéppningen.

-Bro over vag vid Froslida Id 8 Knr 13-1009-1

Dra om stangslet sa att det sluter tatt mot vag 26. Ta bort stangsel runt av- och pafart pa bada sidorna.
Detaljutforma stangsel vid av- och pafarter for att forhindra att djur tar sig in pa vagomradet.

-Bro dver jarnvig vid Ollsjé I1d 10 Knr 13-384-1

Leda om stangslet intill porten och ansluta titt mot brokonstruktionen. Atgarden ger djuren en
mojlighet att passera genom porten.

-Bro over Lillan vid Ivebro Id 11 Knr 13-1012-1

Anslut viltstangsel tatt mot bron. Om mgjligt ta bort skyddsréacke pa norra sidan. Placering av en
siktskarm péa bron foreslas, vilket forbattrar portens funktion som faunapassage.

-Bro 6ver Kiladan V Gustavsberg Id 13 Knr 13-976-1

Siktskarm foreslas pa bron, vilket forbattrar portens funktion som faunapassage. Forlang viltstangsel
vidare sdderut.

-Bro over jarnvag V Gustavsberg Id 14 Knr 13-977-1

Befintligt viltstangsel ar trasigt pd nordvéastra sidan. Sakerstall att viltstangsel ansluter till
brokonstruktionen.

-Bro over GC-vag Ekeryd id 16 Knr 13-647-1

Anslut viltstéangsel till denna port.

Faunapassager i plan

Tva stycken faunapassager i plan foreslas pa de norra delarna péa strackan vid Anghem (lage 24) och vid
Lindhult, (Iage 31) | nasta skede studeras passagernas mer exakta lage, utformning samt koppling till
viltvarningsteknik och skyltning pa vag 26. Eventuellt behover platserna kompletteras med viltuthopp.

P& utredningsstrackan valdes sju lagen ut med potential for anlaggning av ny faunapassage i plan. Efter
utredning av vagtyp, trafiksikerhet, skyddade omraden, ekologisk funktion samt viltolyckor, och budget
har fem av dessa lagen valts bort som sémre alternativ.

Planskild faunapassage, faunabro

Ny storre faunabro med en bredd férslagvis pa ca 15 m foreslas vid Moaslatten, lage 102. Den samlade
beddmningen visar att detta lage ar den totalt basta 16sningen for en faunabro. Landskapet har bra
forutsattningar att kunna leda dver naturen i en broldsning som kan anpassas till befintliga terrang-
forutsattningar med mindre masshantering och intrang inom fornlamning och jordbruksmark. Fort-
satta studier i nasta skede sker av faunapassagens exakta lage, utformning och slutlig bredd samt hansyn
till byggnadstekniska forutsattningar. Denna utredningen foreslar en betongrambro med faunaskarm i
tra som gar ut i terrangen samt ett faunastangsel som leder fauan till bron. Vid ny faunabro foreslas
biotopsytor skapas for kraldjur och insekter.

Mojlig permanent driftvag for faunabron foreslds med atkomst fran vag 26 via en driftficka. Ingen
fordonstrafik blir tilldten p& bron. Det minskar negativa effekter for faunan. En faunabro bedéms
uppfylla de ekologiska kraven, samtidigt som en ekodukt inte inryms i den totala budgeten for projektet.
Ett gestaltningsprogram tas fram i vagplaneskedet samt vilken brotyp som slutligen foreslas vid bygg-
nation.

En ny cykelbana planeras i ett annat pagaende projekt mellan trafikplats E6 och Aled vilket kan innefatta
en ny planskild passage éver/under vag 26 for GC-vag soder om Aled. Detta innebar ytterligare ett
tillskott av mojlig faunapassage i detta omrade. Fortsatt samordning sker mellan projekten i nasta skede.
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Under remissen har framkommit synpunkter pa de alternativa platserna for ny faunabro direkt soder
om ID2 vid grustékten samt for 14ge 123 vid Alvasjo. Det finns flera nackdelar m h t miljé samt framtida
kommunala exploateringsplaner vilket innebar att Trafikverket inte gar vidare med dessa alternativ.

-Faunauppfdljning och ekologiska studier av passagernas effekt
Ett uppfoljningsprogram har tagits fram som far fordjupas i nasta skede. Detta redovisas i separat
underlagsrapport till Lokaliseringsutredningens Forslagshandling.

Enligt fyrstegsprincipens analys ar de foreslagna atgarderna en kombination av steg 3 och steg 4.
MALUPPFYLLELSE

-Minskad barriareffekt — Barriareffekten minskar totalt pa strackan med foreslagna atgarder.
Avstandet mellan faunapassager uppfyller Trafikverkets riktlinje landskap med faunapassager
tillgangliga inom fyra kilometers avstdnd mellan varje passage.

-Minskat antal viltolyckor — Faunaatgarder i kombination med férbattrade faunapassager bedéms
minska viltolyckorna med omkring 40-50 %.

-Gronstrak — Projektet bidrar med ett gronstrakstankande som kommer paverka 6vrig samhalls-
utveckling i omradet pa ett posivit satt.

-Faunauppféljningsprogram — Faunauppféljningsprogram utformas for att félja upp projektets
maluppfyllelse gallande barriarpaverkan, biologisk mangfald och viltolyckor under ca 3-5 ar.

SAMRAD OCH REMISS INOM LOKALISERINGSUTREDNING, PM SKISSHANDLING

Samrad har hallits med bl a Lansstyrelsen i Hallands l4n, Halmstad och Hylte kommun, samt med Vilt-
olycksradet, jagarkretsar, polis, intresseforeningar och sakagare under mars, juni och september manad
2020. Pa grund av coronapandemin har samrad huvudsakligen skett via skype, telefon och epost/brev.
Projektet har stamts av med AVS for pagéende planering fér GC-vag mellan Halmstad och Aled. Detta
for att fa in kunskap om aktuella 6vriga atgarder som kan paverka val av fortsatt inriktning for detta
projekt infor nésta skede.

Samraden framgar av Samradsredogorelsen.

Remissen

Remissen av Lokaliseringutredningen med tillhérande bilagor fanns tillgangliga pa Trafikverkets hem-
sida. Annonsering har skett i Hallandsposten och Post- och inrikes tidning och information om remissen
skedde aven via epost/brev samt fanns pa Trafikverkets hemsida. Handlingarna skickades aven till
myndigheter och intressenter samt sakégare for yttrande enligt sdndlista.

Inkomna synpunkter fran remissen redovisas i ett "lPM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning,
PM skisshandling” och har skickats for kAnnedom till 1&nsstyrelsen infor deras yttrande. Sexton stycken
yttranden inkom och finns redovisade med svar fran Trafikverket i ett PM. Detta PM bifogas detta
stallningstagande.

Lansstyrelsen
Lansstyrelsen i Hallands 1&n har den 25 januari 2020 yttrat sig om Lokaliseringsutredningen och ar
positiva till foreslagna faunaatgéarder och ny faunabro. Samrad har aven hallits 3 februari 2021.

Lansstyrelsen ansvarar for viltférvaltningen och menar att den forsvaras av barriarer i landskapet. Ur
naturvardessynpunkt &r placeringen av faunabro vid lage 102, Moasléatten, att foredra i och med att
omrédet hyser lagre naturvarden samt &ven m h t kulturmiljo. Atgarden att sétta viltstangsel 1angs vég
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26 kommer innebéra att barridreffekten for vilt fordndras. For att kompensera for den tillkommande
barridr som viltstdngsel innebér ar det viktigt att de foreslagna faunapassagerna tillkommer i enlighet
med forslaget. Atgardernas paverkan pé viltets rérlighet &r svar att férutse men det &r lansstyrelsens
beddmning att antalet passager inte bor minska i forhallande till forslaget.

Kommuner
Halmstad kommun ar positiva till faunadtgarder langs vag 26 och férordar faunabro vid Moaslatten,
lage 102.

Hylte kommun &r postiva till utredningen men menar att de stéller sig tveksamma till faunapassager
i plan m h t framtida 6kad vagstandard pa vag 26, trafiksékerhet och till ekologisk funktion. Hylte
kommun dnskar viltuthopp vid varje faunapassage i plan.

FORSLAG TILL STALLNINGSTAGANDE
Efter utforda studier, samrad och inkomna synpunkter foreslar Trafikverket foljande:

- Lokaliseringsutredningens forslagshandling inforlivas i planlaggningsprocessen for vagplan. Vissa
justeringar kan komma att uppsta vid fortsatta samrad i vagplanen. Nasta skede ar att i vagplan uppratta
ett samradsunderlag sa att Lansstyrelsen i Hallands 1an kan gora sin beddmning om projektet innebar
betydande miljopaverkan eller inte. Samrad sker sedan enligt samradsprocessen for vagplan med
tillhorande skeden Samradshandling, Granskningshandling och Faststéllelsehandling. Faststallelsen av
vagplanen gor att vagplanen vinner laga kraft och sakerstaller den mark som behdévs vid byggnation.

- Fortsatt arbete inriktas mot forslag pa faunaatgarder som effektivare viltstangsling, grindar, viltuthopp
och farister, faunadtgarder vid befintliga broar/portar samt tre torrtrummor, tva viltpassager i plan samt
en faunbro enligt Férslagshandling for Lokaliseringsutredningen.

For anldggande av faunabro bér inriktningen vara att den planeras huvudsakligen for faunan vilket
innebar att fordonstrafik inte &r tilldten 6ver bron. Detta minskar negativa effekter for djuren. Ingen
enskild vég bor anslutas 6ver faunabron.

-Viktigt ar att samrada med lansstyrelse samt kommuner sa att framtida planering av gronstrak fredar
omraden pa lang sikt i anslutning till faunabron. Detta mojliggdr for djuren att ta sig till och fran den
nya faunabron pa ett ostort satt.

Underlag till beslutet ar att de foreslagna faunaatgéarderna langs vag 26 kommer att reducera viltolyckor
pa strackan och 6ka trafiksédkerheten. Det innebar dven att barriareffekten minskar for faunan for bade
mindre och storre djur och att de ekologiska sambanden i omradet starks.

Andringar av framtida ny vagstandard foér vag 26

Langs vag 26 mellan Halmstad - Oskarstrom och dven pa resterande vagavsnitt till lansgransen finns
fran allmanheten onskemal om en forbattrad vagstandard pa grund av 6kande trafikmangd. Ny vag-
standard behandlas inte i detta projektet. | dagslaget har Trafikverket inga medel avsatta for en sadan
standardhéjning i Nationell plan for infrastruktur fér 2018-2029. Skulle denna delstracka for vag 26
&nda tas med i kommande Nationell plan 2022- 2033 utgar delstrackan ovan fran detta faunapassage-
projekt p g a annan finansiering.

Om forutsattningarna for ny vagstandard pd vag 26 dndras innan vagplanen for detta projekt paborjas
kan detta innebara justeringar av utformningarna fran denna Férslagshandling.
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RIKTLINJER FOR VIKTIGA FRAGOR | DET FORTSATTA ARBETET

Sarskilt uppmarksammade fragor:

- Oversyn av faunaatgarder pd vagsystemet. De befintliga och kompletterande viltstangslens placering
vid anslutande végar ses dver utmed utredningsstrackan pa vag 26 samt dven lagen for viltuthopp samt
farister och torrtrummor. Behovet av grindar i viltstangsel pa strackan analyseras.

- Inventeringar gors for naturmiljé/fauna, kulturmiljo, och friluftsvarden i omraden dar fauna-
atgarder genomfors. Inventering av storre trad langs foreslagna atgarder genomfors for eventuella
skyddsatgarder. Vid eventuell vattenverksamhet samrads med lansstyrelsen. Om det finns risk for
skada pa biotopsskyddade miljoer kravs det dispens for atgarden, om den inte genomférs med stod av
végplan. Vid nytt faunabroléage studeras mdéjlighet att skapa biotopsomréden for kraldjur och insekter.

- Miljokonsekvensbeskrivning/Miljobeskrivning. Fortsatta studier gallande miljopaverkan sker i nasta
skede vagplan. Forst efter att lansstyrelsen svarat pa om projektet innebar betydande miljopaverkan
vet vi om projektet kommer genomfoéra en MKB eller en Miljébeskrivning.

-Faunapassager i plan. Uppféljning av viltvarningsteknik och dess utformning m h t ekologisk funktion
samt trafiksdkerhet. Samordning pa nationell niva gallande réatt typ av skyltning vid passagen. Passa-
gerna kompletteras med viltuthopp vid lampligt lage samt eventuellt belysning av vagomradet pa bada
sidor om faunapassagen for att férhindra djuren att vandra in mellan viltstangslen.

- Att studera i vagplanen efter 6nskemal fran jagare och markagare.

Onskemal om grind vid Lopered. Vid platsen finns idag en privat farist med begransad funktion.
Markéagare patalar problem med att vilt tar sig in pa vag 26 och 6nskar en komplettering med grind vid
faristen.

Korsning vid Ojasjo. Platsen kan inte forses med farister d& det &r stora enskilda vagomraden och ménga
anslutningar med enskilda vagar till samma plats. Idag passerar djuren frekvent éver vag 26, i de stang-
seléppningar som &r pa platsen. Forslagsvis utreds att komplettera med belysning vid denna plats.

-Geotekniska férutsattningar vid lage for faunabro ses 6ver samt om férorenade massor kan finnas vid
faunaatgarder.

-Byggnadstekniska forutsattningar, hantering av jordmassor for terranganpassning av faunabro samt
hantering av ev férorenade massor i motfylinad till bro eller tillfallig férbiledningsvég studeras ndrmare.
Minimering av paverkan pa naturmiljo och ev kulturmiljo, vattendrag och 6vrig miljo efterstravas vid
byggskedet.

-Kontroll av tillford jord gors for att fa ratt jordman till faunabron samt for att inte fa in oénskad
vegetation eller invasiva arter

-Gestaltning av faunabro. Analys av brotyper och bredd, lage och utformning fér faunbro. Gestaltning
genomférs m h t landskap, miljoé och byggnadverk samt ekologisk funktion for faunan.

-Faunauppféljningsprogram. En naturvardesinventering togs fram under 2020. Ytterligare referens-
data fér faunan och naturinventeringar bér samlas in i god tid fore byggstart, dvs redan under 2021 och
framat.

-Agandeférhéallande och driftsfragor for befintliga broar och portar ses éver. Atgarder kan krava nagot
forandrade driftsfunktioner.

- Skyfall/extrem nederbérd. Risker med skyfall/extrem nederbdrd tas med i beaktning och bedéms vid
slutligt val av lokalisering for faunabro. Valt lage ligger hogt i terrangen och marken bestar av berg och
moranmarker med torra partier.

-Klimatkalkyl genomfors for projektet.
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-Fortsatta samrad sker med lansstyrelse, kommuner, jagarkretsar, blaljusmyndigheter, intressenter
och sakagare och allméanhet. Samradskrets stams av i borjan av vagplan.

Budget och finansiering

Totala kostnaden fér projektet bedéms preliminart i detta skede till ca 86 miljoner kronor. Av dessa
ligger ca 50 miljoner pa faunaatgarder, passager i plan och faunabro samt faunauppféljningkostnad.
Ovriga kostnader &r for byggherrekostnader och oférutsett. Framtida driftkostnader kommer att péa-
verkas av atgarderna och beraknas 6ka nagot. De 6versiktligt bedomda totalkostnaderna for projektet
studeras ndrmare i nasta skede.

I Trafikverkets Nationella plan for "Atgardsomréde Miljoinvestering for att begransa transportsystemets
miljopaverkan” finns medel for miljorelaterade projekt for hela landet och medel hamtas darifran till
detta projekt (Finans SINVM dvs Smarre Investeringar Miljo). Under forutsattning att projektet ar
faststallt och finansieringen ar klar bedéms projektet kunna pabdrjas for byggnation tidigast hosten
2026. Finansiering beror ocksé pa inspel och beslut i kommande ny Nationell plan 2022-2033.

BESLUT

Trafikverket Region Vést beslutar att ga vidare med vagplan enligt Foreslagna atgarder ovan vilket
redovisar inriktningen i Lokaliseringsutredningens Férslagshandling. Denna ska ligga till grund for
den fortsatta planeringen. Stallningstagandets beslut vilar p& Trafikverket Region Vast och Nationell
Planerings samlade bedémning av alternativa faunaatgarders och lokalieringars effekter samt i vilken
utstrackning de uppfyller projektets andamal och projektmal.

Under 2021 arbetar Trafikverket med att ta fram en ny Nationell transportplan for aren 2022-2033.
Vag 26 Halmstad — Oskarstrom avses spelas in som ett namngivet projekt. Om strackan tas in som
ett namngivet objekt i kommande nationell plan kommer faunaatgarder pa denna stréacka tas bort
fran faunaprojektet ”Vag 26 Faunapassager Halmstad —lansgransen, Halmstad och Hylte kommun,
Hallands 1an” och saledes inte bekostas av SINVM. Aktuell delstracka for fortsatta studier blir da
vég 26 Oskarstrom-lansgransen. Beslut om detta tas forst nar forslaget till nationell plan ar beslutad.

Goteborg 31 mars 2021

Jorgen Einarsson,
Regional Direktor
Region Vast

Beslutsunderlag

Bilagor:
-PM inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning med tillnérande bilagor inklusive
Lansstyrelsens yttrande.
- Lokaliseringsutredningens Foérslagshandling med bilagor, daterade 2021-03-31
-Samréadsredogorelse, daterad 2021-03-31
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PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for
vag 26 Faunapassager Halmstad-lansgransen, Halmstad och Hylte kommun,
Hallands lan

| ett inledande skede fore vagplan har en Lokaliseringsutredning, PM skisshandling tagits
fram. | utredningen ges en rekommendation till inriktning av det fortsatta arbetet i ndsta
skede med vagplanen m h t att forbattra passagemojligheter for faunan langs vag 26 pa
strackan Halmstad — lansgransen. Syftet ar att foresla faunaatgarder som kan minska
barridreffekten samt minska mangden viltolyckor pad strackan genom att anlagga
effektivare viltstangsel, farister och viltuthopp vid lampliga lagen. Dessutom foreslas tva
st faunapassager i plan med viltvarningsteknik langs strdcka G och H samt en faunabro
lings stracka B. Soder fran Halmstad till soder om Aled byggs nytt faunastingsel.
Handlingen med tillhérande bilagor har samratts med berorda och detta redovisas i
projektets samradsredogorelse.

Remiss av utredningen med tillhérande bilagor &r daterad 2020-11-16. Dessa har skickats
till lansstyrelse, kommuner samt intressenter och via brev/email har dvriga sakégare samt
intressenter fatt information var handlingar finns. P4 Trafikverkets hemsida finns
handlingar anpassade till GDPR under Dokument.

Kungorandet/annonseringen om remiss har skett 2020-11-09 i Hallandsposten samt i Post-
och Inrikes. Remisstiden har varit fran 16 november till 14 december 2020.

Med anledning av remissen har 16 stycken yttranden inkommit, vilka numrerats enligt
nedan.

| de fall da yttrandet avser atgard i anslutning eller narhet till viss fastighet eller plats utmed
vag 26, visas den med markering pa dversiktskartan (Bilaga till detta PM).

Nr 1, Lansstyrelsen i Hallands lan

| yttrandet framfors foljande:

11

Naturvard

Naturvardsenheten staller sig positiva till foreslagna atgarder.

Naturvardsenheten ser att Lansstyrelsen har intresse for ckad trafiksakerhet med fauna
passager av framst tre anledningar:

e Minska mangden viltolyckor - Lansstyrelsen ingar i det regionala
viltolycksradet som har detta som sitt huvudsakliga mal.

o Minska barridreffekter - L&nsstyrelsen ansvarar for viltférvaltningen och denna
forsvaras av barriarer i landskapet
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o Minskad barriéreffekt - L&nsstyrelsen arbetar for en gron infrastruktur som
bidrar till att starka och bevara ekosystemen och framjar biologisk mangfald och
ekosystemtjénster. Detta ska ske genom att arter har mojlighet att sprida sig och
anvanda landskapets miljoer obehindrat, pa land och i vatten.

Den aktuella vagstrackan utmarker sig med ett mycket stort antal viltolyckor. Det &r darfor
angelaget att atgarder vidtas for att minska antalet viltolyckor samtidigt som barriér-
effekten blir sa liten som mojligt.

Atgarden att satta viltstangsel langs vig 26 kommer innebéra att barridreffekten for vilt
forandras. For att kompensera for den tillkommande barridr som viltstangsel innebéar &r det
viktigt att de foreslagna faunapassagerna tillkommer i enlighet med forslaget. Atgardernas
paverkan pa viltets rorlighet ar svar att forutse men det ar lansstyrelsens bedomning att
antalet passager inte bor minska i forhallande till forslaget.

Faunapassage planskild

Ur naturvardessynpunkt &r placeringen av faunabro vid punkt 102 att féredra i och med att
omradet hyser lagre naturvarden. Lage 123’s varden kopplade till naturvardesobjekt 18 &r
hydrologiskt kénsliga och riskerar att forstéras vid omfattande grav och schaktarbeten.

Ovriga anlaggningar

Det finns flertalet grova trad och jattetrad utmed véagen. Vid anléggning av viltstdngsel bor
hansyn tas till dessa. Omrédet mellan Halmstad och Aled ansluter till en vérdetrakt for
adellévskog med hdga naturvéarden kopplade till framst ek men dven andra Iovtrad. Trad
storre &n 35 cm diameter i brosthdjd bor skyddas mot skada vid arbetena. Det &r viktigt att
sékerstalla att dven rotterna inte skadas genom grévning eller kdrning med maskiner.
Maste ett trad tas ner &r det lampligt att lamna det, i en faunadepa eller sjalvt, och da garna
i solbelyst l&ge.

1.2

Dispenser

Generellt biotopskydd

Paverkan pa biotopskydd kan krava dispens. Dispens soks hos Lansstyrelsen.

Artskydd
Om atgardsarbetena paverkar arter upptagna i artskyddsférordningen kan det
komma att krévas dispens. Dispens soks hos Lénsstyrelsen.

13

Kulturmiljé

Trafikverket har inkommit till Lansstyrelsen en begéran om yttrande om Lokaliserings-
utredning PM Skisshandling for V&g 26 Faunapassager Halmstad. | underlaget har
Trafikverket redogjort for de platser dar de planerade arbetsforetaget kan komma i konflikt
med fornldmningar, samt redovisar vilka lokaler foér faunapassager som tidigare i
processen varit aktuella for exploatering men som ej langre ingar i planarbetet, bl.a. mot
bakgrund att de skulle komma att berdra fornldmningar.

Fornlamningar &r skyddade enligt 2 kap 18 och tillstand till ingrepp séks hos Lans-
styrelsen som da kan ge tillstand till ingrepp enligt 2 kap 12 — 13 8§ Kulturmiljclagen.
Aven under mark dolda, idag okanda, fornlimningar &r skyddade. Lansstyrelsen kan stilla
krav pa en arkeologisk utredning enligt 2 kap 11 § kulturmiljélagen for att sakerstélla att
en fornlamning ej berdrs av arbetsforetaget.

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-l&nsgrénsen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands lan
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Ur fornldmningssynpunkt har Lansstyrelsen foljande att anféra &rendet. Som konstaterats
i Skisshandlingen finns en registrerad fornlamning, L1996:6276, vid lage 123 och arbets-
foretaget maste foregas av en arkeologisk utredning samt, i den man som passagen
inkréktar pa den registrerade fornlamningen, en arkeologisk forundersékning i syfte att
avgransa och diagnostisera l[&mningen. Det kan dven tilliggas att det i nérheten till 1age
123 finns flera registrerade fornlamningar sasom hogar och stensattningar. Dér finns dven
ett gravfalt drygt 200 meter vaster om den planerade passagen. Vid ldge 102 kan en
arkeologisk utredning behdva utforas av de ytor som skall beroras av arbetsforetaget.

Kommentar fran Trafikverkets Region Vast
1.1
Naturvard

Trafikverket instammer att malet &r att vi tillsammans arbetar for en gron infrastruktur som
bidrar till att starka och bevara ekosystemen och framjar biologisk mangfald och
ekosystemtjénster. Detta ska ske genom att arter har mojlighet att sprida sig och anvanda
landskapets miljoer obehindrat, pa land och i vatten.

Lansstyrelsen ansvarar for viltférvaltningen och menar att den forsvaras av barriarer i
landskapet. Trafikverkets mal ar att minska barriareffekten och viltolyckorna genom de
foreslagna atgarderna.

Faunapassage planskild

Trafikverket ser att lansstyrelsen forordar lage 102 for ny faunabro ur naturvardssynpunkt
da laget har lagre naturvarden samt kanslig hydrologi i omradet. Laget 123 gor aven storre
paverkan pa kulturlamningar an lage 102.

Ovriga anlaggningar

Trafikverket noterar informationen att det finns ett antal storre trad som kan paverkas vid
viltstangsling langs huvudsakligen sidra delar av strackan. Vi kommer i ndsta skede vid
projekteringen ta hansyn till detta. Om ett trad maste tas ned foreslas den att anvéandas till
faunadepa vid lampligt lage.

1.2
Dispenser

Trafikverket kommer att utfora fler inventeringar gallande fauna och flora i nésta skede
och uppkommer ev nagot intrang fran foreslagna faunaatgarder som paverkar varden som
kraver dispenser samrader vi med lansstyrelsen under vagplaneskedet.

1.3
Kulturmiljé

Trafikverket har samratt med Lansstyrelsen under 2020 samt 3 februari 2021, se samrads-
redogdrelse, gallande placering av ny storre planskild faunabro och under dessa
diskussioner har framkommit att vid l&ge 123 finns en hel del fornlamningar i passagens
narhet samt vid omrade for framtida utbyggnadsomrade vid entreprenadtiden. Vid lage
102 ar det mindre risk for paverkan av fornlamningar.

| nasta skede kommer noggrannare inventeringar ske utifran fordjupad projektering for
faunabrolage/n och vi samrader da vidare med lansstyrelsen i denna fraga. Om paverkan

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-l&nsgrénsen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands lan
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pa fornlamningar inte kan undvikas vid val av slutligt lage for faunabron s kommer det
att foregas av en arkeologisk utredning samt, i den man som passagen inkréktar pa den
registrerade fornldmningen, en arkeologisk férundersokning i syfte att avgrdnsa och
diagnostisera lamningen.

@in
Iy TRAFIKVERKET

Nr 2, Halmstads kommun

Yttrande fran Halmstads kommun:

Det & mycket positivt att minskade barridreffekter for vilt &ven minskar antalet manniskor
som skadas i trafiken som foljd av viltolyckor. Halmstads kommun vill framfdra specifika
synpunkter pa atgarder som foreslas for del av vag 26 som ligger inom Halmstads
kommun. Halmstads kommun &r i en process att ta fram en ny 6versiktsplan. Ett forslag
till ny oversiktsplan ar for narvarande pd samrad. En av de drivande faktorerna som
foranleder att ta fram en ny 6versiktsplan for Halmstads kommun &r att det finns brist pa
ny verksamhetsmark.

2.1 Halmstad har behov av nya verksamhetsomraden

I enlighet med lagstiftningen har kommunen en ambition att peka ut verksamhetsmark som
inte dr pa jordoruksmark. Det ar svart att hitta sddana lagen som ocksa &r attraktiva for
naringslivet. Dock finns det goda forutsattningar att etablera verksamhetsmark i straket
utmed vég 26. | Gversiktsplanen ar tva lagen for verksamhetsmark utpekade i straket,
Alvasjo (V8) och Oskarstrém (V7). Halmstad kommun anser att det &r av stor vikt att nya
faunapassager inte inskranker exploateringsmajligheten pa dessa omraden.

2.2 Lokalisering av faunabro

Trafikverket har identifierat tre ldgen for faunabro som berér Halmstads kommun. 1D2 vid
norra motet vid Halmstad, 123 vid Alvasjij och 102 vid Moaslatten séder om Oskarstrom.
Halmstads kommun instimmer med Trafikverket att lage 102 Moaslédtten soder om
Oskarstrom har bast forutsattningar for en ny faunabro. Kommunen ser mycket positivt pa
en etablering av faunabro i detta lage.

ID2 foreslas som ett alternativt lage. Trafikverket bedomer att detta lage har samre forut-
sdttningar, men har haft det med i handlingen som ett reservalternativ. Halmstads kommun
vill upplysa om att l&get kommer i konflikt med ett utpekat kommunikationsreservat i
Oversiktsplanen. Kommunikationsreservatet mojliggor en flytt av vdg och jarnvdg av
nationell betydelse utanfor staden pa langre sikt. Reservatet ar langsiktigt och redovisas
bade i gallande 6versiktsplan Framtidsplan 2030 och forslag pa ny 6versiktsplan Framtids-
plan 2050. Detta stérker ytterligare att laget &r olampligt fér en ny faunabro. Halmstads
kommun foreslar att detta lage utgar fran forslaget i fortsatt arbete.

Kommentar fran Trafikverket Region Vast

2.1
Trafikverket har samma ambition som kommunen, och forsoker undvika exploatering av
jordbruksmark. Detta blir extra tydligt nar det galler faunapassager da djuren som alg och

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-l&nsgrénsen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands lan
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radjur garna soker sig fram till faunapassagerna i skydd av skogsvegetation. Darav blir det
effektivare med en lokalisering i skogsmark.

Dessutom kan viltets rorelser fram till faunapassager komma i konflikt med véxande gréda
om faunapassager anléggs i direkt anslutning till véxande groda.

2.2

Trafikverket noterar att Halmstads kommun delar uppfattning att lage 102 &r totalt sett
bésta lokalisering for faunabron.

Vi noterar att lage 1D2 samt lage 123 vid Alvasjé kommer i konflikt med planering av
verksamheter samt framtida kommunikationsreservat i 6versiktsplanen fér kommunen.
Viktigt ar att kommunen kan freda mark i anslutning till faunapassagelaget vid 102 s att
inga storande verksamheter byggs i dess narhet. Det &r viktigt att ett visst gronstrak finns
kvar pa lang sikt.

Trafikverket samrader vidare med kommunen om dess kommunala planer m h t framtida
faunapassager i nasta skede.

@in
Iy TRAFIKVERKET

Nr 3, Hylte kommun

Yttrande fran Samhallsbyggnadsnamnden i Hylte kommun:

Samhéllsbyggnadskontorets forslag till beslut. Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar att
Idmna foljande yttrande:

Samhéllsbyggnadsndmnden &r positiv till syftet med Trafikverkets utredning att minska
barriareffekten och viltolyckorna pa vag 26. Vag 26 har stor betydelse for Hylte kommuns
fortsatta utveckling. Det ar av stor vikt att pendling och transporter till och fran kommunen
kan ske pa ett sa sakert och effektivt satt som mojligt.

3.1

Yrkande

N&mndeperson yrkar att samhallsbyggnadsndmndens yttrande &ndras till foljande:
"Samhallsbyggnadsndmnden ar positiv till syftet med Trafikverkets utredning att minska
barriareffekten och viltolyckorna pa vag 26. Vag 26 har stor betydelse for Hylte kommuns
fortsatta utveckling. Det ar av stor vikt att pendling och transporter till och fran kommunen
kan ske pa ett sa sakert och effektivt satt som mojligt. Namnden stéller sig dock mycket
tveksam till de foreslagna faunapassagerna i ett plan, nr 24 och 31. Ndmnden anser inte att
det i nuldget finns tillrécklig kunskap eller erfarenhet om faunapassager i ett plan, varken
nar det géller trafiksakerheten eller den ekologiska funktionen."

3.2

Det ar namndens uppfattning att vag 26 pa sikt bor byggas om till métesfri vag med
mittracke. En sadan vag gar inte att kombinera med faunapassager i plan. Namnden anser
darfor att Trafikverket bér omarbeta forslaget och istéllet planera for faunapassage i skilda
plan. Samhéllsbyggnadsnamnden har inga 6évriga synpunkter pd detta projekt, med
Trafikverkets atgarder for att oka trafiksékerheten i kombination med att minska barriér-
effekterna for viltet.

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-l&nsgrénsen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands lan



PM

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2020/100388 2021-01-29
Sidor
6(28)

Kommentar fran Trafikverket Region Vast

3.1
Kommunen ndmner i sitt sista yrkande till yttrande att de &r tveksamma till faunapassager
i plan pa strackan m h t trafiksékerhet och ekologisk funktion.

Kunskap och empiriska data fran studier

Trafikverket har som underlag till utformning av faunapassager i plan med sig information
och kunskap fran referensprojekt dar dessa passager i plan utforts med viltvarningssystem
bl a pa vag 108 Sjodiken norr om Svedala i Skane, vilket ndmns i handlingarna for
utredningen. Det finns information fran TRIEKOLSs pagaende forskningsprojekt hur dessa
passager ska utformas (www.triekol.se). De gor aven uppfoljningar pa hur djuren beter sig
vid dessa passager och studier pa hur trafikanter beter sig i samband med djurpassagerna.
I vart projekt finns en faunaspecialist som dven medverkar i dessa forskningsprojekt som
en expert i framkant. Han bidrar med kunskap till alla faunaatgarder som foreslas i vart
aktuella projekt.

Exempel pa byggd faunapassage i plan vag 108 Sjodiken.

Det har i borjan av ar 2020 byggts en faunapassage i plan med viltvarningssystem vid vag
108 Sjodiken i Skane, dar man nu bedriver uppféljande studier och forskning. Vi har fatt
en del erfarenheter darifran som vi tar med oss in i projektet. Just detta med att djur tar fel
vdg i faunapassagen ar en risk, men vi kommer jobba vidare med detaljutformningen

for att minska denna risk. | den befintliga faunapassagen i plan vid Sjodiken har 8 djur (6
st radjur, 2-st kronhjort) av ca 450 passerande klovdjur tagit fel vag och gatt in mellan
viltstangslen (under aktuell period som analyserats mellan 24 jan-17 sept). Alla dessa 8
djurindivider vande strax tillbaka (inom nagra minuter) till faunapassagen. De strok utmed
viltstangslet nér de skulle passera faunapassagen och hade darfor néra till att ta fel vag nér
de val kom in i faunapassagen. Det galler att fa djuren att ga i de centrala delarna av fauna-
passagen sa att de kommer langre fran stangseloppningarna. Viktigt ar att detaljutforma
stangseldppningarna for att minska risken att djur gar fel vag.

Faunapassager i plan kompletteras med viltuthopp

Vi noterar att kommunen vill ha viltuthopp vid faunapassagen i plan. Faunapassagen i plan
ska i nasta skede detaljprojekteras bade till Iage och utformning och ska kompletteras med
viltuthopp i lampliga lagen vid nr 24 och nr 31 samt mojligen nagon typ av belysning ett
visst avstand fore och efter passagen sa att trafikanten blir uppméarksam pa att det finns en
faunapassage och att det blir enklare att se de passerande djuren for trafikanten. Nar sedan
viltvarningssystemets skyltar signalerar viltvarning kan man trafikanter i god tid upptacka
djuret. Varningen till trafikanten sker i form av en variabel meddelandeskylt som t&nds

upp.

Trafikverket arbetar i skrivande stund med en informationskampanj om faunapassager i
plan med viltvarningssystem for att informera om denna nya passagetyp och vad det
innebdr nar trafikanten ser en aktiverad skylt. Trafikverket skriver nu &ven underlag till
STR:s (Sveriges Trafikutbildares Riksforbund) l&romedel som anvénds vid kérkorts-
utbildning.

3.2
Annan vagstandard pa vag 26
Det finns 6versiktliga studier namnda i AVS Halmstad — Kristinehamn p& hur en eventuell

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-l&nsgrénsen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands lan
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standardhdjning av vdg 26 kan se ut i en framtid, men i dagsldget finns ingen bestdmd
utformning pa véagstandard eller nagra medel for att géra atgarder inom narmaste framtiden
Véagstandarden behandlas inte inom detta projekt mer &n att om vissa beslut redan finns
for ny véagstandard sa samordnar vi faunaatgarder for detta i nasta skede.

Detta projekt kommer troligen att paga med planlaggning och projektering fran ar 2022 -
2025 innan nagon fardigprojekterad 16sning finns framme for faunapassagerna i plan.
Under denna tid kan man tillgodogora sig forskning och erfarenheter fran andra fauna-
passager i plan sa att man kan fa en séker utformning m h t trafikanter och dven m h t
djurens ledning 6ver vdgen. Det &r viktigt ar att Trafikverket tar fram ett gemensamt
informationsmaterial som t ex speciella skyltar som &r likstédllda med information om
"djurpassage” samt forstaelse vad blinkande varning pa viltvarningsskylt betyder och
sprider den informationen till trafikanterna.

Aven hastighetssiankande &tgarder kan dvervagas pa vagen for att se till att trafikanter
saktar in som de ska nar viltvarnande skylt tands. VVag 26 véntas fa en hastighet pa 80 km/h
pa véagpartiet i en pagaende hastighetsrevidering.

Troligen kommer en framtida standardhojning pa vag 26 att droja pa den norra delen och
da fyller faunapassagerna i plan en bra funktion for att minska barriareffekten och minska
viltolyckorna under tiden.

Kommer sedan en standardhdjning som innebér mittracke pa vagen sa kan man ta bort
passagen i plan och ersétta den av forslagsvis en faunapassage som ar planskild i nagot
lampligt lage pa strackan. Kostnad och utformning kopplas da till planlaggning och
projektering for det nya projektet. Trafikverket kan flytta och ateranvanda den vilt-
varnande tekniken for viltvarningssystem pa annan aktuell plats i ndgot vagsystem, om det
blir aktuellt med standardhdjning och faunabro pa de norra etapperna av vig 26 i
utredningsomradet.

Trafikverket samrader vidare med kommunen i nasta skede véagplan.

@in
Iy TRAFIKVERKET

Nr 4, Naturvardsverket

4.1 Naturvardsverket avstar yttrande i detta skede.

Naturvardsverket avstar yttrande betraffande lokaliseringsutredning Vag 26,
Faunapassager Halmstad-lansgréansen (TRV 2020/100388).

Kommentar fran Trafikverket Region Vast

4.1
Trafikverket noterar svar och avser samrada vidare i vagplanens fortsatta arbete med
Naturvardsverket.

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-l&nsgrénsen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands lan
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@in
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Nr 5, Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen har beretts tillfalle att yttra sig i rubricerat arende.

Skogsstyrelsen ar tillsynsmyndighet, enligt skogsvardslagen och delar av miljobalken,
géllande skogliga atgarder pa skogsmark. Vidare ingar bland Skogsstyrelsens uppgifter att
medverka i fragor om samhallsplanering for en hallbar utveckling och hushallning med
naturresurser.

Verksamheten rdrande lokaliseringen av viltpassager &r inte att betrakta som skogs-
bruksatgard. Skogsstyrelsen ser positivt pa att man avser utreda maéjligheterna att, genom
den foreslagna atgarden, astadkomma en reducering av viltolyckorna och minska barriar-
effekten av viltstangsel pa den aktuella vagstrackan.

Verksamheten bedéms medfora en viss negativ paverkan pa befintliga naturvarden under
anlaggningsskedet men kommer sannolikt att resultera i en positiv miljoeffekt for faunan.

Skogsstyrelsen har inget att erinra mot de foreslagna atgarderna

Kommentar fran Trafikverket Region Vast:

51

Trafikverket kommer fortsatta beakta de befintliga naturvérdena i fortsatt planering av
faunadtgarderna. | tidigare studier har man funnit att barriarpaverkan kan ha en negativ
paverkan pa betestryck i skogsmark i och med att djuren blir onaturligt férdelade pa grund
av stangslen. En jamnare spridning av klovdjur i landskapet kan ge forutséttningar for en
jamnare fordelning av betestrycket i landskapet. Nagra markégare kan gynnas och nagra
kan eventuellt missgynnas, men det blir en mer réttvis spridning av djur om barriér-
paverkan minskar. De framsta faktorerna som sannolikt paverkar tillgangen pa vilt utmed
vag 26 ar tidpunkt och val av groda som odlas under aret, i kombination med 6vrig tillgang
pa foder i skogsmark, i forhallande till varme och torka samt det samlade jaktliga uttaget
inom viltets hemomraden.

Trafikverket noterar Skogsstyrelsens erinran och aterkommer i nasta skede, vagplan och
fortsatter samraden da.

Nr 6, Raddningstjansten i Halmstad, Brand och Olycksutredare

Yttrande fran Raddningstjansten tar upp:

6.1

Trafiksékerhet och framkomlighet

Synpunkter med fokus pa trafiksakerhet pa vag 26 Halmstad och faunapassager.
Raddningstjansten papekar att inom Halmstads kommun s sker enligt kommunens
oversiktsplan 2050 en utveckling som kommer alstra mer trafik pa vag 26. Darfor ar det

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-l&nsgrénsen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands lan



PM

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2020/100388 2021-01-29
Sidor
9(28)

viktigt att Raddningstjansten kan ta sig fram pa viktiga utryckningsstrak pa ett sakert satt.
| det sammanhanget ar det vardefullt att Trafikverket forsoker minska viltolyckorna pa
vagen, men atgarderna i sig far inte riskera minskad framkomlighet for Raddningstjansten,
vare sig under byggtid eller efter fardigstallande.

6.2
Olycksrisker
Raddningstjansten har bidragit med information om viltolyckor ur STRADA.

6.3

Utvecklingsstrak vag 26 (Nissastigen)

Raddningstjansten betonar att det sker en 6kad befolkningstillvaxt i omradet, vilket
innebér en Okad trafikvolym och risk for viltolyckor.

Kommentar fran Trafikverket Region Vast:

6.1

Projekt vag 26 faunapassager handlar huvudsakligen om att skapa gron infrastruktur dvs
att skapa battra passager for faunan pa befintlig vag 26 samt att minska mangden
viltolyckor pa delen Halmstad — lansgransen. En 6ronmarkt budget finns for dessa atgarder
i en pott kallad: "Miljcatgarder pa befintlig infrastruktur”.

All forbattring av végstandarden vid Halmstad eller langs stréckan till lansgransen
hanteras i andra projekt med avsedd budget for dessa atgarder. Det finns Gversiktliga
studier namnda i AVS fér Halmstad — Kristinehamn pa hur en eventuell standardhéjning
av vag 26 kan se ut i en framtid, men annu finns ingen bestamd utformning pa véagstandard
eller nagra medel for att gora atgarder inom narmaste framtiden. Vagstandarden behandlas
inte i detta projekt mer &n att om vissa beslut redan finns for ny vagstandard sa samordnar
vi faunadtgarder for detta.

I samband med att foreslagna faunadtgarder byggs langs vag 26 avser Trafikverket att se
till att god framkomlighet finns pa vag 26. Faunaatgarderna kommer inte att minska
raddningstjanst framkomlighet i det fardigstallda skedet.

6.2

Trafikverket noterar att det &r en samstammig bild om viltolycksriskerna ndr man jamfor
STRADA och det underlag som eftersoksjédgare och polis presenterar. | projektet har
Trafikverket samratt med eftersoksjagare och polis samt fatt underlag om antalet
viltolyckor pa strackan fran NVR, nationella viltolycksradet.

6.3

Faunadtgarderna genomfors for att minska viltolyckorna, och Trafikverket tar hansyn till
en framtida utveckling av Nissanstraket, bland annat genom att planera faunabron med
mojlighet till additionskorfalt for vag 26. Viltolyckorna star idag for ungefar 60-70 % av
totala antalet polisrapporterade trafikolyckor, enligt NVR. Sa viltolyckorna maste vara en
vasentlig del av Raddningstjanstens och Blaljusmyndighetens utryckningar, i de fall
viltolyckorna leder till skador pa egendom och manniskor.

Trafikverket avser att samrada vidare med Raddningstjansten och Blaljusmyndigheter i
nasta skede.

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
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Nr 7, Naturskyddsforeningen i Halmstad, Ordférande Naturskyddsférening

Halmstads Naturskyddsforening har tagit del av Trafikverkets lokaliserings-utredning
skisshandling i projekt Faunapassager V&g 26 Halmstad-L&nsgrénsen och lamnar
foljande synpunkter:

7.1

Halmstads Naturskyddsforening stéller sig positiva till att en utredning av faunapassager
pa vag 26 utfors. Halmstads Naturskyddsforening vill sarskilt trycka pa att det ar viktigt
att passager utformas dar de gor minst dverkan pa omraden med héga naturvarden. Detta
géller d&ven mark som tas i ansprak under arbetsperioden. Det ar &ven viktigt att ta i
beaktning sarskilt skyddsvarda blomrika dikeskanter och vagrenar da dessa ar viktiga for
pollinerande insekter.

Naturvérdesinventeringen ar omfattande och berdr framst kérlvéxter och vissa krypto-
gamer vilket ger en bra forsta bild av vilka omraden som ar mer och mindre skyddsvarda.

7.2

Vi ser dock ett framtida behov av att inventering av groddjur och faglar genomférs vid
passande arstid vid sarskilt skyddsvarda biotoper som kan tankas hysa populationer av
dessa artgrupper. Vetskap om var det finns invasiva arter ar mycket bra, pa sa vis kan
eventuell paverkan pa omradet anpassas sa att ytterligare spridning av dessa inte sker.

7.3

Det ar fordelaktigt om de foreslagna atgarderna dven majliggor for mindre djur att passera
vagen och att atgarder som farister ar utformade sa att mindre djur kan ta sig ur om de
skulle falla i. Det framgar att Trafikverket vill 6ka konnektiviteten for fler arter an fokus-
gruppen klévdjur och torrtrummor ar ett exempel pa atgard som foreslas for att gynna
mindre daggdijur. Faunastangsel framstar ocksa som ett bra alternativ framfor viltstangsel
da de aven stanger ute sma djur fran att passera vagbanan.

7.4

Det &r ett bra forslag att hastighetsbegrénsning ska undersokas i anslutning till fauna-
passager i plan da en lagre hastighet kan gora passagen annu sékrare for trafikanter och
viltet. Det ar ocksa positivt att man vill forbattra de passagemajligheter som redan finns
genom att dra om sténgsel, samt att komplettera med siktsk&rm eller liknande.

Halmstads Naturskyddsforening anser att Trafikverket enligt handlingarna har gjort en bra

analys over laget vad galler saval befintliga passager och deras skick, framtida planerade
projekt i undersokta omraden samt férekomst av natur- och kulturvarden.

Halmstads Naturskyddsforening, 14 december 2020

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
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Kommentar fran Trafikverkets Region Vast

7.1

Befintliga naturvérden ligger tillsammans med tekniska forutsattningar och djurens
ekologi med i bedémningen av vart faunapassager skall kunna lokaliseras sa att sa liten
paverkan sker pa miljovarden samt att laget fungerar ekologiskt.

7.2

Trafikverket har detta i atanke i kommande planeringsskeden. Speciellt groddjuren bor
vara inkluderad i kommande planering vid lampliga lagen. Aven fladdermdss har visat sig
anvénda faunabroar bl a vid ekodukt Sandsjobacka. Detta &r positivt och viktigt inform-
ation infor kommande planering for &tgarder langs vag 26. Atgirder som nya
fauna/siktskarmar pa befintliga broar éver vattendrag kan skydda fagelliv fran buller och
trafikmortalitet. Aven fladdermoss kan pé sa sétt skyddas fran trafikmortalitet och ljus-
fororeningar ut i landskapet vid vattendragen.

7.3

Trafikverkets har inkluderat de medelstora daggdjuren i planeringen av atgarder, aven
om fokusarterna ar de storre klovdjuren. Bland annat planeras tre smaviltstrummor pa
sOdra strackan.

Farister ar under utveckling och Trafikverket har uppmarksammat att trdgen under
faristerna kan innebéra fallor for mindre arter om de faller ner. Vi planerar evakuerings-
védgar i denna typ av férist. Trafikverket undersoker dven mojligheten att anvénda farist
utan trag. Alltsa ett galler som laggs pa betongplatta, for att just undvika denna risk for de
mindre djuren, men dven for att minska risken att klévdjur riskerar att fastna mellan
risterna om de trots allt forsoker ga over faristen.

7.4

Just nu pagar pa Trafikverket ett arbete, via forsknings-programmet TRIEKOL
(www.triekol.se), med bade teknikutveckling av viltvarningssystem och den ekologiska
funktionen av faunapassager i plan. Projektet foljer noga de direktiv som kommer under
ar 2021 och 2022 gallande faunapassager i plan, om utformningsdetaljer, och hastighet
forbi platserna etc.

Givetvis vore det bast med broar och portar for djuren, men denna nya passagetyp ar ett
oerhort viktigt tillskott i Trafikverkets verktygslada om vi skall kunna atgarda alla de
befintliga strackor med viltstangsel som finns idag pa befintliga vagar samt nya.

Trafikverket samrader vidare med féreningen i nasta skede.

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-l&nsgrénsen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands lan


http://www.triekol.se/

PM

Arendenummer Dokumentdatum ﬂ;‘h

TRV 2020/100388 2021-01-29 J» TRAFIKVERKET
Sidor
12(28)

Nr 8, Sakagare vid faunapassage i plan, lage 31

| yttrandet framfors foljande:

Angaende faunapassage Rv 26, Hylte kommun
Vi ar val medvetna om behovet av sdkra viltpassager dver Nissastigen.

Den information vi har fatt om lage 31 forefaller att ansluta till var dkermark och eller till var
tradgard. Det ar inte acceptabelt. Akermarken brukas och det ar klart olampligt att gdra en
passage som leder djuren fel. Det ar ocksa viktigt att det vilda inte lockas in mot byn.

| dagslaget finns inga betesdjur pa dkern men allt kan dndra sig. D& skulle en statlig
investering gora att tamdjur kan ta sig ut pa vagen.

Algar ir duktiga pa forstéira staket for tamdjur och det innebar risk, vid betesdrift, for 16sa
tamdjur.

| underlaget hanvisas till faunapassage vid Koberg. Dock saknas info om utfallet av atgarden.

| underlaget talas om hastighetsbegransning till 80 km/h. Vi befarar med den erfarenhet vi
har att det ar en alldeles for hig hastighet. Fragan ar hur stor respekten ar fér varningsljusen.

Vi kan inte utréna hur djur férhindras att fortsatta.

Som vi uppfattar forslaget ar vi kritiska till l&sningen. Vi férordar en planskild passage, bro, i
skogsmark sd inte de vilda lockas in pé odlingsmark i onddan.

Hyltebruk 20201125

Vanligen

Kommentar fran Trafikverket Region Vast

Yttrandet galler faunapassage i plan vid lage 31, Lindhult. Trafikverket avser att samrada
vidare med bertrda sakagare i nasta skede sa att l6sningarna totalt sett blir sa bra som
majligt, bade for manniskor och djur. Trafikverkets intention &r att anlagga faunapassagen
pa en plats dar djuren leds fran skogsomrade till skogsomrade och inte via hdagnade marker
eller bostadshus. | detta skede finns inga féardiga och utformade Idsningar. Losningen &r
inte utformad i detalj annu.

Laget (vid id 31 Lindhult) ar valt utifran den barridranalys som gjordes tidigt i projektet,
och tar dven hansyn till avstandet till det andra laget for faunapassage i plan. Dessa tva
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passagepunkter ligger ca 8-10 km fran varandra (i enlighet med riktlinje landskap) och
lokaliserade utifran terrang, sikt, topografi etc. Bebyggelsen ar gles omkring passagelaget.

Det ar mojligt att styra lokalisering och anpassa laget ytterligare i kommande skede vag-
plan for faunapassager i plan. Man undersoker da dven synbarhet for trafikanten, bra da
om vég och omgivande mark &r i samma plan sa trafiken ser djuren och djuren ser trafiken.

8.1
Lagets narhet till akermark, betesdjur och tradgard:

Sakagare oroas Gver att djur riskerar att ledas in till byn eller till tradgardar och hagnade
marker. Trafikverkets intention &r att anlagga faunapassagen pa en plats dér djuren leds
fran skogsomrade till skogsomrade och inte via hdgnade marker eller bostadshus.

Trafikverket vill papeka att markagare efter atgard kan komma att méarka en forbattring
och farre interaktioner med viltet i och med att dagens viltstangsel &r en barriér for djuren
och salunda en korridor som djuren vandrar langs, eller att djuren blir stidende invid
stdngslet. Detta ar identifierat for bland annat alg dér betesskador av tall kan vara hdgre i
markerna intill viltstangsel da djuren i en del omraden samlas upp mot stangslet. Nu vet vi
inte hur situationen &r i Halland och langs vdg 26, men det &r just detta man vill férdndra
genom att satsa 6ronmarkta medel for faunadtgarder och att utfora faunadtgarder enligt
Riktlinje Landskap etc.

Det finns beteshagar ca 200 m norr om passagelaget sa en viss interaktion mellan vilda
djur och tama djur kan ske. Men det finns stora ytor mellan vdg 26 och dessa beteshagar
for de vilda djuren att rora sig pa vilket minskar risken att de skall ta sig rakt igenom
beteshagar.

Forekommande viltarter som &lg och radjur paverkas marginellt av konventionellt el-
stdngsel vid betesmarker. I Karhu och Andersson (2006) studerades Kronhjort och Svart-
svanshjort. | rapporten konstateras att 79-97 % av individerna (beroende pa viltart) som
forsokte passera ett treradigt elstangsel (med en hojd av 106 cm) ocksa lyckades med detta.
De elektrifierade tradarna paverkade inte nagra av de undersokta viltarterna i namnvard
utstrackning dar mindre dn 1 % av djuren fick en stot da de forsokte passera. Ocksa i Wam
och Herfindal 2018 konstateras att alg enkelt hoppar dver betesstangsel &ven om det inte
framgar exakt hur det stangslet ar utformat. Det kan finnas en viss effekt av tamboskap pa
forekommande viltarter. Effekten av narhet till tamboskap, atminstone vid mattliga
betestryck, bedéms dock vara underordnad det som i huvudsak styr djurens fordelning i
landskapet. Dessa faktorer ar tillgangen till skydd och foda. En tradbarande betesmark,
betad skog eller en mark med I6vsly &r mer attraktiv an akrar, grasmattor eller asfaltytor.
Algen &r en skogsart och radjuren forflyttar sig helst i brynmiljoer eller annat skydd.
Sarskilt galler det de forflyttningar som sker dagtid.

Det finns dven undersokningar fran Norge (Herfindal med flera 2017), gjorda i ett skogs-
dominerat barrskogslandskap med manga hundra kvadratkilometer stora hagn. De norska
studierna pavisar variationer i samlokalisering mellan tamboskap och vilda djur beroende
pa tidpunkt, nederbdrd och altitud. Daremot konstateras inte att de exkluderar varandra
utan just att det kan férekomma variationer. | artikeln konstateras att far och alg paverkar
varandra mer &n notboskap och &lg. | studien konstateras att dlgen gédrna vilar i skogen
dagtid medan betesdjuren da ar aktiva, sa aktiviteten sprids ut dver dygnet.

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
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8.2

Det &r olampligt att dra in alg mot byn.

Det &r ungefar 280-300 m mellan den planerade faunapassagen och ndrmsta bostad.
Markerna mellan vdg 26 och bebyggelse utgérs av skogsmark vilket innebdr att det finns
stora ytor for djuren att rora sig pa utan att de skall konfronteras med bebyggelsen.
Bebyggelsen &r gles och det bor inte bli ndgon forandring i rérelsemonster bland de vilda
djuren som paverkar de boende eller deras verksamheter efter att faunapassagen i plan
anlagts, De vilda djuren ror sig mestadels pa natten och undviker bebyggelsen, oavsett om
det finns en faunapassage i narheten eller inte. Trafikverket avser att samrada vidare med
berérda sakdgare i nasta skede sa att l6sningarna totalt sett blir si bra som méjligt for bade
manniskor och djur.

8.3
Hastighet och trafiksékerhet i faunapassagen i plan.

En del av de studierna som bedrivs om detta med viltvarningssystem handlar om
reaktionerna fran trafikanter. Nar djur detekteras tands en omstéllningsbar skylt och varnar
trafikanterna for vilt pa vagen. Trafikverket avser att anldgga viltvarningssystemet for att
medge hdg trafiksékerhet.

Just nu pagar pa Trafikverket ett arbete med bade teknikutveckling av viltvarningssystem
och den ekologiska funktionen av faunapassager i plan, via forskningsprogrammet
TRIEKOL (www.triekol.se). Projektet foljer noga de direktiv som kommer under ar 2021
och 2022 géllande faunapassager i plan, om utformningsdetaljer, och hastighet forbi
platserna etc. Givetvis vore det bast med broar och portar for djuren, men denna nya
passagetyp dr ett oerhort viktigt tillskott i Trafikverkets verktygslada om vi skall kunna
atgarda alla de befintliga strackor med viltstangsel som finns idag pa befintliga vagar samt
nya.

8.4
Vad héander om det vilda fortséatter i vagens langdriktning nér de skall passera
faunapasagen?

Viltuthopp kommer kompletteras for faunapassagerna i plan, sa att djuren kan hoppa ut till
terrangen igen om de gar fel i faunapassagen. Det finns en faunapassage i plan med
viltvarningssystem vid vdg 108 Sjodiken, ddr man bedriver uppféljande studier och
forskning. Vi har med oss en del erfarenheter darifran som vi tar med in i projektet. Just
detta med att djur tar fel vag i faunapassagen &r en risk, men vi kommer jobba vidare med
detaljutformningen for att minska denna risk.

I den befintliga faunapassagen i plan vid Sjodiken ha under ca 1 ar ca 600 djur passerat
och endast 20 djur har vandrat in mellan viltstdngsel nar de kommit in i faunapassagen:
Vid 19 av dessa tillfallen har djuren aterkommit tillbaka till faunapassagen inom nagra
minuter. Av de totalt ca 600 individerna av kronhjort, radjur och vildsvin har 2 st vild-

svin blivit pakorda.

De strok utmed viltstdngslet ndr de skulle passera faunapassagen och hade darfor néra till
att ta fel vag nar de val kom in i faunapassagen. Det galler att fa djuren att ga i de centrala
delarna av faunapassagen sa att de kommer langre fran stangseloppningarna. Det galler
aven att detaljutforma stangseloppningarna sa att risken minskar for att djuren ska ga fel
V&g.

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
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Nr 9, Sakagare vid faunapassage i plan, lage 24

Sakagare har under remisstiden ringt till Trafikverket for att fa svar pa vissa synpunkter
de har i samband med att de vill ldmna ett yttrande géllande foreslagen faunapassage i plan
vid lage 24 vid Nyhem.

| yttrandet framfors foljande:

9.1

Jag som bor pa fastigheten vid faunapassagelage 24 och &r inte intresserad av att ha en
viltovergadng pa min mark! Det sdnker vérdet pa hela fastigheten plus att det troligtvis
kommer att 6ka skadorna pa min skog och mark som ligger pa husets sida om Nissastigen.
Detta ar ett viltskyddat omrade som skyddas av Nissan pa ena hallet, Nissastigen pa ett
annat hal och Nyarpasjén andra sidan och Nyby samhalle! Sa vi klarar hélla efter de vilt
som kommer hit nu utan att skadorna blir for stora!

Sakagare hade via telefon ett antal fragor géllande vissa fakta i rapporten enligt nedan:

9.2
-Lésning faunapassage i plan hur blir det med den mark som behdvs, vad ar det roda
omradet som pa bild i lokaliseringsutredningen bild nr 42, sid 62?

9.3
-Varfor ligger faunapassagen pa rakstrackan, det gar inte att kora om da?

9.4
-Kommer ju att bli kameradvervakning in i skogen sa vi manniskor syns!

9.5
-Vad far vi betalt for den skogsmarken som kravs? Kan man nyttja marken efter atgéard
ar byggd?

9.6
-Djuren speciellt vildsvin kommer att bli fler pga av denna passage och géra skada pa
var skog. Kan man fa betalt for detta?

9.7
-Varfér kan man inte géra en bro eller tunnel for djuren i detta lage istéllet?

Kommentar fran Trafikverkets Region Vast

Yttrandet géller faunapassage i plan vid lage 24 vid Anghem. Trafikverket avser att sam-
rada vidare med berérda sakégare i nasta skede sa att Iosningarna totalt sett blir sd bra
som mojligt for bade manniskor och djur. Lésningen &r inte utformad i detalj annu.
Trafikverkets intention &r att anldagga faunapassagen pa en plats dar djuren leds fran skogs-
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omrade till skogsomrade och inte via hdagnade marker eller bostadshus. | detta skede finns
inga fardiga och utformade lGsningar.

9.1

Trafikverket har i uppdrag att atgéarda barriarpaverkan och viltolyckor och skapa biologisk
mangfald enligt krav fran EU och Naturvardsverket. Trafikverkets viltstangsel skall leda
djur till faunapassager och halla dessa borta fran vdg 26 De ska inte vara reglerande for
viltstammarnas antal pa ena eller andra sidan vagen. | Sverige regleras skador pa groda
och skog huvudsakligen via jakt.

9.2

Se figur 42 i lokaliseringsutredning for aktuell figur som fragan galler. Det réda omradet
markerat i en rod rektangel ar endast det omrade som vi gjort en naturvardesinventering
for. Detta for att fa kannedom om det finns rara véaxter eller andra naturvérden sa att vi kan
undvika att skada naturvarden vid en byggnation. Omradet som utgors av en bla rektangel
ar foreslaget omrade dar en faunapassage i plan kan anlaggas men slutligt lage och
utformning i detalj &r &nnu inte klara. Detta studeras vidare i nésta skede véagplan.

9.3

Léaget ligger pa en rakstracka med en framtida hastighet pa 80 km/h och liten trafikmangd
pa ca 4000 ADT. Det &r mer trafiksakert att ha den pa en rakstracka da sikten blir battre
for trafikanten samt att djuren syns bittre. Aven variabel medelandskylt for trafikanten
syns battre. Det gar bra att kdra om pa strackan utom nar djur gar 6ver. Dock gar djuren
oftast dver under natten samt i gryning och skymning nér det &r mindre trafik. Viltuthopp
kan fa djur som gar fel att komma in till skogen igen. Det &r bra att anldgga viss belysning
vid sténgselslut for att tydliggdra djuren i tid.

9.4

Nej, kamerorna 6vervakar endast detektionsytan. Nar djuret gar 6ver detektionsytan gar
signaler till en omstallningsbar skylt som varnar att det &r vilt i faunapassagen. VVarme-
kamerorna sitter pa mast och ar riktade till detektionsytor bredvid vagen, ca 40 m breda
och 15-20 m in fran vagkant, och 6vervakar inte in i skogen. Varmekamerorna ger endast
en siluett och det ar inte mojligt att identifiera individer. Systemet som skdéter detektion
hanteras centralt av Trafikverket och inga larm fran passerande manniskor sparas i detta
system.

9.5

Erséattning fas enligt Trafikverkets regelverk for markintrang. Marken som behovs ar den
yta som rojs fran skog dar djuren detekteras invid vagkanten, ca 20x40 m. Denna yta far
inte anvandas till annan verksamhet. Ingen fordonstrafik far aka igenom 6ppningen, da
det kan vara trafikfarligt. Ovrig skog péverkas inte.

9.6

En faunapassage i plan gor inte att vildsvinen okar, men de far lattare att sprida sig i
landskapet. Just vildsvin forcerar frekvent viltstidngsel genom att grdva sig under eller lyfta
upp viltstangsel. Trafikverket har i uppdrag att atgarda barriarpaverkan och viltolyckor.
Trafikverkets viltstangsel skall leda djur till faunapassager och inte vara reglerande for
viltstammarnas antal pa ena eller andra sidan vagen. Skador pa groda och skog regleras
via jakt. Vissa av de nya viltstangsel som anlaggs foreslas vara faunastangsel som har en
nedgravt del mot marken sa att djur inte kan grava sig under stangslet.

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-l&nsgrénsen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands lan
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9.7

Pa denna stracka passar denna typ av faunapassage pga trafikmangd och vagutformning
och kan bli en effektiv 16sning som inte &r for dyr. Uppfoljning sker av andra fauna-
passager i plan som byggts bl a pa vag 108 Sjodiken dar resultatet visar att djuren i stort
gar 6ver utan att bli pakorda. Innan det ar dags att bygga dessa atgarder kommer fler
empiriska data att kunna visa hur och var detta kan byggas pa ett sakert sétt.

Nr 10, Sakéagare med enskild utfart vid Torup.
Onskemal om farist vid enskild vag

Boende langs vag 26 vid Torup har mailat en fraga samt ringt Trafikverket under
remisstiden for att ge synpunkter bl a om var viltolyckor sker samt om faunaatgarderna.

| yttrandet framfors foljande:

10.1
Meddelande via e-post: Jag vill veta vilka atgéarder som tanker gora i Ollsjo Torup?

10.2
Fraga som stélldes var om det var mojligt att skapa en farist vid sakégarens enskilda
vag vid utfart?

Synpunkter pa utfarterna galler Ollsjo sédra vid delstracka D i er remiss. Mycket vilt
passerar denna genomgang pga att viltstangslen mynnar ut till utfarterna pa bada sidor
vilket innebdr att viltet passerar riksvag 26. Vi som bor hdr tycker att en farist hade varit
en bra l6sning, om man forlanger vaghalsarna sa behover inte faristerna byggas sa bredda,
Da vi bor pa fastigheten som det beror sd vet vi hur mycket vilt som blir pakort vart ar.
Det &r vi som far kora bort speciellt pakérda radjur. Dessa viltolyckor anméls sallan. Aven
storre vilt och vildsvin passerar ofta 6ver vagen.

Kommentar fran Trafikverket Region Vast

10.1

Studierna i detta skede Lokaliseringsutredning ar dversiktliga och kommer att studeras
mer i detalj i nasta skede. Ollsjo ar ett litet samhalle strax soder om Torup, pa delstracka
D. Nissan och vag 26 gar valdigt nara varandra har.

Pa denna delstracka gor vi inga stora atgarder, det &r nagon farist, ett viltuthopp och en
grind samt smérre stangseljusteringar som ingar pa delstracka D.

10.2

Just vid Ollsj6 kan det vara aktuellt med en férist, vid ndgon av anslutningsvagarna, men
om detta paverkar dig som fragestallare ar oklart i detta skede men kommer att studeras
narmare i nasta skede da vi tar kontakt med dig igen for att se om en farist kan utforas
enligt dnskemal.

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-l&nsgrénsen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands lan
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Nr 11, Sakagare vid forslag till faunabro 6ver vag 26

Sakagare har under samrad under lokaliseringsutredningen framfort att de inte vill ha en
faunabro i lage kallad nr 102 Moaslatten och papekar aterigen att de helst ser en annan
I6sning enligt nedan.

| yttrandet framfors foljande:

11.1
Sakagaren vidhaller sin uppfattning att en planskild faunapassage vid lage 102 Moaslatten
kommer ha en mycket allvarlig inverkan pa markanvandningen.

Med anledning av detta motsatter vi oss att en sadan faunapassage byggs vid lage 102.

Var mening ar att om det kravs en planskild faunapassage som skall anlaggas pa strackan
Halmstad — Oskarstrém sa ar en lampligare placering vid grustakten och asfaltverket soder
om lage 123.

Kommentar fran Trafikverket Region Vast

Trafikverket avser ha en fortsatt dialog i kommande skeden med sakdgare for att hitta en
total sett bra losning for en faunabro, for bade sakagare och fauna samt trafikanter langs
V&g 26.

Trafikverket har m h a faunaspecialister forsokt att uppfylla de krav som stéalls fran EU
samt Naturvardsverket pa att man ska minska barriareffekten och mangden viltolyckor pa
vart vagsystem och skapa gron infrastruktur och biologisk mangfald. Det finns riktlinjer
om att faunapassager pa vigar med minst 80 km/h och en ADT 6ver 4000 fordon ska ha
faunapassager ungefar var 4-6 km langs strackan vid nybyggnation, och detta galler ocksa
i mojligaste man for faunaatgarder pa befintlig vag.

Trafikverket gor i detta skede en oversiktlig bedémning att en faunabro inte borde fa
“mycket allvarliga konsekvenser for godsets markanvandning” for lage nr 102 pa Moa-
slatten. Intranget av faunabron paverkar huvudsakligen markanvandningen i den ytan dar
den ar lokaliserad pa grund av att konstruktionen tar en viss yta i ansprak. | 6vrigt paverkar
en faunabro endast de ekologiska flodena i landskapet genom att djur kan rdra sig enklare
till de bada sidorna av vég 26.

Trafikverket noterar dven att sakdgare har viss verksamhet som efter lang tid haft
nuvarande vags barriar som en avgransning for att hantera viltet pa sina agor. Trafikverket
forstar att man fran markégarnas sida vill ha en "viltfri” zon mellan vdg 26 och Nissan,
och att det i forekommande fall med ny faunapassage uppkommer en konflikt.

Trafikverket har i uppdrag att atgarda barriarpaverkan och viltolyckor. Trafikverkets vilt-
stangsel skall leda djur till faunapassager och inte vara reglerande for viltstammarnas antal
pa ena eller andra sidan vagen. Skador pa groda och skog samt viltets antal bor huvud-
sakligen regleras via jakt. Lage vid grustdkten (ID2) samt l&ge nr 123 kommer i stor
konflikt med planerade kommunala verksamheter och riskerar dérav fa bristande ekologisk
funktion. Forslag for faunapassagebro i lage 123 har dven stor paverkan pa fornlamnings-
miljoer i dess narhet.

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-l&nsgrénsen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands lan
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Nr 12, Boende vid en stugférening nara camping pa vag 26

Med anledning av lokaliseringsutredningens samradshandlingar angaende Vég 26
Faunapassager Halmstad-lansgransen har jag forsokt na dig per telefon.

Redan forra aret 2019 sokte jag kontakt med bade Hylte kommun och Trafikverket i denna
fraga men ingen verkade intresserad. Jag ar namligen styrelsemedlem i en stugforening
dér jag ocksa har min sommarstuga, en av 17 styck. Stugorna ligger vid vég 26 ca 5 km
utanfor Hyltebruk. Omradet &r helt omodernt eller ska man saga ekologiskt i dessa tider
dvs saknar el och vatten. Sommartid &r stugorna livligt anvanda av vuxna och barn i alla
aldrar da sjon ligger alldeles intill stugorna och lockar till bad och fiske.

12.1

Trafiksituation pa vag 26

Vid arsmotet i juni besléts att kontakta er da vi skulle vilja ha en farist vid utfarten mot
vag 26. Trafiken ar mycket livlig har och farten hég da det finns en rakstracka ner mot
campingen (om man kommer fran Hyltebrukshallet) vilken lockar till okad fart och
omkorningar. For att vi ska komma in till omradet maste vi gora en farlig vanstersvang
(denna &r dock markerad pa vagen om an liten) men oftast aker vi ner till campingen och
vander dar for att sedan koéra in till htger. Men flera tillbud sker och senast i somras var
dér en olycka med fem bilar inblandade. Vi kan darfor inte forsta varfor Trafikverket hojt
hastigheten pa denna stracka da det borde vara 70 km utmed hela sjon.

12.2

Onskan om farist vid utfart till stugomrade

Det finns viltgrindar men sommartid har vi tillatelse att ha dessa 6ppna dagtid skall dock
stangas kvalls- och nattetid vilket sker. Det finns gott om &lg i omradet och manga
olyckor har skett i narheten. For att minimera risken vore darfor en farist bra. Strax
innanfor grindarna finns dven en vag som leder in till en aktivitetsstuga som kommunen
driver varfor vi anser att &ven de &r inblandade i denna fraga.

Vi &r medvetna om att en férist kan orsaka problem fér hundagare men det finns méjlighet
att passera genom en liten grind vid sidan av och vandringsleden runt sjon passerar en bit
in i skogen men genom stugomradet.

Vore tacksam for svar och hur ni ser pa var begéran.

Med vénlig halsning

Kommentar fran Trafikverket Region Vast

12.1

| detta projekt hanteras huvudsakligen fragor rérande hur man kan minska barriareffekten
for djuren langs vag 26 samt hur méangden viltolyckor kan minskas genom faunaatgarder.
Vi noterar er asikt om lagre hastighet och framfor detta till planerare ansvariga for hastig-
hetsdversyn.

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-l&nsgrénsen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands lan
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12.2

Trafikverket noterar att det finns en grind vid denna infart. Det &r viktigt att se till att den
ar stangd vid ratt tid pa dygnet for att inte skapa viltolyckor. Trafikverket utreder farist
vid foreslaget lage i nasta skede och samrader da vidare med intressenter och sakéagare.

Nr 13, Torups Vastra Alg- och kronskyddomrade
Ordforande for Torups vastra dlg-och kronskyddsomrade

Respektive texter fran yttrandet &r inklistrat nedan och fragestéllningar ar numrerade efter texten.

Yttrande, vag 26 Faunapassager, TRV 2020/100388

Torups véstra dlg- och kronskitselomrade har varit delaktig i samradsprocessen och lamnat
synpunkter pa dtgirderna som planeras. Alg- och kronskotselomradet férvaltar alg- och
kronhjort utmed strackan fran Johansfors till Torup

Vi dr positiva till att géra viltstangslet sdkrare med atgarder pa viltstangsel och vid nuvarande
anslutningsvagar. Detta kommer att leda till farre kollisioner med vilt pa vag 26. Vi ar dven
positiva till att s kallade "uthopp” byggs fér att gora det majligt for vilt att kunna lamna
viagomradet i det fall vilt rikat komma inom viltstingslet. Aven en dversyn av faristar ar bra.

Alg- och kronskotselomradet anser daremot att det vore valdigt olyckligt att leda Gver viltet
till det langstrickta smala skogs- och akeromradet fran Spenshult i séder till Hinnakull mot
lvebro | norr. Orsakerna till var starka kritik mot forslaget att gora vagviadukten i Fraslida och
jarnvagsviadukten i Ollsjé till faunapassager ér foljande:

1, Mitt i det smala omradet mellan vag 26 och Nissan gar jarnvdgen. Om Sppningar gors
kommer detta leda mer vilt till omradet och viltolyckorna pa jarnvagen kommer att
dka, Under snérika vintrar tar viltet ofta jirnvigssparet som vandringsvag da det
under dessa férhallanden ar lattast for viltet att ga dar. Vi har, som mest under en
snarik vinter, haft fem kollisioner mellan dlg och tag pa stréckan.

Den aktuella strickan, Spenshult — Hinnakull, &r cirka en mil lang. Langst i sGder och
langst i norr &r omradet mycket smalt, 0 — 50 meter. Pa nagot stalle &r omradet 350
meter brett. En snittbredd uppskattas till cirka 200 meter. Omradet bestar av brutet
landskap av akrar och skogsdungar. Att 8ppna, och darmed leda mer vilt till detta
omrade, anser vi vara ogenomtankt.

Det finns planer pa att 8ppna jarnvagsviadukten vid Ollsj6. Skulle det ske skulle viltet
tvingas ga pa rilsen en striacka av 200 meter. Det finns da en stor risk att viltet moter
en bil eller vandrande manniska i vagviadukten och ett tag i jarnvagsviadukten. |
sadana fall blir viltet stressat och ett stressat vilt dkar risken for och mangden
viltolyckor.

2. Nissan &r en naturlig grins for viltet tillika forvaltningsgransen for vart dlg- och
kronskotselomrade.

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-lansgréansen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands l&an
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3. Om viadukten vid Froslida 6ppnas for vilt kommer djuren rakt in i Froslida samhdlle
bland boende, sagverk, jarnvig och vattenkraftverk. Om de stressas och ska ta sig
dver Nissan finns en risk for att de fastnar i det strémmande vattnet vid
vattenkraftstationen. Vintertid ar Nissan ofta frusen med en Gppen fara i mitten
Detta utgdr en stor fara for viltet

4. Skogsbilvigen som gar ldngs Nissan dr en populdr vandringsvag for allmanheten.
Detta medfar att vilt som uppehaller sig i detta langsmala omrade inte far det lugn
och den ro som behvs for att inte stressas. Alg- och kronskotselomradet anser att
om viggviadukt och jarnvigsviadukt dppnas for vilt medfor detta en 6kad mangd vilt
dar med farhojd kollisionsrisk mellan vilt och tag pa jarnvagen. Detta skulle aven
férsvara var férvaltning av viltstammarna.

Aven Lansstyrelsen Halland har i samrad 2020-06-10 uttryckt farhagor om att "det finns en
risk att djur blir st3ende mellan vigen och vattendraget pa det smala landomrade som

finns”. Sammanfattningsvis anser vi att det pa denna aktuella stécka dr mycket svart att fa till
bra faunapassager. Trafikverkets férslag skulle istallet innebéra férsamringar med Skad
méngd viltolyckor pa tagsparet som féljd. Det enda man astadkommer med detta forslag ar
att man flyttar problemet geografiskt fran en plats till en annan

Stvrelsen for Torups vastra dlg- och kronskotselomrade, 2020-12-07

13.1

Faunapassager éver och vid jarnvag vid port vid Trafikplats Froslida

Inom det smala omradet mellan vag 26 Nissan gar jarnvagen. Om dppningar gors kommer
detta att leda mer djur till jarnvégen och risken for viltolyckor okar.

13.2
Nissan naturlig grans for viltet och tillika for férvaltningsgransen for élg- och
kronhjortsomradet.

13.3

Faunaatgard vid bro/vagport Froslida

Om faunan tar sig vidare via porten vid Froslida kommer de att ledas in mot samhéllet och
boende. De kan &ven vid passage Over Nissan fastna i strommande vatten vid kraft-
verksstationen. Vintertid ar Nissan frusen men med en 6ppen stromfara.

134
Konsekvens for skogsbilvag och att vandrare stressar djuren.
En stor risk &r att djuren leds mot skogsbilvag och dar stressas av vandrande manniskor.

Kommentar fran Trafikverket Region Vast

13.1

Algskétselomréadet framfor en oro for 6kad mangd viltpakorningar pa jarnvigen om vig
26 forses med forbéttrad faunapassage mojlighet via béttre viltstangsling och ev farister
vid végport vid Froslida trafikplats.

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-lansgréansen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands l&an
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Trafikverket forstar Alg- och kronskotselomrédets oro, och att deras forvaltningsstrategi
kommer i konflikt med samhallets krav att atgarda bade viltolyckor och barriarpaverkan.
Trafikverkets uppdrag ar att oka de ekologiska sambanden pa strackan, och i detta omrade
kring Froslida utgor vag 26 en lang kontinuerlig barriar.

Trafikverkets viltstingsel skall huvudsakligen anvéndas for att leda djuren till fauna-
passager och halla djuren borta fran vag 26. Viltets eventuella skador pa gréda och skog
samt dess antal bér huvudsakligen regleras genom jakt. Vi forstar att jagare och vissa
sakdgare har anvant vissa viltstdingsel som administrativa lokala grénser i forvaltningen av
faunan vilket eventuellt skapat hdga stammar pa ena sidan och laga viltstammar pa andra
sidan om sténgslet.

Trafikverket avser att i nasta skede se om de bada intressena kan jamkas till en totalt sett
bra l6sning for faunan, trafikanter och intressenter/sakagare.

Risken av en okad fordelning av faunan mot jarnvagsomrade

Skétselomradet framfor oro for att man med faunapassagerna riskerar jamna ut tatheterna
av viltstammarna i omradet, och darav fa fler viltpakorningar pa jarnvagen som har gar
Oster om vag 26, alltsd mellan vag 26 och Nissan. Genom forvaltningsatgarder har
skotselomradet skapat en zon mellan vag 26 och Nissan dar man vill halla nere vilt-
stammarnas antal. Mgjligen finns det idag skillnader i viltstammar tithet pa ostra
respektive vastra sidan om vag 26 i detta omrade.

Det kan finnas en risk att nagra fler viltpakorningar sker pa jarnvagen i samband med att
faunapassager anldggs 6ver vag 26, men det kan givetvis lika gérna bli tvartom, att vilt-
pakorningarna minskar pa jarnvagen. Viltolycksriskerna pa jarnvag ar komplicerad, och i
detta tagintervall ar riskerna relativt sma, riskerna for kollisioner 6kar nar hastighet och
tagintervall okar pa jarnvagen. P4 jarnvagen gar idag 16 tag per dygn, jarnvagen ar inte
elektrifierad. Att 6ppna upp porten i Froslida samt jarnvagsporten kommer innebéra att
djuren far tva mojligheter att rora sig mer effektivt i landskapet, men erfarenhetsmassigt
kommer atgarderna inte innebéra en stor strém av djur genom dessa portar. Med atgard-
erna skapas en mer hallbar situation for viltet, och mojligheter att rora sig friare i land-
skapet.

Projektet har kontakt med Driftentreprendr pa jarnvag utmed vag 26, Halmstad—
l&nsgrans, 2020-07-06:

- Arbetsledare pa strackan aterkopplar fakta efter samrad med Trafikverket. Strackan
mellan Oskarstrém och Torup har normalt endast enstaka radjursolyckor. Ingen utmark-
ande plats angaende viltpakorningar har identifierats pa jarnvagen. | och med den laga
trafikvolymen pa jarnvagen bedomer Trafikverket inte att problemet med viltpakdrning
pa jarnvag kommer dka om faunapassager anlaggs pa vag 26. (kalla: Trafikverket projekt
Viltsdker jarnvag: https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/viltsaker
jarnvag/).

Viltpakorningsdata vid jarnvag

Under remisstiden har Trafikverket analyserat viltpakorningar pa de aktuella strack-
ningarna i och med att detta underlag flitigt diskuteras. Nedan finns tabell 6ver antalet
viltpakorning for de olika bandelarna fran séder vid Furet till norr i Branngard (strax
soder om Kinnared), under perioden 2013-2017. Pa nasta sida visas kartversikt pa
delstréckorna.

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-l&nsgrénsen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands lan
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Bandel Nr Hjort | Alg | Radjur | Vildsvin | Totalt | Pakérning/km

karta

Furet- 1 8 1 22 14 45 0,72
Sennan
Oskarstrom | 2 4 0 8 1 13 0,69
- Sennan
Oskarstrom- | 3 0 5 25 7 37 0,36
Torup
Brannogard | 4 0 13 9 1 23 0,78
- Torup
13.2

Trafikverket forstar att Nissan samt vag 26 i viss man har anvants som administrativ grans
i forvaltningen, framforallt pa lokal niva som algskotselomraden. P& storre skala har
algforvaltningsomradena (Halland 6stra och Halland sodra) inte sjélva vagen 26 eller
Nissan som gréns, sa det skiljer sig beroende pa skala for de olika intressenterna. Aven om
de ekologiska sambanden starks med hjélp av faunapassager kan vdg 26 och Nissan
givetvis fortsatta vara administrativ grans pa lokal niva i forvaltningen. Viltstammarna
behdver dock halla en for hela landskapet acceptabel niva.

13.3
Viltet har fri tillganglighet till Nissan fran 6stra sidan sa dessa risker foreligger redan
idag.
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13.4

Trafikverket har i tidigare studier undersokt hur vilda djur anvander befintliga portar for
enskilda végar, likt den aktuella porten vid Froslida trafikplats. De befintliga portarna
for enskilda vagar etc anvands av viltet, men inte alls i samma nivaer som riktiga fauna-
passager. De ar komplement for att sdkerhetsstélla ekologiska samband 6ver hela land-
skapet. Behoven &r stora och Trafikverket kommer inte kunna bygga faunapassager var
4 km som dagens riktlinjer pavisar. Se Riktlinje Landskap (https://trafikverket.ineko.se/
se/illustrationer-till-riktlinje-landskap). Djurens nyttjande av portar likt den i trafikplats
Froslida varierar, men det sker inte speciellt mycket passager genom dem. Det varierar
ungefar mellan 0,5-1 passager av dlg per manad, vilket vore ett rimligt antagande dven
for denna port. Betydelsen for markagare, vandrare, skador pa gréda etc bedoms i
praktiken inte bli s& stor som man fran skétselomradet befarar.

Vildsvinen passerar redan vag 26 frekvent sdsom de brukar gora vid vagar med
viltstangsel, de finner och skapar Oppningar i viltstingslet som ofta innebér trafikfara.
Detta blir speciellt tydligt om det inte finns ndgra faunapassager som de kan nyttja. Finns
det inga faunapassager okar alltsd risken att vildsvinen bryter genom viltstangsel och
skapar trafikolyckor pa vag 26. Trafikverket forstar att man fran forvaltningens sida vill
halla vag 26 som en grans, men det rimmar daligt med Trafikverkets och évriga samhéllets
krav om en gron infrastruktur dar djur och manniskor kan réra sig fritt i landskapet.
Faunapassager ar en del av I6sningen tillsammans med viltstangsel.

Trafikverket avser fortsatta samrad med intressenter i nasta skede véagplan.

Nr 14, Eon Energidistribution AB, Tillstandstekniker

E.ON Energidistribution AB (E.ON) har tagit del av inkomna handlingar i ovan
rubricerat drende och har foljande synpunkter.

Den planerade utredningsstrackan berdr bade vart regionala och lokala elnét.

14.1

Teknisk beskrivning

Lokalnatet bestar av 1ag- och mellanspanningsledningar bade i mark och i luft (0,4-20
kV) och regionnatet bestar av 40-130 kV hogspanningsluftledningar.

Kablar

Kablarnas exakta lage maste sakerstallas innan markarbete paborjas. Kabelvisning
bestalls kostnadsfritt i falt via var kundsupport 0771-22 24 24, se aven var hemsida:
www.eon.se/privat/kundservice/skydda-ledningar-och-djur/grava-nara-ledning.htmi

For elledning i mark far byggnad (arbetsbodar) eller annan anlaggning sa som staket eller
liknande inte utan ledningsagarens medgivande uppféras pa narmare avstand an 3 meter
fran markkablar.

Inte heller far utan ledningségarens medgivande anordna upplag, eller marknivan andras
ovanfor markkablar, sa att reparation och underhall forsvaras.

PM Inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling for vag 26
Faunapassager Halmstad-l&nsgrénsen, Halmstad och Hylte kommun, Hallands lan


https://trafikverket.ineko.se/se/illustrationer-till-riktlinje-landskap
https://trafikverket.ineko.se/se/illustrationer-till-riktlinje-landskap
http://www.eon.se/privat/kundservice/skydda-ledningar-och-djur/grava-nara-ledning.html

PM

Arendenummer Dokumentdatum df:‘h

TRV 2020/100388 2021-01-29 J» TRAFIKVERKET
Sidor
25(28)

Luftledning

Kraftledningar omfattas av Elsékerhetsverkets starkstromsforeskrifter, ELSAK-FS
2008:1, samt ELSAK-FS 2010:1. Starkstromsforeskrifterna reglerar bland annat hojd
over mark, avstand fran ledning till byggnad, brannbart upplag och parkeringsplatser
For att kunna bibehalla ledningarna maste ovannamnda foreskrifter foljas. Det far inte
goras avkall pa el, person eller driftssakerhet. Markhojderna far ej forandras (hojas)
under eller invid luftledningar.

14.2

Dar viltstangsel kan komma att korsa vara mellan- och hégspanningsluftledningar maste
stangslet sektioneras pa 6mse sidor om kraftledningen, da hoga berdringsspanningar kan
uppsta mellan mark och viltstangsel vid jordfel i en narbelagen kraftledningsstolpe.

Val av stangselstolpar avgor huruvida dessa maste jordas, anvands stolpar av stal med
nagon forzinkning har dessa normalt en bra jordférbindelse. Anvénds stolpar av tra ska
stdngslet som normalt brukar vara elférzinkat rutndt jordférbindas med stangslets
sektionerade delar pa ett betryggande sétt.

Stangslet sektioneras med minst 1 m homogent plaststangsel av typ rutnat pa bada sidor
om kraftledningen. Inget elektriskt ledande material far 6verbrygga sanktioneringen.

14.3

Om tillfartsvagar till vara anlaggningar forses med grind eller pa nagot annat satt
forandras maste detta meddelas E.ON. Detta for att normalt underhall samt
felavhjalpning skall kunna utforas.

For vidare information hanvisa till EBR:s publikation: "EBR INO55 Viltstangsel”
Kontakta E.ON infor uppférande av stangsel i narheten av ledningarna for att fa
uppgifter om vilka sérskilda skyddsatgarder som eventuellt erfordras.

14.4

For arbete under och bredvid kraftledningar géller sarskilda bestammelser och
bade

Elsakerhetsverket starkstromsforeskrifter och Arbetsmiljoverkets foreskrifter maste
iakttas. Darfor maste, i god tid innan arbete i narheten av stromforande friledning, kontakt
tas med Stefan Lundin, ONE Nordic AB for utvéxling av Elsékerhetsforeskrifter (ESA)
for regionnat och for lokalnat bestélls ledningsbevakning via var kundsupport pa tfn 0771-
22 24 24.

| samradsunderlaget under rubriken 5. Foreslagna alternativ — nya planskilda
faunapassager” framgar det att en faunabro planeras invid var 10 kV luftledning. For
att kunna tillata en faunabro invid vara kraftledningar maste kontroll goras pa plats for
att mata vindutsvéngningar. Det &r viktigt att underlag for bron eller annan byggnation i
narheten av vara kraftledningar 6versands till E.ON for vidare bedomning.

14.5

Avslut

E.ON forutsétter att ovan ndmnda restriktioner efterlevs samt att den kommande bygg-
nationen inte orsakar att vara anlaggningar inte langre uppfyller starkstromsforeskrifterna.
Samt aven att vi i fortsdttningen kan sk6ta om vara anlaggningar enligt gallande
foreskrifter och standarder. Kan vi inte detta sd maste vi flytta vara anlaggningar och
kostnaden for detta belastas den som fororsakar atgarden. Darfor ar det viktigt av E.ON
blir kallade till projekteringsmote i tidigt skede nar det finns en plan pa vilka atgarder som
kommer utforas och var.
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Kommentar fran Trafikverkets Region Vast

14.1
Vi noterar vad som géller kablar och luftledningar.

14.2
Vi noterar vad géller viltstdngsel och val av stolpar mht hdgspénningsledningar.

14.3
Vi noterar vad géller anldggning av nya grindar ska det meddelas Eon.

14.4
Vi noterar vad galler arbete vid/under kraftledningar.

14.5

Trafikverket kommer i nasta skede mer i detalj studera och projektera foreslagna lagen for
faunadtgarder och avser kontakta ledningségare for samrad. Fore byggnation kommer
kontakt tas for samrad om arbetssatt under entreprenaden sa att ev tillstand, flyttar eller
dylikt kan géras i god tid.

Nr 15, Nordion Energi AB, Weum Gas AB

| yttrandet framfors foljande:
Nordion Energi, WEUM GAS AB

Nordion Energi har ledningar i omradet som kan paverkas av anlaggning av fauna-
passager samt ovriga atgarder. Nordion onskar tidigt samrad i projekteringsskedet for att
utrona om det finns konfliktpunkter mellan befintliga ledningar och Trafikverkets
atgarder.

Kommentar fran Trafikverket Region Vast

Trafikverket kommer i nasta skede mer i detalj studera och projektera foreslagna lagen for
faunadtgarder och avser kontakta ledningségare for samrad. Fore byggnation kommer
kontakt tas for samrad om arbetssatt under entreprenaden sa att ev tillstand, flyttar eller
dylikt kan géras i god tid.
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Nr 16, Hallands Ostra Algférvaltningsomréade
Representant fran Hallands Ostra Algforvaltningsomréade

| yttrandet framfors foljande:

16.1

Vi anser att pa strackan mellan Spenshult i séder och Ivebro i norr &r det olampligt att
oppna viltovergangar, da omradet Gster om vag 26 ar valdigt smalt mellan vagen och
Nissan, pa hela strackan passerar jarnvagen.

16.2

For ovrigt tycker vi 6versyn och forbattringar av till och avfarts végar ar bra, och dven att
det gors uthoppsmojligheter i viltstangsel. Viltovergangar pa lampliga platser ser vi som
positivt. Planskilda korsningar vore bast.

Hallands Ostra Algférvaltningsomréade

Kommentar fran Trafikverket Region Vast

16.1

Trafikverket foreslar ingen nybyggnation av faunapassage pa denna stracka, utan endast
stangselatgarder vid tva bef portar pd denna stracka (id 8 och 10) se lokaliserings-
utredningen sid 36. Darut6ver foreslas siktskarm pa bro éver Lillan vid Iverbro (id 11) for
att skydda all fauna vid vattendraget (skarmarna skyddar bade sma och stora djur, faglar,
fladdermass etc).

Nissan ar en del av det naturliga landskapet som djuren forhaller sig till, och narheten
mellan vag 26 och Nissan paverkar inte hur Trafikverket planerar sina barridrbrytande
&tgarder. Atgdrderna pé& denna delstréacka kommer endast innebéra en effektforhojning av
befintliga passagemajligheter. Portarna pa denna stracka finns redan idag for djuren att
anvénda, men Trafikverket forsoker géra dem lite battre for att minska viltolyckor och for
att viltet lattare skall kunna passera vag 26. Trafikverket har ett regeringsuppdrag och
oronméarkta medel att atgarda barriarpaverkan och viltolyckor och atgarderna gar hand i
hand. Trafikverket far inte forstarka barriarerna nar de gor stangselatgarder.

Pa jarnvagen gar idag 16 tag per dygn, jarnvagen ar inte elektrifierad. Att forbattra befint-
liga portar kommer innebéra att djuren far méjlighet att rora sig mer effektivt i landskapet,
men erfarenhetsmassigt kommer atgarderna inte innebara en stor strom av djur genom
dessa portar. Med atgarderna skapas en mer hallbar situation for viltet, och méjligheter att
rora sig friare i landskapet.

Trafikverket forstar att man fran forvaltningens sida vill halla vag 26 som en grans, men
det rimmar daligt med Trafikverkets och dvriga samhallets krav om en gron infrastruktur
dar djur och méanniskor kan rora sig fritt i landskapet. Faunapassager &r en del av Idsningen
tillsammans med viltstangsel.

16.2

Trafikverket delar forvaltningsomradets syn att viltovergangar &r positivt. Enligt
Trafikverkets Riktlinje Landskap (https://trafikverket.ineko.se/se/illustrationer-till-
riktlinje-landskap ) skall faunapassager for storre klovdjur finnas med ett intervall om
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ungefar 4-6 km. Det innebéar for vag 26 del att Trafikverket i forsta hand forsoker atgarda
befintliga broar och portar sa de kan nyttjas av viltet, och i andra hand nyproduktion av
faunabroar och portar.

Projektet innehaller en stor mangd nya viltuthopp och férister som tillsammans med
stangel skall kunna leda djuren ratt i landskapet sa de hittar till de faunapassager som efter
atgard kommer finnas pa strackan.

Trafikverket samrader vidare i nasta skede med intressent.

For Trafikverket Region Vést den 2021-01-29

Kristina Balot

Kristina Balot, projektledare

BILAGOR bifogas PM:
-Bilaga Oversiktskarta for inkomna yttranden

Inkomna yttranden i sin helhet finns hos Diariet pa Trafikverket.
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LANSSTYRELSEN

HALLANDS LAN

Trafikverket
trafikverket@trafikverket.se

Yttrande 6ver remiss om lokaliseringsutredning infor
anlaggning av faunapassager langs med vag 26

Projektnummer: 168765

Naturvard

Naturvardsenheten stiller sig positiva till foreslagna atgarder.
Naturvardsenheten ser att Lansstyrelsen har intresse for 6kad trafiksiakerhet
med fauna passager av framst tre anledningar:

e Minska mangden viltolyckor - Lansstyrelsen ingar 1 det regionala
viltolycksradet som har detta som sitt huvudsakliga mal.

e Minska barrireffekter - Lansstyrelsen ansvarar for viltforvaltningen
och denna forsvaras av barriérer 1 landskapet

e Minskad barridreffekt - Lansstyrelsen arbetar f6r en gron infrastruktur
som bidrar till att stiarka och bevara ekosystemen och framjar biologisk
mangfald och ekosystemtjanster. Detta ska ske genom att arter har
mojlighet att sprida sig och anvianda landskapets miljéer obehindrat, pa
land och 1 vatten.

Den aktuella vagstrackan utmérker sig med ett mycket stort antal viltolyckor.
Det ar darfor angelédget att atgarder vidtas for att minska antalet viltolyckor
samtidigt som barridreffekten blir s liten som mojligt.

Atgirden att sitta viltstingsel lings vig 26 kommer innebiéra att barridreffekten
for vilt forandras. For att kompensera for den tillkommande barridr som
viltstangsel innebar ar det viktigt att de foreslagna faunapassagerna tillkommer
i enlighet med forslaget. Atgirdernas paverkan pa viltets rorlighet #r svar att
forutse men det ar liansstyrelsens bedomning att antalet passager inte bor
minska 1 forhallande till forslaget.

Faunapassage planskild

Ur naturvardessynpunkt ar placeringen av faunabro vid punkt 102 att foredra 1
och med att omradet hyser lidgre naturvarden. Lige 123’s virden kopplade till
naturviardesobjekt 18 dr hydrologiskt kinsliga och riskerar att forstoras vid
omfattande grav och schaktarbeten.

Ovriga anliggningar
Det finns flertalet grova trad och jittetrad utmed vigen. Vid anldggning av
viltstiangsel bor hinsyn tas till dessa. Omradet mellan Halmstad och Aled

Postadress Besoksadress E-post Telefon
301 86 HALMSTAD Slottsgatan 2 halland@lansstyrelsen.se 010 - 224 30 00
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ansluter till en vérdetrakt for &dellévskog med hdga naturvarden kopplade till
framst ek men &ven andra l6vtrad. Tréad stérre &n 35 cm diameter i brosthéjd
bor undvikas att skadas vid arbetena. Det &r viktigt att sédkerstélla att dven
rétterna inte skadas genom gravning eller kdrning med maskiner. Maste ett trad
tas ner ar det lampligt att lamna det, antingen i en faunadepa eller sjalvt. Garna
i solbelyst lage.

Generellt biotopskydd
Paverkan pa biotopskydd kan krava dispens. Dispens soks hos Léansstyrelsen.

Artskydd
Om éatgardsarbetena paverkar arter upptagna i artskyddsforordningen kan det
komma att krdvas dispens. Dispens soks hos Lansstyrelsen.

Kulturmilj6

Trafikverket har inkommit till L&nsstyrelsen en begdran om yttrande om
Lokaliseringsutredning PM Skisshandling for Vag 26 Faunapassager
Halmstad. | underlaget har Trafikverket redogjort for de platser dar de
planerade arbetsforetaget kan komma i konflikt med fornlamningar, samt
redovisar vilka lokaler for faunapassager som tidigare i processen varit aktuella
for exploatering men som ej langre ingar i planarbetet, bl.a. mot bakgrund att
de skulle komma att berdra fornlamningar.

Fornlamningar &r skyddade enligt 2 kap 18 och tillstand till ingrepp soks hos
Lansstyrelsen som da kan ge tillstand till ingrepp enligt 2 kap 12 — 13 §§
Kulturmiljolagen. Aven under mark dolda, idag okénda, fornlamningar &r
skyddade. Lansstyrelsen kan stélla krav pa en arkeologisk utredning enligt 2
kap 11 § kulturmiljolagen for att sakerstélla att en fornlamning ej berérs av
arbetsforetaget.

Ur fornlamningssynpunkt har Lansstyrelsen f6ljande att anfora drendet. Som
konstaterats i Skisshandlingen finns en registrerad fornlamning, L1996:6276,
vid lage 123 och arbetsforetaget maste foregas av en arkeologisk utredning
samt, i den man som passagen inkraktar pa den registrerade fornlamningen, en
arkeologisk forundersokning i syfte att avgransa och diagnostisera lamningen.
Det kan éven tillaggas att det i passagens narhet finns flera registrerade
fornlamningar sdsom hogar och stensattningar. Dér finns dven ett gravfalt drygt
200 meter vaster om den planerade passagen. Vid lage 102 kan en arkeologisk
utredning behdva utféras av de ytor som skall berdras av arbetsforetaget.

2(3)
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I yttrandet har naturvardshandlidggare _
medverkat.

Kopia
kristina.balot@trafikverket.se
philip.bratt@trafikverket.se

M1|] éllan!lﬁggare



Frén: [

Datum: 5 februari 2021 08:36:09 CET

Till: Balot Kristina, I\Vva7 <kristina.balot@trafikverket.se>

Amne: Fortydligande av remissvar kulturmiljé LST Dnr 343-8360-20

Lansstyrelsen vill fortydliga yttrande 6ver kulturmiljohanseende i samband med planerade
faunapassager som redovisas i Trafikverkets lokaliseringsutredning for faunapassager utmed vag 26
(LST Dnr 343-8360-20). Trafikverket har vid tidigare mote med Lansstyrelsen, 2020-09-09, diskuterat
vilka passager som ur kulturmiljésynpunkt ar lampligast for byggnation och dar skada pa
fornlamningar ar lagst. Lansstyrelsens davarande antikvarie, || ]I rekommenderade da
laget for faunapassage 102 framfor laget for faunapassage 123. | v or'yste trafikverket
om att faunapassage 123 riskerar att gora stor averkan pa saval kdnda som okénda fornlamningar,
varfor passage 102 ur kulturmiljésynpunkt var att foredra.

Efter remissvar pa Lokaliseringsutredningen dnskade trafikverket den 2021-02-03 ett kort samrad
med Lansstyrelsen for att fa fortydligat om vilken faunapassage som rekommenderades ur
kulturmiljosynpunkt da detta inte tydligt framgick av Lansstyrelsens skriftliga remissvar. Ur
kulturmiljésynpunkt har dock Lansstyrelsen ingen forandrad uppfattning. Lansstyrelsen forordar ur
kulturmiljohanseende att trafikverket valjer faunapassage 102 da denna 6vergang bedoms gora
mindre skada pa eventuella fornlamningar.

Antikvarie

Lansstyrelsen i Hallands lan

]
Telefon véxel: 010 —224 30 00 | Postadress: 301 86 Halmstad

E-post: | Besok oss garna pa: www.lansstyrelsen.se/halland

For en effektiv digital hantering av ditt drende:

o Anvand e-postadress halland@lansstyrelsen.se

(] Anvand dig av det specifika drendets diarienummer i kommunikationen med oss.

(] Om diarienummer saknas, skriv vad drendet géller i amnesraden.

For att kunna skicka stora handlingar, 6ver 15 Mb, till Lansstyrelsen behdver du fa en inbjudan till en tjanst som heter Filskick. Denna
inbjudan far du enkelt genom att skicka e-post till halland@lansstyrelsen.se med begdran om detta.
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Sammanfattning

Bakgrund, syfte och mal

I regeringsuppdrag fran 2012 ska transportinfrastrukturen anpassas till en fungerande gron
infrastruktur sa att verksamheten bidrar till att Sveriges miljo- och kvalitetsmal nas, bland
annat genom minskad barriareffekt, ¢kad biologisk mangfald och hojt varde av
ekosystemtjanster. Trafikverket har ett ansvar att bidra till Sveriges miljomal. Viltolyckor
med klévdjur har hoga samhéllskostnader eftersom det kan leda till bade personskador,
okade sjukvardskostnader, 6kade kostnader for blaljusmyndigheter, 6kade restidskostnader
samt samre biologisk mangfald.

Vag 26 ar en stor barriar for djuren, och samtidigt sker det manga viltolyckor pa strackan.
Viltolyckorna inom utredningsomradet sker framfor allt pa de sddra delarna, déar viltstangsel
idag saknas. Att minska barriareffekten och viltolyckorna genom att forbattra faunas
passagemojligheter 6ver vag 26 innebar en win-win situation for bade fauna, trafikanter och
samhéllet i stort.

| detta projekt har en lokaliseringsutredning tagits fram i en skissfas som ligger fore
vagplanen. Skissfasen har resulterat i denna PM Skisshandling, som pa ett sammanfattande
och 6verskadligt satt utgor beslutsunderlag for val av inriktning for nasta skede, vagplan.

Barriareffekten och viltolyckorna ska minskas genom en kombination av faunaétgarder pa
det befintliga vagsystemet och anldggande av nya faunapassager.

Foéljande fragestallningar har denna lokaliseringsutredning haft som mal att svara pa:

1 Vilka av de foreslagna faunapassageatgarderna pa befintligt vagsystem och atgarder for att
minska viltolyckor ar genomférbara med hansyn till effekten for faunan och kostnaderna?

2 Val av lage samt utformning av faunapassage i plan med viltvarningssystem. Val av lage
for faunabro, brotyper och belysa principer for byggmetoder.

Skisshandlingens syfte &r inte att visa fardiga utformningslésningar och exakta utférande
utan att i ett tidigt skede, via oversiktliga studier, salla bort sddant som inte innebar
langsiktig hallbara l6sningar m h t miljomassiga och trafik- och byggnadstekniska faktorer,
drift och underhall samt I6sningar som kan ge for stor paverkan och hdga kostnader utan att
ge bra effekt eller nytta for pengarna.

Miljorelaterat projekt

Projektet innebadr ingen ny allmén véag eller annan vagstandard for vag 26. Viltolycks-
minskande och barriarbrytande atgarder genomfors, men for trafikanten marks inte ndgon
forandring av vagstandard. De miljorelaterade atgarderna utfors i anslutning till vag 26 och
dess naromrade pa begransade avsnitt. Detta projekt &r en miljdinvestering for att begransa
transportsystemets miljopaverkan. Dock bor faunaatgarder och paverkan under byggtiden
studeras inom projektet sa att paverkan pa eventuella skyddade omraden eller kansliga
miljoer blir sa liten som mojligt.

Tidigare utredning

Trafikverket har tagit fram en samlad atgardsvalsstudie, AVS, om viltolyckor och
barriarpaverkan for hela Region vast. | denna studie identifierades vag 26 som speciellt
problematisk med bade mycket viltolyckor och stor barriarpaverkan.



Foérslag till inriktning

Flertalet atgarder foreslds for att forbattra de ekologiska sambanden och minska
viltolyckorna. Atgarder genomfors bade pé befintligt vagsystem och som nyproduktion av
faunapassager. Kombinationen av foreslagna faunadtgarder som viltstangsel, farister och
viltuthopp samt nya faunapassager i plan och faunabro bedéms sanka viltolyckorna pé vag
26 med upp emot 50—60 %.

Faunadtgarder langs befintlig vag samt vid anslutande vagar: Stangsel-
korrigering och kompletterande viltstangsling genomfors langs vag 26, vilket totalt omfattar
cirka 21 600 m nytt fauna- och viltstangsel. Nytt stangsel pa delstracka A foreslads vara
faunastangsel med hansyn till att det finns vildsvin i omradet.

Totalt foreslds 20 farister, 10 viltuthopp och 4 grindar fordelade utmed hela utrednings-
omréadet. 3 stycken torrtrummor for mindre och medelstora daggdjur anlaggs pa delstracka
A. Detta for att minska barriarpaverkan for de mindre daggdjuren nar vagen forses med
faunastangsel.

Atgarder pa befintliga broar och portar: Tre befintliga portar foreslés fa siktskarm
for att minska vagens storningar pa faunan nar de anvander portarna. Smarre forandringar
och reparationer foreslas i befintligt viltstangsel vid fem befintliga portar, for att pa ett battre
satt leda djuren till portarna.

Faunapassage i plan med viltvarningssystem: Tva lagen i de norra delarna av
utredningsomradet féreslés fa faunapassage i plan med viltvarningssystem, lage 31 vid
Lindhult och 24 vid Anghem.

Planskild faunapassage: Den samlade beddmningen visar att en betongrambro i lage
102, Moaslatten, ar den totalt basta lésningen for en faunabro. | den 6&versiktliga
lokaliseringsutredningen foreslas bron fa en bredd om cirka 15 m. Faunabrons slutliga lage,
utformning och bredd bestdms i néasta skede, vagplan.

En ny cykelbana planeras i ett annat pagaende projekt mellan trafikplats E6 och Aled. Detta
kan innebdara att en ny planskild passage déver/under vag 26 for GC-vag skulle kunna byggas
n&gonstans sdder om Aled. Det kan skapa ytterligare ett tillskott av méjlig faunapassage i
detta omréade. Fortsatt samordning sker i nasta skede.

Under remissen har det inkommit synpunkter om de alternativa platserna for ny faunabro
direkt séder om 1D2 samt for lage 123 vid Alvasjo. Dessa losningar har flera nackdelar m h t
miljo samt framtida kommunala exploateringsplaner vilket innebar att Trafikverket inte gar
vidare med dessa alternativ.

Andringar av forutsittningar for framtida vigstandard pa vig 26

| dagslaget har Trafikverket inga medel avsatta for en framtida standardhdjning av vag 26 i
nuvarande Nationella plan for infrastruktur 2018-2029. Langs vag 26 mellan Halmstad-
Aled finns planer p& en GC-bana vilket projektet tagit hansyn till. Skulle denna delstrécka
for vag 26 anda tas med i en kommande Nationell plan 2022-2033 utgar delstrackan fran
detta faunapassageprojekt p g a att det da finansieras via en annan pott avsedd for
vagprojekt. Om detta skulle ske omfattar detta faunapassageprojekt endast strackan fran
Oskarstrém - lansgransen.

Om forutsattningarna for ny vagstandard pa vag 26 andras innan vagplanen for detta projekt
pabdrjas kan detta innebéra justeringar av utformningarna fran denna Forslagshandling.
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Samlad bedémning

Foreslagna faunaatgarder i form av viltuthopp, farister, torrtrummor och effektivare
stangsling, grindar, justeringar vid befintliga broar/portar samt nya passager i plan och
planskild faunabro ska totalt sett forbattra mojligheterna for faunan att passera vag 26 pa
ett sakert satt, samt minska barriareffekten pa strackan genom att avstanden mellan
passage-mojligheterna blir kortare for djuren. Darutdver skapas en sédkrare trafikant-
situation pa vag 26 med farre viltolyckor.

Tabellen nedan, fran kap 9 visar en samlad bedémning av en framtida funktion for faunan
pa de atta delstrackorna A-H, efter det att atgarderna ar genomforda.

A. E6/E20 - B. Oskarstrém C. Oskarstrom — D. Froslida —

Oskarstrom téatort Froslida Torup
Viltolyckor Ostangslat, Stangsel och

forbattrat trimnings-
stangselslut &tgarder,
ostangslad del
kvarstar

Barriar efter 5,04 km Tatort, ej 8,51 km, langre
atgard relevant osténgslad strécka
Passagers framtida Tatort, ej Befintliga passager Faunaatgarder pa
funktion for relevant har 1ag funktion for befintliga
faunan storre fauna broar/portar

E. Torup — F. Hyltebruk G. Hyltebruk — H. Nyarp -

Hyltebruk tatort Nyarp Skeppshult
Viltolyckor Stangsel-

korrigering

Barriar efter 7,05 km Tatort, ej 5,52 km
atgard relevant
Passagers Atgarder pa Tatort, ej Ny faunapassage | Ny faunapassage i
framtida funktion befintligheter, lang relevant i plan plan
for faunan barriar kvarstar

Daliga Varken bra eller daliga | Bra forutsattningar /
férutsdttningar/stor foérutsdttningar liten pdverkan
paverkan /mattlig paverkan




Samrad och remiss.

Samrad har genomforts i tre omgangar under lokaliseringsutredningen 2020. En separat
samradsredogorelse finns upprattad och kommer fortlopande att uppdateras under
kommande arbete med vagplan.

Utredningen har varit pa remiss for synpunkter under perioden 16 november — 14 december
2020 for myndigheter, intressenter och sakégare samt allménhet. Information om remissen
sandes per brev eller e-post samt annonserades i Hallandsposten for allménheten.
Utredningen med bilagor samt underlagsrapporter fanns pa Trafikverkets hemsida under
denna period. Inkomna yttranden fran remissen har sammanstéllts i ett PM Inkomna
yttranden pé Lokaliseringsutredningen, PM Skisshandling. Efter remissen har utred-
ningen justerats till denna Fdrslagshandling for Lokaliseringsutredningen, PM skiss-
handling.

I samband med denna revidering har dven vissa redaktionella férandringar genomforts.
Forslagshandlingen tillsammans med uppdaterad samradsredogorelse och omdaterade
underlagsrapporter, vilka finns som separata bilagor, ligger till grund for Trafikverkets
stallningstagande infor inriktning pa det fortsatta arbetet med végplan.

Kommande skeden

Vagplan - Fortsatt samrad kommer att ske under vagplanen. Vagplanen bedéms kunna
paborjas nar upphandling av konsult ar Klar, troligen varen 2022. Vagplanen ska faststéllas
och beddms kunna starta i april 2022 och vinna laga kraft i september 2024, med
granskningsperiod under hdsten 2023.

Det kan bli aktuellt att dela upp den 60 km strackan i flera vagplaner, tex vagplan for
strackan Halmstad - Oskarstrom samt vagplan for Oskarstrom - lansgransen.

Bygghandling - Detaljprojektering foér att Oversdtta vagplanen till ritningar och
beskrivningar som gar att bygga efter. Bygghandlingen utgér underlag fér upphandling av
entreprendr och genomforande av anlaggningsarbetet. Bygghandling bedéms vara Klar
februari 2025.

Byggnation - Byggnation av atgarderna kan ske nar vagplanen &r faststalld och har vunnit
laga kraft, finansieringen &r klar samt att entreprenér ar upphandlad. Tidigast byggstart
bedoms till hosten 2026. Produktionstiden bedéms till ca 22—24 manader inklusive
konstruktionsunderlag och avslutande vegetationsplantering.

Kostnader och finansiering
Projektet bedoms ha en dversiktlig totalkostnad pa ca 86 mnkr. Foreslagen faunabro ar den
mest kostnadsdrivande delen.

I Trafikverkets Nationella plan for "Atgardsomrade Miljdinvestering for att begransa
transportsystemets miljopaverkan” finns medel for miljorelaterade projekt for hela landet
och medel hamtas déarifran till detta projekt.

Bilagor
I denna lokaliseringsutredning finns dessa tva bilagor bifogade:

Bilaga 1 — Stangsel och faunaatgarder i tabell
Bilaga 2 — Befintliga broar och portar, karta och beskrivning

Till denna lokaliseringsutredning finns dven tva separata underlagsrapporter. Dessa bilaggs
inte till lokaliseringsutredningens forslagshandling men finns att tillgd pa Trafikverkets
hemsida eller Trafikverkets diarium:

- Naturvardesinventering - Underlagsrapport, Vag 26 Faunapassager Halmstad —
lansgransen, Halmstad och Hylte kommun, Véstra Gétalands lan

- Faunauppféljningsprogram - Uppféljning av faunapassager vag 26 Halmstad-lansgransen



1 Bakgrund, mal och syfte

1.1 Bakgrund och utredningsomrade

Vagar och jarnvéagar, i synnerhet stérre och trafiktunga trafikleder, kan utgéra kraftiga
vandringshinder for bade manniskor och djur. Barridarerna kan medféra att individerna i
lokala populationer (grupper av djur) fdr minskat utbyte med sina grannar i Ovriga
populationer och variationerna i populationsstorlek pa var sida vagen kan bli stora. Sma
populationer med fa individer blir kansligare for slumpvisa handelser och arter riskerar att
do ut lokalt. Barriarer frdn vagar kan ocksd medfora att manga djur samlas utmed
viltstédngslen och att betesskadorna darmed okar lokalt.

I och med att en vag ar ett vandringshinder for djuren sa paverkas ocksa viltolyckorna, dess
antal och var de sker. Stangslade vagar innebar en i det ndrmaste absolut barriar for
viltstangslets malarter, men kan bland annat ocksa innebéra att det sker méanga viltolyckor
i stangseloppningar vid exempelvis korsningar med andra végar och vid av- och pafarter till
motorvagar.

Barriarpaverkan uppstar genom en kombination av flera faktorer som bade avskracker och
hindrar djur fran att korsa en vagbarriar utan att bli pakorda. De viktigaste faktorerna ar
bland annat trafikvolym och fordons hastighet, omfattning av viltstangsel och mittracken,
antal korfalt och vagbredd samt djurens beteende gentemot fordon och djurens
forflyttningshastighet.

Ett steg mot en gronare infrastruktur

I regeringsuppdrag fran 2012 ska transportinfrastrukturen anpassas till en fungerande gron
infrastruktur sa att verksamheten bidrar till att Sveriges miljé- och kvalitetsmal nés, bland
annat genom minskad barriareffekt, 6kad biologisk mangfald och vardet av ekosystem-
tjanster.

Trafikverket har ett ansvar att bidra till Sveriges miljomal. Viltolyckor med klovdjur ar dyrt
for samhallet eftersom det kan leda till bade personskador, dkade sjukvardskostnader, 6kade
kostnader for blasljusmyndigheter, 6kade restidskostnader samt samre biologisk mangfald.
Att minska barridreffekten och viltolyckor genom att forbéttra faunas passagemajligheter
dver vag 26 innebar en win-win situation for bade fauna, trafikanter och samhallet i stort.

Miljorelaterat projekt

Projektet innebar ingen ny allman vag eller annan végstandard for Vag 26. Viltolycks-
minskande och barriarbrytande atgarder genomfors, men for trafikanten marks inte ndgon
forandring av vagstandard. Detta projekt ar en miljdinvestering for att begrénsa transport-
systemets miljopaverkan. Dock bor faunaatgarder och paverkan under byggtiden studeras
inom projektet sa att paverkan pa eventuella skyddade omraden eller kansliga miljoer blir
sa liten som mojligt.

I Trafikverkets Nationella plan for "Atgardsomrade Miljdinvestering for att begransa
transportsystemets miljopaverkan” finns medel for miljorelaterade projekt for hela landet
och medel hamtas déarifran till detta projekt.

Barridreffekter och atgardsvalsstudie i Region vist

Trafikverket utarbetade &r 2018 fram en &tgardsvalsstudie (AVS) avseende konflikten
mellan bland annat kléwvilt och vagar inom Trafikverket Region vast (Atgardsvalsstudie
Fauna — barriareffekter och viltolyckor. Trafikverket Region vast 2019). Strackan pa vag
26 mellan Halmstad och Skeppshult (lansgrans) har i denna AVS identifierats som en plats
dar en stark barriareffekt finns. Samtidigt ar vagen hart trafikerad och det sker manga
viltolyckor dar strackan saknar viltstangsel och vid stangseloppningar i korsningar. Pa
nationell niva utgor viltolyckorna ungefar 50—70 % av de polisrapporterade olyckorna i
trafiken, och lokalt kan det vara &nnu hogre andel. Trafikflodena pa strackan ar relativt
varierande mellan 4 000—11 000 ADT, med de hégre trafikvolymerna pé sédra delarna av
strackan.

Det &r av stor betydelse att Trafikverket kan visa pa konkreta atgarder och metoder for att
minska barriareffekterna pa befintliga och nya vagsystem. Projektet ligger darmed helt “ratt
i tiden” och kan bidra till att utveckla kunskaperna om metoder att analysera och atgarda
barriareffekter som stdr den grona infrastrukturen, vid sidan av den rent faktiska nyttan
lokalt av atgarderna. Projektet rimmar &ven val med Naturvardsverkets nationella arbete
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med gron infrastruktur. Infrastrukturen forsvarar eller hindrar djur fran att réra sig och
anvéanda landskapet optimalt. De flesta djur har ett grundldggande behov av att férflytta sig,
exempelvis mellan vinter- och sommarbeten eller mellan omraden for naringssok, nattvila
och reproduktion, varfor det ar viktigt att forbindelserna mellan dessa olika omraden &r
intakta. Djur som passerar végar riskerar ocksa att skadas eller dodas vilket orsakar
trafiksakerhetsproblem.

Vag 26 Halmstad - Lansgrans h\\ ..... /

’

[

A\Q i /\“7-"/ A

"| Teckenforklaring
— Viltstangsel
\ Start och Slut, delstracka

X \ { 2 Delstréckor
el el 18 o i G - /| e A EB/20 - Oskarstrom
7 ( ; B. Oskarstrom tatort
C. Oskarstrém - Froslida
D. Fréslida - Torup
== E. Torup - Hyltebruk
F. Hyltebruk tatort
G. Hyltebruk - Nyarp

s H. Nyarp - Skeppshult
Datum: 2020-09-09 N
\ 0 25 5 10 5
e ) i T — km
4 “']f‘ v//‘“V © Lantmateriet, Geodat k
3 e - =~ Tmatecl antmatenet, Geodalasamverkan
i, 4 , Halmstad -

iy T =

ST = [N / {ahaa =9 s 7 ‘
Figur 1. Utredningsstracka, Fran Halmstad i syd till Skeppshult vid lansgransen. Den totala utredningsstrackan
ar cirka 60 km. Strackan delas in i olika delstrackor fran A—H.

Barriarpaverkan uppstar genom en kombination av flera faktorer som bade avskracker och
hindrar djur fran att korsa en vagbarriar utan att bli pakorda. De viktigaste faktorerna ar
bland annat trafikvolym och fordons hastighet, omfattning av viltstangsel och mittracken,
antal korfalt och vagbredd samt djurens forflyttningshastighet och beteende gentemot
fordon.

Resultat fran tidigare studier har pavisat att vagar med en trafikbelastning pa 6ver 10 000
fordon per dygn (ADT) utgér ett narmast odvervinnerligt hinder for de flesta landlevande
daggdjur (luell m fl. 2003). Aven om sporadiska passager forekommer avskracks
majoriteten av de storre djuren fran att ens forsoka korsa vagbanan vid denna
trafikbelastning. Vagar med omkring 5 000 fordon per dygn passeras daremot av manga
djur, vilket & andra sidan leder till en 6kad olycksfrekvens. Vagar under ca 1000 fordon per
dygn utgor inget allvarligt hinder for storre djur, men kan likval vara dodligt for exempelvis
amfibier och kraldjur. Okat trafikflode i kombination med den 6kade tillgangligheten till
naturen som vagarna erbjuder oss manniskor innebar ocksa en dkad barriarpaverkan for
storre daggdjur (Elfstrom et al. 2008). Dar flera trafikstrak ligger parallella och nara till
varandra adderas de olika strakens barriarpaverkan.
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Vag 26 faunapassager Halmstad-lansgransen

Barriareffekten och viltolyckorna ska minskas med hjélp av en kombination av
faunaatgarder pa det befintliga vagsystemet och nybyggnation. Anpassningar i befintlig vag
gors med farister, viltuthopp, férandrade dragningar av viltstangsel och faunaanpassning av
befintliga broar och portar. Nyanlaggning av minst en planskild faunapassage och flera
passager i plan.

Nedan féljer forklaringar for en del av de begrepp som anvands i denna rapport.

Ekodukt ar en typ av faunapassage som har
intentionen att leda "hela ekosystem” dver vagen. Det
ar viktigt att landskapet “"flyter” Gver vagen i en
obruten kedja for att funktionen skall bli optimal for
ett brett spektrum av arter. Vegetationen pa en
ekodukt &r viktig och man bér ha omgivande
landskaps vegetation som utgéngspunkt niar man
planerar ~ for  véaxtligheten pd  ekodukten.
Minimibredd 30 m och utformningskrav enligt VGU
(Trafikverket 2020a,b,c). Ingen fordonstrafik
tillaten.

Faunabro ar en typ av faunapassage som liknar
ekodukten men som &r smalare. Faunabron ar
anpassad sa att vilt ska ledas 6ver viagen och ska
delvis eller helt vara tackt med organiskt material.
Minimibredd 15 m och utformningskrav enligt VGU
(Trafikverket 2020a,b,c). Beroende pa utformning av
bro och syfte med passagen kan den ibland
samordnas med mindre skogsvéag.

Faunaport ar en typ av faunapassage som liknar
faunabro men dar djuren gar under vagen alternativt
jarnvéagen. Faunaporten ar likt faunabron anpassad
s att vilt ska ledas under vagen/jarnvagen och ska
delvis eller helt vara téckt av organiskt material. Med
fordel kan aven vattendrag inkluderas. Minimibredd
12 m och utformningskrav enligt VGU. (Trafikverket
2020a,b,c).

Faunapassage i plan &r en faunapassage som o
fungerar som en Oppning i stangslet déar djur kan LT
passera végen i plan. Ett viltvarningssystem kan
inkluderas for att varna trafikanter nar djur ar pa vag
att passera. Bredden pa faunapassagen foreslas vara
30—40 m. Forskning pagar pé denna typ av fauna-
passage inom ramen for forskningsprogrammet
Triekol.
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Faunastangsel och viltstangsel ar tva olika
definitioner pa stangsel. Funktionen av alla stangsel
runt infrastrukturen skall vara att leda djuren till
anpassade faunapassager. Ett faunastangsel anvands
for att leda dven mindre djur medan viltstangsel
endast hindrar storre daggdjur. Skillnaden mellan
dem &r maskstorleken, dar viltstangsel ofta har en
storlek pa 15x15 cm och ett faunastangel 5x5 cm,
atminstone i de nedre delarna. Stangsel gravs ner ca
40 cm i marken.

Bullerskyddsskarm eller siktskarm ar skarmar
langs med broracken som anlaggs for att minska
trafikens ljud- och ljus-stérningar for de djur som
narmar sig passagen. Bade bullerskyddsskarm och
siktskdrm kan behova forlangas i sidled utanfér
sjalva broracket for att ge tillrackligt med skydd at
djuren.

Bullerskyddsskarmar anvands ofta vid nybyggnation
av faunabro eller ekodukt, medan siktskdrm kan
tillampas péa befintliga vagbroar eller vagportar for
att 6ka funktionen for vilt.

Farist anvands i stdngseldppningar for att forhindra
att djur tar sig in pa vagomradet. Har ar en farist 6ver
privat vag kombinerad med grind.

Faristen kan bestd av ett gallersystem som fram-
forallt klévdjur undviker att ga Gver.

Viltuthopp ar en konstruktion vars funktion ger
mojlighet for djur att ta sig ut i naturen igen efter att
de har kommit in pa fel sida viltstangslet. Viltut-
hoppets hojd foreslas vara cirka 1,65—1,75 m for att
djur inte skall ta sig in pd vagomradet via viltut-
hoppet. Utformningen och stangselsattningen ska
aven forhindra att djur tar sig in i vdgomradet via
viltuthoppet. Bild fran viltuthopp vid E6 Sandsjo-
backa som &r ca 1,8 m hogt.

1 VGU (Trafikverkets regelverk om végars och gators utformning) beskrivs det att en ekodukt
ska bidra till att landskapet pa var sida om infrastrukturen binds samman, d.v.s. att djur och
véxter som férekommer i omradet kan sprida sig over vagen. Ett exempel ar ekodukt
Sandsj6ébacka dver E6 vid Kungsbacka som ar designad och anpassad for ett brett spektrum
av arter, fran insekter, kréaldjur och fladdermdss till stérre daggdjur.

En faunabro kan vara mer fokuserad pa specifika artgrupper, oftast storre daggdjur. For att
fa en funktion for aly rekommenderas dessa vara atminstone 15—20 meter breda. Exakt
utformning behover anpassas for respektive projekt da effektiviteten for djuren ocksa kan
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paverkas av brons ldngd. 1 vissa fall kan dven en faunabro kombineras med enskild vig, GC-
viég eller dylikt, men storningarna frdn méanniskor behover vara fa.

Vaxtlighet kan appliceras pa bron, forslagsvis anlaggs en torrang med sand och grus som
underlag for att f& god funktion dven for mindre arter. Generellt bor man efterstrava en
funktion for alla forekommande artgrupper.

Figur 2. Ekodukt Sandsjobacka. En bred (32 m) och Iang (64 m) bro med flertalet strukturer som dod ved,
stenrésen och planterade buskage pa bron som skapar biotoper fér ett brett spektrum av djur. Stor vikt
har lagts pa ratt jordman och véxtlighet p& ekodukten. Foto: EnviroPlanning, Fredrik Winteras 2019

Figur 3. Faunabro utmed vag 21 séder om Hassleholm. Bron har en bredd pa cirka 20 m. Foto: EnviroPlanning,
Mattias Olsson 2020.
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1.2 Analys Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen bygger pa ett transportslagsévergripande synsatt, men hanterar i forsta
hand brister och problem inom végtransportsystemet. Pa liknande satt kan det anvandas for
att analysera ekologiska atgardsbehov for befintlig infrastruktur.

STEG 1 ATGARDER SOM PAVERKAR TRANSPORTEFTERFRAGAN OCH VAL AV TRANSPORTSATT
STEG 2 ATGARDER SOM GER EFFEKTIVARE UTNYTTJANDE AV BEFINTLIGT VAGNAT
STEG 3 VAGFORBATTRINGSATGARDER

STEG 4 NYINVESTERINGAR OCH STORRE OMBYGGNADSATGARDER

Steg 1 och steg 2 uppfyller inte malet att minska barriareffekten och att uppna en bred
ekosystemfunktion och farre viltolyckor pé& strackan, d& problemet ar att befintlig
viltstangsling inte ar effektiv och att det inte finns anpassade faunaatgarder pa befintligt
vagsystem.

Enligt fyrstegsanalysen bor sdledes projektets inriktning vara en kombination av atgarder
enligt steg 3 och 4. Steg 3 innebér att om en anpassning av de redan idag faunavanliga
befintliga passagerna langs strackan genomfors, sa 6kar den ekologiska konnektiviteten for
ett flertal arter. Aktuella atgarder kan ocksa vara komplettering av faunastangsel, ny
dragning av viltstangsel vid korsningar och anlédggande av viltuthopp m.m. Detta racker dock
inte fullt ut, da framst smavilt har nytta av de befintliga passagerna.

Steg 4, som innebar anlaggandet av minst en ny planskild passage och flera passager i plan
langs strackan, gor att malet att minska barriareffekten kan klaras fullstandigt da aven storre
djur da sakert kan ta sig dver vagen.

1.3 Riktlinje landskap 3.0

Riktlinjen lagger fast ett grundlaggande forhallningssatt till vagar, jarnvagar och landskap
(Trafikverket 2015). Ett enhetligt arbetssatt skapas som ar bade mat- och uppféljningsbart.
Riktlinjen ger en oversiktlig redovisning av olika typer av faunapassager och nar de skall
anlaggas. Malet med riktlinjen ar att infrastruktur lever upp till de lagkrav som uttrycks i
bland annat miljobalken, kulturmiljolagen, vaglagen och lagen om byggande av jarnvég.
Néagra av malen med Riktlinje Landskap ar att sakra passageméjligheter for djur ska finnas,
barriareffekter ska motverkas, att djur inte dédas och att antalet olyckor med fauna minskar.
Riktlinjen sager bland annat att:

» Kunskap ska finnas om konfliktpunkter mellan infrastruktur och djur.

< Nybygge av sténgslade véagar och jarnvéagar ska erbjuda passage for klévdjur var
4:e-6:e km for att minska barriarpaverkan for djuren och minska antalet
viltolyckor.

» Riktade atgarder for klovdjur ska vara genomforda pa identifierade
konfliktstréckor.

» Allaanlaggningar for sdker faunapassage ska skotas och underhallas sa att de har
fullgod funktion enligt faststallda krav.

1.4 Tidigare utredningar
Atgardsvalsstudie Fauna — barriareffekter och viltolyckor. Trafikverket region véast 2019:

Trafikverket har tagit fram en samlad atgardsvalsstudie, AVS, om viltolyckor och
barriarpaverkan for hela region vast. | denna studie identifierades vag 26 som speciellt
problematisk med bade mycket viltolyckor och stor barriarpaverkan. (Trafikverket 2019a).

Atgardsvalsstudie, vag 26 Halmstad-Kristinehamn. Trafikverket region véast 2019:

AvVS for standardhéjning p& viag 26 mellan Halmstad och Kristinehamn (Trafikverket
2019b). Denna AVS beror inte atgarder for viltets rorelser i landskapet, men daremot
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barriareffekter generellt 1angs strackan. Syftet med studien ar att foresla atgarder som leder
till okad tillganglighet, 6kad trafiksdkerhet och minskad miljopaverkan.

Standardhdjande atgarder for vag 26, delen Oskarstrom-Hyltebruk. ar 2000—2005

Efter tidigare standardhdjande delprojekt 1&ngs vag 26 &r strackan Oskarstrom-Hyltebruk
mittseparerad (1+1, 2+1, 2+2). Inom projektet utférdes dven en samordning av anslutande
végar samt att viltstangsel och farister uppfordes pa delar av strackan.

Vag 26 GC vag Halmstad-Aled, Halmstads Kommun

En atgardsbeskrivning tas under 2020 fram for utredning av cykelstrak, GC-vag mellan
Halmstad — Aled. | denna utredning foreslds en bro/port for cyklister att ta sig 6éver eller
under vag 26. Samordning kommer att ske mellan GC-vagprojektet och aktuellt projekt for
att utréna om utformning av GC-tunnel dven kan gynna faunans nyttjade. Det &r viktig att
belysa framtida vagstandard pa aktuell stracka samt vilka medel som finns for finansieringen
av atgarden sa att projekteringen bli hallbar pa lang sikt.

1.5 Mal och syfte
Projektet har foljande 6vergripande mal:

¢ Minska barriareffekten som finns pa vag 26 Halmstad-Lansgransen genom
atgarder som gynnar klovvilt och ett flertal arter. Stérre daggdjur ar malarter, men
atgarder kommer dven ha funktion for medelstora och mindre daggdjur.

o Stérka de ekologiska sambanden dver och langs med aktuell stracka av vag 26 samt
underlatta for regional och lokal planering genom “gronstrakstankande”.

o Oka trafiksékerheten genom att minska antalet viltolyckor minst 50—60%.

o Oversiktligt utreda driftsaspekter for de atgarder som foreslas.

e Utforma ett faunauppfoljningsprogram dar atgardernas effekt foljs upp, se vidare i
separat faunauppfoljningsprogram.

Syfte med lokaliseringsutredning, PM Skisshandling

| detta projekt har en lokaliseringsutredning tagits fram i en skissfas som ligger fore
véagplanen. Skissfasen har resulterat i denna PM Skisshandling, som pa ett sammanfattande
och 6verskadligt satt utgor beslutsunderlag for val av inriktning for nasta skede, vagplan.

Barriareffekten och viltolyckorna ska minskas genom en kombination av faunaatgarder pa
det befintliga vagsystemet och anldggande av nya faunapassager sa att passagemojligheterna
for faunan langs vag 26 forbattras.

Foéljande fragestallningar har denna lokaliseringsutredning haft som mal att svara pa:

1 Vilka av de foreslagna faunapassageatgarderna pa befintligt vagsystem och atgarder for att
minska viltolyckor ar genomférbara med hénsyn till effekten fér faunan och kostnaderna?

2 Val av lage samt utformning av faunapassage i plan med viltvarningssystem. Val av lage
for faunabro, brotyper och belysa principer fér byggmetoder.

Skisshandlingens visar inga fardiga utformningsldsningar och exakta utférande, utan syftar
till att i ett tidigt skede via dversiktliga studier sélla bort sddant som inte innebar langsiktigt
hallbara l6sningar m h t miljdmassiga och trafik- och byggnadstekniska faktorer, drift och
underhall samt lsningar som kan ge for stor paverkan och hoga kostnader utan att ge bra
effekt eller nytta for pengarna. Skissfasen ska ge ratt inriktning for fortsatta studier i
végplanen. Skissfasen ska dven tydliggora att dar faunabro eller faunapassage i plan foreslas
b6r mark fredas i gronstrak for faunan.

Under skissfasen har genomforts en stor mangd samradd med angransande projekt,
myndigheter, intressenter, sakagare och allméanhet.

En samlad bedémning med utvarderingstabell redovisar paverkan av forslag till atgarder och
I6sningar.

Lokaliseringsutredningen har remissbehandlats under fyra veckor och yttrande inhamtats
for att forankra inriktningen for det fortsatta arbetet med végplan.
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1.6 Projektets olika skeden

Planering av ny vag eller vagatgarder pa befintlig vag regleras i forsta hand av vaglagen och
miljobalken. For att sakerstalla att vagplanen far en korrekt inriktning ur ett ekologiskt
perspektiv och att identifierade atgarder ar effektiva och genomférbara har i detta projekt
genomforts arbete i en skissfas som utmynnat i en lokaliseringsutredning.

I lokaliseringsutredningen har Trafikverket tagit fram foéljande handlingar:

e Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling

» Samradsredogorelse, redovisar vilka samrad som genomforts och vad som
framforts och hur Trafikverket beaktat synpunkterna.

« Naturvardesinventering vid foreslagna platser for atgarder. Anvands for att
understka genomforbarheten och for att eventuellt finna séarskiljande biologiska
varden. (Utredningen finns i separat bilaga pa Trafikverkets hemsida och diarium).

e Faunauppfoljningsprogram som beskriver forslag till uppféljning av de fauna-
atgarder och nya passager som foreslds. (Utredningen finns i separat bilaga pa
Trafikverkets hemsida och diarium).

Tabell 1. Oversiktlig tidplan med preliminara tider for de olika skeden.

Avs, Lokaliseringsutredning Vigplan Bygghandling
Atgiirdsvals-
studie I detta projekt sker en skissfas fore Arbete med viigplan sker i steg enligt en formell Detaljprojektering
vagplanen paborjas. process. Samrid sker med sakagare, for att Gversdtta
Studie som for Syttetar atti utredningen identifiera intressenter, och myndigheter. vagplanen till
regionen identifierar langsiktiga hallbara losningar for ritningar och
vagar med hog faunaatgarderoch faunapassagerur Samrddsunderlag beskrivningar som
belastning av ett ekologiskt perspektivsamt att Inledande studie som utgér underlag for garattbygga efter.
viltolyckor sélla bort de ej effektiva losningarna. lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
alternativt stor Samrad sker med myndigheter, medfora betydande miljdpaverkan. Framtagande av
barriarpéverkan pa intresseorganisationer och berorda underlag for
faunan. for att ge ett forslag till inrikining for Samradshandling entreprenad-
vigplanen. Vigplan arbetas fram underen kontinuerlig upphandling.

Vag 26 ar en avde
utpekade vagarna.

Framtagen 2019

1.7 Samrad

Remiss sker av
Lokaliseringsutredningen under
16 nov-14 dec 2020.

Efter remissen behandlas inkomna
synpunkter och en beshitsrapport ger
en rekommendation till inrikining
for nasta skede.

Beslutsrapport vdren 2021

samradsprocess.

Granskningshandling
Vigplanen stills ut for granskning. Inkomna
vttranden bemotsi ett granskningsutldtande och
kan eventuellt ge anledning till revidering av
planen.

Faststdllelsehandling
Vigplanen provas och faststills. Nér planen
vunnit laga kraft har Trafikverket ritt att
genomféra dtgérdernaoch ta erforderligmark i
ansprik.

April 2022—sept 2024

Dec 2023 — febr 2025

Samrad har genomforts i tre omgangar under lokaliseringsutredningen 2020. En separat
samradsredogorelse finns upprattad och kommer fortlopande att uppdateras under
kommande arbete med vagplan.

Samrad 1. Mars 2020. Presentation av projektet och skapa kontakt med samradkrets. Fokus
patidplan for projektet, kommentarer angdende kommande skeden. Aven insamling av lokal
information och kunskap angéaende befintliga problemomraden och viltrorelser i landskapet.

Samrdd 2. Juni 2020. Presentation utav framdrift i projektet, atgardsforslag och
identifierade problem. Sakerstallande av framtida detaljplaner, gronstrak inom utrednings-
omradet. Omradet utanfor sjalva faunapassager maste sakras via gronstrak av lansstyrelse
och kommun. Naturvardesinventering pa strackan. Faunauppfoljningsprogram presenteras
oversiktligt.

17



Samrad 3. September 2020. Presentation av lokaliseringsutredning infor remisskedet.
Genomgang av forslag till planerade faunaatgarder och faunapassager samt byggnads-
tekniska forutsattningar. Faunauppféljningsprogram.

Samrad med lansstyrelsen den 3 februari 2021 om kulturmiljo.

Samradsparter: Lansstyrelsen Hallands lan, Halmstad kommun, Hylte kommun, Nationella
Viltolycksradet (NVR), Blaljusmyndigheter (Polis), Algférvaltningsomraden (AFO) och
Algskotselomraden (ASO). Samrad har aven hallits med direkt berérda sakagare pa
strackan.

2 Forutsattningar

2.1 Trafik och vagstandard

Vag 26 utgodr idag en nationellt klassad vag som har tre olika vagstandarder. Utrednings-
omradet stracker sig mellan avfarten vid E6 norrut till lansgransen och ar 60 km lang.

Trafiken varierar pa strackan fran en ADT pé 11 000 fordon varav 1300 &r tunga fordon pa
den sydligaste delen av strackan, s6éder om Oskarstrém. Trafikméangden avtar succesivt
norrut for att pa den nordliga delen vara 4 000 fordon varav 800 &r tunga fordon.

Mellan Oskarstrom och Hyltebruk ar vagen motesfri (2+1) med en hastighetsbegransning pa
100 km/h. Norra delen av strackan till lansgransen (Hyltebruk — Skeppshult) ar det idag
vanlig icke moétesseparerad landsvdag med en hastighetsbegransning som mestadels ar 90
km/h. Vid samrad med Trafikverkets vagutformare framgar att det finns ett nationell projekt
att alla icke motesseparerade vagar ska fa en hastighetsbegransning till 80 km/h. Vilket
kommer att goras gradvis med en regional anpassning (muntligt samrad Trafikverket,
trafikingenjér 2020-04-16).

Mellan Halmstad och Oskarstrom har vagen idag automatisk trafiksakerhetskontroll (ATK)
med hastighetsdvervakning med kameror (se figur 4 for placering) hastighetsbegransningen
pa denna stracka ar framfor allt 90 km/h.

Sammanfattningsvis ar vagen ar 8—13 m bred (exkl. mittseparering) och har en skyltad
hastighet pa 80-100 km/h, med undantag for strackor genom tatorter dar den skyltade
hastigheten ar pd 50-70 km/h.
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Figur 4. Placering av befintliga ATK-maétplatserna samt befintligt viltstangsel. Viltstangsel saknas idag i de sodra
delarna av omréadet.

Kollektivtrafik
Strackan trafikeras idag av Hallandstrafiken, som har linjebussar pa strackan.

Befintliga busslinjer pa vag 26 april 2020 ar:

- 316 Halmstad — Aled

- 340 Halmstad — Spenshult

- 400 Halmstad — Hyltebruk

- 401 Torup — Hyltebruk (Ryddbruk)
- 432 Hyltebruk — Skeppshult

Trafikrestriktioner vid arbete pa vig

Tids- och hastighetsrestriktioner finns for tillfalliga trafiklosningar vid arbete pd och 6ver
Vag 26 for att inte framkomligheten ska &ventyras. Projektet maste ta hansyn till
trafiksakerhet, framkomlighet, arbetsmiljo samt dessa sarskilda restriktioner.

2.2 Befintliga planskilda passager
Det finns totalt 16 befintliga planskilda passager (broar/portar) pa strackan som alla finns
beskrivna i tabellform i Bilaga 2 till lokaliseringsutredningen — Befintliga broar och portar.

Det finns 9 stycken befintliga passagemdojligheter under vég 26 som bedéms fungera for
radjur, dovhjort och vildsvin. Tre av passagerna bedomts ha en viss funktion for storre
daggdjur som alg och kronhjort. Den barriarbrytande effekten av befintliga passagerna pa
strackan bedoms 6verlag som lag. Figur 8 visar utredningsstrackan och befintliga passager
numrerande fran soder till norr. Foéreslagna faunaanpassande atgarder (sdsom ny- och
omdragning av vilt/faunastangsel och anlaggning av siktskarmar) presenteras i kapitel 3.

2.3 Pagaende projekt Trafikverket

Trafikverket har idag inga pagaende projekt langs strackan pa vag 26, daremot finns det en
avslutad AVS, Halmstad — Kristinehamn (Trafikverket 2019b), vars syfte ar att foresla
atgarder som ska leda till okad tillganglighet, okad trafiksiakerhet och minskad
miljopaverkan. Denna AVS har i sin tur lett fram till en UKV (underhallskrav vag) for
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strackan Halmstad — Oskarstrom med avseende att bredda vagen till 2+1 samt en gang- och
cykelvdg mellan Halmstad och Aled. | dagslaget har inget beslut tagits angaende
standardhojning mellan Halmstad och Oskarstrom, atgarderna ar inte inkluderad i den
ekonomiska planeringen som stracker sig fram till 2030. Vid samrad med Trafikverket
planering har det framgatt att atgarden inte ar prioriterad och att inget indikerar i dagslaget
pa en hojning av vagstandarden mellan Halmstad och Oskarstrom (muntligt samrad
Trafikverket Planering, 2020-03-04).

Det finns en gang- och cykelvag mellan Halmstad och Aled under planering, med bakgrund
av att denna efterfrdgas av Halmstad kommun. GC-végen ar planerad att forlaggas langs
med vdg 26. Planerad atgard kommer att tas i beaktning och konsekvenser av GC-vag och
faunaatgarder utvarderas under kapitel 5, nya planskilda passager.

2.4 Viltstangsel, viltolyckor och trafiksakerhet

Ett befintligt viltstangsel finns pa de norra delarna av strackan, se figur 4 pa foregdende sida
for de s6dra delarna som inte har viltstdngsel idag. Vissa brister i stdéngseluppsattning har
identifierats, exempelvis vid befintliga broar och portar, anslutande vagar och storre
korsningar. Det befintliga viltstdngslet saknar viltuthopp eller andra typer av
evakueringslésningar for djur som har hamnar innanfor viltstangsel.

Viltstangslet stracker sig fran lansgransen soderut till Aled, darefter 6vergér det till ett privat
uppsatt stangsel utanfor Trafikverkets mark. Stangslet stracker sig fran soder om
Oskarstrom upp till Skeppshult med en osténgslad stracka mellan Oskarstrom och Froslida.
Vid den ostangslade strackan gar vég, jarnvag och vattendraget Nissan tatt parallellt (figur
5). Omradet har inte en utmarkande belastning av viltolyckor vilket kan bero pa
omkringliggande vatten och brant terrang som goér att fa naturliga faunastrak leder over
vagen.

Privata stangsel

P& delstracka A mellan Halmstad och Oskarstrom sitter det pa flertalet strackor privata
stangsel som inte uppfyller Trafikverkets standard for viltsténgsel. Stdngslet &r cirka 1,5 m
hogt och sitter placerat bade dubbelsidigt och enkelsidigt strax séder och norr om Aled, se
stangseldragning i figur 5. Norr om Aled sitter stdngslet dubbelsidigt och ansluter till
befintligt viltstangsel vid Osterby.

Det privata stangslet ar av sddan karaktar att det troligen stoppar mindre vilt men slapper
igenom storre klovvilt (alg). Stangslet kan fa storre djur att uppehalla sig langre tid inom
vagomradet och okar risken for viltolyckor vilket ocksa visar sig i analysen av de viltolyckor
som sker pa strackan. Stangslet ar uppsatt av markéagaren med syfte att forhindra viltolyckor
och pa ett tydligt satt dela upp jaktomraden dar vag 26 far utgora grans mellan
delpopulationer av vilt.

Vid samréd framgar det fran markégarens jaktrepresentant och eftersoksjagare i omradet
att stangslet har en funktion for att motverka viltolyckor och att omradet innehaller tata
populationer av dovhjort och vildsvin pa véstra sidan av vag 26, vilka forhindras att ta sig ut
pa vagomréadet och passera dver véagen till jordbruksmarker éster om vagen.
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Figur 5. | den sédra delen mellan Halmstad och Oskarstrém, utanfér Aled, finns det privat stangsel uppsatt
langs vag 26.

Viltolyckor

Merparten av viltolyckorna sker i sodra delen dar det idag inte sitter ndgot stangsel och vid
stdérre korsningar med anslutande vagar dar stangseléppning finns. Figur 7 visar tatheter av
viltolyckor. Utredningsstrackan har i den sodra delen en hog belastning av viltolyckor. Pa
stangslade delar av delstracka C—H (se figur 7) finns en problematik med en barridreffekt
orsakad av det befintliga viltstangslet, i kombination med hotspots for viltolyckor vid
anslutande vagar och korsningar.

P& nagra enskilda stallen finns brister i form av nedrivna stangsel och oppningar (till
exempel uppklippta stangsel). Dessa temporara brister ingar inte i detta projekt utan
atgardas inom ordinarie driftverksamhet.

Strackan mellan Halmstad och Oskarstrom ar idag klassad som en av de mest
viltolycksdrabbade strackorna i Hallands Ian. Under 2014—2018 polisrapporterades totalt
630 viltolyckor pa strackan, och det méarks en 6kande trend i statistiken (se figur 6).

Som framgar av figur 6 nedan sa bestar en stor del av viltolyckorna av radjur och vildsvin,
men aven dovhjort och alg. Det finns aven 4 kronhjortar registrerade under aren. Dessa ar
enligt eftersoksjagare felrapporterade, dock har fallhorn fran kronhjort patraffats i narhet av
vég 26 (samrad med sakagare 2020-03-12).
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Figur 6. Mellan 2014—2018 marks en generell 6kning av viltolyckor pa den aktuella strackan. Data for perioden
2014-2018. Kalla: Nationella Viltolycksradet

Barridreffekt
Forutom viltolycksproblematiken finns det &ven barridrproblem dar vagen skapar
vandringshinder i landskapet. Barriareffekter ar ofta svarare att pavisa och kommunicera an
viltolyckor, da viltolyckor ar mer konkreta och nagot som allmanheten har mycket
erfarenhet av.

Stor del av strackan ar forsedd med viltstangsel och det finns idag inga faunapassager.
Daremot finns ett antal broar och portar som kan ha funktion som faunapassage, och som i
viss man upphéaver barriaren déar de finns (figur 8).

I denna utredning presenteras avstand mellan passager dar fauna kan passera vagen. | tabell
2 visas utredningsstrackan med en fargmatris som visar befintliga barriarer och viltolyckor
pa strackan.
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Figur 8. Idag finns 16 befintliga passager (broar/portar) och viltstangsel pa strackan. Funktionen for klovdjuren hos dessa bedéms som g i dagsléget med ett fatal punkter dar fauna kan passera vagen
planskilt. P& nasta sida visas en fargmatris 6ver de befintliga forutsattningarna for fauna p& utredningsstrackan.
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Tabell 2. Matris 6ver dagens situation gallande viltolyckor, barriareffekt och passagemajligheter pa de olika delstrackorna. (KLV-olyckor — klévviltsolyckor)

Viltolyckor

Barridr innan atgard

A. E6/E20 -
Oskarstrom

9,07 km (del har
stangsel, dven
barriar p.g.a. ADT)

B. Oskarstrom
tatort

C. Oskarstrom —
Froslida

D. Froslida —
Torup

E. Torup —
Hyltebruk

F. Hyltebruk
tatort

G. Hyltebruk —
Nyarp

H. Nyarp -
Skeppshult

3,2 (KLV-
olyckor/km/ar)

Viltolyckor vid framfor
allt stangsel6ppningar

Viltolyckor vid framfor
allt stangseloppningar

Viltolyckor vid framfor
allt stangseloppningar

3,0 (KLV-
olyckor/km/ar)

Viltolyckor vid framfor
allt stangseloppningar

Tatort, lagre relevans
for utredningen. Ingen
atgard gors for faunan

9,66 km, delvis
ostangslad stracka

6,1 km

7,05 km

Tatort, lagre relevans
for utredningen. Ingen
atgard gors for faunan

Befintliga passager,
funktion for faunan

Forutsattningar for
nyanldggning av
faunapassager i plan
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Lag funktion hos
befintliga passager

Tatort, lagre relevans
for utredningen. Ingen
atgard gors for faunan

Tatort, lagre relevans
for utredningen. Ingen
atgérd gors for faunan

Lag funktion hos
befintliga passager

Lag funktion hos
befintliga passager

Viss funktion hos
befintliga passager

Tatort, lagre relevans
for utredningen. Ingen
atgard gors for faunan

ADT 6204, 100 km/h,
motesseparerad (1+1
och 2+1)

ADT 4600-6200, 100
km/h, métesseparerad
(1+1 och 2+1)

Tatort, lagre relevans
for utredningen. Ingen
atgard gors for faunan

Daliga

farutsattningar/
Stor paverkan

Varken bra eller daliga Bra
farutsattningar/
Mattlig paverkan

farutsattningar/
Liten paverkan

Viltolyckor vid framfor
allt stangseldppningar.
Dock ca 0,3
(Algolyckor/km/ar)




2.5 Kommunala planer

Bade Halmstad och Hylte kommuner haller pa att uppdatera sina dversiktsplaner under 2020, da
de nu gallande ar fran 2015 respektive 2001. Viktigt for denna studie ar framst gronstruktur- och
exploateringsplanerna som pavisar stérande verksamhet. Pagdende planarbete kan ge &ndrade
forutsattningar for detta projekt.

Bebyggelseutveckling Halmstad kommun

I oversiktsplanen for Halmstad kommun (Halmstad kommun, 2015) finns detaljplaner med
industrimark i den allra sydligaste delen av vag 26 samt planer pa nybyggnationer av framfor allt
bostader i Aled (figur 9).

Ny framtidsplan 2050 — forslag till ny éversiktsplan, &r under framtagande av Halmstads kommun,
vilket innebér att planeringsunderlagen &r osékra for omradet. Remissperiod ar den 5 november
2020 - 11 januari 2021. Under samradsfasen har Halmstad kommun meddelat att en ny exploatering
i form av ett industriomrade utreds mellan Halmstad och Aled, samt exploateringsplaner séder om
Oskarstrom (se figur 32). Detta har tagits i beaktning i utredningen av mojliga faunaatgarder och
framfor allt laget for ny faunabro.

Bebyggelseutveckling Hylte kommun

I 6versiktsplanen (OP) for Hylte kommun fran 2001 finns inga planer som paverkar vagen eller
projektet. En ny OP ar framtagen men har blivit 6verklagad pa grund av vindkraftsomraden. Vid
samrad har det framgatt att inga exploateringsplaner finns som paverkar projektet eller féreslagna
atgarder (Hylte kommun 2001, samrad Hylte kommun 2020).

2.6 Gronstrak (kommun och lansstyrelse)

Lansstyrelsen i Hallands lan har inte arbetat med gronstraksplanering langs vag 26. Det pagar arbete
med att ta fram en handlingsplan for gron infrastruktur i 1anet (Lansstyrelsen i Hallands lan, 2018).
Syftet med arbetet ar att bevara och utveckla ekologiska funktioner och processer, samt starka
landskapsperspektivet i arbetet med skydd, skotsel och artinriktade atgarder.

Halmstad kommun har pekat ut omradden med hdga naturvarden i kommunen och har en
framtidsplan for 2030 som berdr delar av strackan langs vag 26 (Halmstad kommun, 2015). Det
finns utpekade omraden for rekreation, men inga av dessa planer och utpekade omraden berérs av
denna lokaliseringsutredning.

Det finns inga utpekade gronstrak i Hylte kommun, men utpekade omraden for rekreation och
friluftsliv.
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Figur 9. Detaljplanerat omrade i Halmstad kommun, i de sédra delarna nara E6 planeras for utékning av industrimarken
norr om vég 26 och runt Aled planeras framfor allt nya ytor for bostader. Nya detaljplaner presenteras av
Halmstads kommun under oktober 2020, dessa omraden syns inte pa denna karta. | kartan finns dven lage for
port (1d2) som foreslas att forses med siktskarm samt lage 123 som &r ett av ldgena som utreds for ny faunabro.
Kalla: Halmstad kommun, karta.halmstad.se

2.7 Riksintressen och skyddade omraden

Vig 26, delen mellan Halmstad och Kristinehamn ingar i det nationella stamvégnéatet som riksdagen
faststéllt och utgor riksintresse fér kommunikation. Utéver sjalva vagen finns andra riksintressen,
precis 6ster om Halmstad, dster om E6 och stder om vég 26 finns ett utpekat omrade som klassats
som riksintresse naturvard enligt 3 kapitlet Miljobalken (figur 10).

Det finns ytterligare ett riksintresse naturvard i omradet langs vdg 26, mellan Oskarstrom och
Nissastrom, som ligger 6ster om Nissan och inte kommer beréras av atgarder vid vagen. Det samma
galler det riksintresse for friluftsliv som gar langs Nissan fran Halmstad upp till Oskarstrom (fig 10).
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Det finns inga storre skyddade omraden langs strackan, daremot flera mindre och ett fatal av dessa
ligger i direkt anslutning till vag 26. De skyddade omradena som berors av foreslagna atgarder
presenteras i kapitel 3—5. Figur 10 visar en Oversiktsbild dver de skyddade omradena som finns i
narhet av utredningsstrackan, tillsammans med riksintressen for naturvard och friluftsliv.
Vattenskyddsomradena presenteras fran soder till norr under punkt 2.15.

2.8 Naturvdrden

Langs strackan pa vag 26 finns atta utpekade artrika vagmiljoer i Trafikverkets databas Miljowebb
Landskap. Vid tre av dessa utpekade objekt vaxer den rodlistade arten harginst (Genista pilosa, NT).
I anslutning till vag 26, i de norra delarna, finns det aven inrapporterat i Artportalen fynd av
slatterfibbla (Hypochaeris maculata, VU), slattergubbe (Arnica montana, NT) och backsippa
(Pulsatilla vulgaris, VU).

I utredningsskedet har en naturvardesinventering genomforts for att dokumentera och identifiera
naturvarden vid de platser som foreslas for atgarder. Forekomster av naturvarden har hanterats och
bedomts for val av atgarder och finns presenterade under de kapitel som for faunabro och
faunapassage i plan redovisar konsekvenser och effekter.

Det finns inga storre skyddade omraden langs strackan, daremot flera mindre och ett fatal av dessa
ligger i direkt anslutning till vag 26. De skyddade omradena som berors av foreslagna atgéarder
presenteras i kapitel 3—5. Figur 10 visar en 6versiktsbild over de skyddade omradena som finns i
narhet av utredningsstrackan, tillsammans med riksintressen for naturvard och friluftsliv.
Vattenskyddsomradena presenteras fran soder till norr under kapitel 2.12.

2.9 Landskapsbild

Den aktuella strackan mellan Halmstad och lansgransen gar igenom ett varierande landskap dar de
sodra delarna omfattar mer 6ppna marker. Topografin inom utredningsomradet ar som helhet
relativt plan, men blir ndgot mer kuperat i de nordliga delarna. Narheten till Nissan paverkar hela
landskapets karaktar och topografi i direkt narhet till vag 26 vilket innebér ett relativt flackt
landskap aven i skogsbygderna norr om Oskarstréom.

Inom utredningsomradet forekommer grovt sett tva olika landskapstyper. De sédra delarna ingar i
Hallands kustslatter med o6ppen jordbruksmark, men dven med randzoner av smabruten,
I6vskogsbevuxen &ngs- och hagmark. Relativt snart norrut, ungeféar i h6jd med Oskarstrém skiftar
landskapet karaktar och évergar till mer eller mindre sluten skogsmark, dar barrskogen dominerar.
De storsta delarna av utredningsomradet ingar i Hallands skogsbygd och upptas framfor allt av
skogsmark. Angs- och betesmarker &terfinns foretradesvis i 6vergdngen mellan slittbygden och
skogslandskapet i anslutning till gardar och bosattningar samt vid de storre vattendragen.

P& den sodra delen av utredningsstrackan bestdr omgivningen till stor del av jordbruksmark. De
ledlinjer och trad- och busk-korridorer som gar att finna i landskapet fyller darmed en viktig
funktion for faunan och dess rérelsemonster.

2.10 Kulturmiljo

Sokning har gjorts i RiksantikvarieAmbetes register 6ver kdnda fornldmningar och 6vriga kultur-
historiska lamningar pa de platser utmed vag 26 som i analysen bedoms som lampliga for
anlaggande av nya passager eller storre atgarder. Samrad med lansstyrelsens kulturmiljoenhet har
genomforts for att ta del av ytterligare fordjupade inventeringar av fornlamningar langs strackan.
Underlagen har hanterats och bedémts for val av atgarder och finns presenterade under de kapitel
som for faunabro och faunapassage i plan redovisar konsekvenser och effekter.

I planprocessen bor risk for paverkan pa hittills inte kanda fornlamningar utredas vidare.

2.11 Rekreation och friluftsliv

Det finns utpekade omraden for rekreation, men inga av dessa planer och utpekade omréden berors
i denna lokaliseringsutredning. De ligger for 1angt fran utredningsomradet och forslagen till atgarder
langs vag 26.

Det narmsta riksintresset for friluftsliv gar langs Nissan fran Halmstad upp till Oskarstrom (figur
10), och kommer inte paverkas av nagra atgarder.
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Figur 10. Oversikt éver riksintresse for naturvérd och friluftsliv samt utpekade skyddade omraden langs utredningsstrackan. Langs utredningsstréckan, vég 26 finns flera omraden med olika typer av

naturskydd och Riksintressen, men bara ett fatal i direkt anslutning till vagen.
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2.12 Vatten/Hydrologi

Vattendraget Nissan gar parallellt med vag 26 i landskapet hela utredningsstrackan pa varierat
avstand. Flertalet mindre vattendrag passerar vagen under broar och i vattentrummor. Befintliga
planskildheter med anlagda strandpassager beddéms ha en funktion fér fauna, i varierande
utstrackning.

Vattenskyddsomrade

Utredningsstrackan passerar igenom och precis intill flertalet befintliga vattenskyddsomraden
(skyddadnatur.naturvardsverket.se). Vattenskyddsomradena finns utpekade pa oversiktskartan
over skyddad natur (figur 10). Inga faunatgarder av storre omfattning foreslas inom utpekade
vattenskyddsomraden. Det vill sdga nybyggnationer av faunabro eller planskilda passager som
medfor markarbete.

Vattenskyddsomraden i direkt narhet till vag 26 inom Halmstad kommun:
- Prastjorden
- Fotstads
- Aled

Vattenskyddsomraden i direkt narhet till vag 26 inom Hylte kommun:
- Lintalund

- Skarshultaberg

- Bjornaryds

Ett nytt storre vattenskyddsomrade utreds av Laholmsbuktens VA (LBVA) mellan Halmstad och
Aled. Se figur 11 nedan. Karta hamtad fran LBVAs hemsida (https://www.lbva.se/).

Bilaga 4 - Féreslaget vattenskyddsomrade

2019-09-08 . \\
1
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Ml Svningstin
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Teckenforklaring

Befintligt primart vattenskyddsomrade
D Befintligt sekundart vattenskyddsomrade
Féreslagna skyddszoner £

Primé&r skyddszon

Sekundar skyddszon

Figur 11. Karta pa foreslaget vattenskyddsomrade i sédra delarna av vig 26. Faststélls i september 2020.
(https://www.lbva.se/)

2.13 Fororenade omraden

Uttag och oversiktliga utredningar har gjorts av biogeokemiska kartor for de brolégen som utreds i
lokaliseringsutredningen. Férekomster av fororenad mark och naturligt forhéjda halter av uran och
arsenik har studerats och bedémts, och finns presenterade i kapitel 8.10 for respektive lage for
faunabro.
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2.14 Ledningar

Det finns ett flertal ledningar som kan paverkas av foreslagna faunaatgarder och agare till dessa
redovisas nedan.

Halmstads stadsnat AB

Trafikverket ITV/Processnat, Trafik, vag, installation

Laholmsbuktens VA (gemensam namnd Halmstad och Laholms kommuner)
E.ON Energidistribution (Elnat), E.ON Energilésningar (Varme)

Weum Gas AB

Skanova

Halmstad Energi och Miljé Nat AB

Swedegas AB

Tele2 Sverige AB

IP-Only Networks AB

| fortsatt arbete med végplan fors en dialog med ledningségare for att sdkerstélla exakt position av
ledningar for att minimera paverkan. | kapitlen 3-5 finns uppgifter om vilka ledningségare som
berdrs av respektive forslag till atgard.

3 Foreslagna faunaatgarder — befintligt vagnat

I den samlade AVSen for hela region vast som féregick detta projekt, foresls nytt viltstangsel E6-
Oskarstrom, faunaatgarder vid befintliga anslutande vagar (farister, viltuthopp etc.), trimning av
befintliga broar och portar samt nyanlaggning av faunapassager i plan med viltvarnande teknik i
norra delarna dar trafikvolymen ar 13g. Planskild faunapassage kan vara motiverat i de sodra delarna
dér trafikvolymen &r hogre.

Lokaliseringsutredningen har med detta som utgangspunkt fordjupat utredningarna, analyserat de
ekologiska och tekniska forutsattningarna och konkretiserat atgardsforslagen. Forslagen ar
uppdelade i flera delar i kommande kapitel;

Kap 3.1 — Faunadtgarder stangsling - viltstangsel, faunastangsel, farister och viltuthopp
Kap 3.2 — Faunaatgarder pa befintliga broar och portar.
Kap 4 — Faunapassager i plan med viltvarningssystem

Kap 5 — Nya planskilda faunapassager

3.1 Faunaatgarder stangsling - viltsténgsel, faunastangsel, farister och viltuthopp

Stangselatgarder: En inventering av viltstangslets funktion har utforts i falt. Vidare har samrad
skett med eftersoksjagare och representanter fran algskotselomraden angdende problempunkter
och mojliga forbattringar av viltstangsel. Till sist har &ven en analys av viltolyckor mellan aren 2014
och 2018 utforts. Vid tre storre korsningar langs stréackan har problempunkter identifierats som &ar
kopplat till en brister i stangselutformningen. Dessa platser bor atgardas for att forsvara for djuren
att ta sig in i vagomradet och fororsaka viltolyckor. Platserna och dess utformning studeras vidare i
vagplanen och samrades med intressenter (exempelvis nationella viltolycksradet och lokala jagare).

Exempel pa forslag till platser med komplettering eller forandrad princip av stangseluppséattning:

- Vid rondellen i norra delen av Torup saknas det idag viltstangsel vilket marks pa
viltolycksstatistiken. Det finns behov av ca 1300 m nytt viltstangsel. Stangsel saknas pa
vastra sidan en lang stracka soderut fran rondellen. Har foreslas ocksa tva viltuthopp
(figur 12).

- Vid sbdra infarten till Hyltebruk behovs det 330 m nytt viltstdngsel och 140 m befintligt
stangsel behover rivas/flyttas. En farist, en grind och ett viltuthopp foreslas (figur 13).

- Vid norra infarten till Hyltebruk, vid cirkulationen, behévs 200 m nytt viltstangsel och 100
m befintligt stdngsel behdver rivas/flyttas (figur 14).
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- Cirka 600 m ensidigt viltstangsel anlaggs vid Spenshult. P4 strackan Oskarstrom — Torup i
hojd med Spenshult gar vag, jarnvag och Nissan tatt tillsammans. Delar av delstrackan ar
ostangslad. Kraftledning med mycket viltfoder leder ner till ostangslad vag. Forslagsvis
forlangs viltstangsel fran norr med cirka 600—700 meter soderut fram till en brant
klipphall pa nordvéstra sidan vagen.

Samtliga stangselatgarder och forbattringar av stangselavslut presenteras i Bilaga 1 — Stangsel och
faunaatgarder. Totalt noterades drygt 100 olika platser vid faltbesok. Av dom presenteras de platser
som har bedomts vara aktuella for atgard i denna bilaga. Figur 16 visar en generell 6versikt av
forslagen som omfattar farist och uthopp, vilket ocksa ger en grov bild av vart stangslingsatgarder
bor genomforas, da dessa i ménga fall ar kopplade till faristernas lokalisering. Ovriga &tgarder i
Bilaga 1 ar inte aktuella i detta projekt men kvarstar som information till Trafikverket Underhall.
Om punkter med viltolyckor skulle kvarsta efter atgard kan dessa komma att utredas i framtiden.
Oftast ar atgarderna i form av tatare stangselsattning kring huvudvagen och nya farister.

Viltstangsel Torup

G

%,

Teckenforklaring

®  Vituthopp, nytt
—— Nytt stangsel

Bevarat stangsel

Datum: 2020-05-07 N

Figur 12. En av de platser, Infart Torup, dar en ny dragning av viltstangslet foreslas, da det saknas stangsel
idag
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Figur 14. Hyltebruk norra infart, dar en ny stangseldragning vid cirkulationen foreslas da det lacker in djur har idag.
Stangselkorrigeringar leder efter atgard djuren till GC-port, 1d 16 som ligger direkt séder om cirkulationsplatsen.

De finns ocksd manga stangseloppningar vid tillfartsvagar langs strackan (enskilda vagar m.m.) som
skapar mojligheter for djuren att ta sig in pa vagomradet. Sarskilt vid storre anslutande végar ar
dessa platser svara att forbattra da traditionella farister inte ar utformade for denna vagtyp med hog

ADT och ibland hég hastighet fram mot huvudvégen.

Farist, viltuthopp och grindar: | denna lokaliseringsutredning har totalt 10 platser for
viltuthopp oversiktligt foreslagits genom visuell bedémning i falt (se tabell 3 for Gversikt av atgarder
per delstracka). Utover det har 20 farister foreslagits, varav 18 stycken ar normal modell och 2
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stycken ar av "durkmodell” vilket foreslas vid trafikplats vag till Froslida (figur 15). Denna modell ar
lampligare vid hogre tillaten hastighet. Da denna faristlosning i durkmodell inte finns mer &n pa
nagra fa platser i Sverige behover drift- och underhallsfragor mer fokus i kommande skeden. Denna
atgardstyp har inte testats pa asfalterad vag med en trafikvolym som denna, vilket innebar att
projektet behdver arbeta innovativt med den tekniska I6sningen. Modellen finns inte att kdpa in som
standardsortiment, utan faristerna behover tillverkas for projektet utifran platsernas specifika
forhallanden. Grind intill respektive farist behover sakerhetsstélla gaende och cyklisters behov.
Faristerna behover sékras for mindre djur som trillar ner i dem.

Vidare foreslas totalt tva nya grindar p& den redan stangslade strackan. Varav en grind ar vid sodra
infarten till Hyltebruk, se figur 13, den andra grinden &r pa delstracka D, Froslida-Torup (For
information om lage se Bilaga 1).

2 st grindar, 6 farister och 4 uthopp bedéms behovas pa delstracka A som idag ar ostangslad. Dessa
behdver studeras i kommande skede och finns inte beskrivna i denna utredning.

===
=
huo e

Figur 15. Farist i s& kallad durkmodell pa en anslutande vég vid vig 23/34 soder om Linkoping. Foto: Henrik Wahlman,
EnviroPlanning.

Nytt faunastangsel: Pa delstracka A (E6 till Oskarstrém) saknas idag viltstangsel i den sodra
delen. Forslaget ar att bygga faunastangsel pa hela strackan som idag ar ostangslad. Har sitter pa
nagra platser ett lagre stangsel (ca 130—150 ¢cm) uppfort av markagare, men detta stangsel har
bristande viltstyrningsfunktion (se kapitel 2.4 om viltolyckor och privata stangsel). Det privata
stangslet foreslas rivas och ersattas med nytt faunastiangsel. Totalt omfattas nyproduktion av
faunastangsel pa totalt cirka 7 km vag.

Motivet till faunastangsel ar att det finns vildsvin i de har delarna av utredningsomradet. Denna
stracka kommer att krava farister och viltuthopp for att fa en fullgod utformning. Antalet farister
och viltuthopp beror pa antalet anslutande vagar och stangseléppningar.

Vid ny stangseldragning ar det aktuellt att samordna mindre vagar och anslutningar till vag 26. En
uppskattning beraknas i dagslaget till ytterligare cirka 6 farister och 4 viltuthopp. Pa strackan bor
det dven utredas om att anlagga torrtrummor for mindre daggdjur, da faunastangsel foreslas. |
nuvarande kostnadsuppskattning foreslas 3 torrtrummor (60 cm i diameter) pa strackan mellan
Halmstad — Oskarstrom. Dessa anlaggs pa platser dar vagen gar pa bank dar det finns tekniska
forutsattningar att anldgga dem. Ur de medelstora daggdjurens perspektiv ar det fordelaktigt om de
kan anlaggas i narheten till kantzoner och bryn som de garna foljer.

Exakt antal farister, viltuthopp, grindar och nytt viltstangsel pa strackan A. E6/E20 — Oskarstrom
behdver utredas i detalj i vagplaneskedet. Skissfasen ger en 6versiktlig beddmning av antalet.
Osakerheterna pa denna delstracka beror pd hur anslutande vagar kommer hanteras och dragning
av kommande GC-vég. Se figur 16 for 6versikt av de foreslagna atgarderna.
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Tabell 3. Foreslaget antal/langd av respektive atgardstyp for vardera delstracka.

Delstracka Farister (st) Viltuthopp Grind Stangselkorrigering
A. E6/E20 - 6 st - utredsii 4 st - utreds i 2 - utreds i Ca 14 500 m nytt faunastangsel -
Oskarstrom kommande skede | kommande skede | kommande skede [utreds i kommande skede
. 650 m.
B. Oskarstrém
tatort - - -
. 1250 m
C. Oskarstrom
— Froslida 2 - -
. 1080 m
D. Froslida —
Torup 1 1 1
E. Torup — 1340 m
Hyltebruk 8 2 -
F. Hyltebruk 2400 m
tatort 4 2 1
G. Hyltebruk — 300 m
Nyarp 2 - -
H. Nyarp - 70 m
Skeppshult 2 1
Tot. 20 10 4 21590 m
V&g 26 Halmstad - Lansgrans
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Figur 16. Oversiktskarta ¢ver faunadtgarder i form av nya farister och viltuthopp langs striackan. Notera att delstrécka A
dar nytt faunastangsel foreslas inte har nagra forslag pa viltuthopp och farister presenterats da det ar beroende
pé hur anslutande vagar hanteras, samt oklarheter i dragning av eventuellt kommande GC-vag.
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3.2 Foreslagna faunaatgarder pa befintliga broar/portar

| tabellen nedan presenteras lokaliseringsutredningens forslag till inriktning for de befintliga
broarna/portarna, samt i kommande textstycken aven for andra atgarder som viltuthopp,
faunastangel och justering av viltstangsel i trafikplatser/korsningar. Atgdrderna beddéms som
genomfdrbara och detaljerade utformningar studeras narmare i fortsatta arbete med véagplan.

De passager som finns pa strackan har en grov bedomd funktion for storre klovvilt (fokusart alg) i
klassindelning ingen, 1&g, medel, hog och fullgod funktion. Vidare innehaller framtagna kartor ett
teoretiskt effektavstand for varje faunapassage. Med effektavstand menas det avstand inom vilket
passagen bedoms bryta barriaren, ett influensomrade (Seiler m.fl. 2015). | detta avseende &ar den
teoretiska funktionen av en faunapassage omsatt till en geografisk skala, for att kunna visualisera
forutsattningar och eventuella brister. En faunapassage med bedémd hég funktionalitet tillskrivs ett
effektavstand av 4 km i diameter. Uppskattat effektomradde utgar ifrdn &algens genomsnittliga
hemomrade (Ekman 1993), i likhet med Riktlinje Landskap. Om en faunapassage bedéms ha néagot
lagre funktionalitet far effektavstandet mindre diameter. Portar och broar med mycket lag bedémd
funktionalitet tillskrivs ingen barriarbrytande egenskap, de genererar i stéllet en konnektivitetsbrist.

Tabellen nedan visar klassindelningen som anvands i kartor och utvardering av befintliga broar och
portar pa strackan. Utvarderingen innefattar bedémd funktion av befintligheter som faunapassage
for klowvilt. Den primara malgruppen visar vilken faunagrupp passagen bedéms fa funktion for
utifran storleksmatt pa bro eller port. En passage med en bedémd priméar funktion for medelstora
eller mindre déggdjur kan likval ha en viss funktion for stérre daggdjur.

Tabell 4. Klassindelning vid beddmning av funktion hos broar och portar. Faunapassagernas funktion for
klowvilt har bedomts i fem klasser. Teoretiskt effektavstand ar en bedémning av faunapassagens
geografiska influensomrade, som anvands for att kunna visualisera forutsattningar och eventuella
barriarbrister.

Teoretiskt Effektavstandets

effektavstand diameter, Ekologisk

(%) malart dlg (km)  funktion Primar malgrupp

100 4 Fullgod Stérre daggdjur

75 3 Hog Medelstora/st6rre daggdjur
50 2 Medel Medelstora daggdjur

25 1 Lag Mindre/medelstora daggdjur
0 0 Ingen Fordon, GC alt. vatten

Tabell 5. Foljande atgarder foreslas pa befintliga broar/portar. Se figur 8 for lokalisering av respektive
befintlig port/bro.

Namn, Id, Bild Funktion utan Foéreslagen inriktning i Funktion efter
Knr atgard lokaliseringsutredning atgard
Bro dver RA&djur - Lag Faunastangsel foreslas pa RA&djur - Medel
transportvég . delstracka A, vilket kommer . .
vid Alg - Ingen att leda djur till porten. Alg —Lag — lite
Sperlingsholm . x . ga s f9r Erang port
i Halmstad SJktskarr_n foreslgs pa bron for alg
for att minska stérningar
Id2 fran trafik.
Knr. 13-618-1
Bro 6ver gc- Radjur - Lag Betesstdngsel sitter idag Radjur - Lag
vég 0,5 km V . direkt vid 6ppning pa bada .
Oskarstroms Alg - Ingen sidor. Samrad med Alg —Ingen
kyrka markéagaren om mojlighet Mjlig funktion
att ta bort stéangsel. f6r vildsvin. rav
1ds Alternativt flytta ut stangsel ., mindre’
Knr 13-1001-1 fran portdppningen. daggdijur
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Bro 6ver vag Radjur - Ingen Dra om stangslet sa att det Radjur —Medel

vid Froslida " sluter tatt mot véag 26. Ta "
148 Alg - Ingen bort stangsel runt av- och Alg — Medel
Viltstangsel runt ~ Pafart pabada sidorna. Mbjlighet att
Knr 13-1009-1 hela Detaljutforma stangsel pa passera for
trafikplatsen. av och pafarter for att medelstora och

forhindra att djur ta sig in storre daggdjur
pa vagomrédet. Farister

sétts vid anslutande vagar

for att forhindra att djur gar

in pd vag 26.
Bro dver Radjur - Ingen  Led om stangslet intill Radjur - Medel
jarnvég vid " porten och anslut tatt mot "
Ollsjo Alg - Ingen brokonstruktionen. Alg — Medel
Atgarden genomférs for att
Id 10 forhindra att djur fastnar pa
Knr 13-384-1 insidan viltstangsel pa

jarnvagsomradet och istallet
enklare kan passera genom
porten.

Bro 6ver Lillan
vid lvebro

Id 11
Knr 13-1012-1

RAadjur - Medel  Anslut viltstangsel tatt mot ~ RAadjur - Hog

" bro. "
Alg - Lag ro Alg - Medel

Placera en siktskarm pa
bron for att minska
stérningar fran vag 26.

Bro dver Radjur - Lag Siktskarm foreslas pa bron Radjur - Medel
Kilaédn VvV " . for att minska stérningar " .
Gustavsberg Alg - Lag frén trafik. Forlang Alg - Lag
viltstangsel vidare sdderut
1d13 mot Torup. La&mpligt avslut
Knr 13-976-1 av sténgsel utreds i
kommande skede.
Bro 6ver Radjur - Medel  Befintligt viltstangsel ar Radjur - Hog
jarnvag v - . trasigt pa nordvéstra sidan. -
Gustavsberg Alg - Lag Sakerstall att viltstangsel Alg - Medel
ansluter till
Id14 brokonstruktionen.
Knr 13-977-1
Bro 6ver GC- Radjur - Lag Stangslet satts aven norr Radjur - Medel
vég s. Ekeryd . om denna port, se figur 14 .
Alg - Ingen for forslag till Alg - Ingen
1d 16 stangselsattning.
Knr 13-647-1

Siktskarm vid broracke foreslas pa tre konstruktioner, 13-618-1 (Bro &ver transportvag vid
Sperlingsholm), 13-1012-1 (Bro o6ver Lillan) och 13-976-1 (Bro &ver Kiladn). Vid samtliga
konstruktioner gors atgarder pa stangseluppséattning eller anlaggande av nytt viltstangsel for att leda
djuren till broarna/portarna.

Atgéarden med siktskarm vid bron éver Lilldn samt Kiladn kommer &ven ge positiva effekter for
storningar pa fagelfauna m.m. kring dessa vattendrag. Dessa atgarder har alltsa positiv effekt pa
andra arter an kldvdjuren.

Anlaggningen av siktskarm behdéver utgd fran brons befintliga forutsattningar av kantbalk och
broracke. Siktskarmen dimensioneras efter de tekniska mojligheter som finns pa respektive bro, och
utreds vidare i vagplaneskedet. Skarmen behdver vara ogenomskinlig for att skapa ett visuellt skydd
for djuren som skall vandra fram mot porten. Malet ar att djuren skall fa en battre narmiljo nar de
ska passera porten, och minskad storning fran trafiken pa vag 26.
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I kommande skede behdver detaljerna kring siktskdrmarna utredas. Befintliga kantbalkar och
broracken kommer sétta ramarna for vilken typ av skarm som portarna kan bara. Hojden pa
siktskarmen behover utredas vidare, samt hur lang den behéver vara.

Figur 17. Illustration av siktskarm pa befintlig port. Siktskarmen skall dock inte vara transparent som i denna illustration.
Detaljutformning av siktskarm tas fram i kommande skede, och behéver utgé fran de forutsattningar som varje
bro medger. lllustration: EnviroPlanning.

Figur 18. Bild pa en skarm pé befintlig bmid vag 49 Skara—Axv. Bilden visar pa principen med skiarm och att kunna
skydda faunan fran de storningar som finns pé vagen. Detaljutformning pé de skarmar som féreslas i detta
projekt tas fram i kommande skeden. Foto: Mattias Olsson 2020.

3.3 Ledningar

Ingen utredning av befintliga ledningar har gjorts for de foreslagna faunadtgarderna pa befintligt
vagnat. Under fortsatt arbete med vagplan behéver faristernas slutgiltiga placering stimmas av med
&gare av narliggande ledningar sa att eventuella konflikter kan hanteras i samband med att
faristernas slutgiltiga placering bestams.

3.4 Drift och underhall

Atgarderna bor forslagsvis vara s gott som underhélisfria och enkla att &tgarda vid behov av
reparation. Det ar viktigt att atgarderna inte forhindrar befintlig drift langs vag och vid broar.
Forutsattningar for drift och underhall ska studeras vidare i kommande arbete med végplan.
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Det bor sakerstéllas att farister och viltuthopp behaller sin fulla funktion. Exempel pd mindre
underhallsatgarder ar slyrojning vid viltuthopp och spolning/rensning av farister. Det bor aven
sakerstallas att evakueringslésningar erbjuds fér mindre djur, som igelkottar och groddjur, vid
farister.

3.5 Kostnader

I tabell 6 visas en oOversiktlig beddmning av kostnader for foreslagna faunaatgarder i befintlig
anlaggning. Kostnader for planlaggning och byggherrekostnader omfattar hela projektet och tas
bara med i totalkostnaden som beddms till ca 86 mnkr, se kap 9.

Tabell 6. Sammanstallning av kostnader for faunaatgarder pa befintlig vag.

Faunaatgarder stangsel och befintliga broar I?%SIEE??
Siktskarm pa bro nr: 13-618-1, 13-1012-1 och 13-976-1 1,2
Smaviltstrumma 0,9
Farister (18 st) 45
Farister i durksystem (2 st) 0,5
Viltuthopp (10 st) 25
Vaggrindar (4 st) 0,3
Belysningsstolpar 0,6
Viltstangsel och Faunastangsel (ca 21 500 m) 6,5
Trafikanordningar under byggtid mm 1
Hantering ev invasiva arter, deponi m.m. Faunauppféljning 1
Totalt Cal9

3.6 Bortvalda faunaatgarder — befintligt vagnat

Totalt noterades drygt 100 olika platser vid faltbesok. Av dessa presenteras de som ar aktuella fér
atgarder i Bilaga 1 — Stangsel och trimningsatgarder. Totalt ar 25 platser forstahandsprioriterade
dar atgarder foreslds genomforas. Nedprioriterade atgarder ar inte aktuella i detta projekt men kan
kvarstd som information till underhall som information om eventuella brister utmed véag 26. Om
punkter med viltolyckor skulle kvarsta i efterhand kan dessa komma att utredas i framtiden. Vidare
information finns i Bilaga 1 — Stangsel och trimningsatgarder.

Bortval - befintliga broar och portar

Foéljande objekt har analyserats men &tgarder valts bort pa grund av specifika forutsattningar vid
respektive plats.

Tabell 7. Sammanstéallning av de bortvalda atgarderna i lokaliseringsutredningen.

Namn, Id, Knr Bild Foreslagen inriktning i
lokaliseringsutredning

Bro 6ver Lillan (norra bron) Utredning angdende en

vid Drared strandpassage dé porten ligger
attraktivt i landskapet. Hog
Id6 vattenhastighet, otillganglig
Knr 13-314-1 terrang tillsammans med

oséker forbattringseffekt gor att
atgarden valjs bort.
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Bro dver agovag i Ollsjo
1d 9
Knr 13-1016-1

Stangselkorrigering s&
viltstangsel passerar pa
ovansidan passagen. Stangslet
ansluter tatt mot passagen och
ar inte begransande pa upplevd
dppenhet. Atgérd utgér.

Bro éver gc-vag vid Nyebro
1d 12
Knr 13-996-1

Stangselkorrigering pa plats
och ett stdngselavslut ndrmare
Torup har utretts. Skapar en
komplicerad stangselatgard
med oséker forbattringseffekt.
Atgérden har valts bort.

Bro dver Skarkean, S.Glassbo

1d 15

Vattenhastigheten gor det svart
att anlagga strandpassager som
inte spolas bort vid héga
vattenfloden. Strandpassager
skulle ocksé paverka brons
genomfléde och det skulle
uppsta en damningseffekt.
Oséaker forbattringseffekt.

Knr 13-409-1

4. Foreslagna alternativ — faunapassage i plan

4.1 Analys av mdjliga lagen for faunapassage i plan med viltvarningssystem

Sju mdjliga lagen for faunapassager i plan identifierades initialt. En beddmningsmatris togs fram
for att identifiera de bast lampade platserna (Tabell 8). En av dessa exkluderades pé grund av narhet
till stangselslut, och fyra andra pé& grund av en kombination av olamplig vagtyp med mittracke, hog
hastighetsbegrénsning och/eller narhet till jarnvéag och vattendrag.

Tvéa lagen fanns vara lampliga for anlaggning av faunapassage i plan: id 24 och id 31. | dessa lagen
bryter en passage barridarpaverkan pa ett effektivt satt pa en landskapsskala och lagena har
fordelaktiga byggnadstekniska forutsattningar enligt den samlade analysen, se matris pa kommande
sida. Dessa tva lagen foreslds f& faunapassage i plan med viltvarningssystem och refereras
hadanefter till som faunapassage i plan vid lage 24, Anghem och faunapassage i plan vid lage 31,
Lindhult.

Omkring faunapassagen skapas detektionsytor dar djuren skall upptackas. Naromradet behéver
markberedas och det krdvs en detaljutformning av viltstangslet. Atgarderna sakerstaller att djur
passerar rakt 6ver vagen och att trafikanter varnas nar djur detekteras.

Faunapassage i plan med viltvarningssystem &ar trafiksékerhetsmassigt godkanda, men behov av
hastighetssdnkning bor utredas vidare.

Tillgang till el

Tillgang till el &r en avgorande faktor for viltvarningssystemet. En dialog med elnétsagare har skett
(EON). En schablonkostnad for framdragning av el uppskattas till 85 000—95 000 kr for respektive
plats. Utover det tillkommer ett anslutningsskap med ett uppskattat pris pa 10 000—30 000 per
plats.

Flertalet planeringsmoten har skett med Trafikverkets vagtekniker, trafiktekniker och eltekniker for
att sakerstalla byggbarhet av foreslagna faunapassager i plan. Det kan uppsta ett behov att lagga
vattentrummor under detektionsytan for att sdkerstalla dikesfunktionen i faunapassagen.

De foreslagna platserna beddéms ha goda mdjligheter for att anlagga detektionsyta och elférsérjning
har utretts.

Naturvarden vid lagen for faunapassage i plan
For att sdkerstalla att skyddad natur inte péverkas har en naturvardesinventering skett, vilken
presenteras i Bilaga - Naturvardesinventering - Lokaliseringsutredning Vag 26 Halmstad —
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Lansgransen. Inga patagliga eller héga naturvarden har hittats vid de platser som foreslas for
faunapassage i plan.

4.2 Foreslagna lagen for faunapassage i plan med viltvarningssystem

Pa strackan foreslas tva passager i plan med viltvarningssystem. Lagena (lage 24 vid Anghem och
lage 31, Lindhult) ar lokaliserade pa delstracka G och H (figur 21) i den norra delen dar det finns bra
forutsattningar for en god ekologisk och teknisk funktion. Pa utpekade platser ar vagstandarden 1+1
utan mittracke men med viltstangsel, och med en framtida hastighet pd 80 km/h. Vagstandard,
hastighet och ADT &r i ett gynnsamt intervall for att kunna anvénda sig av faunapassage i plan (figur
19 for lage 24 vid Anghem och figur 20 for lage 31 vid Lindhult).

Figur 19. Lage 24, Anghem, foreslagen position for att anlagga en faunapassage i plan. Foto: EnviroPlanning,
Fredrik Winteras

Figur 20. L&ge 31, Lindhult, foreslagen position for att anldgga en faunapassage i plan. Foto: EnviroPlanning, Fredrik
Winteras
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Tabell 8. Analysmatris med en genomgang av olika faktorer som paverkar genomférbarheten av faunapassage i plan med viltvarningssystem. Lage 24
och 31 har genomgéende bra forutsattningar. *Framtida hastighet 80 km/h. NR - naturreservat

Delstréacka 8, Nyarp - Skeppshult

Delstracka 7,
Hyltebruk -
Nyarp

Delstrécka 5, Torup - Hyltebruk

Delstrédcka 3, Oskarstrom - Froslida

Sakomrade Paverkande faktorer Beskrivning Id 12
Lage i f.orhallnande:ull kapda Utkanten av
ekologiska vardekarnor i X .
utredningsstrackan
landskapet
Faunapassagens
inforlivning i gronstrak pa
storre skala
Forutsattningar for Ligger nara andra
Férutsdttningar och anpassning av narliggande | intressen
befintligheter fauna och landskap (fornldmning)
naturvarden Forutsat'tnmgarfor' T S,
Faunapassagens anpassn.mg till omgivande vatten nira denna
framtida funktion vegetation och plats
fr faunan markanvandning
Ekologisk nytta - For ndra
upphévande av barridr stangselslut for att
relaterat 6vriga skapa tillracklig
forutsattningar nytta
Befintliga storningskallor Jordbruksmark och
som kan paverka djurens bebyggelse i
. rorelser narhet
Storningar
Relation till kommunal
planering, planerad
markanvandning
Faunapassagens Trafikméngd (ADT)

framtida funktion
for trafikanten

Forutsattningar
vagstandard

Hastighet

Vagtyp

Landskap,
miljépaverkan och
upplevelse

Miljépaverkan byggtid

Intrang i Naturreservat och
N2000

Kulturhistoria

Konflikt med
kulturhistoriska lamningar

Ja, ndra

Forutsattningar for
anlaggning

Vagprofil

Omkringliggande mark

Byggnadstekniska
forutsattningar

Férekomst av mittracken

Trafikpaverkan
trafikféring under byggtid

Hur paverkas trafiken

Mindre

sidan fornldmning nara

Rydobruk
samhalle hammar
rorelser i viss

man

Bebyggelse och
mansklig aktivitet
vid Nissan, séder
om passage.

Vatten och
jarnvag inom 350
m.

Nara mindre gard
men annars mkt
lite bebyggelse

Nagot nara
lokalvag

Narhet till LIS-
omrade

1+1 (2+1)

Nej, men ndra
nyckelbiotop

Ja, ndra Ja, ndra
ten

NR pa norra sidan

Id 31 Id 46 Id 51 Id 77 Id 80
!nga tydliga strak !nga tydliga strak Vi et . .
i landskapet, i landskapet, . Viss naturlig barriar
L L barriar i .
fokus befintliga fokus befintliga i landskapet
landskapet
passager passager
Nara ek pa norra | Skogsmark, Narhet till vatten hEESECE G

varierande
passagemojligheter
Skarning och
vagkorsningar, svart
att finna lamplig
position

och jarnvag.

Kort avstand till
jarnvag och
vattendrag

Bebyggelse och
jarnvag

1+1 (2+1)

skaming/bank Skarning Skarning
Ja Ja Ja Ja
Mindre Mindre Mindre Mindre

Daliga
forutsdtiningar/stor
paverkan

Varken bra eller daliga
forutsattningar
/mattlig paverkan

Bra férutsdttningar /
liten paverkan
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Figur 21. Lagen for faunapassage i plan med viltvarningssystem. Platsen for lage 24, Anghem, finns strax norr om Nyarp
och lage 31 vid Lindhult.

4.3 Gestaltningsprinciper — Utformning av faunapassage i plan med

viltvarningssystem

En faunapassage i plan ar en 6ppning i stangslet dar djur kan passera vagen i plan. For att
utformningen ska ge en sédker passage for bade viltet och trafikanter inkluderas vanligen ett
viltvarningssystem for att varna trafikanter nar djur ar pd vag att passera. Bredden pd passagen
foreslas vara cirka 30 m med en detektionsyta som stracker sig ut fran vagkant omkring 20 m, se
figur 22.

For att sékerstalla att djur inte vandrar langs med vagen pa insidan av stangsel sa bor viltstangsel
ansluta tatt mot vag och ingen grénstruktur bor finnas mellan stangselslut och asfalt, se Figur 23.
De malade stracken tvars ver vagbanan ger mojligen viltet en ledlinje att folja, men strecken ar
framfor allt en varning till trafikanter att de kér in i faunapassagen. Utformning enligt figur 23 ar
ingen sedan tidigare beprovad I6sning och pagaende utvardering kan visa pd behov av att justera
utformningen.
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envir

planning

Figur 22. Forslagsskiss av 6versiktlig utformning av faunapassage i plan med viltvarningssystem. Kalla: EnviroPlanning.

Figur 23. Detaljbild fran faunapassage i plan pd vag 42, notera hur viltstangsel ansluter tatt till vagbanan for att forhindra
djur att ta sig innanfor viltstangsel. Pa vagbanan finns malade linjer for att trafikanten skall kunna identifiera nar
man aker in i faunapassagen. Dessa malade linjer kan dven fungera som ledlinjer for viltet och minska risken att
de vandrar in mellan viltstangslen. Foto: EnviroPlanning, Fredrik Winteras.

Flertalet forslag finns pd utformning av faunapassager i plan. De enklaste varianterna ar en
stangseloppning pa bada sidor vag dar djur kan passera. Dessa bedoms ha trafiksakerhetsmassiga
brister och denna enkla design bor inte anldaggas. Det finns idag typexempel pa faunapassager i plan
som har anlagts med ett flertal detaljer i utformningen for att sdkerstélla en bra funktion. Ett bra
exempel gallande detaljutformning ar faunapassagen pa vag 42 forbi Koberg som kan anvandas som
referensobjekt gallande markarbeten, stdngseldragning, kablage m.m. Faunapassagen invéntar
komplettering med detektionsutrustning och variabla meddelandeskyltar for trafikanter som ska
varna nar djur finns i faunapassagens narhet (figur 24).

For att ytterligare forbattra sakerheten kan man anlagga vagbelysning pa sidan om faunapassagen.
Det bor racka med en belysningsstolpe pa var sida faunapassagen. Denna belysning markerar
faunapassagen for trafikanterna och belyser viltstangselslut sé att denna ar lattare att identifiera nar
trafikanterna kommer till faunapassagen. Det ar dock viktigt att omradet i sjalva faunapassagen dar
djuren skall ga inte belyses med starkt ljus.
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Trafikverket utvarderar nu olika tekniska l6sningar for viltvarningssystem och riktlinjer gallande de
tekniska komponenterna kommer under hdsten 2020 (M. Olsson muntlig kalla).

il a i

Figur 24. Vid en faunapassage i plan varnas trafikanterna med en variabel meddelandeskylt som tands upp nar djur
befinner sig i faunapassagen. Skylten satts cirka 100—150 meter fran faunapassagen.

4.4 Ledningar

Ledningsagare som kan paverkas av foreslagna faunaatgarder redovisas nedan. Bada lagena for
faunapassage i plan har ledningar som behdver hanteras i kommande skeden. Sokning i
ledningskollen har gjorts utifrdn projekteringsinformation, i kommande skeden behdéver mer
detaljerad information om ledningar inhamtas.

Faunapassage i plan vid Lindhult, lage 31

Swedegas AB

E.ON Energidistribution (Elnat), E.ON Energilésningar (Varme)
Weum Gas AB

Skanova

Tele2 Sverige AB

IP-Only Networks AB

Faunapassage i plan vid Anghem, lige 24

Swedegas AB

E.ON Energidistribution (Elnat), E.ON Energilésningar (Varme)
Weum Gas AB

Skanova

Tele2 Sverige AB

IP-Only Networks AB

4.5 Drift och underhall

D4 passagetypen ar helt ny, finns fa uppgifter om foérutsattningarna for drift- och underhallsfragor.
Bade passagetypen och tekniken ar ny for Trafikverket men det pagar nu teknikutveckling av sjalva
plattformen for styrsystemen, detektorerna for att uppticka djuren m.m. Dessa fragor behover
utredas mer i detalj i vagplaneskedet. Uppgifter kan hamtas fran referensprojekt om
viltvarningssystem vid vag 108, Sjodiken, norr om Svedala. Teknikplattformen utvecklas av
Trafikverket och bygger pa samma plattform och tekniska komponenter som anvands for att
upptécka sparspring och obehdériga manniskor vid jarnvégsstationer och bangéardar.

Sjalva markytan i faunapassagen anlaggs med fordel med mager vegetationsjord och planeras for
t.ex. en lagvéaxande torrang. Inga buskar eller trad far finnas i ytan som stor detektionsutrustningen
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eller skymmer de djur som skall detekteras. Skétselprogram behéver utformas for hantering av
vegetation i faunapassagerna i plan.

4.6 Kostnader

Uppskattad summa for en faunapassage i plan ar omkring 4 mnkr. Totalt 8 mnkr for tva
viltvarningssystem. Detta inkluderar samtliga atgarder for att sakerstalla passagen, inkluderat
markarbeten kabeldragning, el, IT, fundament och master samt viltvarningssystem pa platsen.
Exakt kostnadsuppskattning ar svar att gora da Trafikverket just nu utvecklar systemet. Referens for
kostnader &r viltvarningssystemet langs véag 108, Sjodiken.

Tabell 9. Sammanstallning av kostnader for faunapassager i plan

Faunapassage i plan med Kostnad
viltvarningssystem (mnkr)
Faunapassage i plan med viltvarningssystem (2 st) 8
Trafikanordningar under byggtid mm 0,5
Totalt 8,5

4.7 Bortvalda alternativ — lagen for faunapassage i plan som valts bort

P& utredningsstrackan valdes sju lagen ut med potential for anlaggning av ny faunapassage i plan.
Efter utredning av vagtyp, trafiksakerhet, skyddade omraden, viltolyckor, budget m.m. har fem av
dessa lagen valts bort (id 12, 46, 51, 77 och 80, figur 25, figur 26 och figur 27).

Z Teckenférklaring
—_ \Vitstangsel

e Refintliga broar/portar, vag 26
@ Bortvald passage

Skyddade omraden
Skogliga biotopskydd
| Nyckelhintaper (Skogsstyrelsen)
[z Natura 2000 SCI
Naturreservat
7] Vattenskyddsomrade
Fornlamningar
B Fornlamning
Ingen antikvarisk bedomning

Delstrickor
s E_Torup - Hyltebruk

Datum: 2020-05-19 N
=

0 05 1
L se— ]
2 @ Lantméateriet, Geodalasamverkan
=

Fig{l/r 25'. '.Overs‘.i kt 6ver éle tva bortvalda passagerna i plén, id 46 och 51, och deras placering i forhallande till skyddade
omraden samt omraden med hogre naturvarden.

A 15
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@  Bortvald passage
Skyddade omraden
"| [1Skogliga biotopskydd
|| Nyckelbiotoper (Skogsstyrelsen)
Riksintresse Natur 3 kap MD
Natura 2000 SCI
[ Naturreservat
Fornlamningar
W Fornlamning
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Figur 26. Over5|kt over de tva bortvalda passagerna i plan id 77 och 80, och deras placerlng i forhéllande till skyddade
omraden samt omraden med hégre naturvérden.
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Figur 27. Oversikt dver studerade lagen for faunapassager i plan. Valda alternativ redovisas i gult, lage 31, Lindhult och lage 24, Anghem, och bortvalda alternativ i rétt.

Motiv till bortvalda alternativ fér faunapassage i plan:

Teckenforklaring

—— Viltstangsel

@  Befintliga broar/portar, vag 26
™, Start och Slut, delstracka

® Bortvald passage i plan

C Ny passage i plan

Delstrickor
A. E6/20 - Oskarstrém
B. Oskarstrom tatort
C. Oskarstrom - Froslida
D. Fréslida - Torup
=== E. Torup - Hyltebruk

F. Hyltebruk tatort

G. Hyltebruk - Nyarp
=== H. Nyarp - Skeppshult

Datum: 2020-05-26 /[/

1] 2,6 5
2 —
© Lanimétenel, Gecdatasamverkan

- 1d 12 prioriterades ner och valdes bort da den ligger nara andra intressen (fornlamning) och med tanke pa att platsen ligger nara stangselslut i norr.

- 1d 46, 51, 77 och 80 prioriterades bort framfor allt pa grund av vagtypen (2+1) vid lagena. Av dessa ligger Id 46 och 80 pa en 1+1 stracka, men pa grund

av trafiksakerhetsaspekter kan inte dessa lagen motiveras.

- Lé&ge 46 ligger dessutom i nara anslutning till bade en nyckelbiotop och ett fornlamningsomrade (figur 25).

- Lage 77 och 80 ligger i anslutning till naturreservat, pd bada platserna gar jarnvag tatt med vag och det ar kort avstand till Nissan vilket ger en 6kad

risk att djuren blir stdende i narhet av vag och jarnvag (figur 26).
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5. Foreslagna alternativ — nya planskilda

faunapassager

5.1 Studerade lagen for planskilda passager — landskapsanalys

Den sddra delen av utredningsstrackan var sedan tidigare AVS utpekad som en lamplig plats for en
ny planskild faunapassage. Darav har utredningsarbetet riktats in pa att hitta lampligt lage i denna
del av utredningsomradet.

P& delstracka A mellan E6 och Oskarstrom gar vagen framst genom ett jordbrukslandskap med
gardar och bebyggelse utefter strackan. Séder om Aled finns tva skogsstrdk dver vagen dar ny
faunapassage kan vara mdjlig. Dels vid en nuvarande grustakt, strax sdder om port ID2, dels vid
Spéanstad, lage 123. Se figur 28 for dessa utpekade platser.

Vid skogsomradet séder om 1D2, beddms det inte lampligt att just nu planera for en stor investering
i form av ny faunapassage utifran flera aspekter: 1) Den befintliga porten (ID2) bedéms ha funktion
som faunapassage for djuren, och darmed foreslas att denna port forbattras med siktskarm for att
minska stérningarna fran trafiken pa vag 26. Pa sa satt skapas en battre faunapassage. Denna port
I6ser barriarproblematiken i de sddra delarna av omradet, vilket minskar behovet av nyproduktion.
2) Nuvarande verksamhet pa platsen kan paverka djurlivet negativt, och det finns osakerheter i
planeringslaget i naromradet kring ID2, samt aven sdder om Aled p& l&ng sikt. Narheten till
trafikplats vid E6 samt befintliga verksamheter kan mycket val innebéra ytterligare exploateringar
pa lang sikt. Verksamheter planeras dven vast om Spanstad vilket kan paverka landskapets
ekologiska samband negativt p& vastra sidan av vdag 26. Dessa nya verksamheter kan paverka
mojligheterna for djuren att na platsen vid ID2 (se V8 i figur 32). 3) Omradet kring I1D2 aterfinns
langst soderut i utredningsomradet och behoven av ny faunapassage ter sig stérre langre norrut med
hansyn till gronstrakstankande.

Utredning av ny faunabro foreslas vid position 123 och 102 i denna lokaliseringsutredning. Platsen
for ny faunabro direkt séder om ID2 kan dock komma att finnas kvar som alternativ om
forutsattningarna forandras i kommande skeden.

, Graglrd
 Gragdn
Nygérd[* —, "o -
Dalsgérd n
\Elims.gérﬂ : - y F‘r‘aslgérdeq
Perstorp ;
Almedal
«Slangeméllan 7
- e Ménstorp «./*

Grayhdg

. Svenstorp \

Hallagrd
- @o
)

Hakens

Gimle
Ingmankgard Grugtakt

Manhem ,

Karistorpa/fure

Pramma eke

Vingolf

. Brodersborg

= ' Himmelkulla \

Golfbana

o " JFotstad I /i

Haogalund

Solbacken I/

Skala 1: 30000 SLanmanner Geodatmanan
Figur 28. De tvé befintliga skogsstraken som finns mellan vag E6 och Aled. I den sédra markeringen vid ID2 finns idag en

nuvarande port vid grustéakten och den norra cirkeln identifierar 1age 123 for studerat alternativ for faunabro. Vid
vastliga omrédet vid 1D2 finns en grustékt och aktiv industri.
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Norr om Aled kommer ett storre sammanhingande skogsomrade som stracker sig pa bada sidor
vagen. | omradet finns ett storre naturomrade och en god forutsattning for en ekologiskt funktionell
faunapassage. Ett omrade med byggnadstekniskt hojdstod i omkringliggande mark runt vagen har
identifierats, lage 102.

Dessa tva lagen (102 och 123) valdes ut for fortsatta studier och hanvisas hadanefter till som lage
102, faunabro vid Moaslatten och lage 123, faunabro vid Alvasjo. Bada platserna har férutsattningar
for byggnation och en framtida ekologisk funktion. Utver dessa platser har inga andra lampliga
lagen identifierats dar en ny storre planskild faunapassage bedéms kunna fa en god framtida
funktion. Platsen vid ID2 kan dock komma att fortsétta finnas kvar som alternativ.om
forutsattningarna forandras i kommande skeden.
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Figur 29. Oversiktskarta for delstracka A. E6-Oskarstréom med de tvé alternativa lagena (102, Moaslatten och 123, Alvasjo)
for faunabro som utreds i lokaliseringsutredningen.

Lage 123, Alvasjo (figur 29, 30 och 31) ligger i en skogskil i ett odlingslandskap och l4get ser bra
ut ur faunasynpunkt, men omradet kan vara kansligt for exploatering. Platsen &r identifierad i
utredningen och dven utpekad av en storre markagare i omradet som en lamplig position att anlagga
en faunabro. Laget har endast ett litet stod i terrangen pa den Ostra sidan om végen. Platsen skulle
medfora storre masshantering for terrangmodellering, langre spannvidder for bron och svarigheter
att fa en konstruktion att passa in i omkringliggande landskap.

Pa den véstra sidan finns ett fornlamningsomrade med halvagar som kan komplicera utformningen
(se figur 46). Paverkan sker pa miljon vid byggskedet med byggvagar och etablering av bodar samt
upplag av massor. Vid kontakt med lansstyrelsens antikvarie och kultur & fornlamningsspecialist pa
Trafikverket har det framgatt att platsen kréaver arkeologisk utredning om féreslagna atgarder ska
genomforas.

Avstandet till vattendraget Nissan ar 1,6 km. Jarnvag finns 2 km bort och narmsta bebyggelse 200
m fran platsen. Betesstangsel pa Gstra sidan kan innebara konflikter mellan vilda och tama djur,
beroende pa exakt position pa faunabro, utbredning av betessténgsel och vilka tamdjur som finns i
omradet.

Vid utférd naturvérdesinventering fann man naturvarden i form av naturvérdesklass 2, 3 och 4.
Naromradet hyser bade skyddsvarda och invasiva arter. Mer information om naturvarden finns i
rapporten "Naturvardesinventering - Lokaliseringsutredning Vag 26 Halmstad — Lansgréansen”.
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Figur 30. Lage 123, Alvasjo, féreslagen plats fér en faunabro. P& platsen finns en skogskorridor pa var sida vagen i ett i
ovrigt ratt oppet landskap. Platsen erbjuder ett visst hojdstod av terrangen pa dstra sidan. Foto: Fredrik Winteras

Lage 123 vid Alvasjo kommer i landskapsekologisk konflikt med utbyggnadsplaner nordvést om
brolaget (se verksamhetsomrade V8 pa figur 32). Djurens mdjligheter att rora sig fritt i landskapet
forsvaras av denna kommande exploatering vilket kan leda till bristande framtida funktion for
faunabron.

Figur 31. Vy 6ver lage 123, vid Alvasjo. Laget som utreds for faunabro &r ungefar inom markerat omrade i bilden.
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Figur 32. Figurer frdn Halmstads framtidsplan 2050 — forslag till ny éversiktsplan. Lage 123 vid Alvasjo i vanstra figuren
och lage 102 vid Moaslatten i hogra figuren. Enligt samradsforslaget till Halmstads kommuns nya éversiktsplan
kommer V8 innebéra framtida verksamhetsplaner i mojlig konflikt med faunapassage lage 123. Séder om
Oskarstrom planeras bade verksamhetsomraden (V7) och nya omraden med bebyggelse (01, 02 och 05), med ett
avstand om ca 450-500 m fran foreslaget brolage vid 102, Moaslatten.

Lage 102, Moasléatten (figur 29, 32, 33 och 34), ligger ekologiskt bra till i landskapet, i ett stérre
sammanhangande skogsomrade. Brolaget medger ett bra stod i landskapet da vagen gar i skarning,
dessutom finns inga andra narliggande storande intressen eller exploateringsplaner. Enligt
Halmstads framtidsplan 2050 - forslag till dversiktsplan planeras ett verksamhetsomrade ca 450-
500 m norr om brolaget, nar Oskarstrom mdjligen expanderar sdderut. | omrédet bedrivs
skogsbruk, jordbruk och en aktiv viltférvaltning.

Omradet utgor den nordliga delen av delstracka A. | omradet finns ett stérre naturomrade och en
god forutsattning for en ekologiskt funktionell faunapassage. Pa stora delar av utredningsstrackan
gar vattendraget Nissan i direkt narhet till vagen. P& utpekad plats ar det 1,1 km till vattendraget.
Jarnvagen gar 1,25 km bort, dven den gar tatt parallellt med vagen pa vissa delar. Narmaste
bebyggelse &r 500 m bort.

Inga konflikter har identifierats med kommunala planer. Inga konflikter har identifierats med
skyddade naturomraden eller naturvarden. Inom anlaggningsytan finns ett mindre antal
naturvardesobjekt i klass 4, som framfor allt bestar i marker med déd ved, diken och solbelysta
vagkanter med visst artvarde. Dessa omraden befinner sig i norra delen av anlaggningsytan och
bedoms inte paverkas av forslaget eller under byggnation. Ytterligare information om
naturvardesinventeringen finns i rapporten "Naturvardesinventering - Lokaliseringsutredning PM
skisshandling Vag 26 Faunapassager Halmstad — Lansgransen”. Fortsatt fordjupning och hantering
av naturvarden tas inom végplanen.
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Figur 33. Landskapet kring det foreslagna laget vid 102, Moaslatten. Broldge ungefér vid bussen i bilden. Foto: Fredrik
Winteras.

Figur 34. Lage 102, Moaslatten, foreslagen plats for en faunabro. Notera h6jdstod i terrangen pa bade sidor och ett
omkringliggande skogslandskap. Foto mot sdder. Foto: Henrik Wahlman.

5.2 Gestaltningsprinciper, utformning

Utformning

For faunapassager och faunaanpassningar finns ett antal riktlinjer och rekommendationer i VGU
Vagars och gators utformning (Trafikverket publ. 2020:029). Dessa behandlar saval den
funktionella utformningen som den gestaltningsmassiga.

For en faunabro kravs bland annat att den formmassigt utformas sa att djurens vag blir en naturlig
forbindelse mellan den korsande vagens bada sidor. Detta kraver att djuren leds mot det aktuella
passagelaget. Vidare bér omgivningarna utformas sa att faunabron upplevs som en forlangning av
den omgivande miljon. For att fa ett naturligt intryck och underlag féreslas ett underlag av sand och
mineraljord som skapar en torrang éver bron. Passagen bor utformas sa att det skapas skydd mot
visuella storningar och buller fran vagen. Totalt cirka 100 meter med bullerskyddsskarm foreslas pa
faunabron. Skarmarna foreslas sitta nara eller pd brons kantbalkar, sa att brons yta blir sd bred som
mojligt. Skarmarna foreslas vara minst 2,2 m hoga och gjorda av ett material som tar bort ljud och
ljus. Dessa forlangs forslagsvis cirka 15—20 m ut fran bron i en bage mot terrangen. Kantbalk och
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faunskarm anpassas sa att gestaltning ur trafikantvy dven uppfattas som en anpassning till landskap
och brons storlek. Se exempel fran E6 Sandsjobacka och faunaskarm, figur 35.

Gestaltningsprinciper som har styrt valet av brotyper i detta projekt ar:
Landskapets forutsattningar, Oppet eller kuperat

Fokus pa 6ppenhet mot landskapet i vagens sidoomraden
Ekologisk funktion.

Intrang i omgivande mark

Paverkan pa trafiken, arbetsmiljo

Kostnader

F S Y N N
Figur 35. Ur gestaltningssynpunkt ar det viktigt att faunaskédrmen ansluter vél till landskapet och att den inte upplevs for
hog ur trafikantsynpunkt. Foto fran Ekodukt Sandsjobacka

5.3 Studerade brotyper
I lokaliseringsutredningen studeras 6versiktligt vilka brotyper som kan vara aktuella vid byggandet
av en faunabro.

Projekteringen baseras pa foljande férutsattningar:
- Bredd pa faunapassage: 15 m.

- Fri 6ppning runt underliggande vég: 20-25 m. Behodver dock anpassas for kommande
behov for véag 26

- Betongrambro alternativt trabro.
- 50 cm fyllning ovan konstruktionen fér betongbron samt 10 cm fyllning for tréabron.
- Terrang ovan bron med buskar, faunadepaer m.m. vid betongbro samt sand for tréabro.

- Inget mittstod foreslas i dagslaget anordnas da detta innebar okade kostnader i breddning
av befintlig vag.

- Maximal slantlutning upp mot passagen 1:6.

Betongrambro i ett spann

Brotypen innebar en fri hojd for underliggande vag om 4,7 m. Overbyggnaden foreslas utformas
parabelvoltad samt slakarmerad da det ar det mest ekonomiska utforandet for denna brotyp och
spannvidd. Gjutfogar anordnas mellan bottenplattor och ramben samt vertikalt i ramben och
éverbyggnad mitt i bron. D& ingen mittremsa finns pa befintlig vag foreslas en betongrambro i ett
spann. | dagslaget ar inriktningen att ingen fordonstrafik ska ga pa bron.

Racken maste anordnas langs underliggande vag da rambenen kommer befinna sig innanfor
sakerhetszonen. Det fria 6ppningsmattet, for underliggande vég, ar mojligt att 6ka. Okas detta
kommer &ven konstruktionshéjden att 6ka och profilen fér 6verliggande vag att hojas.
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Mojlig livslangd: 120 ar

FRI BPPNING 200m

ELEYATION
200

Figur 36. Enkel skiss 6ver byggnadsverk, betongrambro i ett spann. Spannvidd behdver anpassas for kommande behov for
Véag 26.

Figur 37. Produktion av ny faunabro 6ver vag 21 mellan Hassleholm och Kristianstad. Foto EnviroPlanning, Mattias
Olsson.

Trébro, fritt upplagd plattbro

Brotypen innebar en fri hojd for underliggande vag om 5,2 m da dverbyggnaden klassas som latt
Overbyggnad. Det hogre laget innebar att terrangmodelleringarna far nagot storre utbredning for
denna brotyp.

Overbyggnaden foreslas utformas med konstant konstruktionshéjd som en tvarspand platta. Bron
laggs upp pa andstod i betong (landfasten) ovan gummiremslager. For att mojliggora rorelse i
konstruktionen méste évergadngsanordningar anordnas pa bada dndstoden.

Bron forses med tatskikt for att skydda underliggande trakonstruktion. Passagen forses med 100
mm sand eller liknande da det ar olampligt att 1agga organiskt material ovan en trabro.

Trakonstruktionen kommer till arbetsplatsen i sektioner och lyfts pa plats. Efter montage av
trasektionerna spanns dessa ihop med tvargdende stag. Racken maste anordnas langs under-
liggande vag da stoden kommer befinna sig innanfor sakerhetszonen. Det fria dppningsmattet, for
underliggande vag, ar mojligt att 6ka. Okas detta kommer dven konstruktionshéjden att 6ka och
profilen for éverliggande vag att hojas.

Mojlig livslangd: 80 ar.
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k\‘ FRI HOJD, 25:4m |

ELEVATION, TRABRD
1200

Figur 38. Enkel skiss éver byggnadsverk, trabro i ett spann. Fri hojd och spannvidd behdver anpassas for kommande behov
for vag 26.

Figur 39. Ren- och faunabro i tra 6ver E4 Harrioja. Faunaskarmen pa denna bro ar anpassad for renar, som vill ha 6versikt
i landskapet nar de passerar. Denna typ av faunaskarm &r ej aktuell i detta projekt. Foto: BaTMan.

5.4 Grundlaggning

Grundlaggningsforhallanden har ej studerats i detalj i detta tidiga skede och maste utredas vidare i
den fortsatta projekteringen. Bedémning har gjort utifran geologiska kartor. Vid de bada lagena som
utreds for faunabro &r det moranmarker samt isédlvsmaterial och till storsta del friktionsjord.

Forutsattningar for kostnaderna ar att samtliga konstruktioner ar plattgrundlagda.
5.5 Produktion
Betongrambro i ett spann

I projekteringen forutsatts att trafiken leds pa en tillfallig forbifart runt brolaget. Etablering samt
upplagsytor skapas pa befintlig, avstangd vag.

Byggtrafik leds in pa arbetsomradet via anslutningsvagar fran vag 26. | figur 54 i kapitel 9 visas en
skiss pa hur detta skulle kunna se ut for lage 102, Moaslatten.

Trabro

Landfastena beddms kunna byggas med narmaste korféltet avstangt och med tung avstangning mot
trafiken. For att kunna bygga de tva landfastena kravs salunda en trafikomlaggning per korriktning.

Vid montage av broelementen kravs hel avstangning av vag 26. Arbetena med att montera
trafarbanan bedéms behdva utforas nattetid for att stora trafiken sa lite som mgjligt.
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5.6 Ledningar

Ledningsagare som kan paverkas av foreslagna lagen for faunabro redovisas nedan.
Faunabro vid Alvsjo, lage 123

Halmstads stadsnét AB

Halmstad Energi och Miljé Nat AB

Swedegas AB

Laholmsbuktens VA (gemensam ndmnd Halmstad och Laholms kommuner)
E.ON Energidistribution (Elnat), E.ON Energilésningar (Varme)

Weum Gas AB

Skanova

Samféllighet for vatten

Faunabro vid Moaslatten, lage 102

e Halmstads stadsnét AB

o Trafikverket ITV/Processnat, Trafik, véag, installation

e Laholmsbuktens VA (gemensam ndmnd Halmstad och Laholms kommuner)
e E.ON Energidistribution (EInat), E.ON Energildsningar (Varme)

e Weum Gas AB

e Skanova

[ ]

Samféllighet for vatten

I kommande arbete med vagplan ska samradmed ledningsagare ske for att undvika konflikter med
befintliga ledningar.

5.7 Drift- och underhall
For bade rambro i betong och trabro bedéms foljande drift- och underhéallsaspekter vara
jamforbara:

- Tvétt och impregnering av ramben/ frontmur

- Eventuella atgarder pa faunaskarm uppe pa bron
Foljande atgarder tillkommer for trabron:

- Byte/rengoring av 6vergangskonstruktion

- Kontroll av tvarspanda stag med eventuell efterspanning

- Ommalning

Inga tillkommande drift- och underhallsatgarder bedoms behdvas for rambro i betong.
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5.8 Kostnader

Overslagsmassigt bedoms produktionskostnaderna for de olika alternativen enligt nedanstéende
tabell. Okade kostnader tillkommer for trabro pa grund av tva trafikomliaggningar samt 6kad
konstruktionskostnad.

Projekteringsmaéssigt &r konstruktionerna likvardiga, men trakonstruktionen har en hogre
totalkostnad, mindre mdjlighet till vegetationsanpassning samt kortare livslangd.

Tabell 10. Total produktionskostnad for betongrambro samt trabro. Har ingdr inte byggherrekostnader,
projektadministration, oférutsett och marklésen, dessa kostnader redovisas i totalkostnaden, som redovisas
i tabell 15.

Betongrambro Trabro
Ny faunabro Kostnad Kostnad
(mnkr) (mnkr)
Faunabro inklusive grundlaggning 9,6 11,5
Omledning inkl. schakt/fyll 1,8 2,0
Ovriga trafikanordningar 0,6 1,1
Brobankar, motfyllning inkl. modellering 0,6 0,6
Aterstallande av vég 26 efter broarbete.
~ - 0,9 0,9
Ny vigutrustning
Forarbeten/Ro6jning/Rivning 0,1 0,1
Vegetation/bekladnader 1,7 1,0
Driftyta/driftvag 0,2 0,2
Summa ca 15,5 17,4

5.9 Bortvalda brotyper
Ett flertal andra brotyper har évervagts men valt bort av anledningar som redovisas nedan.

Fritt upplagd andskarmsbro i betong - Brotypen innebar en fri héjd fér underliggande vag om
4,7 m. Overbyggnaden foreslas utformas med konstant konstruktionshojd, slakarmerad alternativt
spannarmerad. Bron laggs upp pa andstod vilka forses med lager. Forslaget bedéms ej som
fordelaktigt utifran foljande aspekter och utreds ej vidare: Ekonomi samt Gestaltning (hojd pa
konstruktion).

Fritt upplagd dndskdrmsbro som samverkansbro - Brotypen innebar en fri hojd for
underliggande vag om 5,2 m da éverbyggnaden klassas som latt dverbyggnad. Overbyggnaden
foreslas utformas med konstant konstruktionshdjd med underliggande stalbalkar och en
ovanliggande betongfarbana. Bron laggs upp pa andstod vilka forses med lager. Stalkonstruktionen
kommer till arbetsplatsen i sektioner och lyfts pa plats alternativt lanseras fran ena sidan. Oavsett
vilket av alternativen man véljer s kommer det bli montagearbete pa plats. Det lanserade
alternativet kréver utrymme (lanseringsplan) bakom ena andstédet med en langd som &r lika med
stalbalkarnas langd. Forslaget bedoms ej som fordelaktigt utifran foljande aspekter och utreds ej
vidare: Ekonomi samt Gestaltning (h6jd pa konstruktion).

Valvbage/Plat och Betong - Designen upplevs som kompakt i aktuellt landskap och stor méangd
jordmassor kravs for uppfyllnad vid bron. Valven av plat har i vissa fall fatt driftsproblem i fogar pa
platkonstruktionen med lackage av vatten som foljd. Brotypen klarar inte en livslangd pa 120 ar,
bara 80 ar. Paverkar patagligt landskapsbilden och stor utblickar i landskapet.
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Figur 40. Valvbagar i betong och plat pd E45 norr om Lilla Edet.

Prefabricerad betongbalkbro - Monteras vid sidan av brolaget och lanseras pa plats. Underlaget
tillverkas pa fabrik. En bro med prefabricerade betongbalkar har fordelen att montaget av
overbyggnaden gar snabbt, da balkarna kan lyftas pé plats p& ndgra dagar. Om sedan prefabricerade
kvarsittande formplattor anvands kan brobanan gjutas utan stérningar pa underliggande trafik.

Nackdelen med utformningen &r att bade antalet balkar och erforderlig konstruktionshojd normalt
blir storre an for en platsbyggd balkbro. Utférandet innebar ocksa vissa begransningar i den
geometriska utformningen av bron. Brofogarna kan driftmassigt innebara problem (t.ex. passform).
Betongbalkarnas langder kan innebéra en riskfaktor kvalitetsmassigt vid fabrikation. Brotypen
innebar lager p& mittstodet vilket ar negativt ur driftsynpunkt.

Figur 41. Bro med prefabricerade betongbalkar 6ver jarnvag norr om Osby. Foto fran BaTMan

6. Effekter och konsekvenser — faunaatgarder pa
befintligt vagnat

6.1 Nollalternativ

Med nollalternativet avses i detta projekt en framtida situation utan att ndgon atgard eller
utbyggnad utfors for att minska viltolyckor eller barriarpaverkan i utredningsomradet. | det
kommande arbetet med véagplan ska paverkan pa samtliga miljoaspekter av atgardsforslagen
jamforas med nollalternativet under ett prognosar, vanligen 20 ar framat. | aktuell skissfas gors
inte denna jamforelse utan preliminéra effekter och konsekvenser av konnektivitet och viltolyckor
beddms och jamforelse gors bara mellan olika alternativa faunaatgarder.

I denna framtida situation skulle nuvarande brister kvarsta. Dessa brister kan sammanfattas som:

Viltolyckor och trafiksakerhetsmassig brist — djur tar sig in vid stdngseldppning, anslutande vagar
och korsningar, vilket ocksd medfor 6kad mortalitet for viltet.

Konnektivitetsbrist — Den barriar som viltstangslet skapar kvarstar och leder till en 6kad risk for att
djur forcerar stdngsel och tar sig in vid 6ppningar.
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Bada bristerna leder saledes till en 6kad risk for viltolyckor och till att djurens rorelser ur ett
landskapsperspektiv begransas.

Arter med stora hemomraden anvéander idag de stangseldppningar som finns vid anslutande vagar
och korsningar, vilket resulterar i manga viltolyckor. Utan faunaatgarder och med framtida
trafikokning riskerar viltolyckorna att 6ka pa vdg 26, med hoga samhallskostnader och fortsatt
mycket arbete for eftersdksjagare som foljd.

6.2 Barriareffekter

Atgarderna pé befintligt vagnat ar inriktade pa att minska barriarpaverkan samt antalet viltolyckor
genom anléggande av viltuthopp, farist och komplettering av viltstangsel i stérre korsningar och vid
anslutande vagar. Atgarderna kommer att minska antalet djur som tar sig innanfor viltstangsel och
dérmed sénka antalet viltolyckor, vilket medfor positiva konsekvenser for faunan.

For att forbattra konnektiviteten for smavilt bor delstrackan forses med tre torrtrummor (60 cm i
diameter) under vagen. Dessa anlaggs lampligen dar vagbanan ar hég och om mdjligt i anslutning
till ledlinjer i landskapet (dike, stenmur, skogsbryn eller dylikt).

Sju befintliga broar foresldas fa faunadtgarder i form av siktskarm och/eller atgarder pa
stangseluppsattning. Dessa atgarder ger positiva konsekvenser d& de okar passagefunktionen for
faunan. Fler djur kan passera vagen sikert, vilket ocksd minskar viltolyckor och gynnar
trafiksakerheten. Atgarderna ar begrénsade till broarna och i direkt néarhet till konstruktionerna att
de inte riskerar att paverka omgivande naturvarden.

Innan atgarderna slutligt bestams bor det sakerstallas att naturvarden inte paverkas. | rapporten
”Naturvardesinventering - Lokaliseringsutredning Vag 26 Halmstad — Lansgréansen” har den stréacka
som ska kompletteras med faunastangsel inventeras. | rapporten finns objekt med férhojda
naturvarden utpekade, liksom omréden som omfattas av formellt skydd. Aven férekomsten av
invasiva arter har inventerats.

6.3 Drift och underhall

Nytt viltstangsel i storre korsningar langs vag 26 samt nytt faunastangsel vid faunapassagelégen
underhalls med samma metoder och intervall som nuvarande viltstangsel. Vissa befintliga stangsel
ersatts med nya och nya delar stangslas. P& platserna for stangselkorrigering kan befintligt stangsel
ateranvandas om skicket &r bra. Faunastiangsel (ca 400 m) vid faunapassage fasts i befintligt
viltstangsel. En meter p& 6mse sidor av stangslet ska hallas fritt fran vegetation eftersom vegetation
orsakar slitage pa stangslet och risk for 6ppningar dar djuren kan ta sig ut pa vagen.

Oversyn av viltuthoppens funktion gérs i samband med ordinarie underhall av viltstangsel. Det ar
viktigt att ytan dar djuren skall landa halls 6ppen och fri fran vegetation och stenar. Oversyn och
rensning av farister och torrtrummor bor ske aterkommande for att bibehalla god funktion. Vid
farister ska det dven sakerstéllas att evakueringslosningar for mindre djur bibehaller sin funktion.
Véagdelen intill faristen asfalteras for att undvika att grus rasar ner.

Konsekvenserna for drift och underhall med anledning av faunaatgarderna bedéms preliminart vara
mattliga, men i det fortsatta arbetet bor en skotselplan tas fram i samrad med Trafikverkets
underhallsenhet. Det maste ocksd sakerstallas ett tillrackligt vagomrade for att kunna utfora
nodvandigt underhall av farist och stangsel.

é\tgérder pa stangseluppséattning vid befintliga broar och portar medfér inga 6kade driftkostnader.
Oversyn och underhéall av siktskarmar bor ske regelbundet men bedoms inte medféra nagon
betydande 6kningen av driftskostnaderna pa strackan.

6.4 Markagare och brukare

6.4.1 Stangselatgarder, farister och uthopp

Under samrad har problempunkter och forslag pa atgarder diskuterats med fastighetséagare,
brukare, eftersdksjagare, jagarrepresentanter och andra intressenter. Flertalet positiva
kommentarer angdende atgarderna, sarskilt de direkt trafiksakerhetshojande atgarderna som
forhindrar att djur tar sig in pd vagomradet, har inkommit.

Viltstangsel och faunastangsel

Ny mark kommer att behéva tas i ansprak. Dels med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden och dels
med permanent vagratt dar nya alternativt kompletterande sténgsel sétts upp. Det permanenta
vagomradet kommer att forutom sjalva stangslet aven omfatta ett omrade om 1-2 m pa natursidan,
for att majliggora drift och underhall.
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Farister

Vid farist pa enskild vag paverkas brukande och underhall av vagen. Darfor ar en viktig del i det
fortsatta arbetet att i samrdd med fastighetsagare och brukare av vagen detaljstudera atgarderna for
att de ska orsaka sa lite olagenhet som mojligt.

Ny mark kommer att i mindre omfattning behdva tas i ansprak. Dels med tillfallig nyttjanderatt
under byggtiden och dels med permanent vagratt. Vid faristen forslas vagratten inskrankas for att
kunna fordela ansvaret mellan konstruktionen och driften av vagen. Det betyder att Trafikverket far
tilltrade for drift och underhall av faristen, men att 6vrig drift, som t.ex. sndskottning, samt
underhall skots som idag.

Viltuthopp
Anlaggningen innebar okning av vagomradet for att rymma den yta som konstruktionen och
uthoppsytan dar djuren landar upptar, totalt ca 10 x 4 meter.

Ny mark kommer att i mindre omfattning behova tas i ansprak. Dels med tillfallig nyttjanderatt
under byggtiden och dels med permanent vagratt. Sammantaget bedéms preliminart atgardernas
konsekvenser for markanvandning och verksamheter som mattliga, men detta ska utredas och
beskrivas i det kommande arbetet.

6.4.2 Atgirder pa befintliga broar/portar

I och med anléggandet av siktskdrmar kommer det bli en minskad bullerspridning och ljusreflexer
for narboende och de som nyttjar portarna. De negativa konsekvenserna kan uppstd under
anlaggningsarbetet, men kan begransas med god planering.

| projektet foreslas siktskarm for att minska paverkan fran trafiken pa tre befintliga portar, tva av
dessa ar 6ver vattendrag dar byggnationen inte paverkar méanniskors framkomlighet. Vid den tredje
porten, bro éver transportvag vid Sperlingsholm (13-618-1), behover oskyddade trafikanter tilltrade
under byggtiden samt att tunga fordon skall kunna ta sig igenom vid anldggandet av siktskarm.
Arbetet skall utforas sa att storre och tyngre fordon inte far problem att ta sig igenom. Samrad
genomfors med narboende kommun och raddningstjanst. Genomférande av atgarden behdver
detaljplaneras i kommande skeden.

For vag 26 behover ett korfalt strypas under byggnadstiden, med lagre hastighet forbi arbetsomradet
under en begransad tid, cirka 3—4 veckor.

Fran viltforvaltningens sida har man framfort 6nskemal att bevara vag 26 som en barriar.

- Enligt sakagare ar vagen ar en barriar sedan lang tid tilloaka och att vilt och jagare har
tillvant sig med denna. Vidare anses Nissan vara en naturlig barriar parallellt med vagen.

Trafikverket ska verka for att minska barriareffekten och antalet viltolyckor, vilket &r inriktningen
pa denna lokaliseringsutredning. Konsekvenserna av att anpassa befintliga portar med siktskarm ar
att djuren far forbattrade mojligheter att nyttja dessa befintliga konstruktioner som faunapassager.
Att genomfora forbattrande atgarder pa befintliga konstruktioner &r ett kostnadseffektivt satt att
fordela mojligheten for djur att passera vag 26 pa fler platser i landskapet.

6.5 Paverkan under byggnadstiden

6.5.1 Trafiklosningar - Stangselatgarder, farister och uthopp

De atgarder som kan utféras inom eller i anslutning till befintligt vigomrade genomfors med
begransade tillfalliga trafikanordningar pa vagen for att ge en saker arbetsplats utan att paverka
framkomligheten. Vid paverkan av anslutande vagar, exempelvis vid anldaggande av farister, bor
boende informeras om kortare trafikavstdangning. Framkomligheten for lokalboende behdver 16sas
med tillfalliga atgarder under byggtid. Viktigt att ta hansyn till &r ocksd om eventuell gang- och
cykeltrafik bor kunna ta sig igenom vid platsen for atgard da omvagen annars kan bli valdigt 1ang.

Arbetena med farister behover planeras for att inte fa konsekvenser for narboende eller de som
nyttjar de enskilda végarna dar féristerna skall anlédggas. Denna planering goérs i fall till fall och
behover detaljstuderas i kommande skeden. Vagen foreslas stangas av under arbetet men kan snabbt
oppnas vid behov, t.ex. genom att lagga ut plattor som tal fordonsvikter éver det 6ppna schaktet.
Erfarenheter fran tidigare anlaggning av farister indikerar att det behovs ca 1 arbetsdag per farist,
for urgravning, montering och aterstallning.

Torrtrummor bér kunna anlaggas med hjalp av hammarborrning eller annan schaktfri teknik om
platser med hog vagbana véljs. Sddant arbete paverkar trafiken pa vag 26 minst.
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Trafiklésningarnas utforande studeras narmare i vagplanen.

6.5.2 Trafiklosningar - Atgarder pa befintliga broar

Trafiklosningar, byggtider m.m. kommer paverkas av befintliga forutsattningar for respektive bro,
och vilken typ av skarm som ar mojligt att anldgga pa respektive bro. Projektet skall i forsta hand
utgd fran de befintliga forutsattningarna (kantbalk, broracke m.m.) nar de nya skarmarna skall
anlaggas, forslagsvis anlaggs siktskarmar.

Vid installation av siktskarmar behéver en del av vagbanan stangas av for att tillgodose en saker
arbetsyta. Vid befintlig port id 2 r vagbanan 13 meter bred, vanlig vag utan mittracke. Vid de andra
tva befintliga passagerna dar siktskarm foreslas (id 11 och id 13) ar vagbanan 14 meter bred, 2+1-
véag. | alla tre fall bor trafikféringen kunna hanteras genom ljusreglering och véxelvis trafikriktning.
Storningen kan begrénsas genom att enbart utfora arbetet nattetid da trafikvolymen ar lagre.

Trafiklosningarnas utforande for samtliga atgarder studeras narmare i kommande arbetet med
vagplan.

6.5.3 Markbehov under byggnadstiden

Det kravs extra mark under byggnadstiden for etablering, byggvagar, upplag och arbetsyta.
Omfattningen ska studeras i kommande arbete och ytorna ska faststéllas med tillfallig nyttjanderatt
i vagplanen. Efter byggnadstiden aterstalls marken till ursprungligt skick.

7. Effekter och konsekvenser — faunapassager i plan

7.1 Nollalternativ

Med nollalternativet avses i detta projekt en framtida situation utan att ndgon atgard eller
utbyggnad utfors for att minska viltolyckor eller barriarpaverkan i utredningsomradet. | det
kommande arbetet med vagplan ska paverkan pa samtliga miljoaspekter av atgardsforslagen
jamforas med nollalternativet under ett prognosar, vanligen 20 ar framat. | aktuell skissfas gors
inte denna jamforelse utan preliminéra effekter och konsekvenser av konnektivitet och viltolyckor
beddms och jamforelse gors bara mellan olika alternativa faunaatgarder.

| denna framtida situation skulle nuvarande brister kvarsta. Dessa brister kan sammanfattas som:

Viltolyckor och trafikséakerhetsmassig brist — djur tar sig in vid stdngseléppning, anslutande vagar
och korsningar, vilket ocksd medfor 6kad mortalitet for viltet.

Konnektivitetsbrist — Den barriar som viltstangslet skapar kvarstar och leder till en 6kad risk for att
djur forcerar stangsel och tar sig in vid 6ppningar.

Bada bristerna leder saledes till en okad risk for viltolyckor och till att djurens rorelser ur ett
landskapsperspektiv begransas.

Da faunapassagerna i plan foreslas pa strackor som redan ar stangslade har anlaggningarna framfor
allt effekt pa barriarpaverkan av vag 26 i de norra delarna av utredningsomradet. Barriaren forsvarar
kolonisation och spridning av arter i bada riktningarna éver vag 26.

Med en stor barriar far vi fortsatt stark paverkan pa individernas fordelning i landskapet
(demografiska effekter), vilket paverkar alla arter negativt. Férdelningen av individer i landskapet
kan i sin tur paverka verksamheter som skogsbruk och jordbruk d& man lokalt kan fa 6kande
betesskador eller skador pa jordbruk pa grund av lokalt férhojda djurpopulationer.

Idag sker viltolyckorna i de norra delarna av utredningsomradet framfor allt vid stangsel6ppningar,
och faunapassagerna i plan tillsamman med férister och uthopp kan minska dessa viltolyckor.

7.2 Barridreffekter

Nya faunapassager kommer innebara flera positiva effekter for faunan. Framfor allt kommer
passagerna leda till en 6kad konnektiviteten for faunan i landskapet. | och med anlaggandet av nya
faunapassager kommer konnektiviteten dver vagen att 6ka mer &n vad som ar mojligt genom att
enbart anpassa befintliga passager. Djur kommer fa lattare att rora sig 6ver vagen. Sammantaget
innebar det att vagens barriareffekter for faunan minskar samtidigt som farre djur blir dédade i
trafiken.

Passager i plan med viltvarningssystem bidrar till samma ekologiska effekt for djuren som
planskilda passager och ar ett ekonomiskt alternativ dar forutsattningar inte finns fér planskildhet.
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Tva mojliga lokaliseringar for faunapassager i plan utvarderas, bada platserna har goda
forutsattningar for en val fungerande faunapassage med hansyn till omkringliggande landskap och

Vagtyp.

7.3 Naturvarden

Generellt finns fa hoga naturvarden vid de platser som foreslas for faunapassager i plan. Mer
information hittas i Naturvardesinventering — Lokaliseringsutredning PM skisshandling Vag 26
Faunapassager Halmstad Lansgransen.

Faunapassage i plan vid Lindhult, lage 31

Lage 31, Lindhult, bestdr av blandskog och dkermark. Inom omradet finns ett flertal mindre
omraden med naturvardesklass 4 och ett med klass 3 (figur 41). Vardena bestér av diken, torrbackar
samt blandskog med aldre trad, rikligt med déd ved och en rik kryptogamflora. Ett generellt
biotopskydd i form av ett stenrose har identifierats. Faunapassagen bedéms ej paverka stenroset.
Den yta som i forsta hand avses for anlaggning av passagen ligger i anslutning till naturvardesobjekt
54 och 55 (Se NVI-rapport samt figur 41). Dessa objekt ar av naturvardesklass 4 (visst naturvarde).
Naturvardet bestar framfor allt i solbelysta torrbackar intill vagomradet samt ett 6ppet dike genom
tall och granskogen. Anlaggning av passage i plan medfor inget stort intrang i omgivande natur, men
trad och buskar behover tas ned och sly réjas inom detektionsytorna for att sakerstélla
viltvarningssystemets funktion.

Faunapassage i plan vid Anghem, lige 24

Lage 24 bestar av blandskog, tallskog med ett flertal aldre tallar samt inslag av sumpskogsomraden.
Inom den utredda ytan finns ett flertal mindre och ett stérre omrade med naturvardesklass 4 (figur
41). Vardet hos det stora omradet, nr 59, bestar framst av aldre trad och kryptogamrikedom. Ingen
formellt skyddad milj6 har identifierats. Den yta som i forsta hand avses for anldggning av passagen
ar inte direkt angransande till nagot identifierat naturvardesobjekt, men behéver lokaliseras med
hansyn till objekt 59. Den direkt angransande naturen bestar av relativt tat, trivial blandskog.
Anlaggning av passage i plan medfor inget stort intrdng i omgivande natur men trad kan behova tas
ned och sly réjas inom detektionsytorna for att sékerstélla viltvarningssystemets funktion.

Anlaggningsyta 24

Faunapassage i plan Anliaggningsyta 31
Naturvardesobjekt Faunapassage I plan
I Kiass 2 Naturvirdesobjekt
[ Klass 3 I Klass 2

[ Klass 4 [ Klass 3

. ) [ Klass 4
[Jutredningsomrade . [ utredningsomrade
N
70 140 Meter A
), (5, o

A%
Figur 42. Kartor dver ytorna som inkl

L uderats i natu rvardesinventering och de naturvardesobjekt som identifierats for lage
24, Anghem (vanster) och lage 31, Lindhult (héger). De bla rektanglarna visar den ungefarliga yta som i férsta
hand &r tankt fér anlaggning av faunapassage i plan inom respektive omrade.
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7.4 Landskapsbild, visuella aspekter
Faunapassager i plan bedoms inte paverka landskapsbilden pa nagot patagligt satt. Det mest
patagliga visuella intrycket for trafikanten ar de master som installeras for viltvarningssystemet.

7.5 Kulturmiljo
Det finns inga kédnda fornlamningar inom anlaggningsytorna i lage 31 och 24.

7.6 Rekreation och friluftsliv
En passage i plan bedoms inte ha nagon inverkan pa rekreation och friluftsliv vare sig positiv eller
negativ. Hylte kommun har inte heller pekat ut ndgot omrade for rekreation i narheten av lagena.

7.7 Kommunala planer
Enligt samrad med Hylte kommun finns inga konflikter mellan lagena for faunapassage i plan och
framtida exploateringsplaner.

7.8 Markagare och brukare
Sjalva faunapassagen och stangseldragningar upptar en yta av omkring 40 m x 20 m pa var sida
végen. Ytan kommer att redovisas i vagplan och faststéllas med permanent vagratt.

Faunapassagen kombineras inte med enskild vég eller liknande och ytan far ej anvandas for
fordonstrafik, eller atkomst till privata marker. Personer far g genom omradet, det ar alltsa ingen
paverkan pa det rorliga friluftslivet.

Vid faunapassagen berors mindre delar av kantzon till skogsmark. Markanvandningen paverkas inte
mer &n i detektionsytan dér enstaka trad behdver tas ner.

7.9 Drift och underhall

Det behovs en regelbunden tillsyn och drift av en faunapassage i plan med tillhérande
viltvarningsteknik. Bade passagetypen och tekniken ar ny for Trafikverket men det pagar nu
teknikutveckling av sjélva plattformen for styrsystemen, detektorerna fér att upptécka djuren m.m.

Teknikplattformen utvecklas av Trafikverket och bygger pd samma plattform och tekniska
komponenter som anvands for att upptacka sparspring och obehoriga manniskor vid
jarnvagsstationer och bangardar.

Sjalva markytan i faunapassagen anlaggs med fordel med mager vegetationsjord och planeras for
t.ex. en lagvaxande torrang. Inga buskar eller trad far finnas i ytan som stor detektionsutrustningen
eller skymmer de djur som skall detekteras. Skétselprogram utformas for vegetationshanteringen i
faunapassagerna i plan.

Konsekvenserna for drift och underhall blir en 6kad kostnad géllande béde tekniska komponenter
och vegetationshantering. I och med att passagetypen &r ny finns det bristande erfarenhet av hur
hoga drift- och underhéllskostnaderna ar.

Drift och underhallsfragor behover utredas mer i detalj i vagplaneskedet. Uppgifter kan hamtas fran
referensprojekt om viltvarningssystem vid vag 108, Sjodiken, norr om Svedala.

7.10 Paverkan under byggnadstiden

7.10.1 Grundlaggning
Anlaggningen medfor endast ett mindre intrang i omgivande mark. Inga grundlaggningsproblem
foreligger och schakt behovs ej.

7.10.2 Masshantering

For anlaggning detektionsytor kan en mindre méngd massor behdva tillféras. Massorna behovs for
att skapa en jamn yta i detektionszonerna, bra underlag fér den dnskvérda vegetationen och for att
hoja upp marknivaerna sa att trafikanterna ser de djur som finns i direkt narhet till vaigomradet. |
detektionsytorna behdver trad och buskar tas bort for att tekniken skall kunna fungera och djur
upptackas. Det ar fordelaktigt om vegetationen halls mager och lagvaxande i detektionsytorna.

Massorna laggs pa fiberduk for att kunna kontrollera vegetationen i ytorna, massorna skall vara
rena, utan fororeningar och invasiva arter. Storlek pad massorna kan vara av grovre fraktioner
underst, men bor i ytskiktet vara finkornigt for att sdkerstalla en god funktion fér djur och sarskilt
klowvilt. Malbilden bor vara en torrang for att skapa bra forutsattningar for detektionsutrustningens
funktion och for att férenkla skotsel av vegetationen i driftskedet.
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7.10.3 Trafiklésning

Vid samradd med projekt "Faunaatgarder pa vag 42" har det framgatt att ett korfalt kan stangas av
under markberedningsarbete for att skapa detektionsytor vid faunapassagen. Det ror sig om en
kortare stracka som ett av korfélten stangs av under en begransad period.

Tillfalliga trafikanordningar kravs for att skapa en saker arbetsplats under anléggningstiden.
Forsattsskyltar, trafiksignal/véagvakter, hastighetsdampande atgarder samt barriar kan behdvas.
Detaljerad planering och genomférande av trafiklésning gors i kommande skeden. Inga byggvagar
behovs.

8. Effekter och Konsekvenser — planskild passage

Lage 123 vid Alvasjé och 102 vid Moaslatten ligger pa delstriacka A, soder om Oskarstrom.
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Figur 43. Karta 6ver lage 123 och 102.

8.1 Nollalternativ

Med nollalternativet avses i detta projekt en framtida situation utan att ndgon atgard eller
utbyggnad utfors for att minska viltolyckor eller barriarpaverkan i utredningsomradet. | det
kommande arbetet med vagplan ska paverkan pa samtliga miljoaspekter av atgardsforslagen
jamforas med nollalternativet under ett prognosar, vanligen 20 ar framat. | aktuell skissfas gors
inte denna jamforelse utan preliminara effekter och konsekvenser av konnektivitet och viltolyckor
beddms och jamforelse gors bara mellan olika alternativa faunaatgarder.

I denna framtida situation skulle nuvarande brister kvarsta. Dessa brister kan sammanfattas som:

Viltolyckor och trafiksakerhetsmassig brist — djur tar sig in vid stangsel6ppning, anslutande vagar
och korsningar, vilket ocksd medfér 6kad mortalitet for viltet.

Konnektivitetsbrist — Den barriar som viltstangslet skapar kvarstar och leder till en 6kad risk for att
djur forcerar stangsel och tar sig in vid 6ppningar.

Bada bristerna leder saledes till en 6kad risk for viltolyckor och till att djurens rorelser ur ett
landskapsperspektiv begrénsas.

Barridarproblematiken fér forekommande arter kommer att 6ka i takt med att trafik och vagnatet i
regionen 6kar. Naturomraden isoleras ytterligare, vilket pa lang sikt kan innebéra att arter utrotas
lokalt, eller kraftigt minskar i antal. Sma isolerade omraden lider ofta av stora
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populationssvangningar i och med att slumpen spelar en stor roll for arternas éverlevnad. Barriéren
forsvarar kolonisation och spridning av arter i bada riktningarna éver vag 26.

Konsekvensen av en utebliven faunabro innebér att vag 26 fortsatt har en stark barriarpaverkan pa
viltet. Det ar inte hallbart att Trafikverket medvetet skapar eller bibehaller barriarer i landskapet.
Forutom Trafikverkets interna riktlinjer och mal strider det direkt mot de svenska miljomalen om
ett rikt vaxt- och djurliv och levande skogar. Faunapassager leder till robustare ekosystem dar djur
tillats rora sig inom det landskap dar de finns. Trafikverkets langsiktiga mal ar att atgarda
barriarpaverkan av all infrastruktur.

Det finns flertalet tidigare ndmnda positiva effekter ur ett landskaps- och populationsperspektiv att
bryta barriarpaverkan. Vidare kan barriarer i form av viltstangsel leda till en stérre obalans av
populationer, sarskilt i omraden med foda dar djur kan ansamlas. Tidigare studier har pavisat en
okade mangd betesskador pa tall kopplat till narhet till barriarer och viltstangsel (Ball et al 2002,
Helldin et al. 2007). En passage som djuren kan anvanda for att ta sig 6ver vag 26 gor att djuren far
ett naturligare spridningsménster i landskapet &n om barriaren kvarstar.

I de sodra delarna av utredningsomradet forekommer ocksa de flesta viltolyckor, i och med att
trafikvolymen ar hdg och att delar av vag 26 inte har viltstangsel. Det &r i dessa sddra delar som det
pagar planarbeten for nya verksamheter, GC-bana etc. Sammantaget kommer vi ha en fortsatt hog
belastning av viltolyckor i omradet om ingen atgard genomfors.

8.2 Barriareffekter

I och med anlaggandet av ny faunabro kommer konnektiviteten dver vagen att 6ka mer dn vad som
ar mojligt genom att enbart anpassa befintliga passager. Djur kommer fa lattare att rora sig 6ver
véagen. Sammantaget innebdr det att vagens barriareffekter for faunan minskar samtidigt som farre
djur blir dodade i trafiken.

En planskild faunabro medfér samma ekologiska effekt som en passage i plan men lampar sig béattre
dér trafikvolymerna &r hogre och dar det finns forutsattningar i terréngen for planskildhet. En
faunabro medfér hogre trafiksékerhet eftersom djur och trafik aldrig mots.

8.3 Naturvidrden

Vilka naturvarden som finns och kan paverkas har utretts i en separat naturvardesinventering.
Resultatet av denna beskrivs dversiktligt nedan, mer information hittas i Naturvardesinventering —
Lokaliseringsutredning PM skisshandling Vag 26 Faunapassager Halmstad Lansgransen.
Anlaggandet av faunabro utifran naturmiljoaspekter ar mer komplicerat i lage 123 &n lage 102.

Lige 123, faunabro vid Alvasjo

Omradet bestar av bland-, barr-, och I6vskog samt akermark. Inom omradet finns sex natur-
vardesobjekt. Ett objekt har klass 2 (hogt naturvarde) och bestar av I6vskog med blétare och torrare
partier med al, alm, gammal ek och bjork samt ett flertal signalarter och rikligt med dod ved. Tva
andra objekt har klass 3 (patagligt naturvarde). Dessa bestar av ett omrade gamla, solbelysta tallar
respektive en torr, solbelyst vagkant med stor artrikedom (figur 44). Inom omradet finns tre
generella biotopskydd i form av en stenmur och tva odlingsrosen.

Ingen formellt skyddad miljo har identifierats vid brolaget eller i naromradet. Eftersom anlagg-
ningen innefattar omfattande terrénganpassning och anléggning av tillfallig forbifart kan &ven
évriga naturvarden i omradet paverkas. Storre markomrade paverkas da faunabron anlaggs i flackt
landskap.

Ingen direkt anknytning till skyddade miljoer utifran ett gronstraksperspektiv, men ca 2 km mot
nordvast finns Vapndmosse naturreservat (figur 10).

Ldge 102, faunabro vid Moaslatten

Omradet bestar av produktiv skogsmark, dar bland stora omraden med planterad lark. Inom
omradet finns fyra naturvardesobjekt av klass 4 (figur 44) som framfor allt bestar i dod ved, diken
och solbelysta vagkanter med visst artvarde. Ingen formellt skyddad miljé har identifierats vid
brolaget eller i naromradet.

Utifran ett storre gronstrakstank och narhet till skyddade naturomraden &ar omradet for
faunabrolaget gynnsamt, &ven om det inte direkt knyter an till skyddade omraden. Biskorpstorps
och Vapnomosse naturreservat aterfinns ca 2 km vaster om brolaget samt Finnsboskogen
naturreservat ca 2 km oster om brolaget (figur 10).
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8.4 Landskapsbild, visuella aspekter

En faunabro har faunaskarmar utefter kanten. Bron véander en massiv sida mot vagbanan, vilket for
trafikanten tydligt skiljer den fran en konventionell vagbro och gor att faunapassagen har en stérre
visuell paverkan. Det ar viktigt att skarmen foljer med fran brobanan ut i terrangen och arbetas in
utan abrupta avslut.

I hastigheter pd 90 km/h har man som bilist passerat under en 15 m bred bro pa under en sekund.
Det ar saledes inte passagen under bron som ger paverkan i ndgon stérre omfattning, utan intrycket
utgors framfor allt av hur bron upplevs ndr man narmar sig och ser dess utformning och hur den
angoring landskapet via sidostéden. En val utférd landskapsanpassning och utformning gér att
faunabron visuellt smaélter in i omkringliggande landskap. Ett bra exempel ar ekodukt Sandsjdbacka,
se figur 45 nedan.

Lige 123, faunabro vid Alvasjo

Vid lage 123 &r omgivande landskap flackt. Eftersom det finns stérre behov av att bygga upp
markstdd blir férandringen i landskapsbilden storre och det finns inte lika bra férutsattningar for
faunabron att smélta in i landskapet.

Lage 102, faunabro vid Moaslatten

Vid lage 102 gar vagen i skarning och det finns inga utblickar mot omgivande landskap. Som helhet
ar landskapet mer kuperat i jamférelse med lage 123. Det finns naturliga stdd i terrdngen for en
faunabro och storre forutsattningar att knyta an landskapet till faunabron.

Anldggningsyta

Faunapassage 123,

f ol Anldaggningsyta
Anldggningsyta 2/ Faunastingsel
Faunapassage 102 / Naturvardesobjekt
Naturvirdesobjekt of B Klass 2
I Klass 2 [ Kiass 3
[ Klass 3 / [ Kiass 4
[ Klass 4 = = Slingselyta

=] Uiredningsomrédﬁ ¥ [ UtredningsomrédeN

Figur 44. Forslag till faunabrolage pa delstracka A. Kartor éver ytra som inkluderats i naturvéardesinventering och de
naturvérdesobjekt som identifierats for det norra laget 102, Moaslétten (vanster) och det sédra laget 123, Alvasjo
(hoger). De bla rektanglarna visar den yta som i forsta hand ar tankt for anlaggning av faunabro inom respektive
omrade.
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Figur 45. Ekodukt Sandsjobacka ar ett exempel pa hur en ekodukt kan visuellt anpassas till omkringliggande landskap.

P4 bilden kan man se hur faunaskarm och kantbalk smalter samman och ansluter till landskapet. Foto:

EnviroPlanning, Fredrik Winteras

8.5 Kulturmiljo
Faunabro vid Alvasjo, lage 123

Vid lage 123, Alvsjo, finns en kand fornlamning i form av h&lvagar pa nordvastra sidan vagen (Figur
46). Halvagar ar aldre vagar och transportsystem som har blivit nednétta till den grad att de kvarstar
i landskapet. Om projektet avser att g& vidare med faunabro i lage 123, kravs en arkeologisk
utredning och darefter en forundersokning och eventuellt ett tillstind med krav pa

slutundersokning.
Faunabro vid Moaslatten, ldge 102

Vid lage 102, Moasléatten, finns inga kanda fornlamningar.
s P —
‘ Vag 26 Halmstad - Lansgrans
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Figur 46. Fornlamningar finns vid lage 123. Ungefarligt broléage vid bl markering
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8.6 Rekreation och friluftsliv

Det finns enligt Halmstad kommun inget utpekat omrade for rekreation eller friluftsliv som berors
av nagot av de foreslagna lagena for faunabro. De planskilda korsningarna ger dock viss potential
for positiva konsekvenser for det rorliga friluftslivet som till fots kan passera vagen pa ett sakert satt.

8.7 Kommunala planer

Forutsattningarna kan forandras over tid. Inte minst pga pagdende process med den kommunala
oversiktsplanen i Halmstad. Kommande beslut i denna &versiktsplan kan forédndra
forutsattningarna for hur Trafikverket prioriterar bland alternativen.

Faunabro vid Alvasjo, lige 123

Inga befintliga kommunala planer &r i direkt konflikt med lage 123, dock finns det tidiga planer pa
kommande byggnation omkring tatorten Aled i den nya 6versiktsplan som &r p& remiss under
perioden 5 november 2020 — 11 januari 2021. Lampligheten av ny faunabro pa strackan Halmstad
— Aled &r svarbeddmd med anledning av nya exploateringsplaner i omradet. Med hansyn till att en
faunabro har en planerad funktion p& minst 80—120 ar s& beddms det som av storsta vikt att finna
omraden i ett naturlandskap déar planerna harmoniserar med faunabrons intention.

Faunabro vid Moaslatten, lage 102

Inga befintliga kommunala planer ar i direkt konflikt med lage 102 vid Moasléatten. Enligt Halmstads
framtidsplan 2050 - forslag till dversiktsplan planeras dock ett verksamhetsomrade ca 450-500 m
norr om brolaget, nar Oskarstrom mojligen expanderar sdéderut. Daremot paverkar inte detta
omrade de ekologiska sambanden som kan skapas med en faunabro i lage 102.

8.8 Markagare och brukare

Samrad har utforts med den storre sakégaren med fastighet pa delstracka A (strackan som ar aktuell
for en planskild passage). Denne sakagare har verksamhet som innefattar skogsbruk, jordbruk och
viltforvaltning. Aven viss upprattande av privat stangel finns pa béde éstra och véstra sidan i deras
regi. Lage 123 vid Alvasjo innebar enligt sakagaren mindre konsekvenser for verksamheten jamfort
med lage 102 vid Moaslatten. Sakagaren bedriver aktiv jakt pa vildsvin i jordbruksmark for att
minska méangden skador pa grodor. Noggrannare redogdrelse éver inkomna synpunkter finns i
Samradsredogorelse.

Onskan finns fran sakagare om en bibehallen nuvarande vilttathet pd bada sidor vag 26. Markégare
menar att befintligt viltstangsel och privat sténgsel utgdr en medveten barriar som tillsammans med
Nissan minskar inflodet av djur till omradet mellan Nissan och vag 26, och darmed skadenivaerna
pa den brukade marken.

Oster om végen langs delstracka A finns ett markomrade mellan vattendraget Nissan och vag 26.
Nissan ar ett lugnt flytande vattendrag som djuren kan ta sig over.

Faunabro och tillhérande terrangmodellering kraver ett utokat vagomrade om ca 1 ha. Nagot storre
yta behovs i lage 123 pa grund av ett flackare landskap. For att ge tilltrade for drift- och
underhallspersonal foreslas driftficka pa vag 26 med direkt access till brolaget. Driftfickan kan till
storsta del rymmas inom befintligt vigomrade. Det 6kade markbehovet faststélls i vagplanen med
permanent nyttjanderatt.

Faunabro vid Alvasjo, lige 123

Vid lage 123, Alvasjo, behdver storre yta omkringliggande mark tas i ansprak for faunabro, jamfort
med l4ge 102, pa grund av det flacka landskapet. En utpekad fornlamning i nordvéstra delen av
foreslaget brolage gor att stora delar av faunabrons ramper upp mot bron behdéva laggas inom
brukad jordbruksmark pa vastra sidan (se figur 44 och 46).

Faunabro vid Moaslatten, lage 102
Vid lage 102, Moaslatten, tas produktiv skogsmark i ansprak for faunabro.

8.9 Drift och underhall

En ny faunabro med tillhérande faunaskadrmar, viltstangsel och vegetation kréver vissa drifts-
atgarder som ger 6kad kostnad pa strackan.

En betongbalkbro i ett spann med en bredd om ca 15 m foreslas. Brotypen anses uppfylla de
ekologiska krav som behovs for faunabron och samtidigt vara enkel och billig ur drift- och
underhallssynpunkt. Bron behdver ej forses med tatskikt i det fall det inte ska ga trafik pa bron.
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Vegetationsunderhallet ovan bron behéver anpassas till den vegetation som till slut etablerar sig pa
faunabron. Troligt ar att det kommer innebéara arlig éversyn samt en anpassad slatter av denna
vegetation. Vegetationsplaneringen (tillsammans med jordman m.m.) behoéver uppmarksamhet i
kommande skeden och specifikt skdtselprogram tas fram. Viss bevattning kommer att kravas for
véxter pa faunabron under driftskedets forsta ar.

Faunaskarmar och anslutande faunastangsel kommer innebédra en okad drift och underhall.
Underhallsaspekterna kommer bero pa vilken typ av bullerskyddsskarm som valjs pa faunabron.

Enkel skogs-/driftsvag for atkomst av faunabrons ovansida behévs, och den foreslas utgd fran
driftficka pa vag 26.

8.10 Paverkan under byggnadstiden

Det kravs en stérre mangd massor och en stérre paverkan pa omkringliggande landskap vid lage
123, Alvasjo. Utover det finns en risk for paverkan pa skyddade omréden vilket bor hanteras om
alternativet ska studeras vidare. Vid lage 102, Moaslatten, ar forutsattningar goda och stéd i
landskapet finns pa platsen.

Faunabron foreslas anlaggas i ett spann, dar trafiken pa vag 26 leds forbi arbetsplatsen under
anlaggningstiden (figur 54 i kap 9.2). En fortsatt dialog kommer att ske med markégare angaende
lage 102 och lampligheten att anlagga en faunabro pa platsen.

8.10.1 Grundlaggning
De tva utvarderade positionerna for en faunabro har understkts med hanseende pa jordart och
geoteknik och har goda geotekniska forutsattningar.

Faunabro vid Alvasjo, lige 123

Lage 123, Alvsjo, ligger inom ett omrade med isdlvsmaterial och till storsta del friktionsjord.
Omradet beddms ha sand med inslag av organiskt material 6verst. Isalvsmaterial &r visserligen ett
bra material att bygga pd men ar samtidigt en andlig naturresurs som man ska vara sparsam med.
Inte heller dar forvantas nagra extra kostnader for geotekniska atgarder vid val av denna plats
(geotekniker, Trafikverket 2020-04-23). Figur 47 visar en jordartkarta 6ver omradet, hamtat fran
Sveriges geologiska undersdkningar (SGU karttjanst, 2020-09-21).

Faunabro vid Moaslatten, lage 102

Lage 102, Moaslatten, ar inom ett omrade med moréan enligt Sveriges geologiska underséknings
karttjanst (SGU). Efter samrad med Trafikverkets geotekniker i projektet framgar att pa platsen syns
tydligt moranmaterial i skarningsslanter. Platsen erbjuder goda geotekniska forhallanden och i
dagslaget forvantas inte forhojda kostnader for geotekniska atgarder (geotekniker, Trafikverket,
2020-04-23). Figur 48 visar en jordartkarta 6ver omradet, hamtat fran Sveriges geologiska
undersdkningar (SGU karttjanst, 2020-06-18).
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Figur 47. Jordartskarta over féreslaget omréde for anldggande av en faunabro, lage 123, Alvasjo. Anlaggningsytan ar
ungeférlig. Kélla: SGU kartvisare, hamtad 2020-09-21.
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Figur 48. Jordartskarta 6ver foreslaget omrade for anlaggande av en faunabro, lage 102, Moaslatten. Kalla: SGU kartvisare,
hémtad 2020-06-22.

8.10.2 Brotyper, byggmetoder och trafiklosningar
Sammantaget har en betongrambro fler férdelar an en trabro, bade gallande anlaggningskostnad,
drift och underhallsaspekter samt forutsattningarna for etablering av vegetation pa bron.

Trabro

Bade i l4ge 102 och 123 bedéms landfastena kunna byggas med narmaste filen avstangd och forsedd
med tung avstangning mot trafiken. For att kunna bygga landfastena kravs salunda tva
trafikomlaggningar foér betonggjutningarna, men ingen tillfallig forbifart som i fallet med
betongrambro. Etableringsytor behovs pa var sida vag 26, vilket tar mer mark i ansprék jamfért med
att kunna nyttja avstangd vag 26. Mark som behdvs under byggnadstiden faststalls i vagplanen med
tillfallig nyttjanderatt. Efter byggnadstiden aterstélls marken till ursprungligt skick.

Vid montage av broelementen kravs hel avstangning av vag 26, eller att vag 26 laggs pa tillfallig
forbifart under den tid som broelementen monteras. Véljs en kortvarig avstdngning behodver
arbetena med att montera trafarbanan utféras nattetid for att stora trafiken sa lite som mojligt.
Trafiklésningen under byggtid behdver studeras ndrmare om trébro véljs.
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Betongrambro

Under tiden bron byggs foreslas trafiken ledas om pa en tillfallig forbifart, vilket medfor ett 6kat
markintrang under byggnadstiden men motiveras av att trafiklosningen bedéms vara det sékraste
for saval trafikant som entreprenor. Byggtrafiken och upplagsytor bedoms som enklare att klara da
trafiken 16per vid sidan om och entreprendren kan arbeta relativt ostort. Forbifarten beddms ta ca 1
ha mark i ansprak. Den avstangda delen av vag 26 ska nyttjas for upplag mmm men det kan anda
behdvas mer plats for etablering, byggvéagar och arbetsyta. Yta for forbifart och annat som behdévs
under byggnadstiden faststélls i vagplanen med tillfallig nyttjanderatt. Efter byggnadstiden
aterstalls marken till ursprungligt skick.

Faunabro vid Alvasjo, lige 123
I lage 123 blir intranget i omgivande mark storre eftersom storre terrangmodelleringar kravs. Dessa
kan bli svara att genomfora pa grund av fornlamningar samt fuktiga marker véast om végen.

Faunabro vid Moaslatten, lage 102
I projekteringen foreslas och forutsatts att trafiken leds pa en tillfallig forbifart runt brolaget.

8.10.3 Masshantering vid faunabro

De jordmassor som behovs for faunapassagen varierar beroende pa terranganpassningen i
landskapet. Inga stérre mangder massor finns att tillgd inom projektet. De jordmassor som behovs
for faunabron ar material till bron, motfyllning foér bron, bankfyllnad, byggande av forbifart,
bekladnader for omgivande bankar samt jordlager pa bron. Massorna som anvands vid byggande av
forbifarten ger tillskott av massor som méjligtvis kan anvéndas i de anslutande bankarna, eventuella
overblivna massor far koras bort.

Kontroll av tillford jord gors for att fa ratt jordman till faunabron och for att inte introducera invasiva
arter.

Faunabro vid Alvasjo, lige 123

Anlaggning av faunabro vid lage 123 kréver storre tillforsel av massor for terrénganpassning jamfort
med lage 102 da laget inte erbjuder bra stdd i terrangen. Den invasiva arten parkslide forekom inom
omradet, sarskilt stor aktsamhet vid flytt och bortforsel av jordmassor foreligger for att undvika
spridning. Denna vaxte dock inte i direkt anslutning till den tankta anlaggningsplatsen.

Det finns inga tecken pa forhojda uran eller arsenikhalter i narheten till faunabrolaget vid 123,
jamfort med landskapet runtomkring (se figur 49 for arsenik- och uranhalter).
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Figur 49. Biogeokemisk karta 6ver arsenik respektive uranhalter i det foreslagna laget fér faunabro vid lage 123 Alvasjé.
Halterna uttryck i ppm, och indikerar arsenikhalter om 5—30 ppm och uranhalter om 1-4 ppm.
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Faunabro vid Moaslatten, lage 102

Inga faktorer har identifierats som komplicerar masshantering vid anlaggning av faunabro i lage
102. Laget har ett relativt bra stdd i terréngen. Projektet behéver mindre mangd massor vid lage 102

jamfort med lage 123.

Det finns inga tecken pa forhojda uran eller arsenikhalter i narheten till faunabrolaget vid 102,
jamfort med landskapet runtomkring (se figur 50 for arsenik- och uranhalter).
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Figur 50. Biogeokemisk karta dver arsenik respektive uranhalter i det féreslagna laget for faunabro vid lage 102
Moaslatten. Halterna uttryck i ppm, och indikerar arsenikhalter om 5—18 ppm och uranhalter om 1-9 ppm.

8.11 Viltolyckor och trafikanter

Viltolyckorna utgér pa nationell niva idag ca 60—70 % av de polisrapporterade olyckorna i trafiken
sé en reducering av viltolyckorna ger stora effekter. Anlaggandet av nytt faunastangel samt faunabro
inom delstracka A hanger ihop, det ar alltsa inte aktuellt att endast anlagga faunastangel pa strackan.

Konsekvenserna for trafikanterna kommer bli en minskad méangd viltolyckor. Framfor allt da
mangden viltolyckor minskar pa strackan ger atgarderna en stor positiv paverkan pd manga av de

trafikanter som nyttjar vég 26.
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8.12 Syntes av effekter och konsekvenser - forslag till lokalisering av faunabro

For att fa en Overblick dver de studerade och jamforda faktorerna presenteras en matris med
fargskalor for bedomning av forutsattningar och paverkan vid de tva platserna (102 Moaslatten samt

123 Alvasjo) som utreds for faunabro.

Tabell 11. Beddmningsmatris for lampligheten i olika alternativa lokaliseringar for planskild passage.

Delstrdcka A, E6 - Oskarstrom

framtida funktion for
faunan

till omgivande vegetation och
markanvandning

Betesstdngsling

Invasiva arter

Grodor i ndromrade

Storningar

Befintliga stérningskallor som
kan paverka djurens rérelser

Relation till kommunal
planering, planerad
markanvandning

Landskap,
miljopaverkan och
upplevelse

Miljépaverkan byggtid

Vatten

Paverkan befintliga arter

Genomforbarhet enligt
artskyddsforordningen

Anlaggningsyta och byggvagar

Masshantering

Intrang i naturskyddat omrade

Landskapsanalys
gestaltning

Trafikantens upplevelse

Sakomrade Paverkande faktorer Beskrivning Lage 102, Moaslatten Lige 123, Alvasjo
Bra lage i forhallande till
. I Bi | kyddad aden i
Lage i forhallande till kdnda |skoEpstorps et r?ga skydda e.om.ra ent
} . . . Vapnémosse naturreservat direkt anslutning till
ekologiska vardekarnor i " " w ..
vaster om brolaget samt brolaget. Vapnémosse
landskapet X X "
Finnsboskogen naturreservat | naturreservat i nordvast
oster om brolaget.
Smalt skogsomrade
Faunapassagens inforlivning i kr:yt?r |h9p Iancjskapet
ronstrak pa storre skala 25 Lo TLIeT Ve
& P Storre risk med
storningar pa lang sikt
. o Forutsattningar for anpassning IST(?:; h;ji::)ﬁrép;evzsc:a
Forutsttningar och av narliggande landskap :
befintligheter fauna och sank mark
naturvirden och Komplicerat att ansluta
markanviandning Forutsattningar for anpassning terrdnganpassningarna
Faunapassagens

till omgivande landskap.
Vatomrade i narhet kan
paverkas

Stangsel pa 6stra sidan
kring skogsplantering, ej
parallellt med vag

Parkslide i norra delen av

Blomsterlupin . a

Konflikt med grédor i
direkt ndromrade bade
vaster och 6ster om
vagen

Bostader i narhet, ca 200
m fran foreslaget lage

Finns
exploateringsplaner
soder om Aled

Vatare och sankt omrade
i direkt narhet

Flertalet naturvardsarter
pa platsen

Fornlamning,
jordbruksmark,
vatomraden och vissa
naturvarden pa platsen.
Naromradet kan
komplicera
genomforandet

Inga direkta konflikter. Vissa
naturvarden i ndromradet

Mer omfattande
masshantering for att

bygga upp
ombkringliggande terrdng

Trang miljo, stor
paverkan pa omgivning
och visuella utblickar
mot landskapet omkring
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Mosaikartat landskap
som ger férutsattningar
for god inforlivning pa
sikt.
Cykelled séder om Aled
Plats identifierad for fauna. | kan innebara 6kad
Friluftsliv Narhet till friluftsliv Faunabron kan bli positiv for | mangd friluftsliv i
rorligt friluftsliv. omradet och darmed fler
storningar for djuren
Befintlig fornlamning

. S inom arbetsomrade.
Kulturhistoria K..onﬂ.lkt med kulturhistoriska Ingen kdnd Kraver omfattande

lamningar .
arkeologisk

undersokning.

Faunapassagen i landskapet

Geotekniska
forhallanden, berg och
grundlaggning

Goda forutsattningar, Isalvsavlagringar.
moranmark Vatmark i direkt narhet.

Genomforbart, kravs
Goda foérutsattningar vidare utredning och en
storre kostnad

Byggnadstekniska
forutsattningar

Forutsattningar for ikpa
P & Traf.lkr.’.a\.lerkan Genomforbart, vidare Genomforbart, vidare
anlaggning trafikfoéring under utredning i vigplanen utredning i viagplanen
byggtid g gp g gp
Drift och underhall Vidare samrad med Vidare samrad med
underhall i nasta skede underhall i nasta skede

Mer 6ppen plats i
landskapet, mojligen
langre visuell stérning
och bullerstérning.
Kravs extra utredning

| skogslandskap. Inga tecken
Storningar fauna byggtid | Buller pa storningskansliga miljoer i
naromradet.

kring GEO och
. kulturhistoria, mer
N Inga komplicerade )
Kostnader anlaggning S komplicerad
vee P : genomférbarhet i

Kostnader byggskedet, stor

masshantering

Val av bro avgor,
undersoks i kommande
skeden

Val av bro avgor, undersoks i

LCC kostnad kommande skeden

Daliga Varken bra eller daliga | Bra férutsattningar /
férutsattningar/stor férutsattningar liten paverkan
paverkan /mattlig paverkan

Ekologiska forutsattningar och funktion for fauna

- Bada platserna har goda ekologiska forutsattningar for fauna. Bada platserna ar
lokaliserade vid skogsstrak som passerar ver vagen. Lage 123 ar mer kansligt for
storningar pa langre sikt, och det har ocksa framkommit i samraden att nya framtida
etableringar riskerar att komma i konflikt med faunabron.

- Lage 102 anses ha de mest stabila forutsattningarna for faunan pé lang sikt.

Bygg- och konstruktionsméssig genomfdrbarhet

- Lage 102 har goda forutsattningar for att anlagga en faunabro. Inga forsvarande
omstandigheter har framkommit i lokaliseringsutredningen.

- Léage 123 har samre forutsattningar gallande byggbarhet och genomférbarhet pa en mangd
satt. Platsen saknar hojdstod i terrangen, har jordbruksmark som paverkas och skyddade
omraden i direkt narhet.

Paverkan pa trafiken under byggtiden, arbetsmiljo

- Genomforbart pa bada platser, men forbifart kommer bli mer komplicerad att anlagga i
lage 123 da det finns manga konflikter med kulturmiljo, jordbruksmark, vattendrag m.m. i
naromradet.
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Intrang i omgivande mark

- Ettvisst intrang i kantzonen till skogsmark sker vid lage 102.
- Vid lage 123 kravs en storre anlaggningsyta och masshantering.

Skyddsvarda omraden kultur och fornlamningar

- Ingaidentifierade kultur- eller fornlamningar vid plats 102.
- Vid plats 123 har ett skyddat omrade med fornlamningar identifierats i direkt narhet
vaster om vag 26.

Skyddsvarda naturobjekt och hotade arter

- Léage 102 har omraden med naturvardesklass 4 i narheten, men dessa bedoms inte
paverkas under byggtiden.

- Lé&ge 123 har ett omrade med naturvardeklass 2 och ett generellt biotopskydd (stenmur) i
direkt narhet som paverkas vid anlaggningsskedet.

Framtida exploatering i direkt narhet

- Lé&ge 102, inga konflikter med framtida planering.
- Vid lage 123 finns planer av verksamhetsomraden som kommer komma i konflikt med
faunabron.

Landskapsbild och trafikantupplevelse

- Plats 102 har bra hojdstod i landskapet. Ringa storningar pa trafikantens utblickar och
upplevelse av landskapet.

- Hojdstod saknas till viss del i 1age 123, vilket innebar stérre mangd massor och
terranganpassning for att fa bra funktion av faunabron.

Kostnader
- Plats 102 ar mer kostnadseffektivt an 123.

Utifran de givna forutsattningarna och syntesen av olika paverkande parametrar har id 102
prioriterats framfor id 123 i valet av placering av ny faunabro.

9. Samlad beddmning och fortsatt arbete

9.1 Framtida funktion for fauna

Fauna- och stangselatgarder — Foreslagna fauna- och stangselatgarder kommer att leda till att farre
antal djur tar sig in pd vagomradet. Detta kommer leda till ett minskande antal viltolyckor.
Torrtrummor anlaggs for medelstora daggdjur pa den sodra strackan som foreslas fa faunastangel.

Faunaatgarder pa befintliga broar och portar — Forbattrande atgarder pa befintliga passager ar en
forutsattning for att pa ett ekonomiskt satt 6ka konnektiviteten langst hela strackan. Eftersom flera
av de passager som atgardas ocksa har brister i stangseluppsattningen kommer detta ocksé hindra
att djur kommer ut pa vagen och minska antalet viltolyckor. De befintliga broar och portar med
storst potential till forbattrad funktion for vilda djur har prioriterats for atgarder.

Faunapassager i plan — Foreslagna faunapassager i plan ar belagna pa delstrackorna i nordost.
Omrédet har en lagre ADT och ingen mittseparering eller dubbla kérfalt. Faunapassager i plan
kommer att bryta den langre barriarstrackan som finns i omradet och minska riskerna att djuren
kommer in pad vagomréadet via befintliga stangseldppningar vid anslutande vagar. Utredningen har
visat att bada platserna ar val lampade med hansyn till funktion, lanskapsanpassning, natur- och
kulturmiljo, exploateringsplaner m.m.

Planskild passage — Faunabron foreslas vid lage 102, Moaslétten. Efter en storre utvardering av
mojliga platser sa anses laget vara det lampligaste for att anlagga en faunabro med hansyn till natur-
och kulturmiljo, kommunal planering, landskapsbild, markstéd, byggnadstekniska forutsattningar
m.m. Platsen &r i ett stérre sammanhangande skogsomrade vilket beddms rymma flertalet arter av
medelstora och storre daggdjur.

Alternativt lage 123, Alvasjo, skulle binda samman tv& skogsomraden pa vardera sida om végen och
anses kunna ha god funktion for fauna. Platsen ar dock narmare bebyggelse och mansklig aktivitet
med framtida exploateringsplaner. Dessutom skulle denna plats kréva ytterligare utredning av de
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fornlamningar som finns pa platsen och innebéra storre intrang i naturmiljo men patagligt
naturvarde.

I samband med vagplan bor fortsatt samrad och analys ske med markagare om lage for faunapassage
i eventuellt annat alternativt lage séder om Aled m h t till viltférvaltning. En ny cykelbana planeras
i annat pagéende projekt mellan trafikplats E6 och Aled vilket kan innefatta en ny planskild passage
dver/under vag 26 for GC-vag ndgonstans sdder om Aled. Detta innebar ytterligare ett tillskott av
mojlig faunapassage i detta omrade. Fortsatt samordning sker i nésta skede.

Under remissen har det inkommit synpunkter om de alternativa platserna for ny faunabro direkt
sdder om ID2 samt for lage 123 vid Alvasjo. Dessa l6sningar har flera nackdelar m h t till miljé samt
framtida kommunala exploateringsplaner vilket innebér att vi inte gar vidare med dessa alternativ.

Foreslagna faunaatgarder i form av viltuthopp, grindar, torrtrummor fér medelstora déaggdjur,
farister, effektivare stangsling, justeringar vid befintliga broar/portar samt nya passager i plan och
planskild faunabro ska totalt sett forbattra for faunan att passera vag 26 pa ett sakert satt samt
minska barriareffekten pa strackan genom att avstanden mellan passagemdjligheterna blir kortare.

9.1.1 Barridreffekter och viltolyckor efter atgarder

Projektets malsattning att uppna de riktlinjer som styrdokumentet Riktlinje landskap innehaller
kommer till stor del att uppnas. Utredningsstrackan ar lang och pa delstrackorna C och E kommer
en kvarstaende barriareffekt vara langre an de 4—6 km som riktlinjen vid nybyggnation foreslar.
Delstracka C (figur 51) ar en stracka dar vattendraget gar tatt med vag och blir bredare vid tva
kraftverksdammar. Mellan vag och vatten gar aven jarnvag. Strackan ar delvis ostéangslad men har
trots allt inte en utmérkande mangd viltolyckor. Barridren beddéms delvis vara naturlig dar
vattendraget breddar sig och vagen ar ostangslad. Pa strackan har tva plaster for faunapassager i
plan utretts, ingen av platserna beddms som lampliga.

Teckenférklaring
T \ltstangsel
™\ start och Siut, delsiracka
@  Befintliga broar/portar, vag 26
& Borlvald passage i plan
Delstrackor
B Oskarstrom tatort
C Oskarstrom - Fraslida
D. Froslida - Torup

Oskarstrom 4“’ : ] IS . 2

L e—

Datum: 2020-05-26 N
i

© | antmateriet. Geodatasamw erkan

34

Figur 51. Delstracka C, notera narhet till jarnvag och vattendrag. P& strackan har tva platser for faunapassage i plan utretts
(id 77 samt id 80), men valts bort.
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Pa delstracka E (figur 52) har aven dar faunapassager i plan utretts, men beddmts som inte lampliga
att ga vidare med. Kvarstaende stangslad barriar ar 7 km. Ovriga delstrackor bedéms barriareffekten
brytas med foreslagna atgarder, vilket aven kommer leda till en trafiksakrare vag.

Torup

Teckenférklaring
——— \Viltstangsel

"\ stant och Siut, delstracka

@  Befintliga broar/portar, vag 26

@  Boilvald passage i plan
Delstréckor

N Froslida - Top

s = Torup - Hyltebruk
F. Hyltebruk tatort

Datum: 2020-05-26 N

o 1 2
kM
® 1 antmateriet, Genodatasamw erkan

|

Figur 52. Delstracka E, strackan innehaller fa befintliga passager med funktion for fauna. Tva platser har utretts for
faunapassager i plan, id 46 och id 50. Bada platserna har valts bort.

Nytt faunastangsel och foreslagna trafiksakerhetshojande atgarder kommer att leda till att en
mindre andel djur tar sig in pa vagomradet. Vissa atgarder har prioriterats framfor andra. |
kommande faunauppféljning som foreslas i projektet kommer det att sékerstédllas att nya
problempunkter gallande viltolyckor inte uppkommer och att de atgarder som anlaggs ger effekt.
Foreslagna forbattringar av befintliga passager och nya faunapassager kommer leda till att fauna

erbjuds sékra passager forbi vag 26.

P& kommande sida visas en fargmatris (tabell 12) och karta (figur 53) 6ver hela utredningsstrackan.
Sammanfattningsvis minskar vagens barriarpaverkan och tillsammans med viltsédkerhetsatgarder

bedoms trafiksdkerheten hojas pa strackan.
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Teckenforklaring
—— Viltstangsel
—— Nytt faunasténgsel
N\ Startoch Siut, delstracka
@  Befintliga broar/portar, vag 26
Ny passage i plan
® Ny faunabro
W Effektavstand alg
24 Aterstdende barriar (km)
Delstrickor
A. E6/20 - Oskarstrom
~— B. Oskarstrom tatort
== C. Oskarstrom - Froslida
== D. Fréslida - Torup
e E. Torup - Hyitebruk
F. Hyltebruk tatort
G. Hyltebruk - Nyarp
s H_ Nyarp - Skeppshult

| Dotrm: 2020516

Y

[

| o 25 5
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|

| @ Lantmatenst, Geodatasamveran

Figur 53. Karta dver utredningsstrackan och de foreslagna atgarderna. Bade befintliga passager och nya faunapassager. Nedan ar en fargmatris som visar atgarder och forvantad effekt efter byggnation.

Tabell 12. Matris 6ver paverkan avseende viltolyckor, barriareffekt och passagemojligheter for de olika delstrackorna efter implementation av féreslagna atgarder.

Viltolyckor

Barriar efter
atgard

Passagers
framtida funktion
for faunan

A.E6/E20 -
Oskarstrom

5,04 km

B. Oskarstrom C. Oskarstrom — D. Froslida — E. Torup — F. Hyltebruk G. Hyltebruk — H. Nyarp -
tatort Froslida Torup Hyltebruk tatort Nyarp Skeppshult
Osténgslat, Sténgsel och Sténgsel-
forbéattrat trimnings- korrigering
stangselslut &tgarder,

ostangslad del

kvarstar
Tatort, ej 8,51 km, langre 7,05 km Tatort, ej 5,52 km
relevant ostangslad stracka relevant
Tatort, ej Befintliga passager | Faunaatgarder pa Atgarder pa Tatort, ej Ny faunapassage | Ny faunapassage i
relevant har 1ag funktion befintliga befintligheter, lang relevant i plan plan

for storre fauna broar/portar barriar kvarstar

Daliga Varken bra eller d3liga | Bra férutsattningar /

férutsattningar/stor
paverkan

férutsattningar
/mattlig pdverkan

liten paverkan
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9.2 Miljopaverkan

Trimning och stangselatgarder — Faunaatgarderna bedoéms ha en mindre miljopaverkan pa
omkringliggande natur. Utférda naturvardesinventering visar vilka naturvarden som bor tas i
beaktning. Artrika vagkanter och skyddsvarda arter/objekt som ex vardefulla trad bér tas i
beaktning vid uppséattning av faunastangsel pad delstréacka A. | projekteringen av faunastingel
behodver faunastangslet dras runt de skyddsvarda objekten.

Atgarder p& befintliga broar och portar — Atgarderna bedéms inte f& ndgon negativ miljépaverkan
i anlaggningsskedet eller driftskedet.

Faunapassager i plan — Faunapassager i plan bedéms ha en mindre miljopaverkan pa omkring-
liggande natur. Utférda naturvardesinventering visar vilka naturvarden som bor tas i beaktning.
Massorna som tillfors faunapassagerna i plan skall vara rena och utan inblandning av invasiva arter
eller miljogifter.

Faunabro — Vid plats 102 &r miljopaverkan av mindre karaktar. En viss anpassning av omkring-
liggande mark kommer att kravas. Dels for att bron ska smalta in i landskapet pa ett naturligt satt
och for att ramperna upp till bron ska anslutas s& naturligt som méjligt till omgivningen. Inget
skyddat naturomrade kommer att paverkas.

Vid plats 123 ar omgivningen flackare, vilket leder till en mer omfattande masshantering i nérhet till
bron for att leda upp landskapet pa bron. Vidare finns skyddade omraden i form av ett biotopskydd
och en fornlamning i direkt narhet till faunabrolage 123 vid Alvasj6. Utbver det finns ett omrade
med naturvardesklass 2 som kan komma att paverkas. Om projektet ska fortsatta utredningen pa
denna plats s& bor fortsatt utredning ske om att skydda naturvarden alternativt foresla lampliga
kompensationsatgarder.

9.3 Rekommendation
Det kan bli aktuellt att dela upp den 60 km strackan i flera vagplaner, tex vagplan for strackan
Halmstad - Oskarstrom samt véagplan for Oskarstrém — lansgransen.

Utifran lokaliseringsutredningen foreslas inriktningen pa det fortsatta arbetet med vagplan vara
foljande:

9.3.1 Faunaatgarder ldngs befintlig vag samt vid anslutande véagar
Stangselkorrigering och kompletterande stangsling foreslas langs flera platser och strackor vag 26,
vilket totalt omfattar ca 21 600 m stangsel. Nytt stangsel pa delstracka A foreslas vara faunastangsel.

Totalt foreslas 20 farister, 10 viltuthopp och 4 grindar fordelade utmed hela utredningsomradet.

Tre torrtrummor anlaggs pa delstracka A for att minska barriarpaverkan pa medelstora daggdjur da
strackan foreslas fa faunastangsel.

9.3.2 Anpassning av befintliga broar och portar

Tre befintliga portar foreslas fa siktskarm for att minska vagens storningar pa faunan nar de
anvander portarna. Smarre forandringar och reparationer foreslas i befintligt viltstangsel vid fem
befintliga portar, for att pa ett battre satt leda djuren till portarna.

Tabell 13. Féljande atgarder foreslas pa befintliga broar/portar.

Namn, Id, Bild Foreslagen inriktning
Knr
Bro dver Faunastangsel foreslas pa delstracka A,

transportvég vilket kommer att leda djur till porten.
vid

Sperlingsholm Sil_(tskérm_f(‘jr_eslés pé} bron for att

i Halmstad minska stérningar fran trafik.

Id 2

Knr. 13-618-1

79



Bro Over gc-

Betesstangsel sitter idag direkt vid

vég 0,5 km V 6ppning pa bada sidor vilket hindrar

Oskarstroms de storre djuren. Samrad med
kyrka markagaren om mojlighet att ta bort
145 stangsel. Alternativt flytta ut stéangsel

Knr 13-1001-1

fran portéppningen.

Bro 6ver vag
vid Froslida

1d8
Knr 13-1009-1

Dra om stangslet sa att det sluter tatt
mot vég 26. Ta bort stangsel runt av-
och péfart pa bada sidorna.
Detaljutforma stangsel pa av och
péfarter for att forhindra att djur ta sig
in p& vagomradet. Farister féreslas vid
anslutande vagar for att hindra djur att
ga ut pa vag 26.

Bro dver Led om sténgslet intill porten och
jarnvég vid anslut tatt mot brokonstruktionen.
Ollsjo Atgarden genomfdrs for att forhindra
att djur fastnar pé insidan viltstangsel
1d 10 pé jarnvagsomradet och istallet
Knr 13-384-1 enklare kan passera genom porten.

Bro 6ver Lillan
vid lvebro

ld 11
Knr 13-1012-1

Anslut viltstangsel tatt mot bro. Om
mojligt ta bort skyddsracke pa norra
sidan.

Siktskarm foreslas pa bron for att
minska storningar fran trafik.

Bro 6ver Siktskarm foreslas pa bron for att
Kiladn vV minska storningar fran trafik.
Gustavsberg _— A . "
Forlang viltstangsel vidare sdderut.
1d 13
Knr 13-976-1
Bro dver Befintligt viltstangsel &r trasigt pa
jarnvag v nordvastra sidan. Sakerstall att
Gustavsberg viltstangsel ansluter till
brokonstruktionen.
1d 14
Knr 13-977-1

9.3.3 Faunapassage i plan med viltvarningssystem:
Tva lagen i de norra delarna av utredningsomradet foreslds fa faunapassage i plan med
viltvarningssystem, lage 31 vid Lindhult och 24 vid Anghem.

9.3.4 Planskild faunapassage:

Den samlade bedémningen visar att en betongrambro i 1age 102, Moasléatten, ar den totalt basta
16sningen for en faunabro. Landskapet har bra forutsattningar att kunna leda dver naturen i en
brolésning som kan anpassas till befintliga terrangforutsattningar med mindre masshantering och
intrang inom fornlamning och jordbruksmark. Paverkan bedéms var liten under byggtiden pa
omkringliggande mark (figur 54). Foreslagen forbifart kan ledas norr om arbetsomradet under
byggnadstiden. Mojlig transportvag eller driftvag upp pa faunabron foreslds med atkomst fran vag
26 via en driftficka.

Kostnaderna beddms vara lagre totalt sett for en faunabro i detta lage. Framfor allt &r det fortsatt
utredning om arkeologi, kulturvard och naturvarden samt stérre anldggningskostnader som gor att
lage 123 vid Alvasjo berdknas bli dyrare. Den alternativa platsen for ny faunabro direkt soder om
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ID2 kan dock komma att fortsatta finnas kvar som alternativ om forutsattningarna férandras i
kommande skeden, dock finns stora risker for kommande exploateringar i detta omrade som
begransar den ekologiska funktionen av en faunabro i detta lage. Dessutom utreds det ny cykelbana
mellan trafikplats E6 och Aled vilket kan innefatta en ny planskild passage 6ver/under véag 26 for
GC-vag nagonstans soder om Aled, vilket innebér ytterligare ett tillskott av méjlig faunapassage i
detta omrade.

En faunabro bedéms uppfylla de ekologiska kraven, samtidigt som en ekodukt inte inryms i den
totala budgeten for projektet. Den lampligaste brotypen beddéms i detta skede vara en platsbyggd
betongrambro dar trafiken leds forbi arbetsplatsen under byggtid (figur 54).

Faunabro

Figur 54. Tidig planskiss av faunabron i foreslaget lage 102 vid Moaslatten. Foreslagen forbifart kan ledas nord-vast om
nuvarande vag 26. M6jlig transportvag eller driftvag upp till faunabron foreslds med &tkomst fran vag 26 via en
driftficka. Byggtrafik leds in via 6ppningar fran vag 26.

9.3.5 Faunauppfoljning

Kombinationen av féreslagna faunaatgarder, nya faunapassager i plan och faunabro bedéms minska
viltolyckorna pa vag 26 med upp emot 50—60 %. Effekterna av atgarderna som foreslas innebar att
de ekologiska sambanden och biologiska mangfalden i omradet starks for faunan. Barriareffekterna
for vag 26 minskar i och med att faunan lattare passera 6ver vagen vid flera passager forbéattrade
befintliga broar/portar som nya passager, vilket dven leder till minskade viltolyckor och en hégre
trafiksékerhet.
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I projektet foreslas en femarig faunauppfoljning av atgarderna for att undersoka funktionen av
faunaatgarderna och de nya faunapassagerna. Faunauppféljningen ar uppdelad i viltkamera-
overvakning av utvalda platser och uppféljning av viltolycksstatistik (under fem ar), inkluderat
kontakt med NVR och eftersoksjagare.

Overvakningen med viltkameror kan komma att paborjas pa utvalda platser innan byggnation. For
att pavisa forandring i funktion som faunaatgarderna och passagerna forhoppningsvis leder till.

9.3.6 Andrade férutsittningar kan paverka inriktningen
Under slutskedet av lokaliseringsutredningen har det fran sakagare och eftersoksjagare framkommit
onskemal om atgarder vid ytterligare tva platser som inte finns med i denna lokaliseringsutredning.

1. Onskemal om Grind vid Lopered. Vid platsen finns idag en privat farist med begrénsad
funktion. Marké&gare patalar problem med att vilt tar sig in pa vag 26, och dnskar en
komplettering med grind vid faristen.

2. Korsning vid Ojasjo. Platsen kan inte forses med farister d& det ar stora enskilda
vagomraden och manga anslutningar med enskilda vagar till samma plats. Idag passerar
djuren frekvent dver vég 26, i de stangseldppningar som ar pa platsen. Forslagsvis utreds
belysning vid denna plats for att djuren skall kunna synas béttre av trafiken nar de
passerar genom omradet.

Dessa atgarder kommer att studeras vidare i det fortsatta arbetet.

9.3.7 Andringar av framtida vigstandard pa vig 26

| dagslaget har Trafikverket inga medel avsatta for en framtida standardhdjning av vag 26 i
nuvarande Nationella plan for infrastruktur 2018-2029. Langs véag 26 mellan Halmstad-Aled finns
planer pa en GC-bana vilket projektet tagit hansyn till. Skulle denna delstracka for vag 26 4nda tas
med i en kommande Nationell plan 2022-2033 utgar delstrackan fran detta faunapassageprojekt

p g a annan finansiering. Om detta sker innefattar detta faunapassageprojekt endast strackan fran
Oskarstrém-lansgransen.

Om forutsattningarna for ny véagstandard pa véag 26 andras innan végplanen for detta projekt
paborjas kan detta innebéra justeringar av utformningarna fran denna Forslagshandling.

9.4 Fortsatt arbete

9.4.1 Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling - Remiss och beslut om fortsatt arbete
Utredningen har varit pa remiss for synpunkter under perioden 16 november — 14 december 2020
for myndigheter, intressenter och sakdgare samt allmanhet. Information om remissen sandes per
brev eller e-post samt annonserades i lokaltidning fér allmanheten. Utredningen med bilagor samt
underlag har funnits pa Trafikverkets hemsida under denna period.

Utredningen i sin helhet finns i anpassad version pa Trafikverkets hemsida:
www.trafikverket.se/vag26-faunapassager

Inkomna synpunkter fran remissen har sammanstallts och besvarats i ett "PM Inkomna yttranden
"for Lokaliseringsutredningen”. Detta PM bilaggs sedan den beslutsrapport som tas fram efter
remissen.

Ett beslut tas av Trafikverket for Lokaliseringsutredningen, PM skisshandling i mars 2021 om vilken
inriktning som foreslas for nasta skede. Det kan handa att inriktningen justeras ndgot om ny
information tillkommer under vagplaneskedet och nya forutsattningar uppstar.

9.4.2 Vagplan — en formell process

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av vaglagen, plan- och
bygglagen samt miljébalken och ska slutligen leda fram till en vagplan. | planlaggningsprocessen
utreds var och hur vagen ska byggas. | aktuellt projekt byggs ingen ny allmén vag eller annan
vagstandard pa vag 26, men faunaatgarderna raknas &nda som byggande av véag och kraver vagplan.
Det kan bli aktuellt att dela upp den 60 km strackan i flera vagplaner, tex vagplan foér strackan
Halmstad - Oskarstrom samt vagplan for Oskarstrom - l&nsgrénsen.

I bérjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora betydande miljo-
paverkan. Om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvens-
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beskrivning tas fram och godké&nnas av lansstyrelsen. Om projektet inte antas medfora betydande
miljopaverkan tas i stallet en miljobeskrivning fram och integreras i planbeskrivningen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att fa deras synpunkter
och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samradden sammanstélls i en samrads-
redogorelse.

Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan fardig-
stallandet. Inkomna synpunkter sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande.
Véagplanen och granskningsutldtande skickas sedan till lansstyrelsen som yttrar sig éver planen.
Darefter kan planen faststallas hos Trafikverket.

Nar planen vunnit laga kraft har Trafikverket ratt att bygga den anlaggning som redovisas i
véagplanen, men ocksé skyldighet att vidta faststallda skyddsatgarder och i évrigt folja vagplanen.
Mark som behovs for atgarderna permanent faststalls med vagréatt och de ytor som behévs under
byggnadstiden faststalls med tillfallig nyttjanderatt. Vagplanen beddms kunna paborjas nar
upphandling av konsult ar klar, troligen varen 2022. Vagplanen bedéms kunna starta i april 2022
och vinna laga kraft i september 2024, med granskningsperiod under hosten 2023.

9.4.3 Milj6é och miljokonsekvensbeskrivning

| arbetet med lokaliseringsutredningen har projektet samlat in och véarderat olika miljoaspekter fér
att ge forslag till lokalisering av faunabron. Det ar mojligt att lansstyrelsen beslutar att projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram
under arbetet med végplanen och godkdnnas av lansstyrelsen. | annat fall behandlas miljo-
konsekvenserna i en miljobeskrivning som integreras i planbeskrivningen.

Tabell 14. Information som framkommit i utredningsarbetet av olika miljdaspekter. Forutséatter val av
faunabro vid lage 102, Moaslatten. Dessa aspekter ar viktiga att beakta i kommande skede, men ytterligare
miljdaspekter kan behéva hanteras.

Miljoaspekt Kan paverkan uppsta? Motiv

Liten paverkan pa omkringliggande landskap. Lage 102 faunabro
Liten paverkan vid Moaslatten ligger i en skérning och det finns idag inga
utblickar i landskapet for trafikanter vid faunabroléget.

Upplevelse av
landskapet

Liten risk for paverkan pa kulturhistoriska lamningar vid

e el i faunabro i lage 102 vid Moaslatten.

Begransad paverkan pa naturomraden/objekt och arter.
Faunabron medger forutsattningar att forbattra for manga arter,
skapa miljoer vid faunabron som saknas i landskapet.
Viltférvaltningsfragorna behéver samradas i fortsatt arbete.

Naturmiljo Liten paverkan

Faunabrolaget ligger langt fran ytvattenforekomster.

VR GRl el g ife Vattenfragor utreds mer i detalj i kommande skeden.

Faunabron innebéar dkad tillganglighet for det rorliga friluftslivet,
Visuell paverkan, faunabron foreslas i skogsmiljo dar vig 26 ar barriar for

minskad barriéreffekt méanniskor idag. Faunabron kan f& en positiv paverkan pa det

rorliga friluftslivet.

Friluftsliv

Liten paverkan da det &r ett kuperat landskap. Mojlig paverkan

Buller Liten paverkan under byggtid.

Luftféroreningar uppkommer béde under anlaggningsarbetet
samt av trafiken pa vdg 26. Férbifarten innebdr att trafikrytmen
paverkas genom viss inbromsning och acceleration av fordon
forbi arbetsplatsen. Transporter av material till och fran
arbetsplatsen genererar luftféroreningar.

Ja, men begréansad

Luftféroreningar péaverkan

Foérorenad mark finns troligen ej, men kan inte uteslutas.
Fororenad mark Ja, men liten risk Biogeokemisk karta for uran och arsenik studeras narmare.
Dialog med lansstyrelse.

Markanvandning Begransat intrang vid Sma intrang i skogsbruk eller sakagares verksamheter.

och naturresurser faunabro Viltforvaltningsfragorna behéver samrédas i fortsatt arbete.
Miljofragor under Ja Paverkan pa vardefull natur skall minimeras. Masshantering.
byggtiden Transporter till och fran bygget. Hantering betong.
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For faunapassagerna tas under arbete med végplan &ven fram ett gestaltningsprogram, ett
faunauppféljningsprogram samt en skotselplan for drift av passager i plan och faunabro.
Kompletterande fordjupad naturinventering kring lagena for faunabro och faunapassager i plan kan
bli aktuellt.

9.4.4 Bygghandling

Bygghandlingen innebér detaljprojektering som oversatter vagplanen till ritningar och
beskrivningar som gar att bygga efter. Bygghandlingen utgér underlag for upphandling av
entreprendr och genomforande av anlaggningsarbetet. Bygghandling bedéms vara klar varen 2025.

9.4.5 Byggnation

Byggnation av atgarderna kan ske nar vagplanen ar faststdlld och har vunnit laga kraft,
finansieringen &r klar samt att entreprenér ar upphandlad. Tidigast byggstart bedéms till hosten
2026. Produktionstiden bedoms till ca 22—24 manader inklusive konstruktionsunderlag och
avslutande vegetationsplantering.

9.5 Kostnader och finansiering
I lokaliseringsutredningen finns ingen fardig detaljprojektering utan endast 6versiktliga studier som
ska ge en grov kostnadsindikation. Totalkostnaden for hela projektet bedéms till cirka 86 mnkr.

Tabell 15. Totalkostnad for projektet.

Kostnadsposter Kostnad (mnkr)
Byggherrekostnader 27,5
Faunadtgarder, stangsling, grindar, farist, och viltuthopp, atgarder pa 19
befintliga broar, torrtrummor. Tillfalliga trafikanordningar under byggtid
Faunapassage i plan med viltvarningssystem (2 st), inkl tillfalliga 85
trafikanordningar under byggtid, samt viltuthopp '
Faunabro (betongrambro) med faunaskarm, faunastangsel, vegetation 155
och grundléggning '
Véaganlaggning - forbifart vid faunabro, aterstéallande av vag 26, 6
trafikanordningar, temporar stangsling arbetsplats mm
Faunauppféljning 2
Diverse och ofdrutsett 7,5
Summa 86,0

I nasta skede studeras kostnaderna mer i detalj och kalkylen forfinas utifran fortsatt projektering.

I Trafikverkets Nationella plan for “Atgardsomrade Miljinvestering for att begransa
transportsystemets miljopaverkan” finns medel for miljorelaterade projekt for hela landet och medel
hamtas darifran till detta projekt (Finans SINVM dvs Smaérre Investeringar Miljo). Under
forutsattning att projektet ar faststallt och finansieringen &ar klar kan projektet pabdrjas for
byggnation tidigast hosten 2026. Finansiering beror ocksa pa inspel och beslut i kommande ny
Nationell plan 2022-2033.
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Bilaga 1 - Stangsel och faunaatgarder i tabell

Brist, men atgard inte
prioriterad i projektet

Atgarder prioriterade i
projektet

Nytt
Koordinater, SWEREF99 stangsel
Delstracka Id Plats TM (nord, 6st) Atgird Farist | Uthopp | Grind | (m) Prio | Motiv Kommentar
Uthopp, viss
Uthopp Gstra sidan, olycksbelastning fran
H. Nyarp - Skeppshult 2 | ndrhet av stangselslut Skeppshult 6331578, 402098 slutande dike, hojdstod. 1 20 1 stangselavslut.
Anslutande vag. Anlagg Stangselstrut. Tighta till och
H. Nyarp - Skeppshult 13 Korsning, Fangsjo 6328792, 401177 farist. 1 20 1 gora farist.
Stor 6ppning i stangslet pa
Ostra sidan med tva vagar in
Svart att atgarda. Kraver till fastighet. Ingen strut,
en stor farist i vaster och bara utvinklat. Mittemot
stangseldragning pa denna storre vag at vaster
tomt samt 2 farister pa Svar med stangselstrut och
H. Nyarp - Skeppshult 15 Korsning, Sotaryd 6328486, 401131 Ostra sidan. 2 | stangslingspunkt telemast.
Stor stangseloppning i
Stor 6ppning i vaster in vaster. Vagen leder till flera
mot Bjornaryd. Kraver fastigheter. Grindar pa 6stra
bred farist (ca 8-10 m). sidan och busshallplats samt
Alternativt lamna 6ppet nagra dammar (for
och gor uthopp mitt vagdagvatten). Om mojligt,
emot. Mycket farist. Om inte, uthopp pa
H. Nyarp - Skeppshult 17 Korsning, Bjérnaryd 6326972, 400584 algolyckor. 1 30 1 motsatt sida.
Mojligt uthopp pa 6stra
Uthopp 6stra sidan. sidan. Aktuellt om farist ej ar
Inom Farist punkt 17 mojligt vid korsning
H. Nyarp - Skeppshult 18 Korsning, Bjornaryd 6326753, 400492 vattenskyddsomrade 1 2 | foredras. Bjornaryd.
Byt ut till farist Grind till fastighet som star
H. Nyarp - Skeppshult 19 Vag till boende 6325995, 400174 (permanentboende?). 1 2 | Inga viltolyckor Oppen.
Byt ut till farist (troligt
H. Nyarp - Skeppshult 20 Vag till boende 6325810, 400119 permanentboende). 1 2 | Inga viltolyckor Oppen grind till fastighet.
Mojlig att stanga eller
H. Nyarp - Skeppshult 21 Vg till aker 6325745, 400103 byt till farist. 1 2 | Inga viltolyckor Oppen grind ut pa ker.
H. Nyarp - Skeppshult 22 Fyrvdgskorsning, Stora Rya 6325292, 399633 Komplettera med farist. 1 2 | Enstaka olyckor Stangselstrut vasterut.
Stangselstrut for nagot
H. Nyarp - Skeppshult 23 Fyrvagskorsning, Stora Rya 6325292, 399633 Komplettera med farist. 1 2 | Enstaka olyckor storre vag.
H. Nyarp - Skeppshult Tot 2 1 70
Komplettera med uthopp i
Kraver bred féarist (ca 8- oster om man inte satter
G. Hyltebruk - Nyarp 25 Korsning mot Landeryd 6324394, 398350 10 m). 1 40 1 | Olycksdrabbat farist.
Bred allman vag in mot Komplettera med uthopp i
Nyarp. Strut tightas till vdster om man inte satter
G. Hyltebruk - Nyarp 25 Korsning mot Nyarp 6324316, 398260 och satt farist. 1 60 1 | Olycksdrabbat farist.




Fa viltolyckor, stor

Stangsel draget norr om
rastplats hela vagen ut till
sjon. Avslutas med féarist ca 3
m men igensatt till ca 1,5 m

. Hyltebruk - Nyarp 26 atgard funktion
Dra om stangslet intill Dra sténgsel pa bullervall
vag 26. Galler punkt 26- Fa viltolyckor, stor | narmast vagen och gor farist
. Hyltebruk - Nyarp 27 29. Inte prioriterad. atgard vid in och utfart.
Anlagg nya farister.
Fa viltolyckor, stor | Stangselstrut. For kort. Lagg
. Hyltebruk - Nyarp 28 atgard farist?
Stangsel pa vastra sidan
Fa viltolyckor, stor | bérjar igen vid sjon. Dra om
. Hyltebruk - Nyarp 29 Rastplats intill Stora Skdrhultasjon 6322733, 396384 atgard det bort till rastplats.
Stangsel vaster om
cykelbana idag. Avslutas
i strut med ojamna
avslutningar, Korrigera
. Hyltebruk - Nyarp 30 GC-vag intill vag 6322102, 395168 stangselsslut. Inte prioriterad
Om majligt sakerstall att
grind halls stangd. Svart
att atgarda strut pga. Kort strut i norr. Oppen
tomt. Inga viltolyckor pa grind i soder, avverkning vid
. Hyltebruk - Nyarp 33 Korsning Lilla Ekeryd 6321007, 393618 plats. Strut kvarstar. Inte prioriterad platsbesok.
Se skiss detaljutformning Se skiss detaljutformning
. Hyltebruk - Nyarp 35 Rondell, infart Hyltebruk 6320644, 393215 Hyltebruk norra infart 200 Hyltebruk norra infart
Forankra stangsel i Hal under stangslet pa
. Hyltebruk - Nyarp 36 Stangselstracka 6320403, 392986 marken. vastra sidan vid vattendrag
. Hyltebruk - Nyarp Tot 300
Férankra stangsel i
marken. Roj vegetation
mellan vag och
viltstangsel. Anlagg Olycksdrabbad stracka. Tata
uthopp pa vastra sidan, Problemstracka, hal i stangslet. Anldgg
finns en utpekad plats roj och anlagg uthopp. Roj kvarvarande
. Hyltebruk tatort 37 Stangselstracka, Hyltebruk 6319704, 392608 med lamplig terrdng. viltuthopp vegetation innanfor stangsel
Oppen grind, troligen till
. Hyltebruk tatort 38 Anslutande vag, boende 6319508, 392573 Byt ut mot farist. Inte prioriterad permanentboende.
Tata till med nydraget Sakerstall att viltstangsel gar
stangsel mot korsning hela vagen fram mot
och bensinstationen. bensinstationensomrade.
Placera farist pa Placera en farist vid
anslutande vag pa Ostra anslutande vag pa vastra
. Hyltebruk tatort 39 Ostdngslat omrade, Bensinstation 6319178, 392497 sidan. 100 sidan.




Dra sténgsel pa ostra
sidan. Tva farister i
4vags-korsning. Anlagg
stangsel hela vigen pa
Ostra sidan fran

bensinstation, 1D39 till Olycksdrabbat Dra nytt stangsel langs
F. Hyltebruk tatort 40 Fyrvagskorsning, Vastra Akralt 6318725, 392369 D41, 2km. 2000 1 | omrade vagen och anlagg farister.
Vid sédra infarten, tighta
till sténgsel, anlagg
grind, en farist och ett Enkelsidigt
uthopp. Se beskrivning stangsel. Svar Stangslet borjar igen pa
"Atgardsforslag sodra stangsling av oOstra sidan. Komplicerad
F. Hyltebruk tatort 41 Sédra Infarten Hyltebruk 6317446, 391642 infarten Hyltebruk". 300 1 | cirkulation stangsling, se skiss
F. Hyltebruk tétort Tot 2400
Byt ut strut mot farist.
Utpekat av jagare, syns i
statistik, tydligt
utmarkande punkt i falt. Kort strut i vaster dar det
E. Torup - Hyltebruk 45 Anslutande vag, Skansen 6316248, 389569 1st farist 20 1 | Olycksdrabbat troligen lacker in djur idag
Ej prioriterad pga.
Svart att
En viss sakerstalla battre | Bred strut, svar att atgarda.
viltolycksproblematik funktion. Kraver Motsvarande pa Ostra sidan
E. Torup - Hyltebruk 50 Anslutande vag, Skarkebo 6315583, 386884 finns. 2 | stora atgarder nagot norrut
Forlang stangselstrut ca 20
m, fram till m6tesplats och
E. Torup - Hyltebruk 54 Anslutande vag 6314508, 384102 Storre anslutande vag. 2 | Inte prioriterad ga tight mot vagen.
Se skiss,
detaljutformning Torup Kortare stacka
norra infart. Tata till fran ostdngslad, ge Torups norra infart.
vattendrag in till rondell. passageen en Komplicerad sténgsling, se
E. Torup - Hyltebruk 56 Norra infarten till Torup 6314270, 383708 2 uthopp. 1300 1 | battre funktion. skiss i rapporten.
Strut pa Gstra sidan ca 20 m
Radjursolyckor pa | in fran vagen. Komplettera
E. Torup - Hyltebruk 58 Anslutande vag, Astorpet 6313423, 383203 Komplettera med farist. 20 1 | plats med farist.
E. Torup - Hyltebruk Tot 1340
Komplicerad punkt for
atgarder. Gard och
storre korsningar pa
plats i soder och Stangsel ansluter till
fastighet pa ostra sidan i industrifastighet pa ostra
norr samt gc vag gor det sidan. Komplicerad
mycket svart att fa till en stangselsattning pa ostra
bra 16sning. Limnas utan sidan forbi industri och
D. Froslida - Torup 60 Stangselstart séder om Torup 6312270, 382664 atgard. 2 | Svar stangsling planskild passage.
Dra ut stangsel och Tighta till stangselstrut mot
anlagg farist. Port ID11 Radjursolyckor pa | vdag och komplettera med
D. Fréslida - Torup 61 Anslutande vag, Ekas 6311486, 382250 ligger i ndrhet. 60 1 | platsen. farist.




Dra om stangsel mellan
jarnvag och vag, tata till
vagomradet.

Komplettara med grind

Sténgslet
inkluderar jarnvag
ned till passage

Stangsel draget sa jarnvagen
inkluderas. Flytta stangslet
till att bara sténgsla in
vagen. Vidare
detaljutformning kravs pa

D. Froslida - Torup 62 Stangselstracka vag+jvg. 6309088, 381723 till dker efter vagen 1000 1] 10. plats.
Dra om stangsel narmare
vagen, flytta fran utsida
jarnvag. Grind for nedfart till
aker i norr. Anslut stangsel
Dra om stangsel mot till bron i syd. Strut langs
D. Froslida - Torup 64 Jarnvagsport 6309088, 381723 porten. 1 vagen i Oster.
Det lacker in djur pa
platsen men svart att
atgarda med farister,
korrigera
stangseluppsattning till
sa tatt mot anslutande
vagar som mojligt. Utred Forbattra stangselslut pa
vidare angaende bade 6stra och vastra sidan.
hastighetssankning till Mycket bred vag har. Pa
80 km/h pga. Svar stangsling, Ostra sidan ingen strut,bara
viltolycksrisken. Anlagg omdragning av en 6ppning pa ca 20 m. Djur
D. Fréslida - Torup 66 Fyrvdgskorsning, Hinnakull 6308614, 381364 ett uthopp séderut 20 1 | anslutande vagar. | passear i dagslaget pa plats.
D. Froslida - Torup Tot 1080
Planskild passage 8. Dra
om viltstangsel tatt mot
av och pafarter,
mojliggor rorelse i port Farist 2:20 lang 1:8 funktion.
under vag. Anlagg Tas bort nar stangslet dras
durkfarist pa vastra och om for att avsluta ndarmare
C. Oskarstrom - Froslida 69 Trafikplats Froslida 6305144, 380878 Ostra avfart. 200 1 vagen.
Dra fram viltstangsel till
vattnet och jarnvag gar Gar ej att dra fram
dikt an med vag pa bada viltstangsel lika langt pa
sidor. Naturlig barriar bada sidorna. Risk att
C. Oskarstrom - Froslida 74 Kraftverksdamm Nissan 6303548, 380131 med mindre viltrorelse. 2 forsamra funktionen.
Strutar pa bade vag och
Komplettera strutar med cykelvagar. Komplettera
C. Oskarstrom - Froslida 76 Infart Spenshult 6302026, 378967 farist. 2 | Ej prioriterat med farist pa GC vag.
Svar plats. Komplettera
med uthopp och lata det
C. Oskarstrom - Froslida 81 Tatort Johansfors 6301178, 376703 var som det ar. 2 | Ej prioriterat Stangselslut 6stra sidan
Svart att anldagga
stangsel mellan tomt
och vag, | sant fall behov
av tva farister, breda
infarter. Nedprioriterad, Befintlig passage
Nya Nissastigen. Gardar, norr om 13t stangsel kvarsta och Stangsel runt
C. Oskarstrom - Froslida 85 Oskarstrom 6299013, 375661 bakom tomter, dra ner tomter séderut Stangsel runt tomter




mot vag direkt efter
tomtgrans.

Ensidigt viltstangsel pa

nordvastra sidan vag 26.

P3 strackan Oskarstrom
—Torup i h6jd med
Spenshult gar vag,
jarnvag och Nissan tatt
tillsammans. Delar av
delstrackan ar
ostangslad. Kraftledning
med mycket viltfoder
leder ner till ostangslad
vag. Forslagsvis forlangs
viltstangsel fran norr
med cirka 600-700

Innefattar mojligen mindre

sent meter séderut fram till Framkom vid sent | korrigering av viltstangel
skede i en brant klipphall pa samrad med som sitter mellan vag 26 och
C. Oskarstrom - Froslida samrad | Spenshult 6303629, 380120 nordvastra sidan vagen. 600 sakagare jarnvag.
Dra ner mot vag direkt
efter tomtgrans. Stangsel runt tomter,
Nya Nissastigen. Gardar, norr om Stangsel tatare mot vag stangsel viker av till parallell
C. Oskarstrom - Froslida 91-94 | Oskarstrém 6298789, 375641 pa vastra sidan. 450 1 vag
C. Oskarstrom - Froslida Tot 1250
Bred 6ppning med
grényta pa insidan pa
Ostra sidan. Utpekat
problem av
eftersoksjagare. Dra
stangsel betydligt tatare
mot vdg, minimera Stangsel viker av vid 70 skylt
stangsel6ppning. och slutar mot bullervall pa
Fortsatt stangsel till nordvastra sidan. Korrigera
busshallplats innan Stangselslut pa sydostra
B. Oskarstrom tatort 96 Norra infarten Oskarstrom 6298227, 375663 korsning Slattakravagen. 100 1 sidan. Tighta till mot vag.
Ersatt industristangsel Bedoms ha en Korsning med vilstangsel
pa vastra sidan, anlagg godkand funktion, | som ansluter till industri i nv.
B. Oskarstrom tatort 97 Sodra infarten Oskarstrom 6296987, 375367 tata strutar i korsning. 2 | inte prioriterad. Inget stangsel i Oster.
Stangsel ansluter till
bullerplank vid bostader pa
Dra fram viltstangsel till Ostra sidan. Forlang
B. Oskarstrom tatort 98 Sédra infarten Oskarstrém 6297219, 375432 port ID3 pa 6stra sidan. 550 1 viltstangsel till port (ID3),
B. Oskarstrom tatort Tot 650 2




Totalt antal faunaatgarder samtliga
delstrackor
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Bilaga 2 — Befintliga broar och portar

Sammanfattande karta 6ver utredningsstrackan.

- Delstrackor indelade A-H
- Samtliga 16 befintliga passager utpekade.

Teckenférklaring

Viltstangsel

Start och Slut,
~ delstracka

Befintliga broar/portar,

N vag 26

Delstrackor
= A, EB6/20 - Oskarstrém
— B. Oskarstrém tatort
C. Oskarstrém - Froslida
D. Fréslida - Torup
= E. Torup - Hyltebruk
F. Hyltebruk tatort
G. Hyltebruk - Nyarp
=== H. Nyarp - Skeppshuit

Datum: 2020-05-14
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Bro dver jdrnvig, N Sperlingsholm

Funktion Radjur - Ingen Alg - Ingen

Langd (m) 13

Bredd (m) 48

Hojd (m) 6,3

Landskap Oppet landskap intill vig E6

Adt 88 tag/dygn
Beskrivning: Bro dar vag 26 gar 6ver stambanan. Med rédande tagfléden 80-90 tag per dygn och hastighet
170-200 km/h pa platsen bor djur inte ledas till denna passage pga risken for olyckor med tagen. Se till att
gora en bra anslutning till eventuellt stangsel langs vag 26 i den har punkten. | 6vrigt inga dtgarder pa platsen.

ID2 Bro éver transportviig vid Sperlingsholm i Halmstad
Funktion Réadjur - L3g Alg - Ingen
Langd (m) 16,6
Bredd (m) 5
Héjd (m) 3,2
Landskap Skogsomrade, grustackt pa bada sidor
Adt 15 lastbilar/dag, ingen trafik efter arbetstid.

Beskrivning: Port for trafik till och fran takten 6ster om passagen. Enligt uppgift fran takten ar det ca 15
lastbilar per dag genom passagen. Passagen ar stangd for annan trafik med skylten fordonstrafik forbjuden.
Véaster om passagen finns nagra dammar som enligt jagarna i omradet drar valdigt myck vilt, bland annat
mycket &lg. Passagen bedoms fungera for radjur, vildsvin och medelstora daggdjur.




Bro éver gc-vég 0,5 km V Oskarstroms kyrka

Funktion Radjur - Lag Alg - Ingen
Langd (m) 15

Bredd (m) 5

H&jd (m) 2,5

Landskap | tatbebyggt omrade

Adt -

Beskrivning: Den sddra av tva GC-passager inne i Oskarstroms tatort. Den bedoms ha en viss funktion for
radjur och vildsvin samt medelstora daggdjur. Dock inget viltstangsel pa plats, vilket innebar att djuren inte
leds till passagen. Har ett kort blandskydd redan idag.

Bro over gc-vig 0,6 km VNV Oskarstroms k:a

Funktion Radjur - Lag Alg - Ingen

Langd (m) 12,3

Bredd (m) 3

Hojd (m) 2,4

Landskap | tatbebyggt omrade

Adt -
Beskrivning: Den norra av tva GC-passager inne i Oskarstroms tatort. Den bedéms ha en viss funktion for
radjur och vildsvin samt medelstora daggdjur. Dock inget viltstangsel pa plats, vilket innebar att djuren inte
leds till passagen. Har ett kort blandskydd redan idag.




Koport N Oskarstrém

Funktion Rédjur - Lag Alg - Ingen
Langd (m) 24

Bredd (m) 2

Hojd (m) 1,9

Landskap Skog och betesmarker

Adt -

Sl St

Beskrivning: En koport under vagen strax norr om Oskarstrom. Den beddms ha en viss funktion for vildsvin
och medelstora daggdjur exempelvis rav och gravling. Det var vid faltbesoket stora mangder vildsvinsbok pa
bada sidor.

Bro éver Lillan (norra bron) vid Drared

Funktion Radjur - Ingen Alg - Ingen
Langd (m) 14

Bredd (m) 7

Hojd (m) 4,5

Landskap Skog

Adt -

Beskrivning: Dar Lillan passerar vag 26 finns en konventionell betongbro med en héjd av ca 4,5 m. Den &r
vattenfylld och stromhastigheten ar ganska hog. Strandpassage saknas och vattendjupet var vid faltbesoket ca
<0,5 meter. Stora stenar och strémt vatten. Det ar idag mycket svart for djuren att ta sig fram till passagen
fran bada sidorna da marken ar storblockig med valdigt mycket sten.




Végport under gc-vég vid Johansfors

Funktion Radjur - Ingen Alg - Ingen

Langd (m) 32

Bredd (m) 3

Hojd (m) -

Landskap Vid bebyggelse

Adt -
Beskrivning: Inne i Johansfors ligger denna smala gang- och cykelbro. Den bedéms i dagslaget inte ha nagon
funktion for stora daggdjur. Den kan ha en viss funktion for mindre och medelstora daggdjur som gravling och
rav. Det sitter inte viltstangsel pa platsen men det finns bade trappor, staket och bebyggelse runtomkring.

Bro over vdg vid Froslida

Funktion Radjur - Ingen Alg - Ingen
Langd (m) 17

Bredd (m) 10,5

Héjd (m) 4,7

Landskap Skog

Adt 110

med ca 110 fordon per dygn.

funktion for fauna.

Beskrivning: Infarten till Froslida fran vag 26 sker via en hog och 6ppen port. D3 det &r bade pé och
avfartsramp pa platsen haller alla fordon en lag hastighet vid passagen. Trafikmangden &r ocksa valdigt lag

| dagslaget ar stangslet draget pa utsidan av denna passage men med en Oppen strut at oster dar det troligen
lacker in djur da det finns en del olyckor pa platsen. Med stangslets nuvarande utformning har porten ingen




Bro dver digoviig i Ollsjé

Funktion Radjur - Lag Alg - Ingen
Langd (m) 20

Bredd (m) 3

Hojd (m) 2,4

Landskap Skog, betesmark, gardsmiljo
Adt -

Beskrivning: Vid Ollsj6 ligger denna dgovég/koport med en angriansande gardsmiljé pa dstra sidan. Den

ansluter till skogsmark i vaster. Det ligger en belagd vag mellan passagen och skogen pa denna sida.

Passagen bedéms ha en funktion fér medelstora daggdjur som gravling och rav men kan ocksa en viss funktion

for radjur och vildsvin.

Bro éver jérnvég vid Ollsjé

Funktion Radjur - Ingen Alg - Ingen
Langd (m) 34

Bredd (m) 9,6

Hojd (m) 6,1

Landskap Akermark intill skog

Adt 17 tag/dygn, hastighet 120 km/h

Beskrivning: Vid Ollsj6 ligger denna port dar jarnvigen passerar under Vig 26. | dagsldget ar stingslet draget
runt passagen med en strut soderut. Stangslet ar draget sa att djur potentiellt leds in i ett ca 3 ha stort omrade

mellan jarnvdgen och vagen norr om passagen.

Jarnvagen &r relativt lagtrafikerad med ca 17 tag per dygn varav 11 st gar dagtid (06-18), 4 st kvallstid (18-22)

och 2 st nattetid (22-06).




Funktion Radjur — Medel Alg - Lag
Langd (m) 14

Bredd (m) 21

H6jd (m) 3,65

Landskap Akermark och skog

Adt -

Enligt lokala jagare passerar alg regelbundet genom denna port.

Beskrivning: Lillan &r ett vattendrag som passerar vag 26 pa en relativt bred bro pa ca 21 m. Det finns
strandpassager pa bada sidor som &r ca 2,5 m breda. Viltstangsel leder in under konstruktionen. Det sitter ett
skyddsracke pa nordostra sidan av vattendraget. Betesstdangsel angransar till passagen pa norddstra sidan.

D12 TR E LS I B0 Gver gevag vidiNyebros

Funktion Radjur - Ingen Alg - Ingen
| Lingd (m) 19,3

Bredd (m) 3,8

Hojd (m) 2,5

Landskap Gardsmiljo

Adt -
Beskrivning: Strax soder om den sddra avfarten in mot Torup ligger denna bro éver GC-vdag. Den omges av
odlingsmark pa bada sidor och den ligger ndra nagra fastigheter. Den bedoms ha en funktion fér medelstora
daggdjur som rav och gravling.
Ostangslad i dagslaget da stangslet slutar strax séder om denna passage.




ID 13 Bro éver Kiladn V Gustavsberg

Funktion Radjur - Lag Alg - Lag
Langd (m) 14

Bredd (m) 28

Hojd (m) 2,4

Landskap Vattendrag i skogsmark

Adt -

Beskrivning: Strax norr om den norra avfarten till Torup ligger denna betongbro éver Kilaan. Vattendrag loper
genom ett skogslandskap 6ster om samhallet. Under bron finns strandpassager pa bada sidor av vattendraget.
De ar ca 2,5 och 3 meter breda. Strandpassagerna ar flacka och méjligheter att passera genom porten finns,
kanske framférallt for radjur och vildsvin. Algen kan troligen passera bron i vattnet i viss man. Viltstangsel
finns pa 6stra/norra sidan av passagen och ansluter dar till bron. Viltstangsel saknas dock séderut in mot
Torup.

ID 14 Bro dver jdrnvdg V Gustavsberg

Funktion Radjur - Medel Alg - Lag
Langd (m) 14

Bredd (m) 28

Hojd (m) 6

Landskap Jarnvag med omkringliggande skog
Adt 18 tag/dygn, sth 40km/h

Beskrivning: Ca 750 m Oster om norra avfarten till Torup passerar Vag 26 en liten, icke elektrifierad jarnvag
som leder forbi Rydobruk. Jarnvagen ar sparsamt trafikerad och hogsta tillatna hastighet pa platsen ar 40
km/h. Bron upplevs om 6ppen och hég och det ar en lag andel viltpakérning pa jarnvagen idag.




Do

Funktion idag: Radjur- Lag Alg - Ingen

Efter atgard: - -

Langd (m) 16

Bredd (m) 3,6

Hojd (m) 2,5

Landskap Mindre skogsomrade nara bebyggelse
Adt -

Beskrivning

Stax séder om den norra avfarten in till Hyltebruk ligger en rérbro for gdng och cykelvag. Passagen ligger
relativt nara bebyggelse som omges av trad och buskbarande marker. Passagen bedoms ha en funktion
medelstora daggdjur, exempelvis rav och gravling. Daremot bedéms den inte ha funktion fér dlg och hjort.

Stangslet sitter idag runt trafikplatsen och denna port vilket gér att djuren inte kommer till porten.
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1 Bakgrund och samradskrets

I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka synpunkter
som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnes-
anteckningar och protokoll eller minnesanteckningar fran samradet finns i sin helhet. | samradsredo-
gorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Minnesanteckning, protokoll, telefonlogg finns diariefoérda hos Trafikverkets med diarienummer TRV
2020/100388. Lagstiftningen kring GDPR leder till att vissa yttranden inte visas i sin helhet da
personuppgifter inte far publiceras pa internet.

| detta projekt har en Lokaliseringsutredning tagits fram i en skissfas som ligger fore vagplanen.
Lokaliseringsutredningen ar framtagen for att pa ett 6verskadligt satt ge underlag till beslut om en vald
inriktning for foreslagna faunaatgarder till nasta skede, vagplan. Barriareffekten och viltolyckorna ska
minskas med hjalp av en kombination av faunaatgarder pa det befintliga vagsystemet samt genom att
anlagga nya faunapassager i plan samt planskilt. Detta ska férbattra passagemdjligheterna for faunan
langs vag 26.

Skisshandlingens syfte &r inte att visa fardiga utformningslosningar och exakta utférande utan att pa ett
tidigt skede via 6versiktliga studier sélla bort sddant som inte innebar langsiktig hallbara lésningar m h
t miljomassiga och trafik- och byggnadstekniska faktorer, drift och underhall samt I6sningar som kan
ge for stor paverkan pa miljon och hoga kostnader utan att ge bra effekt eller nytta for pengarna.

| detta tidiga skede Lokaliseringsutredning PM skisshandling har intressenter valts med hansyn till
paverkan och intresse samt direkt paverkan av foreslagna faunadtgéarder. Samraden pabdérjades i mars
2020 med externa intressenter med mdéten pa plats men fick sedan pa grund av radande Corona-
pandemi ske antingen via besok utomhus eller via Skype, email och telefon. Nedan visas en beskrivande
faktaruta over projektets olika skeden.



V&g 26 Halmstad-lansgransen har delats in i delstrackor fran A-H for att lattare beskriva var forslag av
faunadtgarder foreslas samt hur barriareffekten och viltolyckorna paverkas.

| nésta pafoljande skede, vagplan, kan utékad samradskrets komma att ske om beslut om BMP
(betydande miljopaverkan) kommer fran lansstyrelsen i Halland lan. | nuvarande skede har foljande
parter kontaktats:

Lansstyrelse:
Hallands lansstyrelse
Kommuner:
Halmstad kommun
Hylte kommun
Viltfragor:

Nationella viltolycksradet, polisens representant



Representanter fran berérda eftersoksjagare

Representanter fran berérda algforvaltningsomraden

Representanter fran berérda algskotselomraden

Ovriga:

Hallandstrafiken, Kollektivtrafiken pa strackan

EON elbolag, Ledningséagare pa strackan

Direkt berérda sakégare:

Storre sakagare med fastighet pa delstracka Halmstad till Oskarstrom
Storre sakagare med fastighet pa delstracka Oskarstrom till Torup

Sakagare med fastighet vid omrade for faunapassager i plan, delstracka Hyltebruk — Nyarp och Nyarp
— Skeppshult.

Angransande projekt och internt inom Trafikverket for vag 26:
Sodra infarten till Halmstad

AVS Vag 26 Halmstad—Kristinehamn

AVS Cykelplaner och framtida vdg 26 cykelvéag delen Halmstad-Aled

Projekt i Skane viltvarningssystem i faunapassager i plan samt upphandling av viltvarningsteknik.
Trafikverket

Internt Trafikverket Underhall och drift samt Mottagandekoordinator

Samrad i remisskede

Infér remissen av Lokaliseringsutredning, PM skisshandling har &ven brev och e-post skickats till
myndigheter, intressenter, ledningsagare samt sakégare enligt séndlista med information om var man
kan hitta remissens underlag for att kunna lamna eventuella synpunkter.



2 Sammanfattning av samrad for
Lokaliseringsutredning, PM skisshandling

Samréad har hallits i tre omgangar under lokaliseringsutredningen. Darefter har den sammanstallda
samradshandlingen remissbehandlats.

Samrad 1, mars manad 2020. Presentation av projektet och projektgrupp. Beskrivning av tidigare
utredningar, miljomal och Trafikverkets riktlinjer. Avstamning mot angransande projekt samt

beskrivning av projektets kommande skeden. Under samraden samlades lokal information och kunskap
in angaende befintliga problemomraden och viltrérelser i landskapet.

Samrad 2 maj/juni manad 2020. Presentation av framdrift i projektet, atgardsforslag och
identifierade problem. Samrad angdende omradets natur, viltrorelser och évrig verksamhet i omradet
som kan ha en paverkan pa projektet. Presentation av utford naturvardesinventering. Sakerstéllande
om framtida detaljplaner och gronstrak inom utredningsomréadet.

Samrad 3, september manad 2020. Presentation av lokaliseringsutredning infér remisskedet.
Genomgang av planerade faunaétgarder och faunapassager for att forbattra mojligheter for faunan att
passera 6ver vag 26. Byggnadstekniska forutsattningar och information om paverkan samt kostnads-
bedémning.

Vid varje samradsomgang har en presentation i formatet PowerPoint skickats ut infor métet. Métet
har utgatt ifrdn presentationen. Fokus har anpassats till de betydande delarna for samradsparten och
projektet. For att f ytterligare information angdende namnda platser och atgarder som tas upp i
samradsredogdrelsen hanvisas till lokaliseringsutredningen.

Remissbehandling, november-december 2020. Efter genomférda samrad har Trafikverket
sammanstéallt samradshandlingen LOKALISERINGSUTREDNING, PM skisshandling 2020-11-16 som
tillsammans med pabodrjad samradsredogdrelse och separata bilagor (underlagsrapporter) remiss-
behandlades under perioden 16 november-14 december 2020. Handlingarna publicerades pa projektets
hemsida och skickades ocksd med post till sakagare som énskat det.

Kompletterande samrad efter remissen har hallits den 3 februari 2021 med lansstyrelsen i Hallands lan.

Samrad och remissbehandling redovisas oversiktligt under egna kapitel i denna samradsredogoérelse.
Efter remissen sammanstélls Lokaliseringsutredningen till en Fdrslagshandling med tillhérande
bilagor.

Inkomna yttranden fran remissen samt Trafikverkets bemo6tande har sammanstéllts i ett ’PM inkomna
yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM skisshandling”. Foérslagshandlingen for Lokaliserings-
utredningen samt PM inkomna yttranden ligger som bilagor till Trafikverkets stallningstagande i
Beslutshandling infor fortsatt arbete.

Trafikverkets svar redovisas i kursiv text under rubrik i bla farg.



3 Samrad del 1, 2020-03-12 till 2020-03-20

Trafikverkets representanter presenterade sig sjalva och projektet samt beskrev hur Trafikverket arbetar
med miljoatgarder for att uppfylla bade nationella och egna interna miljomal. Motiv till &tgarder och
vilka riktlinjer som finns redovisades. Vidare presenterades projektets bakgrund och problembilden pa
den aktuella strackan.

Véagstrackan vag 26 delen Halmstad—l&nsgréansen (ca 60 km) ar utpekad som en av regionens mest
viltolycksdrabbade omraden. Sédra delen av strackan fran Halmstad till Aled har idag inget viltstangsel
alls och ménga viltolyckor sker har. Mellan Aled och Oskarstrém sitter idag ett privat stangsel utmed
vagen. Fran Oskarstréom och nordést till Skeppshult finns det en langre stracka med viltstangsel.
Stéangslet skapar en barriar i landskapet déar man ser en 6kning av viltolyckor vid anslutande véagar och
Oppningar.

Planerat genomférande av aktuellt projekt, samradd samt oOversiktlig tidplan redovisades. En
lokaliseringsutredning ska 6versiktligt visa hur man kan forbattra faunas passagemajligheter 6ver vagen
genom att utreda befintliga passagemajligheter och foresla forbattringar. Vidare ska den identifiera
kvarstaende barriarer och lokalisera méjliga platser att anlagga en planskild faunapassage. Information
samlas in angaende skyddade omraden som naturreservat, forn- och kulturlamningar och vatten-
skyddsomraden och stams av med lansstyrelsen pa samradsmoten. Naturvardesinventeringar (NVI)
med utférandenivd detalj gors for omradden dar forslag pad atgarder foreslds. Vid samrad med
kommunerna diskuteras 6versiktsplaner och detaljplaner som kan komma att paverka projektet.

3.1. Samrad med Lansstyrelsen Halland
2020-03-04 Trafikverket Halmstad
Kommentarer fran Lansstyrelsen:

- Varfor ser man en 6kning av mangden viltolyckor?

- Vilka malarter har projektet? Lansstyrelsen har ingen vetskap angaende privata stangsel
utefter vagstrackan. Trafikverket utreder fragan, i dagslaget finns en del privata stangsel pa
strackan mellan Halmstad och Oskarstrom.

- Lansstyrelsen kan vara behjalpliga angéende naturmiljéer och skyddade omraden som bor
utredas utefter véagstrackan. Arbetet med att undersoka naturvarden har pabdrjats inom
projektet, exempelvis vid foreslagna brolagen, vid faunapassager i plan etc utférs en NVI
under varen 2020. Vidare beréattar kulturmiljéenheten om de soktjanster och tidigare
utredningar som finns for att sakerstalla att fornlamningar och kulturmiljé inte paverkas
negativt.

- Lansstyrelsen ar positiva till att minska pa viltolyckorna i omradet och minska barriareffekten
for faunan.

Forsta samradsmotet sammanfattades med en beskrivning angdende kommande skeden, hur
Lokaliseringsutredningen, PM skisshandlingen kommer ga ut pa remiss till Lansstyrelsen och
samtliga andra intressenter den 16 november 2020—14 december 2020. Sista svarsdag for
intressenter ar 14 december 2020. PM Inkomna yttranden pa remissen kommer att sammanstallas
till Lansstyrelsen som far dessa innan de svarar i januari 2021. Sista svarsdag for Lansstyrelsen ar
15 januari 2021. Lansstyrelsen har inga invandningar pa remisstiden vid forsta samradet.



Trafikverkets svar

Angaende den okade mangden viltolyckor som har skett beror det pa ackumulerade effekter
av 6kad trafik, 6kade viltstammar och 6kad mangd infrastruktur i landskapet.

Projektet har malarten alg. Detta for att vart storsta klovvilt staller hogst krav pa fauna-
passagernas konstruktion. Vid funktion for alg s& sakerstaller man funktion aven for mindre
djur (dock finns arter som givetvis kraver anpassningar av vegetation, skydd etc vid fauna-
passagerna). Pa den sydvastra delen av vagstrackan finns en vildsvinsproblematik som
leder till ett fokus pa faunastangsel for att vildsvin inte ska forcera stangslet.

Vid fragor angaende skyddade omraden inom naturmiljo eller kulturmiljé kommer projektet
att aterkoppla till lansstyrelsen.

E-post och telefonkontakt med kulturmiljéenheten, Lansstyrelsen

Vid samrad med sakagare och vid analys av viltrérelser i landskapet har en specifik plats
lamplig for en planskild passage framkommit. | direkt narhet finns ett omrade med forn-
lamningar. En initial kontakt har tagits med kulturmiljéenheten och handléaggaren Bo
Stromberg via mail och telefon.

Trafikverkets svar

Trafikverket fortsatter samrada med Lansstyrelserna enligt 6verenskommen tidplan.
Projektet utgar i dagslaget fran att det kan bli aktuellt med en MKB om L&nsstyrelsen
bedomer att projektet innebar betydande miljopaverkan (BMP). | detta skede ingar
utredning s& som faltinventering, NVI (naturvardesinventering) med en detaljeringsniva
som motsvarar vagplaneskedet. Kontakt med Lansstyrelsen ang&ende fornlamning
fortsatter efter att Trafikverkets specialist har gjort en initial bedémning.

3.2. Samrad med Halmstad och Hylte kommun
2020-03-12 i Halmstad

Initiala kommentarer och fragor frdn kommunerna ar:

Bada kommunerna ar positiva till projektet och forslag pa faunadtgarder for att minska barriareffekter
och viltolyckor.

Halmstad

Inom Halmstad kommun pagar ett arbete med en ny dversiktsplan och ett nytt
vattenskyddsomrade, bada beslutas i september. Vdg 26 passerar igenom det planerade
sekundara omradet och i kanten av det primara vattenskyddsomradet (vagens Ostra del).

Utdver det s& finns det detaljplaner for industri i omrédet narmast Halmstad. | narhet av Aled
finns detaljplaner angdende fortatning och utvidgning av samhallet. Halmstad kommun
forklarar att Aled samhalle kan véaxa ytterligare i framtiden vilket projektet tar hansyn till i
fortsatt projektering. Planer om en cykelvag finns mellan Halmstad — Aled, Trafikverket
stammer av internt angaende en eventuell samordning av projekten da detta projekt kan
innebara ytterligare mojlighet for faunan att passera vag 26. Se samrad internt Trafikverket
under punkt 4.5

Halmstad kommun ser ett problem med remisstiden av skisshandlingen. Handlingen kommer
formodligen hanteras av kommunstyrelsen, detta gor att tjinsteménnens tid att handlagga
arendet blir en dag om skisshandlingen ska skickas tillbaka till Trafikverket efter en forsta
handlaggning. Halmstad kommun har via mail 2020-03-24 bett om langre handléggningstid.



Trafikverkets svar

- Trafikverket kommer att sdkerstalla att remisstiden ar tillracklig for Halmstad kommun.
Vid kommande samrad nr 2 juni 2020 och nr 3 i september 2020 kommer det att aterigen
sakerstallas att nagot nytt inte har inkommit angaende de nya dversiktsplanerna och
vattenskyddsomradet.

Hylte

- Hylte kommun har dven de en ny éversiktsplan, denna har blivit 6verklagad pa grund av
vindkraft, men inga férandringar som paverkar vag 26 forutses. Inom Hylte kommun anses
inga planer utanfor tatorterna finnas som paverkar projektet.

Trafikverkets svar

- Projektet kommer att 1&sa remissversionen av kommunens dversiktsplan. Fortsatt
avstamning sker vid nasta samrad.

3.3. Samrad med berorda sakagare

Vid samrad med enskilda anvandes den presentation som visats for lansstyrelse och kommunerna men
med mer fokus pa de strackor som berdr de enskilda sakagarna och moéjliga atgarder.

Storre sakagare med fastighet pa delstracka Halmstad - Oskarstrom

Sakagaren bedriver jordbruk, skogsbruk och en aktiv viltforvaltning. Agorna omfattar cirka 5000 ha.
och finns pa bada sidor av vag 26. Motet fokuserar pd strackan Halmstad till Oskarstrom. Sakagarna
har varit involverade i eftersok vid viltolyckor.

De ar vél inforstadda i problematiken och har tidigare pa eget bevag forsokt minska andelen viltolyckor
med hjalp av ett privat stdngsel. De &r positivt installda till den tidiga kontakten och en delaktighet i
projektet. Godset bedriver aktiv jakt pa vildsvin i jordbruksmark for att minska mangden skador pa
grodor. Darfor ser de ogérna en viltpassage 6ver/under vag som leder vilt direkt in i jordbruksmarken.
Sakagaren pekade ut ett skogsomrade som rekommenderas for att fanga upp viltets rérelser vid
Spéanstad (lage 123 i lokaliseringsutredningen).

Information angaende problempunkter lamnades. Vid nuvarande grustakt soder om Spanstad ar det ett
strdk med mycket rorelser éver vagen, nuvarande port kan fa funktion for mindre och medelstora djur
vid stangsling. Stangselslut vid Oskarstrém har en belastning av viltolyckor. Sak&garen ser garna att de
ar involverade i de fortsatta studierna.

Trafikverkets svar

Trafikverket och projektet maste beakta att inte skapa nya stérre barridrer med viltstangsel. Genom
att erbjuda passager for faunan kommer &ven méngden nedrivna och forcerade punkter i viltstdngslet
att minska. Sakagaren har god kunskap om viltet i omradet och ytterligare samrad kommer att ske.

Storre sakagare med fastighet pa delstracka Oskarstrom - Torup

Sak&garen &ger stora arealer skog sydvast om Torup. De har en aktiv viltférvaltning och goda kunskaper
om viltpopulationer i omradet. Trafikverket har i ett tidigare projekt mellan &r 2000—2005 haft kontakt
med saké&gare i samband med ombyggnad till 2+1 vag. Strackan forsdgs da ocksa med viltstangsel och
flertalet anslutande véagar drogs om och samordnades. En utformning som representanten for sakégaren
tycker fungerar och ar néjd med.

Representanten for sakégaren framforde att det ar fa viltrorelser dver vagen i detta omrade pa grund av
att Nissan utgor en naturlig barriar som gar parallellt med vag 26. Sakégaren patalade ocksd att det finns
en Okad risk for pakdérningar pa jarnvagen om passager ver vagen erbjuds, da denna gar tatt med vag
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26 paen langre stracka. Aven avgransningar i viltforvaltningsomréden ar anpassade efter den stangslade
vagen och ar arronderade utifrdn den barriar som vag 26 utgor for faunan. Detaljutformningar av
korsningar och problempunkter diskuterades, sakagaren stallde sig positiv till &tgarder sdsom
viltuthopp och farister for att minska antalet djur som tar sig in pa vagbanan.

Trafikverkets svar

Sakagaren har mycket lokal information angdende viltet och dess rorelsemonster. Vattendrag utgor
vandringskorridorer och viktiga resurser i landskapet for viltet, vilket goér att Trafikverket i barriar-
analyser behover ta hansyn till vattenférekomster nar man planerar for att 6ka landskapets ekolog-
iska samband. Projektet kommer att kontakta ansvariga for drift och underhall pa jarnvagsstrackan
for att undersoka hur olycksbelastningen ser ut i omradet.

Ett viltstangsel stoppar djurens naturliga rorelsemonster, det kan likval hindra djur fran att vandra
forbi omradet och darav kan viltstangsel tillféra en belastning av olyckor pa jarnvag. Djuren blir
alltsa kvar langs vag och jarnvagskorridoren och 6kar risken for pakorning pa jarnvagen. Projektet
kommer att utreda frdgan och kontakta ansvariga for drift pa jarnvagsstrackan i omradet. Se dven
kommentar for jarnvag under 4.4 Ovriga aktorer.

3.4.  Ovriga aktorer
Nationella viltolycksradet (NVR), representant fran polisen, 2020-03-04

Nationella viltolycksradet (NVR) bjods in till samraddsmotet tillsammans med L&nsstyrelsen pa
Trafikverkets kontor, Halmstad. Polisens regionala representant i NVR deltog. NVR &r positiva till
projektet och bekraftar den problembild som finns angdende viltolyckor pa strackan. De bekraftar dven
skillnaden mellan en osténgslad stracka med hdg viltolycksbelastning i véster till en barridar med
problempunkter vid korsningar och stangseloppningar pa den nordéstra delen av strackan. Vidare
diskuterades detaljutformning vid omraden med en utméarkande hog viltolycksbelastning.

Representanter fran algskotselomraden, algforvaltningsomraden och eftersoksjagare,
2020-03-10, Skype-mote

Motet med representanter fran berdrda jaktkretsar holls i av konsulten EnviroPlanning. Fokus i motet
var att ta del av kunskap och erfarenhet om viltets rérelser och problempunkter pa vagstrackan.
EnviroPlanning anvande Trafikverkets samradsmaterial och startade moéte med att beratta om
projektet, dess bakgrund, vad som planeras att goras och de olika skedena. Darefter gicks vagstrackan
igenom delstracka efter delstracka och berdrda jagare inkom med kommentarer angaende
problemomraden och forbattringsmojligheter. Framforallt i norddstra delen av strackan tar sig djur in
pa vagomradet vid anslutande véagar och korsningar. Likasd finns ett problem vid infarter och
stangselslut mot de tatorter vagen passerar. Motet sammanfattades med en beskrivning av mdgjliga
atgardsalternativ pa vagstrackan.

Trafikverkets svar

Lokal information ifran eftersoksjagare och representanter fran jaktaktérer i omradet ar vardefull
information som beaktas i fortsatta studier och arbete med analys av omradet och atgardsforslag.

Kollektivtrafiken, Hallandstrafik, 2020-04-22

Hallandstrafiken har sokts via telefon och mail. Via mail informeras Hallandstrafik om projektet. Svar
har inkommit som meddelar att informationen har natt Hallandstrafik och vidarebefordrats till ansvarig
for strackan. Ytterligare dialog sker med kollektivtrafiken i nasta skede.
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Driftentreprendr Infranord pa jarnvag utmed vag 26, Halmstad — lansgrans, 2020-03-
06

Arbetsledare har undersokt om de har en belastning av viltpakérningar séder om Torup i naromradet
till jarnvagsport och dar vag 26 gar nara jarnvag. Det ar ingen utméarkande punkt. De har enstaka
pakorningar av radjur per ar i omradet och da ar det inte i exakt narhet till vag 26. Generellt sker fler
radjurs- och vildsvinspakorningar sder om Oskarstrom. Algpakorningar sker daremot framforallt
norr om Torup mellan Kinnered och Landeryd dar jarnvag inte gar i anslutning till vag. De tvd namnda
strackorna star for de flesta av incidenterna.

Ledningsédgare, EON

Samrad har skett med EON som &r ledningsagare pa vagstrackan och i omrédet, Syftet med samradet
var att fa en schablonuppskattning av pris for att ansluta faunapassager i plan till elnatet. Detta for att
bekrafta en genomforbarhet och en ungefarlig summa. En forfrdgan har skickats angaende pris-
uppgifter. Déarefter en uppféljande kontakt med handléggare. Se mail under punkt 7.1 inkomna
handlingar for ytterligare information.

3.5. Samordning internt inom Trafikverket och angransande projekt

Planering pa Trafikverket i Halmstad och nationellt
Sddra infarten vid Halmstad: avstéamning med Tony Eliasson, projektledare Trafikverket, mars 2020
och september 2020.

En ny trafikplats, nr 42, byggs vid Halmstads sodra infart pa vagar 15 och E6. Dessutom sker en
ombyggnad pa trafikplats nr 43. Kopplingar till kommunala strak tas d&ven med i byggnationen.

Ombyggnation av trafikplats bedéms vara klar i december 2020 och 6ppnas for trafik d&. Detta projekt
paverkar inte vag 26 faunapassager direkt pa nagot satt. Trafiken pa vag 26 bedoms 6ka i framtiden och
aven trafik som kommer via E4 Jonkoping mot vag 26 och vidare mot Halmstad pa grund av nyoppnad
farja sedan tva ar. Detta kan innebara att vagstandard behover 6kas pa sikt, vilket kan innebara en
breddning.

Internt avstamningsmaote med Trafikverket planering

Delaktiga: Linda Larsson planering, Marie Erlandsson planering och Kristina Rundcrantz, planering
nationellt for miljoatgarder.

Avstamning har skett i mars och september 2020

AVS (&tgardsvalstudie) vag 26 Halmstad — Kristinehamn

Handlar om att héja vagstandard pé strackan och bygga GC-vagar pa lampliga strackor. Del som
paverkar vag 26 faunapassager ar vagstandard 2+1 Halmstad—Oskarstrom samt GC-vag mellan
Halmstad—Aled. | dagslaget inga finanser klara for 6kad vagstandard pé& delen Halmstad—Oskarstrom.

AVS (&tgardsvalstudie) Cykelbana véag 26 Halmstad — Aled

Linda Larsson menar att GC-vag ar prioriterat av kommunen. GC-vig kopplas fran E6 trafikplats norr
om vag 26 for att ledas 1angs vag 26 fram till Aled. GC-végen féreslas bli 2,5 m bredd samt skall passera
vag 26 pa bro eller port i lampligt lage. Planering i Halmstad dnskar en samordning med V&g 26
faunapassager och GC-vag Halmstad—Aled dar GC-végen far en egen finansiering fran regional plan och
inte paverkar budget for Vag 26 faunapassager Halmstad—Lansgransen.
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Oversiktlig tidplan stamdes av.

Faktorer som kan paverka utformning och lage av GC-vag, tunnlar och eventuellt faunapassagers bredd
ar bredden pa vig 26 och om den kommer att breddas till en 1+2 vag. Samtliga dessa forutsattningar
bor vara klara for att kunna projektera langsiktigt hallbara losningar menar projekt Vag 26
faunapassager. En faunabro gar inte att bredda i efterhand.

Mote med Underhall och Drift pa Trafikverket
Méoten 28 januari 2020 samt oktober 2020

Projektet presenteras enligt foljande:

Faunaatgarder for att minska barriareffekter och minska framtida viltolyckor pa vag 26 mellan
Halmstad och lansgréansen genom att forbattra faunans passagemajligheter éver vag 26.
Ingdende teknikslag: Vég, belaggning, bro, mark/geoteknik, belysning, 1TV
varmeteknikkamera (Viltvarningssystem), miljo, ledningar, farister, viltstangsel och
viltuthopp.

Overlamnandeplan pabérjades och underhall kunde stélla fragor till projektet.
MK, mottagandekoordinator, kontaktas om fororenade massor upptécks under projektets
gang.

Del6verlamnande av drift- och underhallsansvar for mindre faunadtgarder ska utredas i ett
senare skede.

Projektet ar elanlaggningsinnehavare for anlaggningen under byggnation och fram till
overlamnandet. Darefter tar Underhall 6ver ansvaret.

En rutin for behandling av eventuell belysning som kan uppsta i projektet skickades till
projektet fér kdnnedom.

Samrad viltstangsel, Trafikverket drift och underhall

Samordning pa Trafikverkets kontor i Halmstad, 12 mars 2020. Samordning angdende
nuvarande drift pa vagstrackan.

Sténgselinventering gjord av Trafikverkets driftentreprendr. Skickades till projektet for
kdnnedom juni 2020.

Nuvarande viltstangsel ses 6ver vartannat ar.
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4 Samrad del 2, 2020-06-10 till 2020-07-07

Trafikverket presenterade framdriften i projektet och vad som har skett sen senaste samradet. |
projektet har foljande skett;

En djupare analys har skett av viltolyckor, barriareffekter och faunas rérelsemonster. En naturvérdes-
inventering och inventering av skyddade omraden har utforts. Oversikts- och detaljplaner har studerats
narmare. Ett utkast till Faunauppféljningsprogram &r framtaget.

Utifran den intagna informationen, utforda analyser och tidigare samrad har atgardsforslag tagits fram.
Trafikverket beskriver de foreslagna atgarderna som foreslas enligt nedan:

- Forbattrande atgarder pa befintliga broar och portar.
- Stangselkorrigeringar, nytt faunastangsel, uthopp, farister och grindar m.m.
- Faunapassager i plan.

- Faunabro. Det har identifierats tva lagen som projektet har utrett vidare for anlaggning
av en faunabro. Bada positionerna ar pa delstracka A. Ett lage ar vid Spanstad
(bendmns som lage 123) och ett l&ge ar vid Moaslatten (bendmns som lage 102).

Projektet presenterade resultat frdn naturvardesinventeringen samt atgardsforslag pa strackan.
Darefter presenterades framtida planering, kommande samrad och remisskede. Vid hdstens samrad
kommer broskisser presenteras tillsammans med en grov kostnadsuppskattning.

4.1. Samrad med Lansstyrelsen Halland
2020-06-10 Skype-mote

Lansstyrelsen meddelade att remiss skickas till halland@Ilansstyrelsen.se. Det kan vara lampligt att
namna vilka som har varit delaktiga fran lansstyrelsens sida och komplettera med ett mail till dessa
personer. Samhaéllsbyggnadsavdelningen sammanstéller och yttrar sig i ett remissvar.

Kommentarer och fragor fran Lansstyrelsen var:

- Hur har projektet resonerat pa de strackor dar Nissan gar nara vagen. Det finns en risk att djur
blir stdende mellan vagen och vattendraget pa det smala landomradet som finns.

- Vad ér syftet med en GC-port i héjd med Aled?
- Vad éar skillnaden mellan en ekodukt och en faunabro, finns det exempel pa faunabroar?

- Angaende kultur och fornlamningar sa ar kulturmiljéenheten positiv till att projektet
prioriterar lage 102 sdder om Oskarstrom framfor det forslag som ar beldget vid Alvasjo (lage
123). Da den positionen kraver omfattande fortsatta arkeologiska utredningar och paverkar
fornlamningsomradet vid en byggnation och dess arbetsomrade. Kulturmiljoenheten
undersoker saken ytterligare till nasta samrad.

Trafikverkets svar

- Angéende vattendrag och narhet till vagen. Precis som Lansstyrelsen lyfter &r det en risk att
vattendraget paverkar djurens naturliga rorelssmonster. Vattendrag utgér vandrings-
korridorer och viktiga resurser i landskapet for viltet, vilket gor att Trafikverket i barriar-
analyser behdver ta hansyn till vattenférekomster ndr man planerar for att 6ka landskapets
ekologiska samband. Pa framforallt delstracka C och E bedoms det som byggtekniskt svart att
anlagga nya faunapassager. Landskapet med ett storre vattendrag parallellt gér att man kan
forvanta sig mindre viltrérelser rakt éver vagen. Utéver det sa finns aven jarnvag som gar
mellan vag och vattendrag. For att inte orsaka atgarder som minskar pa trafik-sékerheten
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och for att hitta lampliga atgarder vid naturliga viltstrak sa har atgarder i form av nybygg-
nationer valts bort pa strackor dar vattendraget gar valdigt tatt med vagen.

Kommunen har efterfrAgat en GC-vég mellan Halmstad och Aled. Omré&det runt Aled &r
aktuellt for exploatering och utbyggnad av bebyggelsen. Det finns en befintlig GC-vag éver E6
strax norr om vag 26 och denna vill man knyta samman med den nya GC-vagen. Trafikverket
planerar for detta och viss finansiering finns via SINV finansiering for projektet men ingen
bestallning har gjorts i dagslaget. Onskemal fran Trafikverket Planering &r att samordna
detta projekt med nybyggnation av GC-vag Halmstad — Aled. Se mer om detta under punkt
4.5 samordning internt inom Trafikverket och angrénsande projekt.

En ekodukt har utgangspunkt att leda 6ver hela landskapet 6ver infrastrukturen. Den riktar
sig ett brett spektrum av djur och artgrupper. Enligt Trafikverkets kriterier bor den vara
atminstone 30 m bred. Ingen fordonstrafik ar tillaten 6ver bron.

En faunabro fokuserar daremot pa en eller ett fatal artgrupper och fokuserar p& att erbjuda
en passage 6ver vag. | detta fall ar fokusart stérre daggdjur, men passagen kommer darmed
aven fa funktion for medelstora och mindre djur. Bredd som foresl&s ar ca 15 m och uppat.
En tydlig beskrivning finns i Lokaliseringsrapporten kapitel 1.

Angadende val av plats for en faunabro ar det bra att tidigt f& synpunkter och en bedémning

om eventuell paverkan samt att ett gronstrak kan fredas pa lang sikt for djurens passage.
Vid nasta samrad tar vi upp fragan pa nytt.

4.2. Samrad med Halmstad och Hylte kommun

2020-06-11 Skype-mdote

Atgardsforslag och framdrift presenterades enligt ovan, utdver det gjordes en avstamning ang&ende de
kommande kommunala planerna i omradet.

Oversiktsplaner

Halmstads nya 6versiktsplan gar ut som en samradshandling i host. Samradsversion ar
fardigstalld till sista samradet i september.

Hyltes dversiktsplan ar dverklagad, men det har inte framkommit ndgot som paverkar
projektet.

Inkomna kommentarer fran kommunerna ar

Halmstad

Halmstad kommun har varit positiva och drivit fragan angdende cykelled mellan Halmstad
och Aled framét.

Trafikverkets svar

Hylte

Projektet undersoker internt med Trafikverket Planering angaende cykelbanan.

Har kontakt skett med sakagare pa strackan? Uppgifterna om att en jarnvagsport ska
anvandas, 6kar inte problematiken pa jarnvagen?

Hylte kommun fragar angaende kostnad for projektet. Ar atgarderna effektiva och ser man
effekt av detta?
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Hylte kommun fragar angaende Skeppshult och véag 26 vidare norddst genom Smaland. Enligt
handlaggaren s ar det mer viltrérelser och trafiksakerhetsmassigt dven befogat att gora
atgarder nordost om Skeppshult.

Trafikverkets svar

Samrad har skett med storre sakagare pa strackan samt jagarrepresentanter och efter-
soksjagare. Atgarden vid en jarnvagsport handlar framst om att dra om viltstangsel s att
vilt inte fastnar pa insidan av viltstangsel. | dagslaget ar platsen olampligt utformad. Det
har inte identifierats en belastning av viltolyckor pa jarnvag, varken i statistik eller vid
samrad med driftentreprenor och férvantas inte i framtiden.

Angaende kostnader sa beskriver Trafikverkets olika brokonstruktioner och kostnader och
de olika alternativen. De barridruppldsande effekterna kan direkt harledas till nationella
miljomal och de riktlinjer & krav som finns angaende biologisk mangfald och naturfragor.
Vid tidigare projekt Sandsjobacka har pdgaende miljouppféljning pavisat flertalet positiva
effekter for natur och biologisk mangfald. Projektets mal ar aven att en minskning av vilt-
olyckor ska ske pa hela utredningsstrackan. Medel for projektet tas fran en nationell 6ron-
markt pott for att minska barriarpaverkan och viltolyckor och konkurrerar darmed endast
med liknande projekt med samma finansiering.

Trafikverket kan aterkoppla ang&ende nationella planer och vad som planeras framover.
Projektet stracker sig fram till lansgrénsen och &r inom Region vast. Stréackan Halmstad —
Skeppshult (Iansgransen) ar utpekad vid en storre atgardsvalsstudie angaende viltolyckor
och barriareffekt. Strackan ar en av de mest olycksdrabbade i regionen.

4.3. Samrad med ber6rda sakagare

Trafikverket presenterade nulaget i projektet samt redovisade atgardsforslag och den analys som skett
inom projektet, med sarskild fokus pa de omradena och atgarder som berdr sakéagaren.

Storre sakagare med fastighet pa delstracka Halmstad - Oskarstrom

2020-06-10, Skype-mote

Sakagaren kommenterade foreslagna atgarder och ville att dessa antecknas. Kommentarer kommer
aven att skickas till Trafikverket via mail fran sakagaren. Gemensam genomgang av foreslagna atgérder
inom projektet gjordes.

Kommentarer fran sakagaren:
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Ny information som meddelades pa métet var att den grustakt som finns mellan Halmstad och
Aled ligger pa sakégarens fastighet. Som det ser ut i dagslaget kommer detta att avvecklas i och
med det nya vattenskyddsomradet som skapas. Beslut tas i september 2020 av lansstyrelsen.
Pa platsen finns en vagport. Sakagaren patalar att omradet innehaller mycket viltrorelser.

Markagaren vill inte ha en faunabro vid Moaslatten pa plats kallad 102. Sakéagaren beskriver
strackan mellan Aled och Oskarstrom, att omradet i 6ster bestar av jordbruksmark, i omrédet
arbetar man aktivt med att halla undan klévvilt med jakt. Man vill framférallt undvika skador
pa jordbruksmark som kan orsakas av vildsvin. Darfor vill man inte 6ppna upp den skyddande
barriar som vag 26 erbjuder. Det sker delvis en 6vergang mot ett nytt skogsbruk pa grund av
klimatférandringar, darfor har godset frangatt granskog till nya arter, vilket ytterligare starker
att vag 26 ska kvarstd som barriar. Det blir en intressekonflikt.

I 6vrigt staller sig sakagaren positiv till atgarderna pa strackan, sarskilt nytt viltstangsel.



- Sakagaren sammanfattar de punkter som de bedémer kommer ha en negativ paverkan pa
deras verksamhet och varfor och skickar detta via email.

Trafikverkets svar:

- Projektet fokuserar dels pa att minska pa viltolyckor dels att minska pa den barriar som vagen
skapar for faunan. En minskad barriarpaverkan mojliggor att djuren kan ta sig dver vagen,
och aven korridoreffekterna fran vagen minskar. Korridoreffekter innebar att djuren blir
stdende eller vandrar langs viltstangslen. Atgarderna ar ett steg mot Trafikverkets méal nar
man i linje med EU direktiv ska skapa "grén infrastruktur”, djur skall kunna rdra sig i
landskapet. Att forstarka barriaren av vagen utan att sldppa djuren 6ver véagen blir darfor en
intressekonflikt mot projektets mal. Vagstrackan mellan Halmstad och Oskarstrém har i
dagsléget inget viltstangsel utan ett lagre privat skogsstdngsel som sitter utmed delar av
vagstrackan. For att ha mojlighet att paverka mangden viltolyckor och komplettera strackan
med stangsel maste dven lampliga passager till fauna anlaggas. Stangsling och fauna-
passager hor ihop, och malet ar att det skall finnas en faunapassage var 4-6 km enligt
Trafikverkets riktlinjer (Trafikverket Riktlinje Landskap).

- For narvarande bedéms lage 102 som prioriterat fran projektets sida. Inkomna kommen-
tarer beaktas och fortsatt analys och utredning kommer att ske infér nasta samrad.

Storre sakagare med fastighet pa delstracka Oskarstrom - Torup
2020-06-10 Skype-mote

Trafikverket presenterade nulaget i projektet samt redovisade atgardsforslag och den analys som skett
inom projektet, med sarskild fokus pa de omradena och atgarder som berdr sakéagaren.

Kommentarer och punkter som diskuterades under motet:

- Algskotselomraden ar skapade utefter barriarer i landskapet. Nissan, E6 0.s.v. Vattendraget
och vég 26 ar inte ett hinder men ett stopp som minskar rérelser i landskapet. Vilt har
anpassat sig efter barriaren, liksom jagare och berorda aktorer i omradet. Vagporten vid
trafikplats Froslida (ID8 i lokaliseringsutredningen) som planeras att 6ppnas upp gor att det
kommer bli en 6kad méngd djur som tar sig in dels pa vagbanan men dven mellan vattendrag
och vag dar jarnvagen finns. Det kan leda till en 6kad méangd viltolyckor pa jarnvag. Vidare
menar sakagaren att det ar en mindre rérelse med vilt fran dstra sidan till véastra. Djur som ar i
omradet kan lara sig att undvika tag och vanja sig med ménsklig aktivitet, ndgot som djur som
kommer till platsen fran vastra sidan av vagen inte gor.

- Jarnvagsporten séder om Torup i hojd med Ollsj6 (1D10 i lokaliseringsutredningen) anses det
olampligt att leda in djur vid, d& det kommer géra att djuren uppehaller sig pa jarnvagen.

- Stangselslut innan Spenshult kan forlangas pa ostra sidan, ett platsbesok tillsammans
efterfragas.

- Detfinns en storre korsning in till Hinnakull dar det ar mycket viltrorelser och sker en del
viltolyckor. Pa platsen finns viltrérelser éver vég 26 vilket leder till en koncentration av
viltolyckor

Trafikverkets svar

- Vattendrag paverkar klévdjurens rorelser pa flera satt, dels som vandringskorridorer
och som viktig resurs, men de ar p& inget satt barriarer i landskapet. Det har vagts in i
Trafikverkets analys. Vid ID8, vagporten under vag ar det drygt 300 meter till ostangslad
jarnvag med 16 tag per dygn. | utredningen har risken att 6ka mangden viltpakérningar pa
jarnvag bedomts som liten. Oppnar man upp omradet sa att djur kan réra sig vidare kan det
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snarare ha effekten att olyckorna dven minskar pa jarnvag. Viltet som kommer ifran oster
stoter pa en barriar i form av viltstangslet och blir stdende i omradet en langre tid, jamfort
med om de kan passera vagen ocksa.

Angadende jarnvagsport (1ID10) ar stangslet utformat sa att vilt kan réra sig igenom porten
fran ena sidan, men sedan fastnar pd insidan av viltstangsel i ett omrade mellan jarnvag
och vag. Det ar en olycklig utformning pa viltstangsel. Forslaget ar att korrigera viltstangsel
for att inte djur ska fastna pa fel sida stangsel. Dagens utformning erbjuder stora grénytor
pa insidan av viltstangsel.

Synpunkter om detaljutformning av stangsel mottages tacksamt d& det ar information som
boende och sak&gare har god kunskap om.

Platsbes6k har skett pa platsen tidigare. Det &r breda 6ppningar med tva anslutande vagar
at bada riktningar. Det ar svart att hitta en lamplig utformning pé& stangsel och farister. Det
kan det bli en frdga om att dra om anslutande vagar pa plats. Nytt méte med sakagare pa
plats kan halls i september 2020.

4.4, Samrad med 6vriga aktorer

Samrad med berdrda algforvaltningsomraden och dlgskotselomraden 2020-07-08,
Skype-mote.

Representant fran Torups vastra algskotselomrade. Samma person representerar sakagaren med
fastighet pa delstracka Oskarstrom—Torup och ar darmed val insatt fran tidigare samrad. Ett plats-
besok efterfragas for att tillsammans besoka punkterna.

Kommentarer som framfordes:

Korsning vid Hinnakull &r en plats dar djur passerar véagen.
Stangselslut norr om Spenshult. Efterfragas en detaljutformning pa stangselavslut.

Representanten ar negativ till att 6ppna upp en vagport vid trafikplats Froslida, sa att djur kan
passera under véag 26. Motiveringen ar att jarnvag och mansklig aktivitet kommer att skrdmma
djur och det riskera att bli en 6kad belastning av viltolyckor pa jarnvagen.

Trafikverkets svar

Korsningen vid Hinnakull ar en svar punkt att korrigera stangsel pa, skulle krava omdrag-
ning av anslutande vagar.

Strackan norr om Spenshult forsvaras da vag, jarnvag och vattendrag gar tatt tillsammans.
Trafikverket fortsatter utreda mojligheter att hitta bra ldsningar for denna plats.

En dialog har skett med driftentreprendr pa jarnvagen, vilka bekraftar att omradet har en
1&g belastning av viltolyckor pa jarnvag. En second opinion har skett med en viltforskare
utom projektet som bekraftar lampligheten i tgarden. Atgarden utreds ytterligare till nasta
samradsomgang.

Driftentreprendr pa jarnvag utmed vag 26, Halmstad—lansgrans, 2020-07-06
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Aterkopplar till arbetsledare pa strackan efter samrad med sakégare. Strackan mellan
Oskarstrom och Torup har enstaka radjursolyckor. Ingen utmarkande plats har identifierats
pa jarnvagen.



5 Samrad del 3, 2020-09-09 till 2020-09-17

Detta tredje samrad ar det sista innan Lokaliseringsutredningen PM skisshandling gick ut pa remiss.
Trafikverket berédttade om framdriften och tidplanen. Det sakerstdlldes att samtliga parter ar
inforstadda i tidplanen for remissutskick och granskningstid samt att ratt mailadresser finns for utskick
av remiss. Vidare beskrevs planldggningsprocessen och hur arbetet fortskrider framéver.

Trafikverket sammanfattade utfort arbete med atgardsforslag och bakomliggande analys. Analys som
har utforts angdende en faunabro/ekodukt och lokaliseringen av ett lampligt omrade for denna
presenterades. Oversiktligt byggnadstekniskt underlag som en broprojektor tagit fram for att tidigt
séakerstélla byggbarhet och genomférbarhet redovisades.

Vidare presenterades atgarder pa befintliga passager och faunadtgarder. En grov kostnadsupp-skattning
redovisades. Trafikverket avslutade med en genomgang av kommande rapport, samlad bedémning av
vagstrackan samt atgardsforslag och dess effekter. Forslag till inriktning for nasta skede presenterades.

5.1. Lansstyrelsen Halland

Skype-mobte 2020-09-09, gemensamt med Halmstad och Hylte kommun.
Inkomna kommentarer:

- Angdende den fornlamning som har identifierats vid faunapassagelage Spanstad (lage 123) har
handlaggare pa kulturmiljéenheten undersokt saken vidare. Platsen innehaller ett komplext
system av halvagar. Det kommer behévas en utredning och arkeologisk insats om man véljer
att foresla den har platsen. Det ar aven viktigt att komma ihag att det inte nédvandigtvis ar
sjalva bron som paverkar fornlamningarna utan det kan vara framforallt ingreppet under
byggtiden. Exempelvis forbiledningsvagar, upplag, byggbodar m.m.

- Angdende faunapassager i plan, finns det en mojlighet att anlagga farister pa platsen? For att
dels sanka hastigheten, dels utesluta att djur vandrar in pa insidan av stangslet.

- Hur fungerar faunapassager vid sng, 6kar risken att djur vandrar innanfér om det ar snodrivor
efter plogning?

- Direkt efter Aled, dar kraftledningen passerar vagen, finns det idag mycket viltrérelser.

Trafikverkets svar

- Kommentaren angaende lage 123 och de fornlamningarna som finns pa plats styrker
ytterligare att 1&ge 102 ar lampligare som plats for en faunabro.

- Att anlagga farister vid faunapassager i plan ar en mycket intressant tanke. | detta projekt
ar det framst vagens trafikmangd och bredd som goér att det inte &r mojligt. En ny typ av
farist 6ver denna vagtyp skulle behdva utvecklas for detta andamal.

- Faunapassagerna i plan kommer att ha en kontinuerlig skétsel. Denna kommer inkludera
slatter och snérojning pa plats. Detta for att undvika en forsamrad funktion, bade vid
kameraidentifiering av fauna och vid passage 6ver vag.

- 1 dagsléaget &r det ett stangselslut norr om Aled vid kraftledningen. Vid nytt faunastangsel ar

forhoppningen att styra vilt mot faunabron. Direkt norr om Aled gar véagen i en sluttning
vilket gor att &tgarder som en faunabro ar svar pa platsen.
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5.2. Halmstad kommun

Skype-mote 2020-09-09, gemensamt med Lansstyrelsen och Hylte kommun

I kommande OP utreds omradet omkring Alvasjé om mojligheten att anldgga en exploatering i
form av ett industriomrade. Detta skulle leda till att det skogsomrade som finns runt lage 123
paverkas.

Kommer andra arter att beaktas eller ar det framst alg och storre klévvilt som ar fokusart? Vid
trabro nédmndes att det blir en sandbadd. Jamfor med ekodukten i Sandsjdbacka och hur det
ser ut uppe pa ekodukten.

Trafikverkets svar

Exploateringsplaner kring Alvasjo ar viktiga for bedémningen av lage 123. Det kommer ha
en paverkan pa platsen och fr darmed inkluderas i var bedémning av lampliga platser for
faunapassager. Det ar av storsta vikt att sakerstalla att skogsomraden i narhet av en fauna-
passage kvarstar, detta for att bibehalla en god funktion pa passagen.

Nackdelen med en trabro ar att inget organiskt material bor placeras pa den. Endast ett tunt
lager av sandigt material 1aggs pa denna typ av bro. Dessutom har trabron en lagre livs-
langd pa cirka 80 ar jamfort med en betongbro som har ca 120 ar.

I och med att en betongbro foreslas kommer bron kunna anpassas mer for 6vrig natur med
vaxtlighet, dod ved, sten, och buskar. Daremot kvarstar fokus pa stérre daggdjur men aven
mindre arter kan passera. Till skillnad fran ekodukten i Sandsjobacka s& innehaller inte
omkringliggande mark sa stora varden vid vag 26 att en ekodukt med fokus pa hela eko-
system ar aktuellt. Givetvis ar det positivt om faunabron kan gynna s manga arter som
mojligt och det &r ndgot som vi stravar efter i projektet.

5.3.  Hylte kommun

Skype-mote 2020-09-09, gemensamt med Lansstyrelsen och Halmstad kommun

Har det utretts angdende faunapassager i plan narmare Skeppshult? Strackan efter Skeppshult
innehaller mycket viltrorelser.

Har uthopp placerats i narhet av faunapassager i plan och stangselslut?

Har markagare kontaktats angaende faunapassager i plan?

Trafikverkets svar
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Omradet ar inkluderat i analysen. Avgorande for de tva platser som valdes att ga vidare
med for faunapassager i plan ar att de har en storre barriarbrytande effekt &n om man
placerar en passage narmare Skeppshult.

Viltuthopp planeras bade i direkt anslutning till stangselslut och p& platser dar djuren kan ta
sig in pa vagen.

Faunapassager i plan ar en &tgard som kraver mindre marktillgang, fastighetsagare har
blivit informerade och inbjudna till remissen av lokaliseringsutredningen. Ytterligare
samrad med markagare tas i vagplaneskedet.



5.4. Samrad med berorda sakagare

Storre sakagare med fastighet pa delstracka Halmstad—Oskarstrom 2020-09-16, Skype-

mote

Trafikverket redovsade samma presentation som vid méte med lansstyrelse och kommun, men med
mer fokus pa den vagstracka och atgarder som beror sakagaren.

Kommentarer och diskussionspunkter:

Sakagaren ar inforstadda i det arbetet som har skett. Deras asikt kvarstar fran tidigare samrad
(del 2) och det inkomna mail med deras standpunkt. Sakagaren vill inte att en faunabro byggs
mellan Aled och Oskarstrom.

Omradet innehaller bade skog och jordbruksmark som skulle paverkas. Sakagarens
verksamhet forutsatter den barriar som véagen skapar.

Séder om Aled skulle, som tidigare framforts, en faunabro ha en mindre paverkan pé deras
verksamhet. En position séder om Aled skulle fdnga upp viltrérelser styrda av jarnvagen och
E6 béttre.

Nuvarande grustakt innan Spanstad kommer ej att fortsatta vara aktiv, p.g.a. vattenskydds-
omrade och inget fornyat tillstdnd. Mittemot grustakten pa andra sidan vagen finns i dagslaget
ett asfaltverk agt av Skanska som inte heller har fatt tillstand att fortsatta, vilket de dock
overklagat. Skogsstraket pa platsen har mycket viltrorelser. Dar ar en lamplig plats att anlagga
en faunabro. Djuren blir styrda av skogspartiet som passerar vagen.

Sakagaren efterfrdgade information angdende den cykelvag som namns. Inget samrad har
skett med sakégaren annu.

Diskussion om angéende risken att trycket blir for stort pa viltstangslet séder om Aled om inte
en passage finns pa den strackan. Framforallt alg har storleken att kunna forcera ett
viltstangsel.

Trafikverkets svar

Mail med yttrande har inkommit och diarieforts.

I omradet séder om Aled ar lampliga platser for en storre faunapassage fa. Vid den plats
som har utvarderas soder om Spanstad (Iage 123) finns en konflikt med fornlamningar. En
omfattande arkeologisk undersokning skulle behdvas om man gar vidare med platsen.
Platsen och omkringliggande grénstrak hotas av exploatering. Dessutom ar platsen bygg-
tekniskt komplicerad. Trafikverket visar lokaliseringsutredningen och den fargmatris som
sammanfattar olika faktorer vid val av lage pa faunabro. Denna visar att plats Moaslatten
(lage 102) har fler fordelar jamfort med plats Spanstad (lage 123).

Omradet vid nuvarande grustakt ar idag ett industriomrade. Information har inkommit att
nuvarande verksamheter ska avvecklas i framtiden pa grund av utgdende tillstand och ett
planerat vattenskyddsomrade. Exakt tidsspann ar osakert i fragan. Omradet ligger i direkt
narhet till kommunens féreslagna omrade for exploatering (Halmstad kommun skickade
kompletterande information ang&ende exploateringsplaner efter samrad). P& platsen finns
en vagport som foreslas forses med siktskarm for att fa battre funktion som faunapassage,
sarskilt om nuvarande industri avvecklas. Den sammanvagda bedémningen ar att omradet
pa grund av namnda faktorer ej &r lamplig som position for en storre faunapassage. Det
finns for manga osakerheter for att Trafikverket i dagslaget skall fora fram detta alternativ.
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- Cykelvag mellan Halmstad och Aled &r i ett valdigt tidigt skede. Samrad kommer framéver i
fragan nar projektet ar uppstartat. Onskemal finns att om méjligt lagga in den i vagplanen
for detta projekt som ett parallellt uppdrag med annan finansiering. | detta projekt kan det
bli aktuellt med en planskildhet fér cyklister 6ver/under vag 26.

- Langa strackor med stor barriarpaverkan kan leda till att viltrérelser kan oka invid vilt-
stangslet. Detta kan leda till en 6kad mé&ngd forceringar av stdngsel. Mellan Halmstad och
Aled finns en befintlig vagport som forses med siktskarm for battre funktion som fauna-
passage, s& Trafikverket foreslar forbattringar har. Strackan Aled —Oskarstrém har i dags-
laget ingen passage for fauna, och ingen befintlig port som kan forbattras, vilket ytterligare
motiverar ny faunabro vid position 102 vid Moaslatten. Inriktningen pa det fortsatta arbetet
kan dock férandras om det tillkommer andra forutséattningarna.

Sammanfattningsvis sa tackade Trafikverket for samraden och beskrev hur remissen av Lokaliserings-
utredningen kommer att ga till. D& finns det ytterligare mojlighet att inkomma med synpunkter.

Storre sakagare med fastighet pa delstracka Oskarstrom - Torup
2020-09-29 platsbesok pa strackan.

Trafikverket utforde ett platsbesok tillsammans med representant for sakdgare. Sakégaren visade upp
flertalet platser och problempunkter. Tillsammans gick man igenom och diskuterade atgarder. For
information om namnda platser och atgarder se lokaliseringsutredning.

En sammanfattning av de atgarder som kommer ske efter platsbesok ar:

Stangselslut séder om trafikplats Sandslatt — Lokaliseringsutredningen foreslar en forlangning av
stangsel p& vastra sidan.

Vagport under vag 26 vid Froslida trafikplats — Foreslagen atgard utreds ytterligare i nasta skede
innan atgard faststalls.

Infart vid Lopered — Platsen kompletteras med en grind. Tas med i lokaliseringsutredningen.

Korsning vid Ojasjo — Platsen utreds ytterligare i nasta skede. Om en lamplig tatning inte kan hittas
for att stoppa fauna kan belysning pé plats vara ett alternativ.

Samrad med sakagare med fastighet i omrade lokaliserat for faunapassager i plan, mail
och brevutskick, oktober 2020.

Ett brev har skickats till fastighetsagare i de tvd omradena som bedémts lampliga for faunapassager i
plan delstrécka Hyltebruk — Nyarp och Nyarp — Skeppshult. Brevet beskriver projektet och den analys
som har skett. Brevet bjuder in sak&garna till att kontakta projektet vid fragor och att lamna synpunkter
under remissen.

5.5. Samrad med andra aktorer

Nationella viltolycksradet, berorda algférvaltningsomraden och algskotselomraden

Information och presentation angaende framdriften i projektet har skickats via mail till representanter
for jakt. Trafikverkets konsult har varit behjalplig via mail, telefon och Skype vid fragor alternativt om
ytterligare samrad efterfragas. Inga ytterligare synpunkter har inkommit.
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5.6. Samrad internt pa Trafikverket sept 2020, viltvarningsteknik

Samrad med andra projekt gallande faunapassage i plan viltvarningsteknik, Skane vag
108 Sjodiken.

Aterkoppling fran Mattias Olsson faunaspecialist, EnviroPlanning september 2020.

Trafikverket tittar for narvarande pa nagra olika sakfragor i Sjodiken. Det ar pagdende studier men en
del lardomar kan vi ta med oss direkt in i vag 26.

1 — De ekologiska fragorna. Det pagar en miljéuppféljning dar vi anvander autokameror likt de vi
har pa Sandsjobacka, samt forskning inom Triekol dar vi analyserar sekvenser fran Milestone som ar

Trafikverkets "plattform” for hantering av kamerorna i viltvarningssystemet. Det ar pagdende studier,
men négra lardomar vi kan ta med oss redan nu:

- Faunapassagen anvands i stor omfattning, cirka 250 djurindivider passerade under cirka 6
manader.

- Repel rate (djur som vander i faunapassagen innan de gar upp pa vagen) ar trots allt relativt
I&g, men skiljer sig mellan olika arter. Vildsvin passerar nastan uteslutande under natten da
det &r lag trafikvolym och mindre stérningar och da blir det en lagre repel rate.

- 8djur har tagit fel vag i faunapassagen och vandrat in mellan viltstdngslen. Alla dessa 8
individer har kommit tillbaka till faunapassagen igen inom kort tid och gatt ut i naturen igen.
Med en battre detaljutformning av faunapassagen kan vi nog minska riskerna ytterligare. Det
galler att leda djuren till mitten av faunapassagen nér de skall passera.

- En viltolycka har skett under den period vi har undersokt systemet, men det har varit flera
tillfallen nér det varit néra olycka. Tyvarr skedde den forsta olyckan i september 2020 dér ett
vildsvin blev pakért, men en femarsperiod innan byggnation var det cirka 110 viltolyckor pa den
atgardade strackan, sa vi bor se en oerhort stor effekt av atgarden utmed hela strackan som
atgardats. Viltolyckor kommer att ske vid faunapassager i plan, pa samma satt som de idag sker
vid stangseloppningar, stangselslut etc, men det blir en sékrare situation da trafikanten far en
varningssignal via omstallningsbar skylt nar djuren kommer in i faunapassagen.

2 — De tekniska fragorna. Trafikverket arbetar nu intensivt med att utvardera tekniken i Sjodiken.
Det kommer en utvardering av detta under hésten/vintern 2020.

- Vegetation i detektionszonerna kan generera fellarm, det sag vi tydligt i somras nar hdg varme
och mycket vegetation tillsammans orsakade manga fellarm under dagtid. Jag skulle rekom-
mendera att vi lagger geoduk i faunapassagerna pa vag 26, och sandar upp ytan for att fa en
torréangsliknande vegetation. | Sjodiken &r det fet matjord och tat och hog gras- och drtvege-
tation och manga radjur och kronhjortar blir gadende och ater i faunapassagen, alldeles intill
vagen.

3 — Utformningen av faunapassagen i plan — Vi skall ta med oss utformningsdetaljerna fran
faunapassagen i Koberg. Den &r béttre detaljutformad (stangselutformning, vagomrade, racken m.m.)
an faunapassagen i Sjodiken. | detta projekt finns det dessutom majlighet att ytterligare detaljutforma
faunapassagen.

- Enviktig detalj galler kommunikationen med trafikanten, sa de forstar varningen och forstar
nar de kommer in i faunapassagen. Nar det galler djurens beteende i faunapassagen, vill vi ha
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over dem relativt fort, och vi vill att de gar i mitten av faunapassagerna for att minska risken
att de vandrar in mellan viltstangslen.

Trafikverket internt samrad gallande hur teknik for faunapassager i plan ska
upphandlas i en framtid

Aterkoppling frén Lennart Olsson, Trafikverket ITS specialist, september 2020.

Vid mote med Underhall pa Trafikverket i september 2020 ska den 31/10 férslag finnas pa en detaljerad
gransdragningslista, ritning/anvisning for placering av aktiv utrustning vid viltpassage i plan med vilt-
varningsteknik samt “kravbild” p& fundament, master, kanalisation, skyltbarare m.m.

For att i upphandling kunna precisera hur samordningen skall ga till kommer de dven att ge besked
om hur 1ang framforhallning de behdver for avrop av viltvarningssystemen. Detta kan underlatta att
tekniken kan anvéndas i fler framtida projekt.

6 Remiss av Lokaliseringsutredning, PM
Skisshandling

Efter genomforda samrdd sammanstallde Trafikverket samradshandlingen for LOKALISERINGS-
UTREDNING, PM skisshandling 2020-11-16 som tillsammans med pabdrjad samradsredogérelse och
underlagsrapporter remissbehandlades under perioden 16 november-14 december 2020. Handlingarna
publicerades pa projektets hemsida och skickades ocksd med e-post och post till sakagare. Den 3 februari
2021 holls ett kompletterande samrad med lansstyrelsens kulturmiljoenhet for att fa ett fortydligande
av deras yttrande.

Trafikverket har efter remissen arbetat in synpunkterna som framférts i yttrandena och gjort mindre
forandringar av atgardsforslagen i samradshandlingen. Detta arbete har resulterat i en Forslags-
handling for Lokaliseringsutredningen som ligger till grund for Trafikverkets stallningstagande infor
inriktning pa det fortsatta arbetet med vagplan.

De inkomna yttrandena fran remissbehandlingen samt Trafikverkets bemdtande har sammanstallts i en
”PM inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM skisshandling”. Det inkom totalt 16 stycken
yttranden. Detta PM ligger som bilaga till Trafikverkets stallningstagande infér fortsatt arbete med
vagplan. Yttranden i sin helhet forvaras hos diariet pa Trafikverket.

Majoriteten av yttrandena var i huvudsak positiva till faunaatgarderna. Dock fanns synpunkter fran
sakagare vid faunabroldge 102 Moasléatten som inte ville ha bron i detta lage, samt sak&gare vid
faunapassagerna i plan med viltvarningsteknik i lage 24 och lage 31 som stéllde sig tveksamma till
I6sningen da de oroade sig for trafiksakerheten pa vag 26 samt att faunan skulle leta sig fram till deras
fastigheter och eventuellt orsaka skada. Vissa representanter fran algskotselomraden har dven framfort
synpunkter pa att behalla barriaren pa vissa delar av strackan m h t viltférvaltningsfragor. Trafikverket
har bemétt deras fragor och synpunkter utforligt i PM inkomna yttranden. Dar finns dven Ovriga
inkomna yttranden och svar fran Trafikverket.

6.1. Samrad efter remiss med Lansstyrelsen Halland
Skype-mote 202-02-03 med Kulturmiljoenheten pa lansstyrelsen

Lansstyrelsen och Trafikverket samradde om kulturmiljopaverkan gallande de olika alternativa lagena
for en faunabro langs vag 26 pa delen Halmstad — Oskarstrom.
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Fortydligande av remiss svar kulturmiljé LST Dnr 343-8360-20

Lansstyrelsen vill fortydliga yttrande 6ver kulturmiljohdnseende i samband med planerade fauna-
passager som redovisas i Trafikverkets lokaliseringsutredning for faunapassager utmed véag 26 (LST Dnr
343-8360-20). Trafikverket har vid tidigare mote med Lé&nsstyrelsen, 2020-09-09, diskuterat vilka
passager som ur kulturmiljosynpunkt ar lampligast for byggnation och dar skada pa fornlamningar ar
lagst. Lansstyrelsens davarande antikvarie, rekommenderade da laget for faunapassage 102 framfor
laget for faunapassage 123. Davarande antikvarie upplyste Trafikverket om att faunapassage 123 riskerar
att gora stor paverkan pa saval kanda som okanda fornlamningar, varfor passage 102 ur kulturmiljo-
synpunkt var att foredra.

Efter remissvar pa Lokaliseringsutredningen dnskade Trafikverket den 2021-02-03 ett kort samrad med
Lansstyrelsen for att fa fortydligat om vilken faunapassage som rekommenderades ur kulturmiljo-
synpunkt da detta inte tydligt framgick av Lansstyrelsens skriftliga remissvar. Ur kulturmiljosynpunkt
har dock Lansstyrelsen ingen forandrad uppfattning. Lansstyrelsen forordar ur kulturmiljohanseende
att Trafikverket véljer faunapassage 102 d& denna Gvergang bedoms gora mindre skada pa eventuella
fornlamningar.

Trafikverkets svar

E-post med yttrande har inkommit och diarieforts. Trafikverket noterar synpunkter om att
Lansstyrelsen forordar lage 102 Moaslatten for en faunabro med hansyn till kulturmiljon. Samrad
sker vidare om denna fraga i nasta skede vagplan.

6.2. Kompletterande skrivelser efter remiss
Storre sakagare med fastighet pa delstracka Oskarstrom - Torup

| e-post skickat 2021-02-24 med bilagda exempelfoton visas hur vilt drunknat i Nissan p g a svaga isar.
Strandkanterna &r i vissa fall branta kring Nissan. Om passagen vid Froslida trafikplats 6ppnas for
viltpassager befarar denne att de vilda djuren stressas och att det blir fler drunkningar liknande radjuret
pa bilden vintertid.

Trafikverkets svar

E-post med yttrande har inkommit och diarieférts. Viltet har fri tillganglighet till Nissan aven fran
ostra sidan sa dessa risker foreligger redan i dag. Trafikverket kommer att samréda vidare i denna
fraga i nasta skede.

Privatperson

I e-post skickat 2021-02-24 har framforts att hela vag 26 bor férses med viltstangsel och
uppgraderas till 2+1-vag.

Trafikverkets svar

E-post med yttrande har inkommit och diarieforts.

Forandrad vagstandard (exempelvis 2+1) ingar inte i detta faunapassageprojekt. Om det blir aktuellt
med en standardhéjning pa nagon del av vag 26 mellan Halmstad — lansgransen kommer den delen
att finansieras av en annan pott an den for faunadtgarderna och eventuellt utgar fran detta projekt.
Om standardhaojning pa vag 26 foreslds innan faunaatgarderna har fardigprojekterats s kommer
samordning ske for dessa delstrackor.
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7 Bilagor

Samradsmaterial finns under diarienummer TRV 2020/100388 - Lokaliseringsutredning PM
skisshandling i projekt Faunapassager Vag 26 Halmstad—Lansgransen

7.1.  Inkomna handlingar och mail
Storre sakagare med fastighet pa delstracka Halmstad—Oskarstrom, mail 16 juni 2020

*Sakagarens namn har dolts.

EnviroPlanning AB
Fredrik Winteras
LillaBommen 5C
411 04 Goteborg

Kompletterande information till Samrad gallande faunapassage 102 pa vag riksvag 26.

Omradet mellan vag 26 och Nissan praglas till stor del av ett smabrutet eklandskap dar det utéver
skogsbruk bedrivs hastverksamhet och en aktiv viltforvaltning. D& omradet ar av den karaktaren samt
att det under lang tid varit avgransat av rv 26 i vaster och Nissan i ster, har verksamheten baserats pa
att bland annat vildsvin i ndgon stérre omfattning inte har haft méjlighet att etablera sig dar.

Den foreslagna faunapassagen, benamnd 102 i samradshandlingarna, kommer att innebara stora
stérningar pa i pagdende markanvandning.

- verksamhet kommer drabbas av forluster och 6kade kostnader pa en méangd olika satt. Vi
kommer kraftigt motsétta oss att den foreslagna faunapassagen byggs.

Ledningségare, EON, 2020-05-14, mail och kompletterande telefonsamtal
Hej Fredrik

Du har varit i kontakt med varan kundsupport och fragat efter prisinformation om nyanslutning av
25A pa vag 26 i Halland at Trafikverket.

Punkt 1 N:6324995 E:399185

Anslutningsavgiften blir 85 000 kr ex moms.

Punkt 2 N:6321909 E:394932
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Anslutningsavgiften blir 95 000 kr ex moms.

Om du har fragor om detta arende ar du valkommen att aterkomma till mig.
Ha en trevlig dag

Med vanlig halsning Handlaggare E.ON

E.ON, handlaggare, kompletterande telefonsamtal 2020-05-15

- lett forsta skede ges alltid ett schablonpris om det ror sig om mindre an 25A, avstandet ar ett
fagelavstand till narmaste kontaktpunkt.

- Efterfrdgades en mer specificerad uppskattning 6ver de olika delarna. Att Trafikverket avser
att gréava sjalva kommer inte paverka priset pa grund av att det ar en schablonsumma.
Daremot kan det bli en diskussion langre fram vem som gor vad.

- Priset ar exklusive markmatarskap. E.ON ordnar egna skap for de "grévre kablarna”. Sjalva
matarskapet kostar mellan 10—12 till 25—30 tusen beroende pa leverantor.

- Processen framéat — Trafikverket gor en foranmalan om att ansluta till en viss punkt. Vid storre
arbeten som detta kravs en paskriven offert. Minst 7 manader innan arbetet bor foranmalan
ske. | det skedet kan det mer exakt diskuteras och beslutas vem som gor de specifika delarna
som gravarbetet.

- Varje ar regleras schablon-priserna som satts. Priset som ges &r giltigt ungefar 6 manader.
Oftast hdjs priset nagot varje ar (marknadspriserna korrigeras arligen).
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7.2. Telefonlogg
Telefonlogg i utredningsskedet i datumordning.
Handlaggare pa lansstyrelsen, gron infrastruktur, 2019-12-11

Tel. 010-224 32 12. Telefonsamtal med handlaggare angaende gron infrastruktur. Det finns tyvarr
ingen mer information an det som star i handlingsplanen, dar informationen om viltstrak i lanet
kommer ursprungligen fran Trafikverket.

Hylte kommun, samhallsbyggnadskontoret, 2020-01-08

Oversiktsplan (OP) och samradsredogérelse infor en ny OP finns att tillga. Ny OP &r fardigstalld och
kommer ut snart. Gronstrukturplan ar inkluderad i OP.

Miljospecialist artrik vagkant Trafikverket, muntlig kontakt 2020-01-28

Avstamning angdende vaxten harginst. Markstorning vid exempelvis stangselbyte ar troligen inte ett
problem, kanske snarare tvartom. Ginsten gynnas av storning och skulle mé bra av att ytor med
blottad jord/sand skrapades fram. Daremot kan man om mdjligt styra arbetena till en period utanfor
maj-juli for att inte paverka ex under blomning.

EnviroPlanning, expert vattenfragor 2020-02

Fragor angdende mdjligheter att anlagga en strandpassage vid befintligt vattendrag under véag. Finns
flera exempel pa icke-fungerande losningar med finmaterial inslaget i fiberduk och takt med plattor.

Bada passagerna som diskuteras ar mycket svara att realisera pd grund av hdg vattenhastighet. Ska vi
gora nagot maste materialet antingen sakras i botten eller bron annars kommer det att spolas bort.

Projektledare Underhall Trv jarnvag 2020-02-24

Presenterar projektet. Beskriver omradet séder om Torup dar jarnvagstrafiken gar i en port under vag
26. Det ar en mojlighet att samordna passage for vilt och jarnvég. Projektledaren har svart att svara pa
lampligheten i en san l6sning. Med tanke pa den ldga ADT s& bér man kunna tighta till stangsel till vag
och erbjuda vilt att passera genom porten, men vill inte ge ndgot svar utan ytterligare undersokning.
Rekommenderar kontakt med underhéllsentreprendr, far kontaktuppgifter och ringer for att under-
soka fragan ytterligare, angdende vilt pa strackan.

Kontakt underhallsentreprendr jarnvag, 2020-02-24

Presenterar projektet. Beskriver omradet soder om Torup dar en port under vag 26 finns, projekt-ledare
har sjalv ingen kunskap om strackan eller om det finns kunskap angaende vilt och problem/viltrorelser
i narhet av jarnvag. Fragan skickas vidare till arbetsledare. Projektet mailar kontaktuppgifter och
fragestallning.

Infra Nord, arbetsledare, 2020-03-06

Arbetsledare har undersokt om de har en belastning av viltpakérningar séder om Torup i naromradet
till jarnvagsport. Det ar ingen utmarkande punkt. De har 1—2 radjur per ar i omradet och da ar det gj i
exakt narhet till vag 26. Generellt radjur och vildsvin-pakérningar séder om Oskarstrom och radjur
och alg norr om Torup mellan Kinnered och Landeryd. De tva strackorna stéar for 90 % av
incidenterna.

Infra Nord, arbetsledare, 2020-07-06

Aterkopplar till arbetsledare p& grund av att markégare ar negativa till de foreslagna atgarderna och
menar pa att det kommer leda till problem med en 6kad mangd pakérda djur pd jarnvagen. Arbetsledare
sager att det inte finns ndgon koppling till vdg 26. Det finns problem med vildsvinsolyckor Intill
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Halmstad. Norr om Torup sker det frAmst &lgolyckor. Strackan mellan Oskarstrdom och Torup har
enstaka radjursolyckor, men inte mer an sa.

Kommunikation med miljospecialist i norr, angdende trabroar 2020-02-27

Bifogat urklipp frdn Krav Brobyggande avseende svarigheten att anvanda av tra i brons 6verbyggnad.
Téanker d& narmast pa den sista meningen.

F.1.5 Traskydd
F.1.51  Allmént

En konstruktionsdel av trd ska skyddas mot viderexponering sa att
fuktkvoten i trdet hélls pa en sd 14g nivé att rota inte kan uppsta.

En konstruktionsdel av tra ska vara beldgen 6ver mark och minst 800 mm
fran ndrmaste markyta. En konstruktionsdel av trd i en bro 6ver ett
vattendrag ska vara beldgen minst 0,5 m 6ver MW. En brobaneplatta av tra
far inte tidckas med overfyllnad eller andra jordfyllningar.
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