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Konsekvensutredning till forslag om hastighetsforeskrifter pa vag
26, Hallands lan enligt forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning

Innehallet i denna konsekvensutredning regleras av Férordning (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning!.

Trafikverket foreslar hastighetsforeskrifter pa vag 26 i Hallands lan. Trafikverket foreslar nya
hastighetsforeskrifter pa vag 26 i Hallands 14n och befintlig foreskrift VVFS 2008:214 kommer d& att upphéivas.

Vig 26 stracker sig fran 800 meter norr om vig 636, Karlstorp, till Jonkopings lans.

Nollvisionen ar grunden for trafiksiakerhetsarbetet i Sverige och ar faststilld genom beslut i riksdagen. Den ar ett
etiskt forhallningssatt, men utgor ocksa en strategi for att forma ett sdkert vagtransportsystem. I Nollvisionen slas
fast att det dr oacceptabelt att véagtrafiken kraver manniskoliv. Trafiksdkerhetsarbetet i dess anda innebar att
végar, gator och fordon ska anpassas till manniskans forutsiattningar s att ingen pa sikt dédas eller skadas
allvarligt i vagtrafiken. Ansvaret for sikerheten delas mellan de som utformar och de som anvander
vagtransportsystemet.

Bakgrunden till forslaget utgar fran Trafikverkets uppdrag och arbete med att fortsdtta anpassa
hastighetsgrianserna till vigarnas utformning. Férslaget var en del i en bred remiss som skickades ut till
lansplaneupprittare, kommuner m.fl. under 2016. Mer information om denna remiss samt Trafikverkets
sammanfattande kommentarer till inkomna remissyttranden: https://www.trafikverket.se/resa-och-
trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/andradehastighetsgranser/remiss-for-
anpassning-av-hastighetsgranserna-pa-vagarna/

Referenshastigheten pa en vag eller del av vig bestams av olika faktorer vilka framgar av Vagars och gators
utformning, VGU. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska vigar som saknar mittseparering ha hastigheten 80 km/h
eller lagre.

Det finns planer pa striackan Halmstad — Oskarstrom att under gillande planperiod 2018-2029 bygga om
striackan till motesfri vdg med omvéixlande ett respektive tva korfalt dar vigen breddas till 14 meter pa en striacka
av 10,9 kilometer och mojliggor for en skyltad hastighet pa 100 kilometer per timmen. Objektet d4r namnsatt i
nationell plan under tillkommande objekt vid anslags6kning om 10 %. D.v.s. objektet saknar idag finansiering.

Pé Ovriga delar finns inga planer pd ombyggnation.

Detta forslag innebar att hastigheten sianks fran 9o till 80 km/h pa de delstrackor som saknar mittseparering. I
ovrigt sa har de lokala hastighetsbegransningarna som finns langs strackan utretts. Gillande dessa s kommer
Trafikverket foresla till Lansstyrelsen i Halland att dessa justeras fran 70 km/h till 60 km/h men dven upphévas.
For strackan genom Oskarstrom s har Halmstad kommun fattat ett nytt beslut géllande tattbebyggt omrade och
da exkluderat vag 26, hir kommer Trafikverket foreslas till Lansstyrelsen i Halland hastigheten sitts till 60 km/h.

Overrensstimmelse med EU-ritten

Forslaget ar av nationell karaktir och 6verensstimmer med de skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till
Europeiska Unionen.

Sammanfattning

Trafikverket arbetar systematiskt for att na nollvisionen. Den foreslagna hastighetsforandringen motiveras av att
den bidrar till 6kad trafiksdkerhet pa de aktuella strackorna langs vig 26 och i detta fall 4r nyttorna for
trafiksdkerhet dr 6verordnat konsekvenserna for tillganglighet enligt Trafikverkets bedomningar. Dessutom leder
hastighetsanpassningen till minskad miljopaverkan (utslapp av viaxthusgaser samt buller) fran vagtrafiken.

1 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-200712
konsekvensutredning-vid _sfs-2007-1244
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Det har under perioden 2010-2020 intréffat 24 allvarliga olyckor pa berorda delar av vig 26 i Halland.

Informationsinsatser och ikrafttradande
Foreskrifterna foreslas trada i kraft den 2020-12-01.

Trafikverkets bedomning ar att det inte finns behov av att ta sarskild hansyn nir det géller tidpunkten for
foreskrifternas ikrafttradande eftersom forslaget inte ar kopplat till ndgra vagprojekt eller trimningsétgarder.

Foreskrifterna kungors i Svensk trafikforeskriftssamling, STFS, som innehéller trafikforeskrifter enligt
foérordningen (2007:231) om elektroniskt kungorande av vissa trafikforeskrifter. STFS finns i den rikstickande
databasen, RDT.

Datum:2020-06-12

Elin Thulin

Trafikingenjor

Bilagor
Bilaga 1
Information om bakgrund, konsekvenser, effekter mm
Ovriga bilagor:
Karta vag 26
Forslag till trafikforeskrift
Sverigekarta Tillganglighetsindex
Bilaga Tillgdnglighetsindex
Sverigekarta Sampers

Bilaga Sampers
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Bilaga 1

Bakgrund till foreslagen foreskrift

Trafikverket vill med regleringen uppna att hastighetsbegriansningen ska 6verensstimma med vigens utformning.
Avsaknad av métesseparering innebar en forhojd risk for motesolycka med svar skadef6ljd och 8o km/h ar den
maximala hastighetsniva dar tva personbilar av hogsta sikerhetsstandard klarar en kollision utan allvarliga
konsekvenser. Darfor sianks hastighetsgransen till 80 km/h pa viagar med mattlig eller betydande trafik? som saknar
fysisk mittseparering.

Delstricka 1 och 4 i forslaget uppfyller inte den standard som kravs for den nuvarande hastighetsbegransningen
90 km/h vilket gor att hastigheten foreslas sdnkas till 80 km/h.

Utover detta har dven vissa redaktionella dndringar gjorts som inte paverkar foreskriften i sak.

Trafikverket planerar att under &r 2020 installera ytterligare trafiksdkerhetskameror utmed delstricka 4, utéver
de maétplatser som finns idag delstriacka 1 och 2, for att siakra hastigheten.

Forslag till hastighetsbegransningar

Forslag pa hastighetsbegransningar, forandrade eller oférandrade, for hela vigen redovisas i tabellen.

# Stracka Strackans Justeringens totala Hastighet Ny
totala langd langd (km) (km/h) hastighet
(km) (km/h)
800 meter norr om vag
1 636 — 1000 meter norr om 10,9 8,5 90 8o
vag 640
1000 meter norr om vig
2 640 — 200 meter soder om | 27 0 100 100
vag 871
200 meter soder om vig
3 871 — Jonkopings 17,8 13,5 80/90 80
lansgrans

Forslaget resulterar i 6kad restid for fordon som far framforas i hogsta tillatna hastighet. Restiden okar teoretiskt
med 1 min 49 sekunder (109 sekunder) pé hela strackan.

Observera att nedan beskrivna kostnader och konsekvenser utgar fran hela foreskriften.

Lokala trafikforeskrifter

Forslaget giller endast Trafikverkets hastighetsforeskrifter. Det finns lokala trafikforeskrifter om hastighet eller
tattbebyggt omrade utmed viagen som paverkar hastighetsbegriansningen lokalt och flodet av fordon utmed vagen.
I samband med aktuellt forslag har Trafikverket for avsikt att se 6ver delstrackorna for att minska plottrigheten3
och, om sa &r aktuellt, ansoka till beslutande myndighet om férandring. Sddan férdjupning sker separat.

Utover de dndringar som redovisas i tabellen ovan sker f6ljande forandringar som ett resultat av andrade lokala
trafikforeskrifter (LTF) efter beslut av Lansstyrelsen i Hallands lan.

Halmstad kommun

13 FS 2007:67 Hastighetsbegrinsning 70 km/h forbi Aled — Ny foreskrift 60km/h

13 FS 2008:416 Hastighetsbegransning 70 km/h séder om Oskarstrom — Upphéavs

13 FS 2008:417 Hastighetsbegransning 50km/h séder om Oskarstrom — Justeras till 60 km/h 750 meter s6der
om vig 640 cirkulationsplats Oskarstrém till 1 km norr om vig 640 cirkulationsplats Oskarstrém.

2 Med mattlig och betydande trafik avses i detta sammanhang vigar med 2000 fordon per dygn eller mer ar 2025
3 Med plottrighet menas hir nér hastighetsbegriansningen aterkommande héjs/sénks pa en begriansad stracka
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Hylte kommun
13 FS 2001:69 Hastighetsbegransning 70 km/h vid cirkulationsplats Ekeryd — Upphévs

13 FS 2002:130 Hastighetsbegransning 7om/h, rastplats Skiarshult — Upphavs

Alternativa losningar

Eftersom det i dagsldget saknas finansiering for ombyggnation med mittseparering anpassas hastigheten till
vagens utformning. Den utformning och trafikering som striackorna har innebar att de foreslagna
hastighetsgranserna maste inforas.

Att bygga om vigar till motesfria med mittracke dr en omfattande investering och det gors darfor noggranna
prioriteringar. Vag 26 ir en nationell vig och det dr ddrmed regeringen som i nationell transportplan beslutar om
nar viagen ska prioriteras for ombyggnation. Vagen ar inte finansierad i gidllande nationell plan for
transportsystemet. Del av strackan, Halmstad - Oskarstrém, dr namnsatt i nationell plan under tillkommande
objekt vid anslagsokning om 10 %. Dvs. objektet saknar idag finansiering.

Kostnader som regleringen medfor

De foreslagna foreskrifterna resulterar i ndgot 6kade samhallsekonomiska kostnader i form av langre restider.
Samhillsekonomisk nytta av framférallt 6kad trafiksikerhet i kombination med ldgre utslapp av CO, och
minskade fordonskostnader 6verstiger samhallsekonomiska kostnader i form av 6kad restid for last- och
personbilar.

Vilka som berors av regleringen

Alla som fardas i fordon som far kora i skyltad hastighet pa berorda delstrackor och andra som vistas eller verkar i
nirheten berors av regleringen. Se vidare under rubriken Effekter som regleringen medfor”.

Effekter som regleringen medfor

Hastighetssankningen utfors i syfte att forbattra trafiksdkerheten och strava mot Nollvisionen samt gillande
etappmal genom att minska risken for att trafikanter dodas eller skadas allvarligt. Trafiksikerhet och miljo ar
ramvillkor for tillganglighet, vilket innebér att tillgdnglighet inte far leda till délig trafiksdkerhetsstandard eller
stor miljopaverkan.

Trafiksakerhet

Hastighetssdnkningen ar en trafiksikerhetsatgird vilket innebar att risken att dédas eller skadas allvarligt utmed
vagen kommer att minska. Risken att dodas minskar med 40% om en motesolycka sker i 80 km/tim istéllet for
90 km/tim.

Gallande forfattningar for vigsiakerhet (lag, forordning, foreskrift) géller for vagar och viagprojekt som ingar i
TEN-T-vagnatet i Sverige. Vag 26 ingar inte i TEN-T men Trafikverket har valt att f6lja forfattningarna for alla
vigar med vignummer upp till och med 100 samt alla vigar med ett flode pa 6ver 4000 ADT. Forfattningarna
innehaller bestimmelser om viaghallares skyldigheter och syftar till att 6ka sdkerheten for vagtrafikanter.

Tillgdnglighet

Hastighetssankningen kommer att ge nagot tkad restid for huvudsakligen persontrafik. Hastighetens péverkan pa
restid finns att 1asa om har: https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-
vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/. Restiden pé strackan berdknas
O0ka med 51 sekunder/mil f6r personbilar, bussar och litta lastbilar.

Strackan trafikeras av buss i linjetrafik. Konkurrenskraften for buss jamfort med bil blir oférandrad eftersom
hastighetssdnkningen géller bagge fordonsslag.

Det ar inte sakert att tillgdngligheten for dagliga personresor mellan Halmstad, Oskarstrom, Torup, Kinnared och
Landeryd péaverkas av foreskriften eftersom alternativa pendlingsmgjligheter finns genom jarnvagsforbindelsen
Halmstad-Varnamo-Nassjo. Det ar inte sdkert att tillgingligheten for ldngvaga personresor mellan Halmstad,
Smaélandsstenar, Varnamo och Nissjo paverkas av foreskriften eftersom alternativa resvigar finns genom
jarnvagsforbindelsen Halmstad-Varnamo-Nissjo.

Foreskriften kommer att innebira att tunga lastbilar far koras i samma hastighet som bilar och bussar vilket ger
béttre flyt i trafiken och minskar antalet omkorningar.



https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/
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Trafikverket har 1atit genomfora en utviardering# av hur tillganglighet i det statliga vagnatet paverkas av dndrade
hastighetsgrianser. Resultatet visar att det inte finns en enhetlig bild 6ver effekterna pé tillgdngligheten och att det
ar viktigt att skilja mellan effekter pa kort och lang sikt. En sdnkning av hastighetsgriansen kan leda till bAde 6kad
och minskad ekonomisk aktivitet i en region. Hogre hastighetsgranser kan leda till en forsamrad lokal
arbetsmarknad och minskad handel d& det blir mer effektivt att arbetspendla bort fran platsen samt att fardas
langre bort for inkop. Lagre hastighetsgrianser i en region kan leda till att nya affarsmojligheter uppstar pa platsen
da utpendling blir mindre attraktivt. Utvirderingen belyser dessutom att sinkningar av hastighetsgranser pa
lagtrafikerade vagar kan vara mer motiverade, ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv, dn vaginvestering for hogre
hastighetsgrianser. Detta kan dock skilja sig fran plats till plats.

EVA> (Effekter vid VagAnalyser) ar ett kalkylverktyg som anvénds for att berdkna och vérdera effekter samt
beriikna l6nsamhet for enskilda objekt inom vigtransportsystemet. Atgirder som kan analyseras med hjilp av
EVA ir enskilda atgirder eller kombinationer av dtgirder.

Trafikverket har for vig 26 berdknat effekter av forslaget i EVA. Kalkylen indikerar samhéallsekonomisk
I6nsamhet utifran gillande berdkningsforutsattningar. Den samhallsekonomiska nyttan av framforallt okad
trafiksdkerhet i kombination med lagre utslapp av CO2 och minskade fordonskostnader Gverstiger de
samhillsekonomiska kostnaderna i form av 6kad restid for last- och personbilar. Kalkylresultaten ar officiella och
har publicerats pa Samhallsekonomiskt beslutsunderlag pa Trafikverkets hemsida.

Effekter av hastighetsjusteringar pa enskilda strackor berdknas via EVA-kalkyl. Hastighetsjusteringar sker
emellertid utifrén ett systemperspektiv dar viagarnas utformning avgor vilken hastighet som ar majlig. Darfor
maste effekter pa enskilda strackor betraktas inte enbart som enskilda féorandringar utan ocksa i ett storre
perspektiv. Detta gors med hjilp av analysverktygen Sampers (Trafikverket) och Tillgdnglighetsindex
(Tillvaxtverket). Analyserna ar att betrakta som systemanalyser och visar hur tillgangligheten fordndras i olika
delar av landet givet att alla planerade sankningar och hgjningar fram till ar 2025 genomfors. Det ar darfor
osdkert att frin dessa tva analysmetoder dra nagra langtgdende slutsatser avseende effekter till f6ljd av enskilda
hastighetsforandringar, utan de bor snarare ses som ett komplement till 6vrig konsekvensbeskrivning for
strackan.

Gron markering i kartan for Tillgdnglighetsindex innebir att ett omrade relativt sett far en forbattrad
tillgdnglighet gentemot andra delar av landet givet att alla antagna justeringar av hastigheter under aren 2018-
2025 sker. P4 motsvarande sitt innebar rod markering att ett omrade forlorar i rang vad géller kortid. Ju klarare
farg desto storre fordndring. Svagt gul markering i kartan innebar marginell forandring av tillgédnglighet ar 2025
jamfort med &r 2018 relativt sett. Se utforligare forklaring i bilagan om Tillgdnglighetsindex.

Gron farg i kartan for Sampers betyder forbattrad tillgédnglighet och rod farg forsamrad tillganglighet. Ju klarare
farg desto storre forandring. Svagt gul markering i kartan innebér att skillnaden i tillgdnglighet mellan ar 2025
jamfort med &r 2018 tolkats som marginell. Se utforligare forklaring i bilagan om Sampers.

Miljo
En hastighetssdnkning pa 10 km/h ger en sdnkning av bullernivin med 1-2 dBA (schablonvirde).

En hastighetssdnkning frén 9o km/h till 80 km/h ger en siankning av utslapp av koldioxid fran ungefar 110 till
ungefir 98 g CO, /km (for genomsnittlig personbil 2025). Pa aktuell stricka innebar det en minskning med ca 39
ton CO, per ar (ar 2025).

Konsekvenser om regleringen inte kommer till stand

Om foreslagen reglering av hastighetsbegransningen inte gors pa strackan sa ar hastigheten inte anpassad till
vagens utformning vilket innebar att trafiksakerheten utmed strickan inte uppnas.

4 Utvdrdering av forandrad tillgdnglighet i Vagnatet - En makroanalys, Westin, L. et al, 2011, Trafikverket 2017:088
5 https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/EVA/



https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/EVA/
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