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Sammantradesdatum
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Regionfullmaktige

§81

Beslut om Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-

2030
RS230670

Beslut

1. Regionfullmaktige faststaller Trafikforsorjningsprogram 2026-2030.

Reservationer
Mot beslutet reserverar sig Martin Hjulstrém (S), Gustaf Kristensson (S), Rasmus

Eliasson (S), Christoffer Johansson (S), Jeanet Kjoller (S), Therese Stoltz (S), Lena
Ludvigsson (V), Margit Bik (S), Lise-Lotte Benskold Olsson (S), Irene Gustavsson
(S), Camilla Gustafsson (S),Jeanet Kjoller (S), Helen Ung Le (S), Johan Lindahl (S),
Malin Karlsson (S), Ake Andersson (V), Jonas Strand (S), Ann-Christin Wendpaap
(S), Per Persson (S), Kerstin Nilsson (S), Margit Bik (S), Huseyin Mirza Karagoz (S),
Maud Lanne (S), Maud Lanne (S), Maud Lanne (S) och Patrik Thorsson Nilsson (S).

Yrkanden
Bifall till regionstyrelsens forslag yrkas av Ake Andersson (V), Torbjérn

Alexandersson (KD), Gésta Bergenheim (M), Helene Andersson (C), Elisabet Babic
(M), Ann Molander (L) och My Clingston (KD).

Per Persson (S) yrkar bifall till regionstyrelsens forslag med den andring att delmal
kostnadstackningsgrad (s28) i forslag till Trafikforsorjningsprogram ska andras till att
"Kollektivtrafikens kostnadstackningsgrad ska utgéra 50% av trafikkostnaderna".

| yrkandet infaller Therese Stoltz (S) och Agnes Hultén (V),

Beslutsordning
Da overlaggningarna avslutats finner ordférande att det finns tva forslag till beslut,

dels regionstyrelsens forslag och dels Per Persson (S) forslag. Ordférande staller
proposition och finner att regionfullmaktige beslutar enligt regionstyrelsens forslag.

Omrdéstning begars och verkstalls.

Omrostning
Ordférande staller féljande omréstningsproposition och far den godkand. Den som vill

bifalla regionstyrelsens forslag rostar ja. Den som vill bifalla Per Perssons (S) forslag
rostar nej. Vinner nej har regionfullmaktige beslutat enligt Per Perssons (S) forslag.
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Vid omrdstning lamnas 46 Ja-roster och 25 Nej-roster.

Ordférande tillkdnnager resultatet och finner att regionfullmaktige beslutat enligt
regionstyrelsens forslag.

Arendet

Ett slutligt forslag pa trafikforsorjningsprogram fér Halland 2026-2030 har arbetats
fram. Programmet har varit pa remiss till kommuner, grannregioner, Trafikverket,
Lansstyrelsen och andra intressenter under perioden 7 oktober 2025 till 14 januari
2026. Intressenterna gavs mojlighet att inkomma med synpunkter pa planforslaget.
Totalt inkom 24 yttranden. Synpunkter fran samradssvaren har arbetats in i
slutversionen for trafikférsoérjningsprogrammet dar sa bedémts lampligt.

Forslag till beslut
Regionstyrelsen foreslar Regionfullmaktige att besluta féljande:

1. Regionfullmaktige faststaller Trafikforsorjningsprogram 2026-2030.

Beslutsunderlag
e §127 RS Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030
(Beredning infor RF)
e §130 RS TU Faststallande av Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Halland
2026-2030 (Beredning infor RS)
e Beslutsforslag, faststallande av Regionalt Trafikforsorjningsprogram for
Halland 2026-2030
Trafikforsorjningsprogram 2026-2030
Samradsredogorelse Trafikforsorjningsprogram 2026-2030
Sammanstallning av inkomna remissyttranden
Barnkonsekvens- och jamstalldhetsanalys Regionalt Trafikférsorjningsprogram
for Halland 2026-2030

Expedieras till
Driftnamnden kollektivtrafik

Halmstad kommun
Varbergs kommun
Falkenberg kommun
Laholms kommun

Ordférandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande
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Hylte kommun
Paragrafen ar justerad
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Regionstyrelsen

§127

Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030

(Beredning infor RF)
RS230670

Beslut
Regionstyrelsen foreslar Regionfullmaktige besluta:

1. Regionfullmaktige faststaller Trafikforsorjningsprogram 2026-2030.

Reservationer
Lars Larsson (SD), Joacim Svensson (SD), Jonas Strand (S), Camilla Gustafsson

(S), Johan Lindahl (S), Christoffer Johansson (S) och Agnes Hulthén (V) reserverar
sig mot beslutet.

Anteckning
Ej tjianstgérande ersattare Asa Nilsson (SD) antecknar avvikande mening till

protokollet.

Yrkanden
Ordférande Mikaela Waltersson (M), Helene Andersson (C) och Gdsta Bergenheim

(M) yrkar bifall till tillvaxtutskottets forslag.

Jonas Strand (S) yrkar att Delmal kostnadstackningsgrad (s28) i forslag till
Trafikférsérjningsprogram ska andras till att "Kollektivtrafikens
kostnadstackningsgrad ska utgéra 50% av trafikkostnaderna".

Agnes Hulthén (V) yrkar bifall till Jonas Strands (S) andringsyrkande.
Lars Larsson (SD) yrkar pa aterremiss med foljande motivering:

-Att Trafikforsorjningsprogrammet kompletteras med en tydlig definition av vad

som avses med grundlaggande kollektivtrafik i hela Halland, dar samtliga

invanare garanteras tillgang till arbete, studier, vard och samhallsservice genom
linjetrafik,

nartrafik eller anropsstyrd trafik.

- Att programmet tydligare prioriterar utvecklingen av kollektivtrafiken i inlandet

och 6stra Halland, sarskilt i straken Halmstad—Hyltebruk—Gislaved, Halmstad—Torup—
Unnaryd samt mot Varnamo, Ljungby och Markaryd.

- Att utvecklingen av nartrafik, anropsstyrd trafik och andra flexibla trafiklosningar
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ges en mer framtradande roll i programmet for att sakerstalla tillganglighet aven

i omraden med begransat resandeunderlag.

- Att mgjligheten till 6kad samordning mellan kollektivtrafik, skolskjutsar och

ovriga samhallsbetalda transporter sarskilt lyfts fram for att starka servicen pa
landsbygden och samtidigt anvanda skattemedel mer effektivt.

- Att malen for kollektivtrafikens miljdarbete fortydligas med fokus pa atgarder
som ger faktisk miljo- nytta, sa som 6kad belaggning och fler resenarer snarare an
enbart val av drivmedel.

- Att skrivningar om fossilfrihet kompletteras med fokus pa lokala

forutsattningar, driftssékerhet, och kostnadseffektivitet.

- Att programmet tydligare beskriver hur lansoéverskridande pendling ska

utvecklas mot angransande kommuner och regioner, sarskilt avseende arbets-
och studiependling fran Hallands inland.

- Att Region Halland inom programperioden sarskilt verkar for utveckling av HNJ-
banan, Markarydsbanan och Viskadalsbanan for att starka Hallands

robusthet, tillganglighet och regionala utveckling.

- Att Region Halland ska verka for forbattrade nattagsforbindelser

langs Vastkustbanan, inklusive norrgaende forbindelser, for att starka tillgangligheten
till dvriga Sverige och skapa fler héllbara resalternativ for hallanningar

Propositionsordning
Ordférande Mikaela Waltersson (M) finner att det finns tre forslag till beslut,

tillvaxtutskottets forslag, Lars Larssons (SD) yrkande pa aterremiss, och
andringsyrkandet fran Jonas Strand (S).

Aterremissyrkandet hanteras férst. Ordférande fragar genom acklamation om
regionstyrelsen ska avgora arendet idag eller om arendet ska aterremitteras, och
finner att regionstyrelsen ska avgora arendet idag. Omrdstning begars och verkstalls.

Votering
Ordforande staller féljande omrdstningsordning och far den godkand. Den som vill

avgora arendet idag rostar JA. Den som vill aterremittera arendet rostar NEJ.
Utfallet i omrdstningen blir 13 JA-roster och 2 NEJ-roster.

Ordférande tillkannager resultatet.

Propositionsordning
Ordférande Mikaela Waltersson (M) finner att det finns tva forslag till beslut,

tillvaxtutskottets forslag och Jonas Strands (S) andringsyrkande. Ordférande Mikaela
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Waltersson (M) staller tillvaxtutskottets forslag att faststalla
Trafikforsérjningsprogrammet mot Jonas Strands (S) andringsyrkande och finner att
regionstyrelsen beslutar enligt tillvaxtutskottets forslag. Omrdstning begars och
verkstalls.

Votering
Ordférande staller féljande omréstningsordning och far den godkand. Den som vill

bifalla tillvaxtutskottets férslag rostar JA. Den som vill bifalla Jonas Strands (S)
andringsyrkande rostar NEJ.

Utfallet i omrostningen blir 8 JA-roster, 5 NEJ-réster och 2-AVSTAR.

Ordforande tillkannager resultatet.

Arendet
Ett slutligt forslag pa trafikforsorjningsprogram fér Halland 2026-2030 har arbetats

fram. Programmet har varit pa remiss till kommuner, grannregioner, Trafikverket,
Lansstyrelsen och andra intressenter under perioden 7 oktober 2025 till 14 januari
2026. Intressenterna gavs mojlighet att inkomma med synpunkter pa planforslaget.
Totalt inkom 24 yttranden. Synpunkter fran samradssvaren har arbetats in i
slutversionen for trafikférsorjningsprogrammet dar sa bedémts lampligt.

Forslag till beslut
Regionstyrelsens tillvaxtutskott foreslar Regionstyrelsen att foresla Regionfullmaktige

besluta:
1. Regionfullmaktige faststaller Trafikforsorjningsprogram 2026-2030.
Beslutsunderlag

e §130 RS TU Faststallande av Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Halland
2026-2030 (Beredning infor RS)
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e Beslutsforslag, faststallande av Regionalt Trafikforsorjningsprogram for
Halland 2026-2030

Trafikférsérjningsprogram 2026-2030

Samradsredogorelse Trafikférsérjningsprogram 2026-2030

Sammanstallning av inkomna remissyttranden

Barnkonsekvens- och jamstalldhetsanalys Regionalt Trafikforsorjningsprogram
for Halland 2026-2030

Paragrafen ar justerad

Ordférandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande
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Regionstyrelsens tillvaxtutskott

§130

Faststallande av Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Halland

2026-2030 (Beredning infor RS)
RS230670

Beslut
Tillvaxtutskottet foreslar regionstyrelsen att foresla regionfullmaktige féljande:

1. Regionfullmaktige faststaller Trafikforsorjningsprogram 2026-2030.

Forslag till beslut pa sammantradet

Per Persson (S) yrkar att "Delmal kostnadstackningsgrad" (s. 28) i forslag till
Trafikforsorjningsprogram ska andras till att "Kollektivtrafikens
kostnadstackningsgrad ska utgora 50% av trafikkostnaderna".

Helene Andersson (C) yrkar att kostnadstackningsgrad ska vara 55% i enlighet
med regionkontorets forslag.

Helene Andersson (C) yrkar vidare bifall till regionkontorets forslag.

Beslutsordning

Ordforande staller Per Perssons forslag och sitt eget forslag gallande
kostnadstackningsgrad mot varandra och finner sitt eget forslag antaget.

Omrdstning begars och verkstalls.

Omrostning

Ordforande staller foljande omrostningsproposition och far den godkand.
Ja-rost for bifall till Helene Anderssons forslag.

Nej-rost for bifall till Per Perssons forslag.

Vid omrdstning lamnas 3 Ja-roster och 2 Nej-roster.

Ordforande tillkannager att tillvaxtutskottet har rostat enligt sitt eget forslag.
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Regionstyrelsens tillvaxtutskott

Ordférande staller proposition pa sitt forslag att bifalla regionkontorets férslag oh
finner det antaget.

Arendet
Ett slutligt forslag pa trafikforsérjningsprogram fér Halland 2026-2030 har arbetats

fram. Programmet har varit pa remiss till kommuner, grannregioner, Trafikverket,
Lansstyrelsen och andra intressenter under perioden 7 oktober 2025 till 14 januari
2026. Intressenterna gavs mojlighet att inkomma med synpunkter pa planforslaget.
Totalt inkom 24 yttranden. Synpunkter fran samradssvaren har arbetats in i
slutversionen for trafikférsoérjningsprogrammet dar sa bedémts lampligt.

Forslag till beslut
Tillvaxtutskottet foreslar regionstyrelsen att foresla regionfullmaktige féljande:

1. Regionfullmaktige faststaller Trafikforsorjningsprogram 2026-2030.

Beslutsunderlag
e Beslutsforslag, faststallande av Regionalt Trafikférsorjningsprogram for
Halland 2026-2030
e Trafikforsorjningsprogram 2026-2030
e Barnkonsekvens- och jamstalldhetsanalys Regionalt Trafikforsorjningsprogram
for Halland 2026-2030
e Presentation faststallande av Trafikforsérjningsprogram 2026-2030

Paragrafen ar justerad

Ordférandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande

BRI 290



\? Region Halland 10

Regionkontoret Beslutsforslag

Regional utveckling

Ludvig Simonsson Datum Diarienummer
Processledare 2026-04-13 RS230670

Regionstyrelsen

Beslutsforslag, faststallande av Regionalt
Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030

Forslag till beslut

1. Regionstyrelsens tillvaxtutskott foreslar Regionstyrelsen att foresla
Regionfullmiktige att besluta att faststilla Trafikforsorjningsprogram
2026-2030.

Sammanfattning

Ett slutligt forslag pa trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030 har
arbetats fram. Programmet har varit pa remiss till kommuner, grannregioner,
Trafikverket, Linsstyrelsen och andra intressenter under perioden 7 oktober
2025 till 14 januari 2026. Intressenterna gavs moijlighet att inkomma med
synpunkter pa planforslaget. Totalt inkom 24 yttranden. Synpunkter fran
samradssvaren har arbetats in i slutversionen for
trafikforsorjningsprogrammet dar sa bedomts lampligt.

Bakgrund

Trafikforsorjningsprogram 2026 - 2030

Revideringsarbetet for Region Hallands gallande trafikférsorjningsprogram
2021-2025 paborjades under varen 2023. En remissrunda genomférdes under
oktober 2025 till januari 2026. Planférslaget arbetades direfter om utifran
inkomna synpunkter och en slutversion av Trafikférsorjningsprogram 2026-
2030 dr nu framtagen for faststallande av Regionfullmaiktige.
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Eftersom arbetet ror en revidering har det inte syftat till att ta fram ett helt
nytt trafikforsorjningsprogram. Revideringsarbetet bygger 1 stillet vidare pa
det befintliga programmet. Justeringar och tillagg har gjorts dir sa bedomts
limpligt. Samtliga av programmets tio kapitel har i samband med
revideringsarbetet setts 6ver och reviderats vid behov.
Trafiktorsorjningsprogram 2026-2030 beskriver utvecklingen av
kollektivtrafiken perioden 2026-2030, med utblick mot 2050. Remissforslaget
har utformats pa basis av utredningar och efter dialog med aktorer si som
kommuner och grannregioner.

Allmint om trafikforsérjningsprogrammet

Enligt kollektivtrafiklagen ska det i varje lin finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet. Myndigheten ska ha ansvar f6r den regionala
kollektivtrafiken och for att ta fram ett regionalt trafikf6rsérjningsprogram.
Som kollektivtrafikmyndighet har Region Halland det politiska och
ekonomiska ansvaret f6r den allminna kollektivtrafiken i Halland.

Ett trafikf6rsorjningsprogram utgér en politisk styrning av den langsiktiga
utvecklingen av kollektivtrafiken. Kollektivtrafiklagen beskriver att det 1
programmet ska faststillas mal for den regionala kollektivtrafiken.
Programmet ska dirutover innehalla en beskrivning av behovet av regional
kollektivtrafik 1 linet, innehalla en langsiktig och strategisk del for
kollektivtrafikens utveckling och redovisa alla former av regional
kollektivtrafik i linet, bade trafik som bedoms kunna utféras pa kommersiell
grund och trafik som myndigheten avser att ombesorja pa grundval av allmin
trafikplikt. De bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgangliga for alla
resendrer ska enligt kollektivtrafiklagen ocksa redovisas i ett
trafikforsorjningsprogram, samt omfattningen av trafik enligt lagen om
tardtjanst och lagen om riksfardtjanst.

Det gillande regionala Trafikforsorjningsprogrammet f6r Halland 2020-2025
antogs 1 Regionfullmiktige i december 2020. Trafikf6rsérjningsprogrammet
aktualiseras vart fjarde ar i samband med en ny mandatperiod och ska vid

behov uppdateras.

Programmets innehall

I remissversionen anges ett langsiktigt mal och ett kortsiktigt mal. Det
langsiktiga malet f6r kollektivtrafiken dr att den ska bidra till en tillganglig,
inkluderande och sammanhallen region. Malet ar starkt kopplat till den
regionala utvecklingsstrategin samt till Regional fysisk plan.
Trafikforsorjningsprogrammets kortsiktiga mal dr att resandet med
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kollektivtrafiken ska 6ka och vara attraktivt. Till malen har ett antal mitbara
delmal formulerats som omfattar kollektivtrafikens marknadsandel,
sjalvtinansieringsgrad, tillganglighetsanpassning, social inkludering och klimat
och milj6. Delmalen ar kategoriserade enligt de tre hallbarhetsdimensionerna
social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet.

Med utgiangspunkt i programmets langsiktiga mal har en trafikeringsstrategi i
tre delar formulerats. Strategin kvarstar fran gillande
trafikforsorjningsprogram. Den syftar till att bidra till uppfyllanden av det
langsiktiga malet. Strategin kan sammanfattas enligt nedan:

e Koncentrera resurser till strik dir forutsattningar for 6kat resande ar
goda.

¢ Grundliggande resmojligheter f6r hela lanet.

e Tiagtrafiken pa Vistkustbanan utgor stommen 1 det Hallaindska
kollektivtrafiksystemet.

Med grund i trafikeringsstrategin anges principer for trafikutvecklingen. De
beskriver hur den allminna kollektivtratiken ska utvecklas och kvarstir fran
gallande trafikférsorjningsprogram. De kan sammanfattas enligt f6ljande:

e Resbehov dr styrande

e Liagfrekvent resande

¢ Grundliggande resmojlighet

e Snabba restider

e [6renklat resande Over lansgranser
e Marknads- och informationsinsatser

I 6vrigt beskriver programmet hur samplanering mellan kollektivtrafikens
aktorer bedrivs och innehaller resonemang om utvecklingen av den allminna
kollektivtrafiken, forslag pa basutbud for den allminna kollektivtrafiken,
trafikeringsbehov for tgtrafiken, samt pekar ut och klassificerar regionala och
lokala kollektivtrafikstrak. Den anpassade kollektivtrafiken som omfattar
skolskjuts, fardtjanst, rikstardtjanst och sjukresor beskrivs 1 ett sarskilt kapitel
innehallandes mal och strategier.
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Barnkonsekvens- och jamstalldhetsanalys

Analysstdd pa intranatet

Analysen visar att de mal och principer for kollektivtrafikens utveckling som
tinns framtagna i remissversionen kan ha paverkan, savil positiv som negativ
tor biade barn och vuxna, men sarskilt f6r kvinnor, barn skolalder, barn 1
socioekonomiskt sarbara familjer samt kvinnor och barn med
funktionsnedsittning. Eftersom barn ofta ar beroende av vuxna for sina resor,
paverkas deras tillganglighet direkt av vuxnas mojligheter att resa, sirskilt
kvinnors, som oftare ansvarar f6r barns transporter och anviander
kollektivtrafik i hogre grad an man.

Statistik visar att kvinnor i mindre utstrickning dn man har korkort och
tillgang till bil, och de reser mer kollektivt, sarskilt i vardagen. Man dr mer
bilberoende och reser lingre till arbete, medan kvinnor gor fler kortare resor.
En vilutvecklad kollektivtrafik gynnar darfér kvinnor 1 hogre grad och kan
bidra till att minska strukturella skillnader 1 tillgang till arbete, utbildning och
samhillsservice.

De mal och principer som finns angivna i remissversionen kan leda till 6kad
tillganglighet f6r barn och kvinnor, sarskilt de med funktionsnedsattningar,
bade vad giller pastigning vid héllplatser och resande med kollektivtrafikens
tordon. Vidare visar analysen att tillgingligheten kan 6ka f6r dessa grupper
om de ir bosatta i linets stider och/eller i kollektivtrafikstraken. Aven
trygeheten och siakerheten 1 kollektivtrafik kan starkas f6r dessa grupper och
dirigenom bidra till en 6kad tillginglighet.

Samtidigt riskerar barn och kvinnor pa landsbygden och utanfor
kollektivtrafikstraken att fa saimre tillgang eftersom trafikutbudet delvis styrs
av befolkningsunderlag, vilket 1 de fallen riskerar stirka bilberoendet eller
minska tillgangligheten f6r de utan bil. Erbjudandet om ett grundliggande
basutbud kan diremot stivja de negativa effekterna nigot.

Dialog med ungdomar har genomforts, men barnens delaktighet i framtida
planeringsprocesser behéver konkretiseras. Sammanfattningsvis visar analysen
att en tillganglig och tryge kollektivtrafik kan bidra till bade 6kad jamstalldhet
och forbattrade mojligheter f6r barns delaktighet och rorlighet, men kriver
fortsatt arbete for att inkludera dessa grupper och att sa langt det ar mojligt
arbeta for att minska geografiska skillnader i tillgangligheten.
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Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Inga ekonomiska konsekvenser av beslutet i detta skede.

Forvaltning

Krister Bjorkegren Bo-Josef Eriksson
Regiondirektor Regional utvecklingsdirektor
Bilaga:

Trafikforsorjningsprogram Region Halland 2026-2030

Samradsredogorelse Trafikf6rsorjningsprogram 2026-2030

Sammanstillning av inkomna yttranden

Barnkonsekvens- och jimstilldhetsanalys Regionalt Trafikf6rsorjningsprogram for
Halland 2026-2030

Styrelsens/namndens beslut delges
Halmstad kommun

Varbergs kommun

Falkenberg kommun
Laholms kommun

Kungsbacka kommun

Hylte kommun
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1. Bakgrund och ramverk

Som kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland upprdtta ett

Trafikforsorjningsprogram ddar kollektivirafikens omfattning och

utveckling beskrivs strategiskt pa kort- och lang sikt.

1.1 Organisation, uppdrag och
styrdokument

Kollektivtrafik kan indelas i lokal och
regional, interregional samt internationell
kollektivtrafik. | kollektivtrafiklagen som
inrattades 2012, regleras den lokala och
regionala kollektivtrafiken. Regional
kollektivtrafik definieras i lagen som "sadan
kollektivtrafik som ager rum inom ett Ian
eller om den stracker sig 6ver flera Ian, med
avseende pa trafikutbudet huvudsakligen ar
agnad att tillgodose resenarernas behov av
arbets- och studiependling eller annat
vardagsresande* och som med hénsyn till sitt
faktiska nyttjande tillgodoser ett sadant
behov”. Beslut om allman trafikplikt galler
regional kollektivtrafik.

* Med arbets- och studieresor samt annat
vardagsresande avses miljovanliga och
energieffektiva transportsatt for att na
skolor, arbetsplatser, aktiviteter, friluftsliv
och andra viktiga servicepunkter. Resorna
dr en forutsattning fér att uppnd attraktiva
livs- och boendemiljoer.

Region Halland

Region Halland ansvarar for att samordna
och leda processer som bidrar till regional
utveckling. | uppdraget ingar bland annat att
ta fram Regional utvecklingsstrategi (RUS)
och Regional fysisk plan. Region Halland &r
aven lansplaneupprattare, med ansvar for
den langsiktiga planeringen av lanets
infrastruktur. Detta 6kar
samordningsmojligheterna mellan
kollektivtrafikens utveckling och
investeringar i infrastruktur pa regionala
vagar och till viss del aven pa jarnvagar.

Kollektivtrafiken ar en samhallsviktig
funktion och utgdr en central del av Sveriges
civila forsvar. Region Halland har darfor i
uppdrag att sakerstalla att kollektivtrafiken
fungerar saval under normala forhallanden
som vid kris och hojd beredskap. Detta
innebar ett ansvar att reducera sarbarheter,
starka verksamhetens motstandskraft mot
samhallsstérningar samt utveckla och
uppratthalla en grundlaggande formaga inom
civilt forsvar.
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Regional kollektivtrafikmyndighet
Region Halland ar regional
kollektivtrafikmyndighet. Enligt
kollektivtrafiklagen ska det i varje lan finnas
en regional kollektivtrafikmyndighet som har
ansvar for den allméanna kollektivtrafiken och
for att ta fram ett regionalt
trafikforsorjningsprogram. Fem av Hallands
sex kommuner har &ven dverlamnat ansvar
for fardtjansten och riksfardtjansten till
Region Halland.

Regional utvecklingsstrategi

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) ar
det dvergripande styrdokumentet for
Halland. Har aterfinns Hallands vision:
Halland — bésta livsplatsen 2035.

Regional fysisk plan

Den regionala fysiska planen har ett
tidsperspektiv som stracker sig till ar 2050.
Planen utgor bade en geografisk och fysisk
dimension av de strategiska val och
prioriteringar som preciseras i RUS och i
Strategi for hallbar tillvaxt. Darutéver ger den
forutsattningar for utvecklingen av de fysiska
strukturerna som stracker sig 6ver kommun-
och regiongranserna.

Strategi for hallbar tillvaxt

Hallands strategi for hallbar tillvéaxt utgar
fran RUS och riktar in sig pa de
tillvéxtskapande faktorerna. Strategin
beskriver hur hela Halland ska véxa och
utvecklas pa ett ekologiskt, socialt och
ekonomiskt hallbart satt.

Regionalt trafikforsorjningsprogram
Kollektivtrafiklagen beskriver att
trafikforsorjningsprogrammet bland annat
ska innehalla mal och riktlinjer for utveckling
av kollektivtrafiken. Det ska rymma bade en
langsiktig och strategisk del och en mer

konkret beskrivning av kollektivtrafiken pa
kortare sikt. Programmet innehaller aven en
redovisning av fardtjanst och sjukresor,
information om arbetet med
tillganglighetsanpassning av hallplatser samt
Region Hallands instéllning till kommersiell
trafik. Programmet aktualiseras vart fjarde ar
i samband med ny mandatperiod.

Kommersiell kollektivtrafik

I trafikférsorjningsprogrammet gors en
avvagning mellan vilken trafik som samhaéllet
tar ansvar for och vilken trafik som bedrivs
kommersiellt. Det forenklar for foretag att
komma in pa kollektivtrafikmarknaden,
vilket kan bidra till ett storre utbud for
invanarna. Kollektivtrafiklagen gor det fritt
for kommersiella aktorer att bedriva
kollektivtrafik.

Allman trafikplikt

Med allman trafikplikt avses den
kollektivtrafik som den regionala
kollektivtrafikmyndigheten faststéller ska
vara ett ansvar for samhaéllet. Denna trafik
ska beskrivas och formellt beslutas av
myndigheten. Trafiken ska darefter
upphandlas och regleras enligt politiskt
beslutade riktlinjer. Beslut om allmén
trafikplikt ar information till invanare och
naringsliv samt till trafikforetag som avser
utféra kommersiell trafik.

Hallandstrafiken

Hallandstrafiken ar sedan 2023 del av Region
Hallands férvaltningsorganisation och har
som huvuduppgift att skota den operativa
planeringen av kollektivtrafiken i lanet.
Hallandstrafiken upphandlar och samordnar
den regionala kollektivtrafiken i Halland pa
uppdrag av kollektivtrafikmyndigheten,
bereder arenden at
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kollektivtrafikmyndigheten och upprattar
Kollektivtrafikplan for Halland.

Kollektivtrafikplan

Varje ar utformar Hallandstrafiken en
Kollektivtrafikplan utifran riktlinjerna i det
regionala trafikforsérjningsprogrammet.
Framtagandet av planen sker i ndra dialog
med kommunerna i lanet. | planen beskrivs
det operativa genomférandet av
Trafikforsorjningsprogrammet, exempelvis
linjeférandringar och turutbud for det
kommande aret med utblick ytterligare fyra
ar framat.

Samarbete for utveckling av

kollektivtrafiken

Kort- och langsiktig utveckling av
kollektivtrafiken enligt
trafikforsorjningsprogrammet gors i
samarbete mellan bland andra de hallandska
kommunerna, Region Halland,
Hallandstrafiken och Trafikverket. En mer
ingdende beskrivning av ansvarsfordelningen
och hur samverkan ser ut gors i kapitel 7.

Trafikverket

Trafikverket ar ansvarigt for investeringar,
drift och underhall av statliga (nationella och
regionala) vagar och jarnvagar. Dialogen,
samarbetet och samplanering med
Trafikverket ar en viktig del i utvecklingen av
kollektivtrafiken och darmed ocksa i

utvecklingen av Halland. Trafikverket
ansvarar for att ta fram den nationella
transportplanen och denna plan &r grunden
for utveckling av det statliga
transportsystemet. I nationell plan fér
transportsystemet beslutas om
nyinvesteringar bland annat pa jarnvégssidan
och dar finns &ven medel till drift och
underhall.

Kommunerna i Halland

Kommunerna i Halland &r viktiga aktérer i
utvecklingen av Halland och av
kollektivtrafiken. Genom det kommunala
planmonopolet har kommunerna ansvaret for
hur bebyggelse- och samhaélisplaneringen
utformas lokalt. Utformning av staden och
nya bostadsomraden satter ramarna for vad
som kan astadkommas med kollektivtrafiken.
Kollektivtrafiken bor integreras i samtliga
delar av samhéllsplaneringsprocessen och
beaktas i tidiga skeden i kommunens
planering. Det kravs samplanering for att
I6sningarna ska bli bra for invanarna vilket
forutsatter nara samarbete mellan Region
Halland, Hallandstrafiken och kommunerna.

Samarbetet med kommunerna pa politisk
niva sker genom fortlépande dialog med
kommun-och regionledningsforum.
Hallandstrafiken traffar kommunerna
regelbundet pa en mer operativ basis och har
dialoger vid framtagandet av den arliga
Kollektivtrafikplanen. Region Halland
tillsammans med Hallandstrafiken anordnar
regelbundet moéten for
kommunrepresentanter som arbetar med
fragor som beror kollektivtrafik och
infrastruktur.

Angransande regioner
Halland gréansar till Vastra
Gotalandsregionen, Region Jonkodpings lan,
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Region Kronoberg och Region Skane.
Utveckling av den lansoverskridande
kollektivtrafiken kraver samarbete med
narliggande regioner och
kollektivtrafikmyndigheter.
Oresundstagssystemet ar ett sddant exempel
pa samarbete, vilket ar ett mellanregionalt
och internationellt tagsystem i
Oresundsregionen. Arbetspendlingen mellan
Kungsbacka kommun och Vastra
Gotalandsregionen &r mycket omfattande.
Kollektivtrafikmyndigheterna i Halland och
Vastra Gotaland har i en avsiktsforklaring
angivit att intentionen ar att det pagdende
samarbetet ska fortsétta for att minimera
effekterna av lansgransen samt underlatta
planerings- och beslutsprocesser.

Regionsamverkan Sydsverige
Regionsamverkan Sydsverige (RSS) ar ett
samarbetsorgan for Sveriges sex sydligaste
regioner: Region Blekinge, Region Halland,
Region Jonkopings lan, Region Kalmar lan,
Region Kronoberg samt Region Skane.
Regionsamverkan Sydsverige arbetar fér en
langsiktigt hallbar tillvaxt och utveckling i de
sydligaste regionerna. Infrastruktur och
kollektivtrafik ar tva av flera omraden déar
samarbete pagar.

Inom RSS har ett positionspapper for
kollektivtrafiken i Sydsverige tagits fram.
Syftet med positionspapperet ar att forbattra
den regiondverskridande kollektivtrafiken till
gagn for storre arbetsmarknadsregioner,
nabarhet till hogre studier och en 6kad
tillvéxt. 1 positionspapperet har
gemensamma stallningstaganden och
prioriteringar tagits fram kring utvecklingen
av den gransoverskridande kollektivtrafiken i
Sydsverige. Inom ramen fér RSS har aven en
handlingsplan for kollektivtrafik tagits fram. |
denna konkretiseras positionspapperets

malsattningar med fokus pa den
gransoverskridande persontagtrafiken, med
utblick mot 2040. Handlingsplanen
prioriterar pendlingsbara relationer det vill
saga starkandet av forbindelser inom en
timme och att fa till fler relationer inom eller
i narheten av en timme. For att uppna detta
kravs bland annat parallella tagtrafiksystem
med olika hastighet och uppehallsbild, nya
snabbare tdg och investeringar i
jarnvéagsanlaggningen.

Greater Copenhagen och STRING
Greater Copenhagen-samarbetet &r ett
naringslivspolitiskt partnerskap mellan
Region Skane och Region Halland i Sverige,
Region Sjelland och Region Hovedstaden i
Danmark och de tillhérande 85
kommunerna. Tillsammans arbetar de olika
parterna for att skapa 6kad tillvaxt, vaxande
arbetsmarknad och god livskvalitet for
regionens totalt 4,3 miljoner invanare. Ett av
malen &r att bygga en region av internationell
betydelse.

STRING (Southwestern Baltic Sea
Transnational Area - Implementing New
Geography) ar ett gransoverskridande
samarbete mellan regioner och stader i
Sverige, Norge, Danmark och Tyskland, som
Halland ar med i. Syftet med STRING &r att
starka den regionala utvecklingen i
tillvéxtbaltet Oslo—Goteborg—Halland—
Malmé—Kdpenhamn—Hamburg.

1.2 Kollektivtrafiklagen - 2kap.
Regional kollektivtrafik

Kollektivtrafiklagen i

sammandrag

18 Regionen och kommunerna inom ett l1an
ansvarar gemensamt for den regionala

10
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kollektivtrafiken. [...] Regionen och
kommunerna far dock komma 6verens om att
antingen regionen eller kommunerna ska
béra ansvaret.

1b§ Om en region ensam ska ansvara for den
regionala kollektivtrafiken i lanet, far en
kommun inom lanet traffa avtal med
regionen om kostnadsansvar for regional
kollektivtrafik som ar av battre kvalitet eller
billigare for resendrerna an vad regionen
annars skulle tillhandahalla.

28 | varje lan ska det finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet (RKM)

88 Den regionala kollektivtrafikmyndigheten
ska regelbundet i ett
trafikforsorjningsprogram (TFP) faststélla
mal for den regionala kollektivtrafiken.
Programmet ska vid behov uppdateras.

98 Det regionala
trafikforsorjningsprogrammet ska uppréttas
efter samrad med motsvarande myndigheter i
angransande lan. Samrad ska aven ske med
ovriga berdrda myndigheter, organisationer,
kollektivtrafikforetag samt foretradare for
naringsliv och resenérer. | de fall en region
ensam ar regional kollektivtrafikmyndighet
ska samrad &ven ske med kommunerna i
lanet.

Ovriga uppgifter for den
regionala

kollektivtrafikmyndigheten

128 Efter 6verenskommelse med regionen
eller en kommun i lanet far den regionala
kollektivtrafikmyndigheten upphandla
persontransport- och samordningstjanster
for sddana transportandamal som
kommunerna eller regionen ska tillgodose
samt samordna sadana transporttjanster. Lag

(2019:950). 138 Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten ska verka for att
den regionala kollektivtrafiken &r tillganglig
for alla resenarsgrupper.

148 Den regionala kollektivtrafikmyndigheten
ska verka for en tillfredsstéllande
taxiforsérjning i lanet.

Ndrmare om innehallet i
regionala
trafikforsorjningsprogram

10 § Ett regionalt trafikforsorjningsprogram
ska innehalla en redovisning av:

1. behovet av regional kollektivtrafik i lanet
samt mal for kollektivtrafikforsorjningen,

2. alla former av regional kollektivtrafik i
lanet, bade trafik som beddms kunna utforas
pa kommersiell grund och trafik som
myndigheten avser att ombesérja pa grundval
av allman trafikplikt,

3. atgarder for att skydda miljon,

4. tidsbestamda mal och atgarder for
anpassning av kollektivtrafik med hansyn till
behov hos personer med
funktionsnedséttning,

5. de bytespunkter och linjer som ska vara
fullt tillgangliga for alla resenérer, samt

11

FZide 25 at/ 230



6. omfattningen av trafik enligt lagen
(1997:736) om fardtjanst och lagen
(1997:735) om riksfardtjanst och grunderna
for prissattningen for resor med sadan trafik,
i den man uppgifter enligt dessa lagar har
overlatits till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.
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2. Forutsattningar for en
attraktiv kollektivtrafik

Kapitlet beskriver de faktorer som skapar forutsattningar att
kunna utveckla en attraktiv kollektivtrafik i Halland. Ddrutover
beskrivs hur en utvecklad kollektivtrafik i samplanering med annan
samhdlisbyggnad kan bidra till att skapa samhdllsnyttor for

Hallands invanare.

2.1 Framgangsfaktorer for att
astadkomma en attraktiv
kollektivtrafik i Halland

Kannetecknande for en attraktiv
kollektivtrafik ar att den erbjuder
resendrerna snabba och effektiva resor, har
hog turtathet, ar palitlig samt erbjuder god
kvalitet och service. Den behdver vara
anvandarvanlig oavsett kon, alder, bakgrund,
eller funktionsvariation. Dartill ar
grundlaggande krav pa trygghet och
tillganglighet for alla resenarsgrupper, saval
geografisk som demografisk, en forutsattning
for att astadkomma en attraktiv
kollektivtrafik.

Under en langre tid har utvecklingen av
antalet resenérer i den hallandska
kollektivtrafiken varit positiv nar allt fler valt
den som sitt resalternativ. Det ar bland annat
en konsekvens av ett mangarigt och
kontinuerligt arbete med att utveckla
kollektivtrafiksystemet i Halland. For att

resandet med kollektivtrafiken ska fortsatta
utvecklas behdver regionen arbeta vidare
med framgangsfaktorer for en attraktiv
kollektivtrafik.
Trafikforsérjningsprogrammets uppgift ar att
peka ut dessa faktorer och visa hur de ska tas
om hand. En attraktiv kollektivtrafik ar en
forutsattning for att 6ka resandet och na de
mal som finns angivna i
Trafikforsérjningsprogrammet.

Framgangsfaktorer

e Forkorta restider

e Enkelhet, tillgdnglighet och
trygghet
e Infrastrukturinvesteringar

e Hela resan - perspektivet

e Kollektivtrafikorienterad
bebyggelseplanering (KOB)

13
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Forkorta restider

For att skapa goda forutsattningar for en
attraktiv kollektivtrafik i Halland &r det
viktigt att férkorta restiderna. Atgarder i
infrastrukturen for 6kad framkomlighet och
kapacitet, eller 6versyn av uppehallsbilder
och korstrackor ar satt pa vilka detta kan
astadkommas. | det I6pande arbetet behover
en storre andel av resandet flyttas over till
kollektivtrafik, gang och cykel i stravan mot
ett hallbart och mer yteffektivt
transportsystem.

Hallands geografi mojliggor for korta restider
mellan orterna langs kusten och inlandet och
har historiskt inneburit att
arbetsmarknaderna vuxit. Lanet ar
flerkarnigt med Halmstad och Varberg som
regionala tillvéxtmotorer, Falkenberg och
Kungsbacka som regionala kdrnor samt
Laholm och Hylte som lokala kérnor. Den
starka tillvaxten i Halland har historiskt
fordelats mellan flera orter snarare &n
koncentrerats till en dominerande karna.
Geografin praglas av starka funktionella
samband pa flera nivaer och regionen ar en
del av flera lokala och regionala arbets-,
bostads- och studiemarknader.

De storsta pendlingsstrommarna inom lénet
I6per i nord-sydlig riktning mellan de
regionala kdrnorna langs kusten och mellan
de regionala kdrnorna och deras omland. | de
Ostra delarna av regionen sker pendling dels
till kuststéderna, dels till storre
arbetsmarknader inat landet. De
lansoverskridande pendlingsstrommarna gar
i huvudsak norrut till Géteborgs och
MolIndals kommuner. Arbetspendlingen éver
Hallands norra lansgréans ar den néast storsta
regiondverskridande pendlingsrelationen i
Sverige och medfor att en stor del av Halland
ingar i Goteborgs arbetsmarknad. Soderut ar

flodena inte lika stora. Mellan s6dra Halland
och nordvastra Skane finns det daremot
potential att skapa en gemensam
arbetsmarknad och déarmed 6ka utbytet
mellan orterna. Resandet dver lansgranserna
mot Smalandslanen och de sydostra delarna
av Vastra Gotaland (Borasregionen) ar
betydligt mindre i omfattning.

For att hela Halland ska kunna fortsétta vaxa
ar det viktigt att arbetsmarknaderna bade
inom Halland och i angransande regioner
fortsatter att tillgangliggoras for sa manga
som mdjligt. Snabba och hallbara transporter
med ett utbud som motsvarar resbehovet i
Halland ar darfér en grundforutsattning for
den hallandska utvecklingen. Det behdvs
aven information om vilket utbud som
faktiskt erbjuds. Har blir marknads- och
informationsinsatser gentemot resendrerna
viktiga att genomféra. Kommande ar behover
tagtrafiken pa Vastkustbanan och
kollektivtrafiken som forbinder kusten med
inlandet utvecklas for att korta ner restider
och 6ka dess konkurrenskraft gentemot bilen.

Enkelhet, tillgcdinglighet och
trygghet

Nér kollektivtrafiken utvecklas och blir
tillganglig for fler okar tillgangen till arbete,
studier, n6jen, fritidsaktiviteter, rekreation
samt offentlig- och privat service.
Kollektivtrafiken kan pa sa satt skapa
forutsattningar for integration genom att
minska sociala och fysiska barriarer for
socioekonomiskt sarbara grupper, samtidigt
som den kan skapa en rattvisare tillganglighet
da barn, aldre och personer med
funktionsnedséattningar kan nyttja
kollektivtrafiken i stérre utstrackning for sin
mobilitet.

14
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Figur 1. Inomregionala och mellanregionala pendlingsfloden. GMP avser Goteborg,
MélIndal, Partille.
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Vidare kan en utvecklad och attraktiv
kollektivtrafik bidra till ett 6kat resande inom
de socioekonomiskt starka grupperna som i
mindre utstrackning nyttjar kollektivtrafiken
i jamforelse.

Genom att, sa langt det ar majligt, arbeta for
enkelhet, trygghet och tillgénglighet for alla
resendrsgrupper oavsett demografi eller
geografi, skapas en attraktiv och
inkluderande kollektivtrafik. Det innebar
tillganglighetsanpassning av hallplatser och
stationer, tydliga och enkla resevillkor, &nnu
béattre komfort i fordonen, ett gemensamt
anvandarvanligt biljettsystem med
grannlanen samt att tillskapa upplysta och
trygga héallplatser for resenarerna. Aven
trafiksakra och upplysta gang- och cykelvagar
till och fran hallplatserna utgor ett viktigt led
i arbetet med en attraktiv kollektivtrafik.
Viktigt ar ocksa tillskapandet av parkeringar
for cykel och bil i anslutning till valplanerade
bytespunkter pa landsbygden. Det ger
invanarna battre mojligheter att kunna resa
med kollektivtrafiken till arbete, studier,
service, kultur- och fritidsaktiviteter som ofta
ar koncentrerade till storre tatorter.

| Halland véntas grupperna barn och unga
samt personer aldre an 65 ar att oka i
snabbare takt &n antalet personer i arbetsfor
alder. Redan idag utgor grupperna en stor del
av befolkningen i lanet. Gruppen i aldern 80+
ar vantas samtidigt fordubblas fram till 2050.
Detta kan medfora ett 6kat behov av
kollektivtrafik och infrastruktur som &ar
anpassad och tillganglig for aldre och
personer med funktionsnedsattningar. Det
okar behovet av tydliga malsattningar och
strategier for den anpassade kollektivtrafiken
och behovet av en anpassad och en for alla
tillgénglig allman kollektivtrafik.

Infrastrukturinvesteringar

Att det finns tillrackligt med kapacitet i
jarnvagssystemet och att kollektivtrafiken har
god framkomlighet i lanets tatorter ar viktigt
for Hallands utveckling och for
kollektivtrafikens attraktivitet. Under en
langre tid har en investeringsskuld byggts
upp for transportinfrastrukturen.
Samhallsférandringar kopplat till demografi,
klimat, digitalisering och beredskap leder till
Okade krav pa den fysiska infrastrukturen.
Behovet av infrastrukturinvesteringar ar
darfor stort och kommer att vara sa dven
framdver. Eftersom Halland véxer och
resbehovet Okar &r det viktigt att genomfora
nodvandiga infrastrukturinvesteringar,
sarskilt pa Vastkustbanan, men dven i andra
delar av trafiksystemet.

Att Halland véxer gor att méangden trafik i
lanets tatorter 6kar och belastar vagnatens
kapacitet. Infrastrukturinsatser i gaturummet
som innebér att kollektivtrafikens restider
prioriteras ar viktigt for att 0ka dess
framkomlighet. En god och fortsatt
forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafiken skapar forutsattningar for
att den fortsatt ska vara ett attraktivt val.

For att starka det hallbara resandet i stort &ar
det viktigt att a&ven framja gang- och
cykeltrafiken. | detta sammanhang ar
trafiksdkerheten en betydelsefull faktor att ta
hansyn till. Placeringen av hallplatser och de
anslutande vagarna for gang- och cykeltrafik
maste planeras och utformas pa ett
trafiksakert satt. Faktorer som omgivande
fordonshastigheter, trafiktathet, utrymme
och belysning behéver darutéver beaktas.
Infrastruktur i form av cykelparkeringar vid
kollektivtrafiknoder och forbattrad
trafiksakerhet for fotgangare och cyklister
utgor atgarder som kan 6ka fardslagens
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attraktivitet och underlatta det kombinerade
resandet med kollektivtrafiken.

Arbetet med att utveckla kollektivtrafiken och
dess infrastruktur behover ske i samverkande
former och samplaneras gemensamt mellan
Trafikverket, Region Halland,
grannregionerna och kommunerna.

Hela resan-perspektivet

For att skapa goda forutsattningar for
kollektivtrafiken och fa fler att vélja den for
hela eller delar av sina resor behdver den ses
utifran ett Hela resan-perspektiv.
Planeringen behéver inriktas pa att skapa
I6sningar och goda forutsattningar for
resendrerna att kombinera olika fardmedel.

Genom att kollektivtrafiken kompletteras
med andra fardsatt kan upptagningsomradet
for kollektivtrafiken 6ka och restiderna fran
dorr till dérr minska i saval stader som pa
landsbygden. Atgarder som kan framja
kombinationsresor utgors bland annat av
trygga och sékra pendlarparkeringar for bil
och cykel vid kollektivtrafikens bytespunkter,
god anslutning till bytespunkter genom gang-
och cykelstrak och utveckling av digitala
verktyg for att underlatta byten mellan
fardslag. Pendlarparkeringar for bil blir
sarskilt viktigt vid bytespunkter pa
landsbygden da behovet av bilen som
transportmedel ar storre i lanets glesare
geografier. Mojligheten att kombinera olika
fardmedel utifran behov kan fora med sig att
hela eller delar av resan kan ske med ett
hallbart transportmedel.

En styrka som kollektivtrafiken har ar
maojligheten for resenéren att nyttja restiden
till annat, exempelvis till att arbeta och
studera. Att resendrer har en fullt fungerande
uppkoppling ombord pa kollektivtrafikens

fordon &r en viktig del i att gora
kollektivtrafiken attraktiv. | dagens flexibla
arbetsliv dar fler helt eller delvis arbetar pa
distans och manga pendlar langre avstand
blir en god uppkoppling ett attraktivt
erbjudande fran kollektivtrafiken och ett led i
att starka hela resan.

Kollektivirafikorienterad

bebyggelseplanering (KOB)
Kollektivtrafik ar inte bara en
transportfunktion utan ocksa ett av manga
verktyg for samhallsutveckling. Genom att
véaga in kollektivtrafiken i
bebyggelseplaneringen kan bade
kollektivtrafikens attraktions- och
konkurrenskraft och invanarnas narhet till
olika samhallsfunktioner oka. Ett satt att
sammanfora kollektivtrafiken och
bebyggelseplanering ar att fokusera pa KOB
och anvénda den hallandska
samplaneringsmodellen for att stadkomma
en sadan utveckling. KOB innebar att skapa
en tatare och mer stadsmassig bebyggelse
kring kollektivtrafikens noder och strak for
att fa fler att valja kollektivtrafiken. Genom
att fortata och blanda bostadsbebyggelse,
arbetsplatser, servicefunktioner och
grénomraden ges invanarna narhet till olika
aktiviteter och fler ges mdgjlighet att resa med
kollektivtrafiken.
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Ett acceptabelt avstand till kollektivtrafikens
hallplatser i tatorterna ar cirka 400 meter och
utanfor tatorterna cirka 2 kilometer. Av
befolkningen i Hallands tatorter har cirka 79
procent tillgang till en kollektivtrafikstation
eller hallplats fran sina bostader. Utanfor
tatort &r motsvarande siffra 62 procent. Det
ar en relativt Iag andel jamfort med riket och
Halland placerar sig under medianen for riket
som helhet. Har krévs bland annat en
samplanering som framjar fortatning runt
tagstationer, utvecklingen av attraktiva
bytespunkter i strategiska
kollektivtrafiknoderna pa landsbygden och
sammanhangande bebyggelse i
kollektivtrafikstraken.

Nybyggnation av bostader i néarheten av
kollektivtrafikens noder och strak skapar ett
Okat underlag for kollektivtrafiken vilket i sin
tur kan motivera ytterligare satsningar pa
kollektivtrafiken. Vetskapen om var i Halland
det kommer att ga kollektivtrafik utgor ett
viktigt planeringsunderlag i den kommunala
oversiktsplaneringen. Kollektivtrafikstraken i
detta program kan ocksa ge en hanvisning till
vad som behdvs i form av nybyggnation och
okat befolkningsunderlag for att nya omraden
eller strak ska klassas som
kollektivtrafikstrak. Det kan pa sikt leda till
ett 6kat utbud av kollektivtrafik

2.2 Kollektivtrafik som medel
att uppnd samhdllsnyttor

Syftet med kollektivtrafiken &r att gora
samhallet tillgangligt genom att skapa
maojligheter fér méanniskor att resa till och
fran arbete, studier, fritidsaktiviteter och
service. Genom att utveckla kollektivtrafiken i
linje med framgangsfaktorerna som
beskrivits ovan skapas forutsattningar att
uppna flertalet samhallsnyttor till gagn for
invanarna.

En val utvecklad kollektivtrafik kan
exempelvis bidra till att vidga
arbetsmarknadsregionerna, yteffektivisera
transportsystemet, forbéattra folkhalsan och
minska klimatutslappen. Men for att uppna
samhallsnyttor behover kollektivtrafiken
ocksa samplaneras tillsammans med andra
omraden i samhallsplaneringen.

Yteffektivare transportsystem

I stdder kan ett 6kat kollektivtrafikresande ge
tydliga fordelar. Kollektivtrafiken ar betydligt
mer yteffektiv och kapacitetsstark éan
biltrafiken. Genom att 6ka kollektivtrafikens
framkomlighet och fa fler att nyttja den som
sitt transportmedel frigors ytor i
stadsrummet som kan omvandlas till mer
trivsamma, tillgangliga och sékra
trafikmiljoer. Ett transportsystem med storre
kapacitet for de hallbara fardmedlen skapar
forutsattningar for ett Halland som ar mer
anpassat for manniskan, mer jamlikt och mer
tillgangligt.

Transportsystemet behéver bli mer yteffektivt
for att kunna mota demografiska
forandringar, urbanisering och
hallbarhetsutmaningar. Det innebar att fler
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av Hallands invanare kommer att behéva aka
kollektivt, cykla eller ga. Bilen kommer
fortsatt ha en roll i transportsystemet och ska
ges forutsattningar dar den behovs. Daremot
kommer trangsel- och bullerproblematik
kvarsta i staderna om inte fler valjer de
yteffektiva fardmedlen. Fortsatt utveckling av
transportalternativen blir darfor viktigt. For
att detta ska kunna bli verklighet ar
samverkan och samplanering med de
hallandska kommunerna av storsta vikt.

Forbattrad jamstdlldhet och okad
tillgdnglighet for sarbara grupper
Den dkade tillgangligheten blir sarskilt viktigt
for sarbara grupper sasom barn, aldre,
personer med funktionsnedsattning och
socioekonomiskt sarbara grupper. Barn ar i
storre utstrackning beroende av
kollektivtrafiken eller av att resa ihop med en
vuxen for att ta sig till skola, service och
aktiviteter. Om den vuxnes mojlighet att resa
kollektivt 6kar gor aven barnens majligheter
det. Aldre och personer med
funktionsnedsattning ar pa samma satt
beroende av kollektivtrafiken for sitt
vardagsresande. En forbattrad och trygg
kollektivtrafik kan samtidigt tka
jamstalldheten mellan kvinnor och mén vad
galler tillganglighet till olika aktiviteter i
samhallet. Resmonster skiljer sig at mellan
konen, sarskilt valet av fardmedel och
reslangden. Man véljer garna bil och flyg.
Kvinnor tenderar att i hdgre utstrackning
anvanda kollektivtrafiken for kortare resor.
Darutdver har fler kvinnor &n man
kollektivtrafiken som sitt enda resalternativ.
God framkomlighet for kollektivtrafikens
fordon och trygghetsskapande atgarder kan
bidra till att 6ka kvinnors tillgéanglighet och
upplevelse av trygghet nar de nyttjar
kollektivtrafiken.

Valutformade Informations- och
tekniklésningar kan bidra till trygga och
tillgédngliga reseupplevelser i
kollektivtrafiken. Detta &r sarskilt
betydelsefullt for socioekonomiskt sarbara
grupper som ofta &r mer beroende av
kollektivtrafiken och kan paverkas negativt av
otydliga byten, férseningar eller
svarbegripliga biljettsystem. Ur ett
jamstalldhetsperspektiv ar tillgang till
information och trygghetsskapande teknik
avgorande, da kvinnor generellt rapporterar
hogre otrygghet i kollektivtrafiken, sarskilt
under kvallstid.

Battre folkhalsa

For samhéllet &r stora kostnader och vinster
kopplade till folkhalsan. Fysisk aktivitet fran
cykel, gang samt forflyttningar till och fran
kollektivtrafik medfor en positiv
folkhalsoeffekt. Genom att fa fler av Hallands
invanare att nyttja kollektivtrafiken och
andra hallbara transportmedel for sina
vardagsresor kan folkhélsan paverkas
positivt. Kollektivtrafikresenarer gar eller
cyklar mer regelbundet jamfort med bilister.
Déarigenom bidrar ett dkat
kollektivtrafikresande till manniskors
vardagsmotion nar fysisk rérelse blir en
naturlig del av hela resan. Vidare minskar
exponeringen for buller och luftféroreningar
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om en storre andel av invanarnas resor sker
med kapacitetsstarka och hallbara
transportalternativ sa som kollektivtrafik,
gang och cykel.

Minskade klimatutsldpp fran

trqnsporter

Kollektivtrafiken ar avgérande for att minska
klimatpaverkan fran transportsystemet. Den
Hallandska transportsektorn star for en stor
del av regionens koldioxidutslapp. Samtidigt
har den snabba befolkningstillvaxten dkat
trafikmangden. Trots minskade utslapp fran
personbilar ar nivderna fortfarande hoga
jamfért med andra regioner.

I Halland drivs kollektivtrafiken till 99,5%
med fossilfria drivmedel. Genom att gora
kollektivtrafiken mer attraktiv kan den bidra
till ett hallbart transportsystem med
minskade utslépp. Elektrifiering av
personbilsflottan kommer inte racka for att
hinna erséatta bensin- och dieselbilarna i
tillracklig utstrackning och kunna na
klimatmalen till 2030. Darfoér behover en
storre andel av resorna ske med hallbara och
kapacitetsstarka alternativ dar sa ar mojligt.

Vidgade arbetsmarknadsregioner
En utbyggd och effektiv kollektivtrafik som ar
attraktiv att anvanda gor det majligt for
manniskor att forflytta sig snabbare och
langre strackor. Darigenom bidrar
kollektivtrafiken till att vidga
arbetsmarknader sa att manniskor kan na fler
arbetsplatser. Samtidigt underlattar den foér
foretagen att rekrytera personal med ratt
kompetens. Resultatet av en sadan utveckling
ar i férlangningen 6kad produktivitet,
sysselsattning och tillvaxt. Nar manniskor far
fler arbetsplatser att vélja mellan uppstar en
matchningseffekt mellan arbetstagare och

arbetsgivare som gor arbetsplatser mer
produktiva och genomsnittslénen hogre an
om maéanniskor hade haft tillgang till farre
arbetsplatser. Effekten gynnar sarskilt
grupper i samhéllet som har en svagare
stallning pa arbetsmarknaden. Dessutom kan
en sadan utveckling 6ka kommunernas,
regionernas och statens skatteintakter.
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3. Mal och vision -
Halland basta livsplatsen

Detta kapitel beskriver ett urval av mal och riktlinjer som har
bdring pa ramverket for programmet. Mot bakgrund av ramverket
har strategiska mal for kollektivtrafiken arbetats fram.

3.1 Globala och nationella mal
med bdring pa
Trafikforsorjningsprogrammet

Transportpolitiska mdlen
Kollektivtrafiklagen bygger pa nationella
transportpolitiska mal. Det transportpolitiska
malet ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for invanare och
naringslivet i hela landet. Ett funktionsmal
for tillganglighet och ett hansynsmal for
sakerhet, miljo och hélsa ska bidra till att
uppfylla det 6vergripande malet.
Funktionsmalet- innebar att
transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov. Hansynsmalet-
innebér att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra

till att det 6vergripande generationsmalet for
miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra
till 6kad halsa. Hélsa ar ett av
transportpolitikens hansynsmal. Det innebéar
att kollektivtrafiksystemet i den utstrackning
det kan ske, ska bidra till 6kad folkhalsa.

Agenda 2030

Trafikforsorjningsprogrammet ska ocksa
bidra till att uppna de globala malen for
hallbar utveckling i Agenda 2030. Agenda
2030 innehaller 17 mal som lyfter behovet av
att se hur sociala, ekologiska och ekonomiska
fragor hanger samman. Hur vi planerar,
bygger och utvecklar vara stader och
samhallen paverkar i stor utstrackning ett
stort antal delmal i Agenda 2030 dar
kollektivtrafiken har en viktig roll.

Svenska miljomal

Riksdagen har beslutat om 16 nationella
miljokvalitetsmal med preciseringar samt
etappmal. Dar ingar dven Generationsmalet.
Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar
att till nasta generation lamna over ett
samhalle dar de stora miljoproblemen &r
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I6sta, utan att orsaka 6kade miljo- och
hélsoproblem utanfér Sveriges granser.

Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rattigheter, eller
barnkonventionen som den ocksa kallas,
innehaller bestammelser om méanskliga
rattigheter for barn. Konventionen innehaller
54 rattigheter (artiklar) Som barn raknas
varje manniska under 18 ar.
Barnkonventionen &r svensk lag sedan 1
januari 2020. Eftersom barn inte alltid har
mojlighet att paverka var de vistas, ar det
viktigt att samhallsplaneringen tar hansyn till
deras behov.

3.2 Kollektivtrafikens roll i den
regionala utvecklingen

Halland &r en védxande region med en
flerkarnig ortstruktur och med starka
funktionella samband bade inom och utanfor
lanets granser. Kollektivtrafiken spelar en
avgorande roll for att knyta samman
arbetsmarknader, utbildningsmajligheter och
samhallsservice. Syftet med kollektivtrafiken
ar att gbra samhallet tillgangligt genom att
skapa mojligheter for manniskor att resa till
och fran arbete, utbildning, fritidsaktiviteter
och service. Kollektivtrafiken har en viktig
roll for att na visionen i den regionala
utvecklingsstrategin: Halland basta
livsplatsen.

Koppling till Regional
utvecklingsstrategi (RUS) och

Strategi for Hallbar tillvaxt
Trafikforsorjningsprogrammets mal och
inriktning ar nara kopplade till Hallands
regionala utvecklingsstrategi (RUS) och
Strategi for Hallbar tillvaxt. RUS betonar
vikten av hallbar samhallsutveckling med

minskad klimatpaverkan och god
tillganglighet i hela regionen. Genom att utga
fran RUS och Strategi for Hallbar tillvaxt i
utvecklingen av kollektivtrafiken sékerstélls
att kollektivtrafiken stddjer regionens
langsiktiga ambitioner inom bland annat
naringslivsutveckling, attraktiva livsmiljoer
och omstéallningen till ett fossilfritt
transportsystem.

Koppling till Regional fysisk plan
Halland 2050 (RFP)

Mdlomrade 1

Den Regionala Fysiska Planen pekar i
malomrade 1 ut att Halland ska vara en
tillganglig, inkluderande och sammanhallen
region. FOr att uppna detta kravs ett
transportsystem som &r robust,
sammanlankat och hallbart - dar
kollektivtrafiken ar ett centralt verktyg.
Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad
tillganglighet, minskad sarbarhet och
mojliggora att invanare kan vélja hallbara
resor.

Mdlomrade 2

Regional Fysisk Plan lyfter i malomrade 2
vikten av en flerkarnig region med attraktiva
och hallbara livsmiljoer. For att uppna detta
krévs en samordnad planering dar bebyggelse
lokaliseras pa ett satt som starker
kollektivtrafikens forutsattningar.

Genom kollektivtrafikorienterad
bebyggelseplanering kan kollektivtrafikens
konkurrenskraft 6ka samtidigt som
klimatpaverkan minskar. Det innebér att nya
bostader, verksamheter och
samhallsfunktioner lokaliseras néra
kollektivtrafikstrak och
mobilitets/kollektivtrafiknoder. Detta starker
kopplingen mellan kollektivtrafikforsérjning
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och fysisk planering och bidrar till en
sammanhallen, flerkarnig regional struktur.

Jamlika livsmiljoer, folkhdlsa och

delaktighet

Regional fysisk plan tydliggor fyra grupper i
samhallet att ha extra fokus pa i
samhallsplaneringen: barn och unga, éldre,
personer med funktionsnedsattning och
socioekonomiskt sarbara grupper. Oavsett
behov, férutsattningar och boendeplats ska
alla ges lika majlighet till en livsmiljo dar de
kan utvecklas, tillgodogora sig kunskap och
ha forutsattningar for en god hélsa. Goda
hélsovanor grundas under uppvaxten.
Satsningar pa uppvaxtmiljéer som framjar
fysisk aktivitet for barn och unga gynnar éven
vardagsrorelser for vuxna och éldre. Skapas
bra miljoer fér vardagsrérelse kommer det att
paverka folkhalsan. Vid all form av planering
ar det ocksa viktigt att skapa forutsattningar
for medborgardeltagande som involverar de
méanniskor som berors.

3.3 Malstruktur for
Trafikforsorjningsprogrammet

Med utgangspunkt i globala, nationella och
regionala mal har en malstruktur arbetats
fram. Malstrukturen i
Trafikforsorjningsprogrammet bygger pa en
logisk kedja fran langsiktig vision till mer
konkreta och uppféljningsbara delmal. Malen
nedan hanterar den allmanna
kollektivtrafiken. Mal for den anpassade
kollektivtrafiken beskrivs i kapitel 8.

Det langsiktiga madlet:

Kollektivtrafiken ska bidra till en
tillganglig, inkluderande och
sammanhdllen region

Malet uttrycker den 6vergripande ambitionen
for programmets roll i samhéllsutvecklingen.
Detta mal ar starkt kopplat till RUS och
Regional fysisk plan.

For att uppna det langsiktiga malet kravs ett
forandrat resmonster dar fler véaljer
kollektivtrafik. Darfor har ett kortsiktigt mal
formulerats.

Det kortsiktiga malet:

Resandet med kollektivtrafiken ska
oka och vara attraktivt.

De matbara delmalen bryter sedan ner denna
utveckling i specifika insatsomraden.
Delmalen ar bade kvantitativa och kvalitativa
och fungerar som verktyg for att systematiskt
folja upp och styra utvecklingen mot det
kortsiktiga och langsiktiga malet. Dessa
delmal ar inte isolerade utan samverkar.

Pa sa satt skapas en strategisk rod trad
genom malstrukturen: fran vision och
overgripande ambition (langsiktigt mal), till
efterstravad forandring (kortsiktigt mal), till
konkreta, uppféljningsbara delmal som
fokuserar pa forutsattningar, kvalitet och
resultat i kollektivtrafiksystemet. Enligt lag
om kollektivtrafik ska
Trafikforsérjningsprogrammet foljas upp
arligen. Denna uppféljning gérs som en del
av regionala styrdokumentens uppféljning.
Nedan beskrivs forutsattningar for
maluppfyllelse for marknadsandelsmalet. |
tabell 2 presenteras uppfoljning inkluderat
ovriga delmal.

24

FZide 38 af/ 29D



Figur 2 Schematisk bild 6ver trafikforsérjningsprogrammets malstruktur

3.4 Delmal kollektivirafikens
marknadsandel

Mal om marknadsandel

Marknadsandel for kollektivtrafiken
ska vara 30% ar 2050 (av de
motoriserade resorna)

Forutsattningar for maluppfyllelse

om marknadsandel 30% ar 2050

Marknadsandelen for kollektivtrafik
definieras som andelen resor med
kollektivtrafik i forhallande till samtliga
motoriserade resor i lanet. Detta nyckeltal
paverkas av tva huvudfaktorer: antal
kollektivtrafikresor och totalt antal
motoriserade resor (kollektivtrafik plus
privata motorfordon).

Marknadsandelen kan férandras aven om
antalet kollektivtrafikresor forblir oférandrat
eftersom den paverkas av hur bilresandet
utvecklas. Exempelvis om fler borjar ga och
cykla i stallet for att kéra bil minskar antalet
motoriserade resor medan
kollektivtrafikresandet kan férbli konstant —
vilket ger en hogre marknadsandel for
kollektivtrafiken.

For att na malet kravs samplanering mellan
manga aktorer som alla har olika
ansvarsfordelning. Marknadsandelsmalet bor
darfor ses som ett gemensamt
ansvarstagande inom respektive aktors
ansvarsomrade, dar kollektivtrafiken ar ett
verktyg for en transporteffektiv och hallbar
utveckling. Malet att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel till minst 30% ar 2050 ar ett
ambitiost men nabart mal som ligger i linje
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med nationella och regionala transport- och
miljomal.

Idag (2025) gors ungefar 19,4 miljoner
pastigningar i Hallands kollektivtrafik, vilket
motsvarar en marknadsandel pa 13,9 procent
av alla motoriserade resor. Malet ar att oka
denna andel till 30 procent ar 2050, med
etappmal pa 20 procent till 2030 och 25
procent till 2040.

Till 2050 forvantas Hallands befolkning 6ka
med cirka 40 000 invanare. Om dagens
resmonster kvarstar kommer det totala
antalet motoriserade resor 6ka proportionellt
med befolkningstillvaxten. For att nd malet
om 30 procents marknadsandel behéver
kollektivtrafikresandet mer &n fordubblas

fran dagens niva. Samtidigt skulle bilresandet
behdva minska nagot jamfort med nuléget.

Detta ar endast ett scenario baserat pa dagens
forhallanden. Framtida forandringar i
resmonster, demografisk sammansattning,
bosattningsmonster och teknisk utveckling
kommer att paverka det faktiska utfallet.
Malet innebér en inriktning mot att
kollektivtrafiken behdver vara ett
forstahandsval i vardagsresandet, sarskilt i de
starka straken, regionala tillvaxtmotorerna
och karnorna. Men ocksé att det gors
atgarder for att forbattra kollektivtrafikens
framkomlighet i tillvaxtmotorer och karnor.

Etappmal for kollektivtrafikens marknadsandel i
Halland 2025-2030 (%)
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Figur 3. Graf 6ver mojlig utveckling av kollektivtrafikens marknadsandel fram till 2050, med

etappmdl 2030 och 2040.
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3.5 Delmal Kollektivirafikens
roll for ekologisk, ekonomisk
och social hallbarhet

Social hallbarhet

Delmdl tillganglighetsanpassning
» Samtliga hallplatser i stadsbusstrafikens

kollektivtrafikstrak ska vara
tillganglighetsanpassade senast ar 2030. !

e Samtliga hallplatser med mer &n 20
pastigande per dygn ska vara
tillganglighetsanpassade senast &r 2030
med en langsiktig ambition att samtliga
tatorter med kollektivtrafik ska ha minst
en tillganglighetsanpassad hallplats.

e Samtliga fordon i kollektivtrafiken ska
vara tillgdnglighetsanpassade.

Delmdl social inkludering

e Kollektivtrafiken ska uppfattas som
attraktiv, trygg och séker.

e Beakta sarskilt barn och ungas, aldres,
funktionsnedsattas och socioekonomiskt
sérbara gruppers behov.

e Andelen hallanningar som bor i
kollektivtrafiknara lage ska tka.

e Antalet arbetstillféllen tillgdngliga inom
60 minuter med kollektivtrafik ska 6ka

Det ska vara en sjalvklarhet for alla att kunna
vélja att resa kollektivt oavsett kon, alder,
etnicitet, funktionsnedsattning eller socio-

! En bedémning ska géras i ndra dialog med berérda
kommuner och samsyn ska gdlla.

ekonomisk bakgrund. Det ar ocksa viktigt att
planera for en tillganglighet som ska framja
en god och jamlik halsa. Det innebar att fa
tillgang till kultur, natur, idrott, utbildningar
och arbetsmarknaden pa jamlika villkor. En
vélplanerad kollektivtrafik behover ta hdnsyn
till alla méanniskors behov och
rorelsemonster. Olika befolkningsgrupper
med sina olika férutsattningar ska kunna ta
sig enkelt, tryggt, bekvamt och sakert till
Onskade platser och aktiviteter. Utbudet av
kollektivtrafik skiljer sig at i lanet men
grundlaggande resmojligheter ska erbjudas
alla invanarna i Halland. Utifran tillgangen
till kollektivtrafiken maste bade
markanvandningen och transportsystemet
samspela. FOr att ménniskor ska vélja ett
kollektivt fardsatt i stallet for bilen kravs
darfor god tillgang till kollektivtrafiken. Med
god tillgang avses bade fysisk narhet till en
station och avgangar som svarar mot
resbehoven.

Det ar viktigt att inom varje omrade av
kollektivtrafikens utformning beakta olika
perspektiv och hur I6sningar och beslut kan
paverka olika grupper i samhallet. Det kan
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handla om att inventera nulaget,
bytespunkternas utformning och lage, vagen
till och fran bytespunkterna samt att fortsatta
att mojliggora for god tillgang till
kollektivtrafiksystemet. For att mojliggora
detta &r det viktigt att skapa forutsattningar
for medborgardeltagande som involverar de
manniskor som berdérs. Det ar viktigt att
Kollektivtrafikmyndigheten fortsatter att
verka for att, sa langt som det ar mojligt,
tillgédnglighetsanpassa den kommersiella
kollektivtrafiken.

Ekonomisk hallbarhet

Delmadl kostnadstdckningsgrad

o Kollektivtrafikens kostnadstéckningsgrad
ska utgdra 55% av trafikkostnaderna.

Den ekonomiska dimensionen av hallbarhet
innebar for kollektivtrafiken att moéta
efterfragan med ett lampligt utbud samtidigt
som kollektivtrafiken ska bidra till en
arbetsmarknadsférstoring som i sin tur
bidrar till ekonomisk tillvéxt. Den allménna
upphandlade kollektivtrafiken ska
kannetecknas av att den bedrivs med hog
effektivitet och med foretagsekonomiska
hansyn. Genom att prioritera
kundorientering, 6kat resande och effektiv
resursanvandning blir det mojligt att
langsiktigt bygga ut kollektivtrafiken.

En valutbyggd kollektivtrafik 6kar
tillgangligheten till arbetsplatser och service,
vilket starker arbetsmarknaden och framjar
ekonomisk tillvéxt. Detta ar sarskilt viktigt i
vaxande regioner dar en effektiv
transportlésning ar avgorande for hallbar
utveckling.

Okad efterfragan pa resor genererar fler
avgangar och fler fordon, vilket leder till
Okade driftkostnader. Samtidigt tkar antalet
resenarer vilket mojliggér en mer

kostnadseffektiv kollektivtrafik. Behovet av
en 6kad budgetram 6kar nar fler véljer att
resa med kollektivtrafiken. Detta forklaras av
att drygt halften av kollektivtrafikens
kostnader belastar resenéren och resterande
hélft Region Halland.

Det utbud som myndigheten tar ansvar for ar
det som beddms vara regionalt motiverat.
Hallands kollektivtrafik ska ses som ett
system dar resbehoven ar styrande. Malet att
uppna 55% procents kostnadstackningsgrad
handlar om hur mycket skattemedel Region
Halland ar beredd att satsa i
kollektivtrafiksystemet.

Ekologisk hallbarhet

Delmal klimat och miljoé

o Kollektivtrafikens ska vara fossilfri.

e Framkomlighetsatgarder for stadsbuss och
regionbuss ska prioriteras i
stadsbusstrafikstraken.

Kollektivtrafiken spelar en avgdrande roll i
att skapa ett hallbart och transporteffektivt
samhéalle. Genom att erbjuda effektiva och
miljévanliga transportalternativ bidrar
kollektivtrafiken till att minska
klimatpaverkan och forbattra luftkvaliteten.
Kollektivtrafik kan transportera betydligt fler
personer per ytenhet an biltrafik, vilket
minskar trangsel och frigor utrymme i
staderna. Detta mojliggoér en mer effektiv
anvandning av infrastrukturen och bidrar till
en battre stadsmiljo.

Genom att fler reser kollektivt minskar
utslappen av vaxthusgaser och
luftféroreningar per personkilometer, vilket
ar avgorande for att na klimatmalen och
forbattra folkhalsan. Det forbattrar
livskvaliteten for invanarna och skapar mer
attraktiva livsmiljoer. For att kollektivtrafiken
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ska bidra till utslappsminskningar kravs att
det kollektivtrafikutbud som erbjuds
anvands. Vid en alltfor lag anvandning av den
linjelagda kollektivtrafiken ar det inte
miljomassigt motiverat att bedriva trafiken.
FOr att forbattra resurs- och
energieffektiviteten behéver darfor
beldggningen i fordonen inom den linjelagda
kollektivtrafiken vara hdg och

framkomlighetsatgarder i busstrak bor
prioriteras i form av bussgator/filer,
signalprioritering med mera. Arbetet med
O0kad framkomlighet for stadsbussar och
regionbussar kraver samverkan mellan flera
aktorer. | programmets kapitel 7
"Samplanering och ansvarsférdelning”
tydliggors kollektivtrafikaktérernas roller och
ansvar.
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Uppfoljning av trafikforsorjningsprogrammets mal och delmal

Niva

Malformulering

Etappmal/Indikatorer

Uppfoljning

Langsiktigt mal

Kollektivtrafiken bidrar
till en tillganglig,
inkluderande och
sammanhdllen region

Effektmal i uppfdljning av
Regional fysisk plan

Regional fysisk
plan

Kortsiktigt mal

Resandet med
kollektivtrafiken ska 6ka
och vara attraktivt

Resandedkning arligen, néjd
kundindex

Kollektivtrafikplan

Delmal: Marknadsandel

-Marknadsandel fér
kollektivtrafiken ska
vara 30% ar 2050 (av de
motoriserade resorna)

Kollektivtrafikbarometern

Regional fysisk
plan

Strategi for
héllbar tillvaxt
Kollektivtrafikplan.
(uppfoljning gors
bdade pa regional
niva samt pd
mindre
geografiska
nivaer).

Delmal: Tillgéinglighets-
anpassning

Samtliga hdllplatser i
stadsbusstrafikens
kollektivtrafikstrak ska
vara
tillganglighetsanpassade
senast ar 2030.

Andel
tillganglighetsanpassade
hallplatser

Kollektivtrafikplan,
Hallplatsregister

Hallplatser med fler Gn
20 pastigande/dygn ska
varad
tillgénglighetsanpassade
2030

Andel
tillgénglighetsanpassade
hallplatser

Kollektivtrafikplan,
Hallplatsregister

Alla fordon ska vara
tillgénglighetsanpassade

Tillganglighetsstatus fordon

Kollektivtrafikplan,

Delmal:
Kostnadstdckningsgrad

Kollektivtrafikens
kostnadstdckningsgrad
ska utgéra 55% av
trafikkostnaderna.

Kostnadstdckningsgrad

Kollektivtrafikplan

Delmal: Klimat & Miljé

Kollektivtrafiken ska
vara fossilfri

Utsl@ppsnivaer enligt
fordonsdatabas FRIDA

Kollektivtrafikplan

Framkomlighetsatgdarder
for kollektivtrafik i
stadsbusstrafikstrak

Dialog med kommunerna,
Atgarder for bussfiler,
signalprioritering etc.

Kollektivtrafikplan

Delmal: social
inkludering

Kollektivtrafiken ska
uppfattas som attraktiv,
trygg och sdker

Kollektivtrafikbarometern
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Beakta sdrskilt barns,
dldres,
funktionsnedsattas och
socioekonomiskt
sd@rbara gruppers behov

Kvalitativa analyser,
socialkonsekvensanalys

Trafikforsorjnings-
programmets
revidering

Andelen hallénningar
som bor i
kollektivtrafikndra IGge
ska 6ka

SCB-Andel nybyggnation i
kollektivtrafiknara lagen.

Regional fysisk
plan,
Kollektivtrafikplan

Antalet arbetstillfallen
tillgdngliga inom 60
minuter med
kollektivtrafik ska 6ka

SCB

Regional fysisk
plan,
Kollektivtrafikplan
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4. Utveckling av den

allmanna

kollektivtrafiken -
principer och riktlinjer

Detta kapitel beskriver strategi och principer for den allmdanna

kollektivtrafikens utveckling i riktning mot de mal som fastslagits i

programmet.

4.1 Trafikeringsstrategi

Strategin for den allmanna kollektivtrafiken i
Halland &r att koncentrera resurser till strak
dar forutsattningar for dkat resande &r goda.
For att stodja en socialt hallbar utveckling
kompletteras detta med grundldggande
resmojligheter for hela lanet. Strategin bidrar
till det langsiktiga malet for kollektivtrafiken:
Kollektivtrafiken ska bidra till en tillganglig,
inkluderande och sammanhallen region.

Vastkustbanan har hogst prioritet i det
Halléandska kollektivtrafiksystemet. Banans
betydelse for fortsatt tillvaxt och regional
utveckling &r identifierad i Regional fysisk
plan for Halland. Utvecklingen av
Vastkustbanan ar darfor ett prioriterat
omrade. Tagtrafiken pa Vastkustbanan utgor
stommen i det hallandska
kollektivtrafiksystemet och all annan trafik

ska i mojligaste man anpassas till tagens
ankomst och avgangar pa Vastkustbanan.
Utgangspunkten ar att tdg och buss komplet-
terar varandra.

Trafikeringsstrategi

e Koncentrera resurser fill strak ddr
forutsattningar for okat resande
dr goda.

e Grundlaggande resmojligheter for
hela lanet.

e Tagtrafiken pd Vastkustbanan
utgor stommen i det halldndska
kollektivtrafiksystemet.

4.2 Principer for
trafikutveckling
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Principerna for trafikutveckling beskriver hur
den allménna kollektivtrafiken ska utvecklas
med grund i trafikeringsstrategin.
Principerna ar de samma for tag, regionbuss
och stadsbuss.

Principer for trafikutveckling

e Resbehoven styr utvecklingen av
kollektivtrafiken.

e Ldgfrekvent resande.
e Grundlaggande resmojlighet.

e Snabba restider ska prioriteras i
de starka straken.

e Forenklat resande over
Iansgranser.

e Arbeta med marknads-och
informationsinsatser.

Resbehov dr styrande

Den grundlaggande
trafikutvecklingsprincipen ar att resbehoven
ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken i
Halland med huvudsakligt fokus pa arbets-
och studiependling samt annat
vardagsresande. | omraden med stort
befolkningsunderlag finns ett stérre utbud av
kollektivtrafik och i mer glesbefolkade
omraden ar utbudet mindre. Principen
innebar att strak och tider med stort resande
prioriteras. En kontinuerlig 6éversyn av
utbudet i kollektivtrafiken i forhallande till
resbehov utgér en naturlig del av
trafikplaneringsprocessen vilket kopplar an
till riktlinjerna for lagfrekvent resande. |
kollektivtrafikstraken bor en god turtathet
efterstravas som maojliggor resa under storre
delen av dygnet. Det &r ocksa av vikt att
utforma tidtabellerna utifran taktfasta

intervaller med avgangar pa samma minuttal
varje timme, vilket skapar enkelhet och
tydlighet for resenarerna.

Lagfrekvent resande

Utgangspunkten for lagfrekvent resande ar
att linjer med en kostnadstéckningsgrad
mindre &n 30 procent, eller ett resande som
understiger fyra personer per busstur, ska
vara foremal for 6versyn. Denna 6versyn ska
beakta strukturen pa dagens kollektivtrafik
som ska ses som ett sammanhangande
system. Indragningar eller omférflyttning av
turer fran linjer i de utpekade
kollektivtrafikstraken ska undvikas. Frigjorda
resurser kan omférdelas till andra delar av
kollektivtrafiksystemet dar nyttan forvantas
bli stérre for fler resendrer. Vid inforande av
ny trafik tar det ofta nagot ar innan
resendrerna upptacker de nya
resmojligheterna och detta ska tas i
beaktande nar analyser for lagfrekvent
resande gors.

Grundldaggande resmojlighet

Alla invanare i Halland ska ha tillgang till
nagon form av kollektivtrafik. Som lagstaniva
erbjuds ett basutbud av kollektivtrafiken som
omfattar busstrafik, nartrafik och
anropsstyrd trafik. Samordning av
samhallsfinansierade trafikformer i
landsbygden kan dartill utgora ett
komplement till den allméanna
kollektivtrafiken och skapa fler
resmojligheter i omraden med begransat
resandeunderlag. Skolskjutstrafiken har en
potential att i hogre grad samplaneras med
linjetrafik och kan ocksa goras tillgangliga for
allménheten under férutsattning att det sker
pa skolresandets villkor.
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Snabba restider

For att kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv
ar det nddvandigt att restiderna blir kortare.
En viktig trafikutvecklingsprincip ar darfor
att prioritera snabba restider i de utpekade
kollektivtrafikstraken i syfte att starka
kollektivtrafikens konkurrenskraft mot bilen.
Resan med kollektivtrafik som utférs med
buss bor inte ta mer &n 50 procent langre tid
an med bil, det vill sga en restidskvot under
1,5 ska efterstravas. For vissa relationer och
trafikkoncept bor malsattningen vara hogre
an sa. | tagtrafiken bor restiden vara 20
procent snabbare &n motsvarande resa med
bil, det vill saga en restidskvot pa 0,8 eller
lagre. En forutsattning for att kunna sdnka
restiden ar investeringar i infrastruktur,
Oversyn av linjestrackningar och kérvagar
samt 6versyn av antalet uppehall. Ett
acceptabelt avstand till hallplatser i tatort ar
cirka 400 meter och utanfor tatort cirka 2
kilometer.

Forenklat resande over

Icinsgrdnser

Att utveckla och férenkla
kollektivtrafikresandet dver lansgranser ar en
viktig del i att skapa ett mer hallbart och
effektivt transportsystem for saval Hallands
invanare som for de invanare i grannregioner
som reser in och ut i Halland. Genom att
underlatta for manniskor att resa somlost och
effektivt med kollektivtrafiken kan trangseln
pa vagarna minska, utslappen reduceras och
kollektivtrafiken goras mer attraktiv. Det
starker inte bara den regionala utvecklingen,
utan bidrar ocksa till en 6kad tillgang till
jobb, utbildning och fritidsmdjligheter, och
framjar social integration genom att skapa ett
mer sammanhallet och réattvist
transportsystem.

Marknads-och

informationsinsatser

En viktig aspekt ar ocksa att synliggora
kollektivtrafiken som ett attraktivt
resalternativ. Det handlar om
beteendepaverkan mobilitetsatgarder som
paverkar resebeteende och val av fardsatt.
Syftet ar att skapa en overflyttning till
hallbara fardmedel sa som gang, cykel och
kollektivtrafik och 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel. Mobilitetsatgarderna kan
exempelvis vara kampanjer for att framja
gang, cykel och kollektivtrafik,
informationskampanijer, prova-pa-
erbjudanden med mera. Det handlar ocksa
om att forenkla képfléden i Hallandstrafikens
forsaljningskanaler, samt att gora
biljettsortimentet mer attraktivt.

4.3 Metod for trafikutveckling

Metoden for trafikutveckling har tagits fram i
syfte att systematisera arbetssattet kring
utvecklingen av den allménna
kollektivtrafiken med koppling till
Overgripande strategi och principerna for
trafikutveckling. Metoden bygger pa att
resbehovet ska styra utvecklingen och den
ska ses som ett allméant forhallningssatt i
utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland.
Metoden ska bidra till att starka
kollektivtrafikens attraktionskraft.

Metoden bestar av féljande fyra steg:

Foréadla innebér att forvalta det utbud som
finns. Har handlar det om att bibehalla
dagens utbud och att f& manniskor att
anvanda det i storre utstrackning. Till
exempel kan marknads- och
informationsinsatser genomforas for att visa
pa fordelarna med att ka kollektivt. Att
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justera avgangs- och ankomsttider,
linjedragningar, forbattra om-
stigningsmojligheter till andra linjer samt att
Oka enkelheten &r satt att 6ka relevansen av
befintligt utbud, vilket ar viktigt i detta forsta
steg.

Fordela innebér att resurser omférdelas och
linjer effektiviseras. Om arbetet med att
foradla och forvalta inte ger resultat behover
resurser forflyttas fran linjer med lagt
resande till linjer som har en potential for ett
Okat resande. Resurser omfordelas till andra
delar av kollektivtrafiksystemet dar nyttan
och anvandningen bedéms vara storre.

Fortata innebar att utdka antalet turer. Har
finns ett identifierat resbehov eller att linjen

4.4 Basutbud av kollektivirafik

Utbudet av kollektivtrafik planeras utifran
principen om att resbehovet ar styrande, det
vill sdga efterfragan och resandepotential i
olika omraden, strak och reserelationer.
Omraden med hog efterfragan och stort
resandeunderlag far ett storre utbud med fler
turer och linjer. | omraden med lagre
efterfragan erbjuds farre resmojligheter.
Tillgadngligheten sdkerstalls i form av ett
grundutbud, ett sa kallat basutbud. Som del
av basutbudet erbjuds grundlaggande

har en potential for ett 6kat resande. Aven
har ar marknads- och informationsinsatser
en viktig del av trafikutvecklingen.

Fornya innebér att resbehov finns och att
det finns utrymme for att utveckla och infora
nya trafikeringskoncept for att ytterligare
hoja attraktiviteten. Det ska finnas en
potential i att fa fler att véalja att aka kollektivt
och férdelarna gentemot bilen ska vara stora.
Detta steg ar nara knutet till samhélls-
byggande och infrastruktur och ska ses som
ett dmsesidigt dtagande fran vaghallare och
ansvarig for av kollektivtrafiken. Vid storre
projekt bor avtal eller avsiktsférklaring
tecknas mellan vaghallare och ansvarig for
kollektivtrafiken. Aven i detta steg ar behovet
av marknads- och informationsinsatser stort.

resmojligheter genom néartrafik eller
bestallningstrafik.

Basutbudet och dess funktion
Basutbudet syftar till att ge alla invanare i
Halland en basniva av tillganglighet med
kollektivtrafik, vilket skapar en tydlighet
kring vilken form av kollektivtrafik som kan
forvantas i olika delar av regionen. Detta ar
sarskilt viktigt for att framja ett inkluderande
samhalle och mojliggora for att kunna bo och
leva &ven utanfor de stdrre orterna.
Basutbudet omfattar busstrafik och
anropsstyrd trafik, anpassat efter efterfragan
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och de geografiska och demografiska
forutsattningarna.

I omraden med hogre efterfragan kan
utbudet utéver basnivan anpassas och utokas
for att mota invanarnas behov. Mindre orter
belagna i straken och mellan storre orter kan
ocksa fa ett hogre utbud genom att dra nytta
av strakens évergripande tillganglighet. Det
forvantade utbudet i kollektivtrafikstraken
avser den trafik som Region Halland har
ambitionen att uppréatthalla en hogre
turtathet for an vad som galler for
basutbudet. Detta beskrivs i kapitel 5
"Kollektivtrafikstrak i Halland”. I strak som
gar over lansgranser kravs samarbete och
samfinansiering med andra regioner for att
sakerstalla en sammanhangande

trafik. Oavsett dignitet eller storlek for ett
omrade, och hur stort utbud av

kollektivtrafiken som erbjuds, &r det en
forutsattning att vagarna ar tillgangliga for
bussar med trafik i bada riktningar och att
vandmajligheter finns.

Flexibilitet och resurseffektivitet
Kollektivtrafiken ska vara resurseffektiv, och
majoriteten av invanarna ska ha mojlighet att
anvéanda den for sina arbets- och studieresor
samt annat vardagsresande. Med fokus pa
funktionell geografi snarare 4n administrativ
geografi ska utvecklingen av kollektivtrafik i
Halland bidra till att férenkla resandet for
invanarna och gora hallbara transporter
tillgéngliga for fler.

I nedanstaende tabell beskrivs 6nskvart
trafikutbud utifran invanarantal inom
respektive tatort.

Tatort-inv.antal  Man-fre

<300 Nartrafik/Anropsstyrd trafik - -
300-499 5 - -
500-999 7 - -
1000-2999 10 6 5
>3000 18 10 6

Tabell 1. Basutbud fér orter utefter inv@narantal. Antal turer/resmdjligheter per dag i bada

riktningarna. Antal turer i stadstrafiken bestdms enligt efterfrdgan samt strdk i stadstrafiken.
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4.5 Kollektivtrafikens
infrastruktur

Utvecklingen av kollektivtrafikens
infrastruktur &ar en viktig del av
trafikutvecklingen i lanet. Att hallplatser,
bytespunkter och stationer har bra vantytor,
vaderskydd, belysning samt ar val
underhallna ar avgérande for att kol-
lektivtrafiken ska uppfattas som attraktiv och
ett alternativ till bilen. Valskotta och trygga
hallplatser marknadsfor kollektivtrafiken pa
ett positivt satt och starker varumarket for
nya potentiella resenérer. Det &r av stor vikt
att ha med "hela resan”-perspektivet i
planeringen och att underlatta for resenarer
att ta sig till bytespunkter oavsett om det sker
med bil, cykel eller gang. Anslutande gang-
och cykelvéagar till kollektivtrafikens
bytespunkter behéver vara trygga och
utformas pa ett trafiksékert satt. Goda
maojligheter att kunna parkera cykel och bil
bor i sa stor utstrackning som majligt finnas
vid kollektivtrafikens bytespunkter for att
underlatta hela resan.

Det &r av vikt att fortsatta arbeta med
utvecklingen av bytespunkter och
kollektivtrafiknoder med samplanering som
utgangspunkt. Darigenom skapas mojligheter
att starka attraktiva och sammanhalina
reskedjor ur ett hela resan-perspektiv. Inom
ramen for programmet finns d&ven mojlighet
att prova och utveckla innovativa l6sningar
som kan forbattra kopplingen mellan olika
mobilitetsformer och underlatta hallbara val.

For att starka kollektivtrafikens attraktivitet
ar det viktigt att framkomligheten for
kollektivtrafiken ar god. Om kollektivtrafiken
genom till exempel eget korfalt eller
signalljusprioritet far battre framkomlighet
an biltrafiken, 6kar bade konkurrenskraften

och benédgenheten att valja kollektivtrafiken.
Framkomlighetsatgarder ar viktiga for att
kunna implementera attraktiva
kollektivtrafikkoncept sa som Bus rapid
transit (BRT). Konceptets grundidé ar att
forsoka efterlikna spartrafik. Det
kannetecknas av dess fordonstyp, hdg
framkomlighet i stadsrummet, sarskilt
anpassad infrastruktur och saregen design.
Inférandet av BRT &r ett satt att ytterligare
starka kollektivtrafikens attraktivitet. |
kapitel 7 "Samplanering och
ansvarsfordelning” gar det att l4sa om vilka
roller och ansvar som de olika
kollektivtrafikaktdrerna har i arbetet med
utvecklingen av kollektivtrafiken.

Busstrafikens hallplatser
Prioritering av investeringar i hallplatsobjekt
sker i samrad mellan Hallandstrafiken,
kommunerna och Trafikverket. |
Hallandstrafikens hallplatshandbok beskrivs
principerna for arbetet med busstrafikens
hallplatser samt krav pa utformning av
hallplatserna i lanet. Standarden pa
hallplatserna runt om i lanet varierar men
sammanfattningsvis kan det konstateras att
den till vissa delar ar god samtidigt som
andra delar behover férbattras. Fokus ligger
pa att i forsta hand forbéattra de delar dar
nyttan ar som storst. Hallplatshandboken
beskriver att atgarder ska prioriteras utifran
foljande kriterier:

» Antal pastigande.

e Ingar i de huvudlinjer som trafikerar i
utpekade kollektivtrafikstrak.

e Trafiksakerhet.
I den regionala infrastrukturplanen avsatts

medel for att bland annat forbattra
kollektivtrafikens infrastruktur. Atgéarder pa
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regionalt vagnat finansieras till 100 procent
med medel fran den regionala
infrastrukturplanen. Kommunerna har
mojlighet att ans6ka om statlig
medfinansiering upp till 50 procent for
atgarder pd kommunalt vagnat. Atgarderna
for om- och nybyggnation av bytespunkter
prioriteras i huvudsak till
kollektivtrafikstraken.

Trafikforsérjningsprogrammet sétter féljande
mal for utbyggnaden av hallplatser och
bytespunkter:

» Samtliga hallplatser i stadsbusstrafikens
kollektivtrafikstrak ska vara
tillganglighetsanpassade senast ar 2030.
(En beddmning ska goras i nara dialog
med berdérda kommuner och samsyn ska
galla).

e Samtliga hallplatser med mer &n 20
pastigande per dygn ska vara
tillganglighetsanpassade senast ar 2030,
med en langsiktig ambition om att
samtliga tatorter med kollektivtrafik ska
ha minst en tillganglighetsanpassad
hallplats.

En viktig aspekt ar att gora kollektivtrafiken
tillganglig for aldre och personer med
funktionsnedséattning. Tillgdngliga och trygga
hallplatser, bytespunkter och stationer utgor
en viktig del i mojligheten for dessa grupper
att dka med kollektivtrafiken. Som en
trygghetsskapande atgard har Region
Halland aven infort maojligheten till
trygghetsstopp under sen kvall och nattid pa
alla regionbussar i lanet. Detta gor det mojligt
for en resendr att 1angs en linje och mellan
tva hallplatser kunna stiga av pa en plats som
kanns tryggare for den enskilde.

Hallplatser och dess placering samt
gangvagar till och fran hallplatsen ska vara
vél utformade och planerade pa ett
trafiksékert satt. Hallplatserna ska uppfattas
som ljusa och inbjudande och inge trygghet
for resenaren, oavsett tid pa dygnet. Fordon
som trafikerar i den allménna
kollektivtrafiken ska vara
tillgdnglighetsanpassade enligt de
branschgemensamma rekommendationer
som finns utarbetade. Utbver de
branschgemensamma rekommendationerna
kan ytterligare krav tillkomma och denna
avvagning hanteras i kommande
upphandling.

Utifran ovanstaende kriterier och malbild for
utbyggnaden samt tillganglighetsanpassning
av hallplatser/bytespunkter kommer
tillganglighetsanpassning av hallplatser i
regionbusstrafiken i forsta hand ske i de
utpekade kollektivtrafikstraken.
Anpassningen ska foregas av en
behovsbeddémning, vilket kan innebéra att
aven enstaka hallplatser utanfor straken
tillgédnglighetsanpassas. For
stadsbusstrafiken ar utgangspunkten att
tillgdnglighetsanpassningen kommer ske i de
utpekade lokala kollektivtrafikstraken.
Undantag kan gdras om samsyn nas ihop
med berérd kommun. Kollektivtrafikstraken
beskrivs i programmets kapitel 5.

Framkomlighet

Da principerna for utveckling av
kollektivtrafiken i lanet prioriterar minskad
restid ar trafikférandringar ibland avhangigt
om- eller nybyggnation av hallplatser. Att
rita ut och snabba upp linjer innebdar att
antalet hallplatser kan behéva minskas vilket
ocksa innebar att de kvarvarande hall-
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platserna blir viktigare da de far ett storre
upptagningsomrade.

Okad framkomlighet och prioritet for
busstrafiken &r en identifierad
framgangsfaktor for att starka busstrafikens
konkurrenskraft. Med
framkomlighetsatgarder kan punktligheten
forbattras och restiden forkortas. Raka
korvagar och kort restid innebar i manga fall
att kollektivtrafiken behdver ges prioritet
framfor bilen och pa vissa gator aven framfor
cykeln. Hastighetsdampande atgarder som
hindrar busstrafiken, dar flodena av
kollektivtrafik &r stora, ska undvikas.

Generellt bor bade buss och cykel ha en tydlig
prioritering och dessa fardmedel bor inte
hamna i konflikt med varandra utan ska ses
som komplement till varandra. Det ar inte
enbart stadsbussarna som behdver
prioriteras i stadsrummet utan dven
regionbussarnas korvag in till resecentrum
eller annan stérre bytespunkt. Om fler
boende i orterna utanfor centralorten véljer
att aka kollektivt in till staden kan antalet
bilar minska, och darmed ocksa trangseln.

Bus rapid transit (BRT)
BRT-konceptet handlar om att skapa ett
hdgklassigt bussystem som kannetecknas av
hdg framkomlighet, god komfort, tydlighet,
egen identitet samt har strukturbildande
funktion. Grundidén &r att forsoka efterlikna
spartrafik utan att behéva bygga
sparinfrastruktur. BRT omfattar en
kombination av atgarder inom infrastruktur,
stadsplanering, fordonsutformning och
informationsteknik. Det kan handla om
infrastruktur i form av séarskilda busskorfalt
eller bussgator och en trafikering som
anvands for att &stadkomma en snabb,
palitlig och attraktiv kollektivtrafik.

BRT-systemet ska ha gena linjestrackningar
vilket ger en mjuk fard med fa krangningar
och sidoforflyttningar. Korvéagen ska vara
jamn och val synlig i stadsmiljon. For att
mojliggora korta restider och ostord fard ar
det viktigt att bussen ges prioritet genom
exempelvis signalljusreglering och egna
busskorfalt. Det ar av vikt att turtétheten ar
hdg under stora delar av dygnet med relativt
fa stopp. Hallplatserna ska halla en hog
standard med till exempel pendlarparkering
for cykel och bil, samt ha realtidsinformation.
En forutsattning ar ocksa att hallplatserna
har goda kopplingar till gang och cykel.

For de av stadsbusstrafikens lokala
kollektivtrafikstrak som i programmet
klassificeras som mycket starka kan det vara
aktuellt att infora nya trafikeringskoncept.
Inspiration fér nya trafikeringskoncept kan
hamtas frdn BRT-systemet. Aven
utvecklingen av linjerna i de starka lokala
kollektivtrafikstraken kan inspireras av BRT.

I de regionala kollektivtrafikstraken kan
regionbusstrafiken utvecklas ytterligare. Ett
satt att 6ka regionbusstrafikens
konkurrenskraft ar att trafikera med
snabbare expressturer eller renodlade
expresslinjer. Regional BRT kan da anvandas
som trafikeringskoncept eller som inspiration
till nya lésningar for att utveckla
regionbusstrafiken i straken.

Bytespunkt med utokad
resendrsservice i strategiska

kollektivtrafiknoder

Attraktiva och valfungerande bytespunkter
utgor viktiga delar av resenérernas resekedjor
och har darfor en stor betydelse for ett okat
kollektivtrafikresande. Bytespunkternas
tillganglighet och dess utformning paverkar
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bland annat restider, trygghet och den
allmanna upplevelsen av att resa med
kollektivtrafiken.

Ett led i 6ka kollektivtrafikens attraktivitet
utanfor de Hallandska stdderna och starka
hela resan ar tillskapandet av bytespunkter
med utdkad resenarsservice i de strategiska
kollektivtrafiknoder som finns utpekade i
Regional fysisk plan och i
trafikforsorjningsprogrammets strakkarta.
Noderna utgors i huvudsak av tatorter som ar
belagna i de utpekade kollektivtrafikstraken.
En bytespunkt med uttkad resendrsservice
karaktériseras av att den har en hogre
standard an en ordinarie bytespunkt.
Standarden avspeglas i dess utrustningsniva.
Utdver hogre standard ska utvecklingen av
bytespunkter med uttkad resenarsservice
kopplas ihop med samhalls- och
centrumutvecklingen i de strategiska
kollektivtrafiknoderna. Darigenom kan
kollektivtrafiken bidra till att starka centrum-
funktioner i tatorter och utgéra ett positivt
ansikte utat for kollektivtrafiken.

Att utveckla bytespunkter med utdkad
resenarsservice kan bidra till ett 6kat resande

samtidigt som det ocksa kan starka orternas
attraktivitet. Bytespunkterna innebar att den
omgivande geografin kopplas ihop med
kollektivtrafikstraken. Utbyggnaden av bytes-
punkterna ar avhangigt att kommunerna tar
initiativ till att utveckla dem da konceptet ar
kopplat till en bredare platsutveckling i de
strategiska kollektivtrafiknoderna.

Tagtrafik

En ort med tagstation har goda
forutsattningar for utveckling genom att
locka bade nya invanare och foretag. Det ar
dock inte sjalva stationen som ensam avgor
ortens attraktivitet. Flera faktorer spelar in,
sasom tillgangen till service och bostader,
avstandet till storre arbetsmarknader,
tagforbindelserna samt restiden i forhallande
till bilen. Potentialen for ett 6kat tdgresande
finns framfor allt pa langre strackor dar taget
ar ett snabbare alternativ an bilen. Tagets
konkurrenskraft kan ocksa paverkas av till
exempel tillgangen till parkeringsplatser och
trangselproblem for biltrafik. Utvecklingen av
tagtrafiken och dess infrastruktur beskrivs
ingdende i programmets kapitel 6
"Trafikeringsbehov tdg 2028—2050".
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5. Kollektivirafikstrak i

Halland

Utifran de identifierade resbehoven som ska tillgodoses i Halland

har kollektivtrafikstrak identifierats. Kapitlet beskriver lanets
kollektivtrafikstrak, trafikutbudet i dem och hur straken

klassificeras.

5.1 Kollektivtrafikstrak i
Halland

Utifran de identifierade resbehoven som ska
tillgodoses i Halland har kollektivtrafikstrak
identifierats.

Kollektivtrafik for regionala resor
Avgréansningen for denna typ av resor ar
tidsatgangen for resan. Vid identifieringen av
kollektivtrafikstrak i Halland har potentialen
i malpunkter i och utanfoér Halland
identifierats. Parametrar som befintlig
arbetspendling, befolkningsmangd,
befolkningsutveckling, aldersstruktur,
arbetstillfallen samt kommunens bedémning
av nybyggnation har inkluderats. Antalet
resor i den kollektivtrafik som finns i straket
idag har ocksa ingatt i analyserna samt
framtida potential for en utdkad arbets- och
studiependling.

Kollektivtrafiksystemet i Halland &r uppbyggt
kring tagtrafiken pa Vastkustbanan. Denna
tagtrafik tillgodoser behovet av arbets- och
studieresor mellan kommunhuvudorterna i
Halland. Undantaget ar Hyltebruk som inte

ligger utmed Vastkustbanan. Att tagtrafiken
pa Vastkustbanan tillgodoser resbehov
mellan kommunhuvudorterna innebér att
den parallella busstrafiken mellan
kommunhuvudorterna har som huvuduppgift
att tillgodose resbehov fran de mindre
tatorterna utanfor staderna in till just
kommunhuvudorten. Befolkningsunderlaget
mellan kommunhuvudorterna ar betydligt
mindre och darmed &r ocksa underlaget for
de busslinjer som trafikerar mellan
kommunhuvudorterna mindre. | analyserna
av de regionala kollektivtrafikstraken har
aven de korta resorna inom staderna
uteslutits, vilket innebar att stadernas
befolkningsunderlag inte ingar som underlag
i strakanalyserna for regionbussarna.
Anledningen &r att regionbussarna inte har
som syfte att tillgodose resbehovet for korta
resor inom stéader.
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Resbehov - kategorier
Regionala resor

Huvudsyftet med regionala resor ar att
tillgodose resbehovet for arbets- och
studiependling samt annat vardagsresande.
En snabb och effektiv kollektivtrafik bidrar
till arbetsmarknadsférstoring. Det &r av vikt
att arbeta for minskade restider for de
regionala resorna. Om restiden uppgar till
mer an 45-60 minuter sa minskar andelen
pendlare drastiskt. Nar straken for de
regionala resorna pekas ut ar det funktionella
regioner snarare an region- och/eller
kommungranser som i huvudsak ligger till
grund for utpekande av strak.

Lokala resor

Med denna kategori avses kortare resor i
staden, det vill sédga resor som kan utforas
med stadsbuss. Aven har ar fokus pa arbets-
och studieresor samt annat vardagsresande.
Resorna med stadsbussarna &r ofta en del av
en langre reskedja. Det kan vara en
anslutande tag-, gang- eller cykelresa som ska
goras i relation till resan med stadsbussen.

Interregionala resor

Interregionala resor ska tillgodose funktionen
fjarresor, det vill sdga langre resor. Har ingar
till exempel tjansteresor, langre fritidsresor
och semesterresor. Den interregionala
kollektivtrafiken ar knuten till det regionala
tillvéxt- och utvecklingsperspektivet. Det
handlar om vilka svenska eller internationella
stadder som Halland bér ha forbindelse med.
Kollektivtrafiken och framfor allt tagtrafiken
har en viktig funktion genom att den skapar
tillgédnglighet vilket i sin tur kan bidra till
tillvéxt och utveckling. Primart ar det inte
Region Hallands uppgift att tillgodose
interregional kollektivtrafik utan detta ska

utforas av kommersiella aktdrer. Denna
aspekt ar dock viktig och darfér inkluderas
denna typ av resor aven i detta
Trafikforsorjningsprogram. For Halland ar
det viktigt med interregionala resmdjligheter,
inte minst till Stockholm och Képenhamn.

5.2 Klassificering av
kollektivtrafikstrak i Halland

Utifran ovanstaende tre kategorier av resor:
regionala, lokala och interregionala har
kollektivtrafikstrak identifieras. Under
foljande avsnitt kommer
kollektivtrafikstraken i Halland att redovisas
utifran dessa kategorier. Aven utanfor de
identifierade kollektivtrafikstraken kommer
det att finnas kollektivtrafik men med en
annan karaktar och ett annat syfte.

For invanarna ar det viktigt att veta vilken typ
av kollektivtrafik som kan forvéntas.
Trafikeringen ska kdnnetecknas av stabilitet
och langsiktighet. Langsiktiga bedomningar
och mal bor alltid ligga till grund for
prioriteringar, stéllningstaganden och beslut
om nya satsningar. Avvagningen mellan
marknadsorientering och bra
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trafikforsorjning ar en standigt narvarande
del i uppbyggnaden av kollektivtrafiken. De
geografiska omraden som klassas som
kollektivtrafikstrak kommer att trafikeras av
en kollektivtrafik med tillrackligt utbud for
att tillgodose behovet av arbets- och
studiependling, samt annat vardagsresande.
Kollektivtrafikstraken klassificeras for att
pavisa skillnaderna i det forvantade utbudet.
Genom att klassificera straken pavisas
potentialen i att utveckla kollektivtrafiken.
Att tydligt peka ut de kollektivtrafikstrak som
under overskadlig framtid kommer att
trafikeras med kollektivtrafik innebar ett
atagande fran Region Hallands sida.

Kollektivtrafik ar nara knuten till samhalls-
och infrastrukturplanering. Samplaneringen
mellan kollektivtrafiken och kommunernas
bostads- och bebyggelseplanering ar darfor
viktig for att gynna hallbar
samhallsutveckling. Detta underlattas genom
att peka ut de strak dar kollektivtrafik

kommer ga inom 6verskadlig framtid. Det
finns da mojlighet att forhalla sig till detta i
den 6versiktliga planeringen och samplanera
for ett vaxande Halland.

For de kommersiella aktdrerna ger
klassificeringen av kollektivtrafikstraken en
indikation pa vilka geografiska omraden i
Halland som skulle kunna vara intressanta
att bedriva kommersiell kollektivtrafik i.
Trafikforsérjningsprogrammet aktualiseras
vart fjarde ar och da kommer
kollektivtrafikstraken att analyseras och
beddmas pa nytt.
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5.3 Kollektivtrafikutbud i
Halland

Om kollektivtrafikstraket bedoms som
mycket starkt ar utgangspunkten att det ska
finnas ett lagsta utbud pa 24
dubbelturer/vardag. | strak som klassas som
starkt ar utgangspunkten att minsta utbud
ska besta av 18 dubbelturer/vardag. Samtliga
strak ska alla tillgodose resbehov for arbets-
och studiependling samt annat
vardagsresande. Darfor bor det finnas ett
utbud under stdrre delen av dagen.

De lokala kollektivtrafikstraken i staderna
klassificeras som mycket starka eller starka.
For stadsbusstrafiken kravs ett tatare
intervall av turer. Avstanden ar kortare och
lagsta nivan bor besta av fler dubbelturer &n
for regionbusstrafiken dar avstanden ar

langre. FOr de mycket starka straken i
stadsbusstrafiken ar utgangspunkten att som
lagsta niva erbjuda 54 dubbelturer/vardag
och i de starka straken ar utgangspunkten att
det minst ska finnas 28 dubbelturer/vardag.
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Tabell 2. Utbud i regionala och lokala kollektivtrafikstrdk. Antal turer/resmdjligheter per dag i bada

riktningarna. Antal turer i stadstrafiken bestéms enligt efterfrdgan samt strdk i stadstrafiken.

Strak Man-fre Lor Son
Mycket starka 24 12 8
Starka 18 12 8
Lokalt mycket starkt |54 36 32
Lokalt starkt 28 20 12

Utbudet som finns i straken idag ska
uppratthallas sa langt det ar mojligt forutsatt
att befintligt utbud motsvarar resbehovet.
Kollektivtrafikutbudet i Halland ska ses som
ett system och i kollektivtrafikstraken ska ett
utbud 6ver hela dagen efterstravas. Lagsta
nivan ska ses som garanti att det under
overskadlig framtid kommer att ga
kollektivtrafik.

Hallandstrafiken ska kunna géra en egen
beddémning av straket och det gar inte enbart
att fokusera pa statistik som exempelvis
befolkningsunderlag och befintlig
arbetspendling. Faktorer som framkomlighet
spelar ocksa in och detta ar faktorer som
Hallandstrafiken tar med i sin bedémning av
resbehovet i straket. Inte sallan finns det ett
storre resbehov som motsvarar fler turer &n
vad lagsta nivan anger och detta ska da
tillgodoses med ett utbud som matchar
behovet. Att just lagsta utbud redovisas beror
pa att det maste finnas utrymme for
flexibilitet i utvecklingen av kollektivtrafiken
for att kunna justera utbudet baserat pa
efterfragan.

Kommunerna i Halland kan paverka utbudet
genom sin bebyggelseplanering och 6ka
underlaget for kollektivtrafiken. Pa sa satt
kan fler fa tillgang till en kollektivtrafik som
kan vara ett alternativ till bilen och trafiken
kan fortsatta att utvecklas.

Kollektivtrafikutbud utanfor straken
Aven i omraden utanfor
kollektivtrafikstraken kan det finnas linjelagd
kollektivtrafik. Lagsta utbudet av
kollektivtrafik utanfor kollektivtrafikstraken
utgors av Nartrafik som garanterar
grundlaggande resmdjlighet i hela Halland.
Den linjelagda kollektivtrafik som finns ska
vara styrd av efterfragan. Nya mer
resurseffektiva alternativ till traditionell
kollektivtrafik kan da behova utvecklas.

Enligt de principer som beskrivs i kapitel 4 &r
det viktigt att forvalta dagens utbud av
kollektivtrafik. Men anvands inte de turer
som erbjuds kan dessa turer omfordelas till
andra delar av kollektivtrafiksystemet dar de
gor mer nytta, vilket beskrivs i avsnittet
"Metod for trafikutveckling” i kapitel 4. Det
omvéanda galler om befintligt resbehov 6kar
eller nytt uppstar, vilket kan leda till okat
antal turer.

Nétet utanfor kollektivtrafikstraken styrs till
stor del av gymnasielevers resor till och fran
studier. Kollektivtrafik som bendmns 6vriga
linjer ska vara mer flexibel &n
kollektivtrafiken i straken. De 6vriga linjerna
kan med fordel kompletteras med anropstyrd
trafik eller andra alternativ till traditionell
kollektivtrafik som till exempel samordning
med skolskjutstrafik eller samakning.
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5.4 Sammanstalining
kollektivtrafikstrak

Nedan beskrivs strakens karaktar utifran dess
pendlingsfléden, orterna,
befolkningsutveckling och utblick mot ett
2050-perspektiv.

Orterna i strakkartan ar kategoriserade
utifran olika kriterier som syftar till att
beskriva deras funktioner inom den
hallandska geografin. Kategoriseringen
innehaller fem nivaer och baseras pa
betydelse i den regionala geografin som
helhet. Kriterier som anvants for
kategoriseringen ar invanarantal,
arbetstillfallen och utbud av kommersiell och
offentlig service samt om orten ar utpekad i
de kommunala 6éversiktsplanerna.

Vastkuststraket/ Vastkustbanan

Véstkuststraket ar det storsta och viktigaste
transportstraket i Halland. | straket nas
Goteborg med mojligheten att resa vidare
mot Oslo och Stockholm, samt Malmo &
Kopenhamn med kopplingen séderut mot
Hamburg.

I vastkuststraket bor mer an en tiondel av
Sveriges befolkning, en andel som har 6kat
kraftigt de senaste aren. | straket finns dven
Kastrup, Nordens storsta flygplats.
Tillgangen till Kastrup ar viktig da det
innebér en effektiv uppkoppling mot
internationella marknader.

Vastkuststraket som kollektivtrafikstrak
innefattar jarnvagen Vastkustbanan.
Vastkustbanan &r en viktig
jarnvéagsforbindelse i Sverige som stracker sig
mellan Géteborg och Lund och utgér

ryggraden i Hallands infrastruktur for
regionalt resande. Den har en central roll i att
forbinda de stora staderna langs vastkusten
och underlattar bade person- och godstrafik.
Banan gar genom nagra av landets mest
tatbefolkade och industribetonade omraden,
vilket gor den till en av Sveriges mest
trafikerade jarnvagar. Straket forbinder flera
regionalt och nationellt viktiga funktioner.

I straket ligger fem hallandska
kommunhuvudorter — Falkenberg, Halmstad,
Kungsbacka, Laholm och Varberg samt
ytterligare ett flertal storre tatorter.
Kommunerna Falkenberg, Kungsbacka och
Varberg tillhor idag Géteborgs
arbetsmarknadsregioner. Kommunerna
Laholm, Hylte och Halmstad utgdr en egen
arbetsmarknadsregion.

Den storsta pendlingsdestinationen ar
Goteborg och Mélndal, foljt av Halmstad,
Kungsbacka, Varberg och Falkenberg. |
regionens norra delar ar rorligheten storre pa
grund av Goéteborgsregionens storlek och
attraktionskraft. | sédra delen fungerar
Halmstad som det starkaste navet. Bortsett
fran Kungsbacka har alla kommuner starka
pendlingsrelationer med Halmstad.
Pendlingen mot Skane ar betydligt mer
begransad jamfort med pendlingen till
Goteborgsregionen. | Skane ar Angelholm
och Helsingborg de framsta destinationerna.
Det finns potential att ytterligare stérka
kopplingen séderut mellan Halland och
Skane, med sarskild tyngdpunkt pa Halmstad
och Helsingborg.

Véstkustbanan ar ocksa en viktig del av det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T) for
jarnvagar, dar ocksa Halmstad ar utpekad
som en urban nod. Syftet med TEN-T &r att
bygga upp ett tillforlitligt, ssammanhéngande
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och hdgkvalitativt transportnat som

ger hallbar konnektivitet i hela Europa utan
fysiska avbrott, flaskhalsar och felande
lankar. | ett 2050-perspektiv blir det viktigt
att de infrastrukturbehov som kravs for att
framtidssakra Vastkustbanan prioriteras. Det
blir viktigt att verka for insatser som leder till
okad kapacitet och minskade restider pa
Vastkustbanan. I ett beredskapsperspektiv ar
kopplingarna till och fran Vastkustbanan
viktiga att sékra.

Mycket starka kollektivtrafikstrak

Onsala-Kungsbacka-(Goteborg)

Straket Onsala—Kungsbacka—Goteborg utgor
ett av Hallands mest pendlingsintensiva
relationer. Straket féljer Onsalavagen (vag
940) fran Onsala in till Kungsbacka stad, och
vidare mot Goteborg. Onsala ar Hallands
storsta tatort efter kommunhuvudorterna och
utgor tillsammans med Kungsbacka en viktig
kollektivtrafiknod i regionen. Pendlingen mot
Goteborg ar mycket stark och forvéantas
fortsatta oka, vilket staller hoga krav pa
kollektivtrafikens kapacitet och attraktivitet.
Befolkningsokningen i straket har varit stabil
men nagra omfattande nya exploateringar ar
inte planerade i nartid. Straket har en viktig
roll i att binda samman den lokala
arbetsmarknaden i Kungsbacka och den
storre arbetsmarknadsregionen kring
Goteborg. For att kollektivtrafiken ska vara
ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen
kravs forbattrade framkomlighetsatgarder,
sarskilt langs vag 940. Dessa atgarder ar
viktiga bade ur ett tillganglighets- och
hallbarhetsperspektiv.

Vallda-Kungsbacka-(Goteborg)

Straket Vallda—Kungsbacka—Goteborg utgor
en viktig pendlingsvég i vastra delen av
Kungsbacka kommun och utgors av bade vag
158, Sandovagen och Valldavagen. Straket
sammanbinder Vallda med Kungsbacka stad.
I forlangningen ingéar Goteborg som ett
naturligt mal for pendlingen, dar manga av
resenarerna fortsatter vidare fran
Kungsbacka med tag eller buss.

Befolkningen i Vallda har vuxit de senaste
aren och orten pekas ut som ett storre lokalt
centrum och kollektivtrafiknod i den
regionala fysiska planen. Aven om
pendlingsstrommarna inte &r lika stora som i
straket Onsala—Kungsbacka, ar de tillrackligt
starka for att motivera en tydlig satsning pa
kollektivtrafikens utveckling.

I ett 2050-perspektiv pekas Vallda ut som ett
omrade med fortsatt potential for
bostadsutveckling. Effektiva
kollektivtrafiklésningar kommer att vara en
avgorande faktor for att stodja ortens tillvaxt
och minska beroendet av bilresor.

Kungsbacka-Saro-(Goteborg)

Straket Kungsbacka—Sar6—Goteborg foljer
vag 158 och utgor en av Hallands mest
befolkade och pendlingstéta relationer.
Straket binder samman Kungsbacka stad och
Saro med Goteborg och omfattar aven orter
som Kullavik och Billdal pa vagen mot
Goteborg. Bade Kungsbacka, Saré och
Kullavik ar utpekade som viktiga
kollektivtrafiknoder i den regionala fysiska
planen.

Tatorterna i straket, sarskilt Kullavik och
Saro, har haft en kraftig befolkningstillvaxt,
och pendlingen mot Géteborg ar omfattande.
Genomforda utredningar i straket pekar ut
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behovet av ett mer kapacitetsstarkt
kollektivtrafikkoncept i straket. Rorligheten i
straket ar inte bara viktig for
arbetsmarknadsintegration utan aven for
tillgang till utbildning och service samt
mojligheten till fortsatt bostadsbyggande.

Halmstad-Hyltebruk-(Gislaved)

Straket forbinder Halmstad med Hyltebruk
och utgor Hyltebruks koppling till
Vastkustbanan. | straket ingar Halmstad
Néssjo Jarnvagar (HNJ-banan) och véag 26.
Vag 26 ar en viktig forbindelse inte minst for
boende i Hylte kommun. Trafikméngden ar
som storst mellan Hyltebruk och Halmstad
och utgdrs dven av manga pendlare. Mellan
Hylte och Gislaved &r det ett betydande
arbetskraftsutbyte men norr om Gislaved ar
trafikméngderna betydligt mindre. Storre
orter i straket ar Halmstad, Hyltebruk,
Kinnared, Oskarstrém, Torup och Aled.
Langs med HNJ-banan finns ocksa Kinnared,
Landeryd, Oskarstrom, Sannarp och Torup
som har station/hallplats. I den regionala
fysiska planen bendmns orterna Torup och
Aled som lokala centrum, medan Oskarstrom
réaknas som ett storre lokalt centrum.
Hyltebruk ar en delregional kdrna. Hyltebruk,
Torup och Oskarstrom ar aven utpekade som
kollektivtrafiknoder.

| ett 2050-perspektiv pekas flera orter ut i
kommunala dversiktsplaner och har finns
mycket planlagd mark for bade bostads- saval
som verksamhetsutveckling till 2050.
Samtliga orter som pekas ut som lokala
centrum i straket har vaxt historiskt sett till
bade befolkning och arbetstillfallen.
Tillvaxten vantas fortsatta, sarskilt i delarna
av straket som ligger nara den regionala
tillvaxtmotorn Halmstad. Det kommer
innebéra 6kad arbets- och gymnasiependling

mellan orterna. | ett 2050-perspektiv ar det
viktigt att verka for god farbarhet och
restidssankande atgarder i straken med Ost-
vastliga riktningar.

Starka kollektivirafikstrak

Fjdrds- Kungsbacka-(Géteborg)

Straket Fjards—Kungsbacka—Goteborg ar ett
viktigt pendlingsstrak i norra delen av
Halland. I den regionala fysiska planen pekas
Fjaras ut som ett lokalt centrum och en
utpekad kollektivtrafiknod. Fjaras har en
stark koppling till Kungsbacka och vidare mot
Goteborg. Straket har goda
utvecklingsforutsattningar i ett 2050
perspektiv, dar Kungsbacka stad pekas ut
som en sarskilt prioriterad utvecklingsort och
Fjaras som utvecklingsort i den kommunala
oversiktsplanen.

Befolkningsutvecklingen i Fjaras har varit
stabil och kommunen planerar for ytterligare
tillvaxt, vilket forvantas starka
pendlingsflodena ytterligare fram mot 2050.
Straket utgor darfor en viktig del i regionens
ambition att forstarka kollektivtrafikens roll i
vardagsresandet och minska bilberoendet.

Varberg-Kungsbacka-(Goteborg)

Straket Varberg—Kungsbacka—Goteborg
utgor ett viktigt regionalt och interregionalt
samband langs vastkusten. Straket foljer
huvudsakligen Varbergsvagen och omfattar
orter som Vardbacka, Bua, Frillesds och Asa
som om alla &r utpekade som
kollektivtrafiknoder. Varberg ar en regional
tillvaxtmotor och Kungsbacka en regional
karna, vilket skapar ett strdk med stark
potential fér okat kollektivtrafikresande.
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Pendlingsflodena i straket visar att de flesta
resendrer pendlar mot sina egna
kommunhuvudorter, men det finns ocksa en
tydlig strom vidare mot Goteborg, sarskilt
fran Kungsbacka. Stora arbetsplatser som
Ringhals och Varobruk genererar ocksa
omfattande arbetsresor.

I ett 2050-perspektiv planeras nya stationer,
bland annat i Varobacka, vilket forvantas
foréandra resmonstren och 6ka andelen
kollektivtrafikresor ytterligare. Straket ar
dessutom en viktig omledningsvag for E6:an
och har en roll for beredskap och redundans i
transportsystemet.

Halmstad-Markaryd-Hdssleholm

I straket klassas Halmstad som regional
tillvéxtmotor och Knéred, Tronninge och
Veinge som lokala centrum. Namnda orter
klassas ocksa som kollektivtrafiknoder.
Straket gar genom kommunerna Halmstad
och Laholm. Nar tagtrafiken pa
Markarydsbanan startar finns mdéjligheten for
interregionala resor mellan sédra Halland
och nordostra Skane dar kopplingen till
Sodra stambanan via Hassleholm blir viktig.
Straket anvands i sin fulla strackning for
savél person- som godstransporter mellan
Blekinge/Norra Skane/Vastkusten.

Naér tagtrafiken pd Markarydsbanan startar
ska den vara ett attraktivt och palitlig val for
arbets-och studiependling samt for mer
langvaga resor. En vél fungerande
timmestrafik ar till stor nytta for invanarna
och framjar utvecklingen av orterna i straket.
Samplanering mellan ett flertal aktorer ar
viktigt for att tagtrafiken ska bli ett attraktivt
val. Infrastrukturinvesteringar som nya
stationer i Veinge och Knéred, ett nytt
motesspar och atgarder pa Halmstad C ar
under planering. Laholms kommun satsar

stort pa ortsutveckling genom
utvecklingsprogram i Veinge och Knared. |
ett 2050-perspektiv finns potential att genom
samplanering fortsatta utveckla attraktiva
livsmiljoer langs med straket. Halmstad
kommun planerar for att Tronninge ska
kunna vaxa kraftigt med flera
bostadsomraden. Pendlingen i straket
beddéms 6ka in mot Halmstads tatort
samtidigt som pendlaren far mycket béattre
forutsattningar att resa hallbart med
tagtrafik.

Halmstad-Tronninge-Veinge-Laholm

Straket ar ett viktigt nord-sydligt samband
som gar genom kommunerna Halmstad och
Laholm via vag 15 och Tjarbyvagen. Straket
binder samman flera mindre tatorter sdsom
Trénninge, Veinge, Genevad och Lilla Tjarby
med Laholms téatort och Halmstad.
Pendlingen ar sarskilt stark mellan Laholm
och Halmstad. Ju ndrmare Halmstad tétort
desto storre pendlingsfloden. Narheten till
Halmstad medfor att flera orter, exempelvis
Tronninge och Veinge, fungerar som
pendlingsorter. Resbehoven skapar
tillsammans ett behov som motiverar att peka
ut straket som ett kollektivtrafikstrak. I
straket ar det Tronninge och Veinge som ar
utpekade som kollektivtrafiknoder. Straket
praglas av en historiskt stark tillvéxt och ar
viktigt for Halmstads och Laholms
gemensamma arbetsmarknad. I straket finns
tatorter med en stark koppling till Halmstads
kommunhuvudort. Kopplingen fran orterna i
straket ar storre till Halmstad &n séderut mot
Skane. | ett 2050-perspektiv vantas en
fortsatt utveckling i straket, sarskilt kring
Veinge, dar en framtida tagstation kan
komma att stéarka kollektivtrafikens roll
ytterligare.
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Laholm-Vdxtorp

Straket Laholm—Vaxtorp &r ett vaxande lokalt
pendlingsstrak i sodra Halland. Vaxtorp ar
utpekat som en kollektivtrafiknod och ett
lokalt centrum i regional fysisk plan. |
straket ligger ocksa orterna Ranneslév och
Vallberga. Laholms kommun planerar i sin
oversiktsplan for fortsatt bostads- och
verksamhetsutveckling. Straket spelar en
viktig roll for att starka kopplingen mellan
omlandet och Laholms stad och darigenom
tillgangen till service, arbete och utbildning.

I ett 2050-perspektiv vantas straket fa 6kad
betydelse i takt med att Vaxtorp utvecklas och
pendling till Laholm och vidare mot
Halmstad 6kar. God tillgang till
kollektivtrafik &r avgérande for att mojliggora
hallbart resande och minska beroendet av bil.

Laholm-
Mellbystrand/Skummeslévsstrand och
norra Skdne

I straket ligger Laholm tatort som ar utpekat
som en delregional kdrna samt
Mellbystrand/Skummeslovstrand som &r
utpekad som lokal ort och kollektivtrafiknod
med koppling till Bastad station i norra
Skane. Straket Laholm—Mellbystrand—
Skummesldvsstrand binder samman Laholms
stad med kustorterna Mellbystrand och
Skummeslovsstrand. Omradet ar starkt
praglat av turism, fritidsboende och vdxande
bostadsomraden, sarskilt under
sommarmanaderna da befolkningen 6kar
starkt. Aret runt &r kopplingen till Laholm
viktig for arbets- och gymnasiependling,
service och handel. Bastad station bidrar till
Okad attraktivitet for omradet vilket kan
bidrar till inflyttning och uttkat utbyte med
Bastad och kommuner sdéderut pa
Vastkustbanan. | ett 2050-perspektiv pekas

Mellbystrand och Skummeslévsstrand ut som
utvecklingsorter med fortsatt expansion av
bostader och verksamheter. Effektiva
kollektivtrafiklésningar ar avgdrande for att
starka hallbara pendlingsmonster och minska
belastningen pa vagnatet, sarskilt E6 och
kustvagarna.

Halmstad-Simldngsdalen

Straket Halmstad—Simlangsdalen &r ett
kollektivtrafikstrak som kopplar samman
Halmstad med inlandets samhaéllen langs vag
25 mot Simlangsdalen. Trafikmangderna ar
storst ndrmast Halmstad.

Simlangsdalen har haft en medelstor tillvaxt i
invanarantal och orten ar starkt knuten till
Halmstads arbetsmarknad. I ett 2050-
perspektiv fyller straket en viktig roll for
Halmstad kommuns inland dar
Simlangsdalen som lokalt centrum och
kollektivtrafiknod blir en samlingsnod for
service och kollektivtrafik. Simlangsdalen
pekas ut som en serviceort i Halmstads
kommunala dversiktsplan och kommunen
planerar for viss utveckling av bostader och
narservice. Straket har potential att pa sikt fa
Okade pendlingsfloden mot Halmstad och
darmed behov av att pekas ut som ett
kollektivtrafiksstrak.

Halmstad-Falkenberg Ostra

Straket binder samman Falkenberg och
Halmstad. Det gar langs med den gamla
motorvagen oster om Vastkustbanan. Straket
har en viktig funktion i att binda samman
tatorterna oster om E6 med varandra och gar
genom tre lokala centrum: Getinge, Kvibille
och Sloéinge. Dessa ar aven utpekade som
kollektivtrafiknoder. Pendlingen ar relativt
stark i straket och fran orterna pa Halmstads
sida kommungransen dominerar pendlingen
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mot kommunhuvudorten. Det finns &ven ett
par storre arbetsplatser i straket idag som
genererar pendling.

Orterna har haft en relativt stark tillvéxt bade
géallande befolkning och antalet
arbetstillfallen. Flera orter pekas ut i
kommunala 6versiktsplaner och det finns
mycket planlagd mark fér bostads- saval som
verksamhetsutveckling. Sarskilt mycket
verksamhetsmark finns planerad i Getinge
med nérhet till pafart till E6. Pendlingen i
straket formodas darmed oka. Utéver
arbetspendling har straket ocksa stor
betydelse for tillganglighet till
gymnasieskolor och vardinréattningar i
Halmstad och Falkenberg.

I ett 2050-perspektiv vantas fortsatt
befolkningstillvaxt i flera av strakets orter,
vilket staller krav pd attraktiva och hallbara
kollektivtrafiklésningar som kan méta okad
efterfragan.

Halmstad-Falkenberg vdastra Halland

Straket Halmstad—Falkenberg—vastra
Halland utgor ett viktigt regionalt samband
som knyter samman tva av Hallands storsta
stader - Falkenberg utpekad som regional
karna samt Halmstad utpekad som regional
tillvaxtmotor, samt flera kustsamhallen och
tatorter daremellan. Straket gar utmed
kusten. | Regional fysisk plan &r Haverdal och
Harplinge sammanlankat och ar utpekade
som lokalt centrum och kollektivtrafiknod.
Straket gar daven genom orterna Ugglarp och
Steninge. Orterna ar mycket starka och
sarskilt mycket bostadsbebyggelse planerasi
Haverdal enligt kommunens éversiktsplan.
Detta skapar hogt tryck, bade genom okad
pendling till centralorterna och genom 6kat
ianspraktagande av mark i straket. Straket
praglas av starka relationer for arbete,

utbildning, fritid och service. Omradet ar
ocksa av stor betydelse for fritidsboende och
turism vilket skapar en sdsongsvariation i
efterfragan pa transporter.

| ett 2050-perspektiv beddms befolkningen i
straket oka, sarskilt i kustnara lagen, vilket
kan komma att skapa behov av starkt
kollektivtrafikutbud. Dock medfor den
nuvarande infrastrukturen som finns att
tillgd i den norra delen av detta strak att det
ar svart att skapa en effektiv kollektivtrafik
som kan bli konkurrenskraftig gentemot
bilen.

Falkenberg-Ullared

I straket ligger Falkenberg som ar utpekat
som en regional kérna, samt Ullared som ar
ett storre lokalt centrum. 1 Ullared ligger
varuhuset Gekas som ar Hallands storsta
besoksmal. Straket Falkenberg—Ullared ar ett
viktigt ost-vastligt samband som binder
samman Falkenbergs kustnara omraden med
inlandet och vidare in i Ullared. Straket har
betydelse bade for arbets- och
utbildningspendling samt for omfattande
handelsresor kopplat till Ullareds stora
handelscentrum. Ullared &ar utpekat som
kollektivtrafiknod. Straket mellan Falkenberg
och Ullared har en stark pendling.

I ett 2050-perspektiv finns potential att
fortsatta att utveckla kopplingen mellan
Falkenberg och Ullared. | kommunens
oversiktsplan fran 2014 foreslas vidare
utveckling av Ullared, bade genom ny
verksamhetsmark och fler bostéder. Ullared
fungerar som ett regionalt handelsnav och
besoksmal, inte bara for Halland utan dven
nationellt. Detta genererar stora trafikfloden
under hela aret, med tydliga
sasongsvariationer under semesterperioder
och helger. I ett 2050-perspektiv forvantas
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straket fortsatta ha stor betydelse bade for
vardaglig tillganglighet for boende i inlandet
och for att mojliggora hallbara transporter for
handels- och fritidsresor.

Falkenberg-Tvddker-Varberg

Straket gar langs med kusten och préaglas av
arbetspendling, framfor allt mellan de tva
kommunhuvudorterna, men aven fran
Tvéaaker med tyngdpunkt mot Varberg.
Straket 16per mellan kommunhuvudorterna
Falkenberg och Varberg. Tvaaker som ar ett
storre lokalt centrum ligger i straket. Langas,
ett lokalt centrum, ligger strax utanfor
straket. Likt 6vriga orter langs Hallands kust
har orterna historiskt haft hog tillvaxt.
Tvaaker ar Varbergs storsta tatort utanfor
kommunhuvudorten och pekas i regional
fysisk plan ut som ett lokalt centrum och
kollektivtrafiknod. Tvaaker pekas ut som
serviceort i Varbergs kommuns éversiktsplan
och planeras véxa ytterligare med
bostadsomraden och verksamhetsmark.

Vastkustbanan tacker dock upp for resandet
mellan kommunhuvudorterna, vilket innebér
att befolkningsunderlaget for en val utbyggd
kollektivtrafik &ar relativt litet i nuldget. I ett
2050-perspektiv forvantas fortsatt tillvaxt i
omradet och pendlingen forvantas att 6ka,
sarskilt kring Tvaaker och sodra Varberg,
vilket kommer 6ka behovet av attraktiva
kollektivtrafikforbindelser.

Varberg-Ullared

I straket mellan Varberg och Ullared ingar
vdg 153. Pa strackan Varberg—Ullared samsas
godstransporter med manga
persontransporter. Det handlar bade om
besokare som ska till och fran Ullared for att
handla, och pendlare. Handelsomradet kring
Gekas ar Hallands storsta besoksmal. Den

busstrafik som finns i straket idag anvands
framst av arbetspendlare. Kollektivtrafiken ar
i den man det ar mojligt, anpassad till
varuhuspersonalens behov.

Ullared utgor en viktig nod i straket, med
bade ett starkt lokalt arbetsmarknadsomrade
och regionens storsta besoksmal, varuhuset
Gekas. Orten raknas som storre lokalt
centrum och kollektivtrafiknod. | den
kommunala 6versiktsplanen foreslas Ullared
utvecklas vidare med bade ny
verksamhetsmark och fler bostéader genom
fortétning av den blandade bebyggelsen.
Satsningar i straken runt Ullared och snabb
kollektivtrafik till Falkenberg och Varberg
prioriteras hogt. | straket ar ocksa Rolfstorp
utpekat som kollektivtrafiknod.

I ett 2050-perspektiv pekas fortsatt
utveckling av sdval Ullared som Varberg ut i
kommunernas éversiktsplaner. Straket
bedoms fa 6kade trafikfloden i takt med
fortsatt tillvaxt av befolkning, handel och
transporter, vilket staller krav pa forbattrade
kollektivtrafiklésningar och fortsatt god
farbarhet.

Varberg-Bords

I straket mellan Varberg och Boras ingar
Viskadalsbanan och vag 41. Straket forbinder
de tva stora orterna och har stor
arbetspendling, dock framst i &ndarna av
straket nara de tva huvudorterna. Straket
Varberg—Boras &r ett regionalt och
interregionalt samband som férbinder
kustomradet i Halland med inlandet i Vastra
Gotaland. Pendlingen mellan Varberg och
Boras ar idag inte sarskilt stor. Eftersom de
bada orterna vaxer i hog takt finns potential
att stérka deras koppling genom
kollektivtrafiken. | straket ligger aven tva
lokala centrum: Derome och Veddige som
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véaxt sett till bade antalet invanare och
arbetstillfallen. De bada pekas ut som
kollektivtrafiknoder i regional fysisk plan.

Trafikmangderna &r stora i strdkets samtliga
delar men tyngdpunkten finns i strakets bada
andar. De storsta tatorterna i straket ar
Kinna, Viskafors och Veddige. Straket har
mycket persontrafik pa saval korta som langa
strackor. Flertalet industrier i, eller nara
straket leder ocksa till manga
godstransporter mellan de inre delarna av
Vastra Gotaland och Hallandskusten. Straket
spelar aven en viktig roll for tillgang till
gymnasieutbildningar, hogre utbildningar
och arbetsplatser i bada andar. | ett 2050-
perspektiv pekas straket ut som strategiskt
for fortsatt utveckling av kopplingen till
Borasregionen.

5.5 Jarnvagsstationer

e Halmstad: Centralstationen ligger langs
Vastkustbanan, men har ansluter aven
HNJ-banan (Halmstad-Na&ssjo jarnvag)
och Markarydsbanan. Halmstad spelar en
viktig roll i persontrafiken med byten
mellan dessa banor. Halmstad &ar dven en
viktig nod for godstransporter, med

bakgrund av det jarnvéagsgeografiska laget.

Halmstad tatort ar utpekad som urban
nod i TEN-T natverket.

e Kungsbacka: Jarnvagsstationen i
Kungsbacka trafikeras av regional- och
godstag saval som pendeltdg mot
Goteborg vid hogtrafik.

e Anneberg: Jarnvagsstationen i
Kungsbacka trafikeras av regionaltag saval
som pendeltdg mot Goteborg vid
hogtrafik.

Hede: Jarnvéagsstationen i Kungsbacka
trafikeras av regionaltag saval som
pendeltdg mot Goteborg vid hogtrafik.

Varberg: Jarnvagsstationen i Varberg
trafikeras av regional- och godstag.
Stationen utgdr en knutpunkt for byten
mellan Véastkustbanan och
Viskadalsbanan.

Falkenberg: Jarnvagsstationen i
Falkenberg trafikeras av regional- och
godstag.

Laholm: Jarnvagsstationen i Laholm
trafikeras av regional- och godstag.

Asa: Jarnvégsstationen i Asa trafikeras av
regional- och godstag.

Véarébacka: Planerad jarnvagsstation:
Varo station.

Veddige: Jarnvéagsstationen i Veddige
trafikeras av person- och godstag.

Derome: Jarnvéagsstationen i Derome
trafikeras av persontag.

Tofta: Jarnvagsstationen i Tofta trafikeras
av persontag.

Sannarp: Jarnvagsstationen i Sannarp
trafikeras av persontag.

Oskarstrém: Jarnvagsstationen i
Oskarstrom trafikeras av persontag.

Torup: Jarnvagsstationen i Torup
trafikeras av person- och godstag.

Kinnared: Jarnvégsstationen i Kinnared
trafikeras av persontag.

Landeryd: Jarnvéagsstationen i Landeryd
trafikeras av persontag.

Veinge: Planerad jarnvagsstation.

Knared: Planerad jarnvagsstation.
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6. Trafikeringsbehov tag

2028-2050

Detta kapitel beskriver Region Hallands inriktning och ambitioner

for hur tagtrafiken planeras att utvecklas pa kort sikt fram till 2035
och pa lang sikt mellan 2035 och 2050.

Tagtrafiken utgor en viktig lank inom
Halland samt mellan Halland och dess
omgivning. Tagtrafiken prioriteras som ett
medel for att 6ka tillgdngligheten och vidga
arbetsmarknadsregionerna. Allt fler véljer att
resa med tag, sarskilt pa Vastkustbanan.
Tagtrafiken pa Vastkustbanan utgor
stommen i Hallands kollektivtrafiksystem,
och all annan kollektivtrafik ska i mojligaste
man anpassas till tdgens ankomster och
avgangar pa Véastkustbanan.
Transportkapaciteten pa jarnvagen behover
Oka, och restiderna mellan de hallandska
kommunerna samt dver lansgranserna
behdver minska.

Region Hallands ambition om minskade
restider, som beskrivs i detta kapitel, visar
hur kollektivtrafiken &r nara kopplad till
samhallsutvecklingen och att tagtrafiken
fungerar som ett verktyg for att skapa
tillgédnglighet och knyta samman Halland
med dess omvarld. Ju storre
arbetsmarknadsregioner som tillgangliggors,
desto storre utvecklings- och valmojligheter
for Halland och dess invanare. For att uppna

detta kréavs hansyn till fordonens egenskaper,
mangden tagtrafik och jarnvéagens
utformning. Insatser for 6kad kapacitet och
minskade restider i jarnvagsanlaggningen ar
hér av stor betydelse.

6.1 Tagsystem i Halland

For att starka hela regionen behéver Halland
knytas samman med en véal utbyggd tagtrafik.
En attraktiv tagtrafik som ska uppfylla
restidsmalen maste vara snabb, vilket ar svart
att uppna om samma tagtrafik ska stanna vid
alla stationer langs jarnvagen. For att mota
de olika resbehoven &r det darfor viktigt att
erbjuda parallella tagsystem med olika
hastigheter och uppehallsmonster.
Tidtabellen &r avsedd att utformas med
taktfasta intervaller, dar avgangarna sker pa
samma minuttal varje timme, vilket skapar
enkelhet och tydlighet for resendrerna.

Principen om parallella tagsystem och en
tagtidtabell med taktfasta intervaller hamtas
fran Regionsamverkan Sydsverige genom ett
positionspapper for kollektivtrafiken. Syftet
med positionspapperet ar att foérbattra den
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regionoverskridande tagtrafiken till gagn for
storre arbetsmarknadsregioner, 6kad
tillgédnglighet till hégre studier samt framjad
tillvaxt.

Storregiontag

Storregiontag stannar pa stora stationer, i
kommunhuvudort. Inriktning ar att tagen ska
koras i 200 km/h och ha hdg komfort for
resor som ar 60 minuter upp till 120 minuter.
I Halland utgors de storregionala tgen av
Oresundstag.

Regiontdg

Regiontag stannar pa regionalt stora
stationer. Inriktningen &r att tdgen ska koras
i 180 — 200 km/h och ha normal komfort for
resor som ar 30 minuter upp till 60 minuter.
I Halland utgors de regionala tagen av
Vésttag, Krosatag och Pagatag.

Lokaltag

Lokaltag stannar pa alla stationer.
Inriktningen ar att tagen ska koras i 140—160
km/h och ha en komfort fér resor som ar 15
minuter upp till 60 minuter. 1 Halland utgors
de lokala tagen av Vasttag och Pagatag.

Kommersiell persontagstrafik
Utover den tagtrafik som Region Halland
avser att ansvara for och bedriva, behdver det
finnas kapacitet for kommersiella aktorer att
bedriva tagtrafik. Justeringar av den
upphandlade persontagtrafiken kan behova
goras for att anpassa och harmonisera den
med det kommersiella utbudet av
persontagstrafik. Upphandlad och
kommersiell tagtrafik kompletterar varandra
och bidrar tillsammans till att 6ka det totala
utbudet av tagtrafik.
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Figur 4. Schematisk bild éver tdgsystemen i Halland och deras parallella
forhallanden till varandra.

utvecklingsforutsattningarna ar som mest
gynnsamma. Det ar ocksa har som
Vastkuststraket ar det storsta och viktigaste majoriteten av bostadsbyggandet forvantas
transportstraket i Halland. Vastkustbanan ske. Kopplingen till GGteborgs- och

spelar en central roll i att forbinda staderna
langs kusten. Inom detta strak nas Goteborg,
med mojlighet att resa vidare till Oslo och
Stockholm, samt Malmd/Kdpenhamn med
koppling séderut genom Fehmarn Balt-
forbindelsen mot Hamburg. Majoriteten av
hallanningarna bor langs vastkuststraket, dar

6.2 Trafikering Vdstkustbanan

Oresundsregionen samt utbytet mellan
orterna langs kusten i Halland ar avgdrande
for regionens fortsatta utveckling. Ju storre
arbetsmarknadsregioner som tillgangliggors,
desto storre utvecklings- och valmojligheter
for Halland och dess invanare.
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Oresundstag

Oresundstag ar ett storregionalt tagsystem i
samarbete med grannregionerna, som binder
samman det flerkarniga Halland med
omvaérlden. Behovet av ett tdgsystem med
hdgre hastighet och stopp i
kommunhuvudorterna bedéms gagna
Halland, med hansyn till dess geografiska
lage mellan tva storstadslan och det
tillhérande behovet av korta restider dver
lansgranserna. Befintlig sackstationen vid
Goteborgs Central kommer aven
fortsattningsvis vara slutdestination for
Oresundstag, vilket innebar att Oresundstag
inte kommer att trafikera genom Vastlanken.

Nulage

Oresundstag trafikerar i dag strackan mellan
Goteborg och Malmd/Kdépenhamn med en
avgang varje timme i bada riktningarna. Pa
vardagar forstarks utbudet med ytterligare
avgangar under morgon och eftermiddag pa
delar av strackan, vilket resulterar i en
avgang varje halvtimme i bada riktningarna
mellan Goteborg och Halmstad.

Trafikering 2028-2034

Inriktningen ar att, nér jarnvagens
infrastruktur sa mojliggor och i takt med ett
Okat resbehov, trafikera med en avgang varje
timme i bada riktningarna mellan Goteborg
och Malmé/Képenhamn. Pa vardagar
forstarks utbudet med fler avgangar under
morgon och eftermiddag, vilket resulterar i
en avgang varje halvtimme i bada
riktningarna mellan Goéteborg och
Malmdé/Kdpenhamn.

Trafikering 2035-2050

Inriktningen &r att, nar jarnvagens
infrastruktur sa mojliggor och i takt med ett
oOkat resbehov, trafikera med tva avgangar

varje timme i bada riktningarna mellan
Goteborg och Malmd/Koépenhamn.

Vdsttag Kungsbacka - Goteborg

(Kungsbackapendeln)

Vésttag Kungsbacka — Goteborg ar ett
lokaltagsystem i samarbete med Vastra
Gotalandsregionen. Tagen gor uppehall vid
de hallandska stationerna i Kungsbacka,
Hede och Anneberg. Nar Véastlanken ar tagen
i drift stannar tagen vid de nya stationerna
vid Korsvagen och Haga féljt av Goteborg C.
Tagsystemet planeras fortsatta utmed
Norge/Vanerbanan och sammankopplas med
Ale-pendeln.

Nulage

Kungsbackapendeln trafikerar i dag med tva
avgangar varje timme i bada riktningarna
mellan Kungsbacka och Géteborg. Pa
vardagar forstarks utbudet under morgon och
eftermiddag, vilket resulterar i en avgang
varje kvart i bada riktningarna.

Trafikering 2028-2034

Inriktningen &r att, nar jarnvagens
infrastruktur sa mojliggor och i takt med ett
oOkat resbehov, trafikera med tva avgangar
varje timme i bada riktningarna mellan
Kungsbacka och Goteborg. Pa vardagar
forstarks trafiken under dagtid, vilket
resulterar i en avgang varje kvart i bada
riktningarna.

Trafikering 2035-2050

Inriktningen &r att, nar jarnvagens
infrastruktur sa mojliggor och i takt med ett
okat resbehov, trafikera med tva avgangar
varje timme i bada riktningarna mellan
Kungsbacka och Goteborg. Under stora delar
av trafikdygnet forstarks trafiken med
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ytterligare avgangar, vilket resulterar i en
avgang varje kvart i bada riktningarna.

Vdsttag Varberg - Goteborg

(Hallandstag)

Vasttag Varberg — Goteborg ar ett
regiontagsystem i samarbete med Véastra
Gotalandsregionen. Tagen gor uppehall vid
de hallandska stationerna i Varberg, Asa och
Kungsbacka. Tagsystemet ar en forutsattning
for att tillgodose resbehovet vid den
planerade tagstationen i Varo. Nar
Véstlanken ar tagen i drift stannar tagen vid
de nya stationerna vid Korsvigen och Haga
foljt av Goteborg C. Tagsystemet planeras
fortsatta utmed Véastra Stambanan mot
Skaraborg.

Nulage

Hallandstag trafikerar i dag med avgangar
som kompletterar och avlastar de
storregionala Oresundstadgen mellan Varberg
och Géteborg, i den utstrackning jarnvagens
infrastruktur tillater.

Trafikering 2028-2034

Inriktningen ar att, nar jarnvagens
infrastruktur sa mojliggor och i takt med ett
Okat resbehov, trafikera med en avgang varje
timme i bada riktningarna mellan Varberg
och Goteborg. Pa vardagar forstarks trafiken
under morgon och eftermiddag, vilket
resulterar i en avgang varje halvtimme i bada
riktningarna.

Trafikering 2035-2050

Inriktningen ar att, nar jarnvagens
infrastruktur sa mojliggor och i takt med ett
oOkat resbehov, trafikera med en avgang varje
timme i bada riktningarna mellan Varberg
och Goéteborg. Under stora delar av
trafikdygnet forstarks trafiken med

ytterligare avgangar, vilket resulterar i en
avgang varje halvtimme i bada riktningarna.
Ett framtida scenario &r att forlanga
tagsystemet soderut till Halmstad, forutsatt
att detta svarar mot nya resbehov. En
forutsattning, i det fall tagsystemet forlangs
soderut, ar att detta inte paverkar restiderna
for snabbtagen och de storregionala
Oresundstagen.

Pagatag Halmstad - Helsingborg

Pagatag Halmstad — Helsingborg ar ett
lokaltagsystem i samarbete med Region
Skane. Tagen gor uppehall vid de hallandska
stationerna i Halmstad och Laholm.
Tagtrafiken startade i december 2015 i
samband med invigningen av
Hallandsastunneln. Idag vander de Pagatag
vilka trafikerar under hela trafikdygnet, i
Forslov. Region Skane, tillsammans med
Trafikverket, planerar att bygga ett vandspar i
Bastad och genom detta kan Pagatagen
forlangas norrut och trafikera
kommunhuvudorten Bastad.

Nulage

Pagatag trafikerar i dag med avgangar som
kompletterar och avlastar de storregionala
Oresundstagen mellan Halmstad och
Helsingborg. Pa vardagar under morgon och
eftermiddag skapar Pagatag tillsammans med
Oresundstag ett samlat utbud med en avgéang
varje halvtimme i bada riktningarna.

Trafikering 2028-2034

Inriktningen ar att, nar jarnvagens
infrastruktur sa mojliggor och i takt med ett
Okat resbehov, Pagatag ska trafikera strackan
mellan Helsingborg och Bastad. Vid denna
tidpunkt forstarks utbudet med fler
storregionala Oresundstag under morgon och
eftermiddag, vilket resulterar i en avgang
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varje halvtimme i bada riktningarna mellan
Goteborg och Malmd/Koépenhamn.

Trafikering 2035-2050

Ett framtida scenario ar att forlanga
tagsystemet norrut till Halmstad, forutsatt att
detta svarar mot nya resbehov. En
forutsattning, i det fall tdgsystemet forlangs
sOderut, ar att detta inte paverkar restiderna
for snabbtagen och de storregionala
Oresundstagen.

6.3 Trafikering Viskadalsbanan

Viskadalsbanan forbinder Varberg och Boras,
tva expansiva orter med delvis
kompletterande arbetsmarknader. Genom att
tillhandahalla en attraktiv persontagtrafik pa
Viskadalsbanan finns det en betydande
potential for att ytterligare starka och
integrera arbetsmarknaderna.

Med sikte pa 2050 ar malsattningen att
restiden mellan Varberg och Boras ska
reduceras till 50 minuter. For att uppna detta
mal kréavs fortsatta investeringar i
jarnvagsanlaggningen tillsammans med en
eventuell minskning av antalet tagstationer.
Det ar av sarskild vikt att tidtabellerna
utformas utifran taktfasta intervaller med
avgangar pa samma minuttal varje timme,
vilket skapar enkelhet och tydlighet for
resendrerna. Viskadalsbanan har &ven en
nationell betydelse som omledningsbana for
Vastkustbanan.

Vdsttag Varberg - Bordas

(Viskadalsbanan)

Vasttag Varberg — Boras ar ett
regiontagsystem i samarbete med Region
Skane. Tagen gor uppehall vid de hallandska

stationerna i Varberg, Tofta, Derome och
Veddige.

Nulage

Vaésttag trafikerar i dag med en avgang varje
timme i bada riktningarna pa vardagar under
morgon och eftermiddag. Under dvriga tider
trafikeras strackan mellan Varberg och Boras
med en avgang varannan timme i bada
riktningarna.

Trafikering 2028-2034

Inriktningen ar att, nar jarnvagens
infrastruktur sa mojliggor och i takt med ett
Okat resbehov, trafikera med en avgang varje
timme i bada riktningarna pa vardagar
mellan Varberg och Boras. Under 6vriga tider
trafikeras strackan med en avgang varannan
timme i bada riktningarna.

Trafikering 2035-2050

Inriktningen &r att, nar jarnvagens
infrastruktur sa mojliggor och i takt med ett
Okat resbehov, trafikera med en avgang varje
timme i bada riktningarna mellan Varberg
och Boras.

6.4 Trafikering Halmstad
Ndssjo Jarnvag (HNJ-banan)

HNJ-banan férbinder Halmstad med
Varnamo. Dagens persontagstrafik pa HNJ-
banan har en karaktar av savél regional som
interregional kollektivtrafik.

Med sikte pa 2050 ar malsattningen att
restiden mellan Halmstad och Véarnamo ska
reduceras till 90 minuter. For vidare resande
mot Jonkoping ar malsattningen en total
restid pa 140 minuter. For att uppna detta
mal kravs fortsatta investeringar i
jarnvéagsanlaggningen tillsammans med en
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eventuell minskning av antalet tagstationer.
Det &r av sarskild vikt att tidtabellerna
utformas utifran taktfasta intervaller med
avgangar pa samma minuttal varje timme,
vilket skapar enkelhet och tydlighet for
resendrerna.

| det tidigare Regionala
Trafikforsorjningsprogrammet for aren 2021
- 2025 beskrevs att en trearig satsning i
projektform skulle genomféras med
malsattningen att antalet resenarer skulle
Oka. | senare del av detta kapitel finns en
redogorelse av testperiodens utfall
tillsammans med en genomford studie i
straket Halmstad — Hyltebruk.

Krosatag Halmstad - Vdarnamo -
Jonkoping (Ndssjo)

Krosatag Halmstad — Varnamo —
Jonkoping/Nassjo ar ett regiontagsystem i
samarbete med Region Jonkdpings lan.
Tagen gor uppehall vid de hallandska
stationerna i Halmstad, Sannarp,
Oskarstrom, Torup, Kinnared och Landeryd.

Nulage

Krosatag trafikerar i dag med fem avgangar i
bada riktningarna pa vardagar. Pa lérdagar
och sbndagar trafikeras strackan av fyra
avgangar i bada riktningarna.

Trafikering 2028-2034

Inriktningen &r att, nar jarnvagens
infrastruktur sa mojliggor och i takt med ett
oOkat resbehov, trafikera med en avgang
varannan timme i bada riktningarna mellan
Halmstad och Varnamo/Jénkoping.

Trafikering 2035-2050

Inriktningen ar att, nér jarnvagens
infrastruktur sa mojliggor och i takt med ett

oOkat resbehov, trafikera med en avgang
varannan timme i bada riktningarna mellan
Halmstad och Varnamo/Jonkoping.

Testperiod HNJ, 2017 - 2020

En trearig satsning i projektform inleddes vid
tidtabellsskiftet i december 2017, med
malsattningen att 6ka antalet resenarer och
att kostnadstackningsgraden skulle uppga till
minst 30 procent. Som en del av projektet
utokades antalet avgangar och miljon runt
stationerna pa den hallandska delen av banan
rustades upp. I samarbete med kommunerna
genomfordes paverkans-, informations- och
marknadsforingsatgarder.

Slutsatserna av den genomférda testperioden
visade att resandet 6kade med 36 procent,
medan trafikkostnaderna 6kade med 30
procent, vilket innebar att
kostnadstackningsgraden lag kvar pa cirka 25
procent. | Halmstad 6kade antalet pastigande
med 40 procent, samtidigt som snittresandet
per tur lag kvar pa samma niva som tidigare.
Inom projektet genomfordes
kundundersokningar som visade att
resendrernas helhetsintryck i stort sett
forblev oférandrat. Testperioden indikerade
att det finns en stérre marknad for
vardagsresande i straket for att tillgodose
resor till arbete och studier. Men for att mota
detta behov krévs dock fler avgangar an ett
tag varannan timme, vilket HNJ-banan idag
inte mojliggor. En av projektets slutsatser ar
darmed att den parallella regionbusstrafiken i
straket fortsatt ar av stor betydelse.
Analyserna bakom slutsatserna omfattar
bedémningar av resbehov och kostnader. De
visar att nuvarande infrastruktur, kapacitet
och trafikupplagg inte mojliggor tatare trafik
an tvatimmarsintervall utan att d&ventyra
stabilitet och punktlighet.
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Strakutredning Halmstad -

Hyltebruk, 2021

En strakutredning har genomforts baserat pa
det regionala trafikforsorjnings-programmet
som antogs i december 2020. Programmet
betonade behovet av ett 1angsiktigt beslut
angaende HNJ-banan, vilken delvis passerar
genom straket. Syftet med utredningen var
att underséka mojligheterna till
samhallsutveckling genom samverkan mellan
berérda kommuner, regioner och andra
intressenter med inriktningen att skapa
forutsattningar for fler bostader,
naringslivsetableringar och hallbara resor.

Inom ramen for strakstudien genomfordes en
kollektivtrafikutredning mellan
kommunhuvudorten Hyltebruk och
Halmstad. Utredningen omfattade olika
alternativ, inklusive ett regionalt
superbusskoncept och en utvecklad tagtrafik.
Superbusskonceptet innebar fordon med hdg
komfort och prioritet i trafikmiljon, med
stopp endast vid stationsliknande hallplatser.
Restiden med buss berdknades enligt
utredningen kunna uppga till 53 minuter
mellan kommunhuvudorterna.

Utredningen undersokte dven tagtrafik med
stopp i Sannarp, Aled, Oskarstrém, Torup
och Ryddtbruk. Restiden for taget berédknades

till 45 minuter mellan kommunhuvudorterna.

Utredningen konstaterade att stora
investeringar i jarnvagens infrastruktur
kravs, och att en ny lokaltagslinje mellan
Halmstad och Hyltebruk skulle innebara att
den befintliga regionaltagslinjen till Varnamo
behdver laggas ned. Denna slutats grundas
pa, utdver investeringar i jarnvagens
infrastruktur, att tva parallella tagsystem inte
beddms samhallsekonomiskt motiverade
utifran dagens resandeunderlag och

kostnadsbild. Dessutom skulle det totala
kollektivtrafikutbudet till och fran Hyltebruk
minska pa grund av farre bussavgangar.

6.5 Trafikering
Markarydsbanan

Markarydsbanan stracker sig mellan
Eldsberga och Hassleholm. Genom att starta
persontagstrafik pa Markarydsbanan
tillgodoses behovet av arbets- och
studiependling samt annat vardagsresande i
straket. Tagtrafiken innebar aven att nya
kopplingar skapas mellan s6dra Halland och
regionala karnor langs Sédra stambanan och
Stockholm, genom byten i Hassleholm.

Med sikte pa 2050 &r malsattningen att
restiden mellan Halmstad och Hassleholm
ska reduceras till 50 minuter. For att uppna
detta mal kréavs fortsatta investeringar i
jarnvagsanlaggningen. Det &r av sérskild vikt
att tidtabellerna utformas utifran taktfasta
intervaller med avgangar pa samma minuttal
varje timme, vilket skapar enkelhet och
tydlighet for resenéarerna. Markarydsbanan
har aven en nationell betydelse som
omledningsbana for Vastkustbanan.

Pagatag Halmstad - Hdssleholm
Pagatag Halmstad — Hassleholm ar ett
regiontagsystem i samarbete med Region
Skane. Tagen ska gora uppehall vid de
hallandska stationerna i Halmstad, Veinge
och Knared. Tagtrafiken planeras att starta i
december 2027, vilket forutsatter att tva nya
stationer samt ett nytt motesspar i Knared
fardigstalls.

Trafikering 2028-2034

Inriktningen &r att, nar jarnvagens
infrastruktur sa mojliggor och i takt med ett
Okat resbehov, trafikera med en avgang varje
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timme i bada riktningarna pa vardagar
mellan Halmstad och Héassleholm. Under
ovriga tider trafikeras strackan med en

oOkat resbehov, erbjuda en avgang varje

timme i bada riktningarna mellan Halmstad

och Hassleholm.

avgang varannan timme i bada riktningarna.

Trafikering 2035-2050

Inriktningen ar att, nér jarnvagens
infrastruktur sa mojliggor och i takt med ett
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Halland &r ett starkt vaxande lan och har alla
forutsattningar att bidra till Sveriges tillvaxt. En
vél fungerande och utbyggd
transportinfrastruktur ar ett viktigt redskap for
att Halland fortsatt ska kunna bidra till
vélfarden och skapa mojligheter for ett hallbara
resor och transporter. Den beskrivna malbilden
for tagtrafiken, som redogdrs for i detta kapitel,
forutsatter att staten, genom Trafikverket, tar
sitt ansvar for byggande, drift och underhall av
jarnvagsanlaggningen. For att 6ka det hallbara
resandet ar det av yttersta vikt att takten i
genomférandet av atgarder inom jarnvagens
infrastruktur intensifieras.

Vastkuststraket dr en livsnerv i
Sydvdstsverige och paborjade
projekt Idngs Vdstkustbanan

behover slutforas. Detta inkluderar
framfor allt ombyggnaden av Halmstad C
bangard, forbigangsspar for godstag vid
Lekarekulle och en ny station i Varo. Aven
projekt utanfor lanet, sdsom dubbelspar mellan
Helsingborg och Maria, Vastlanken i Géteborg
och atgarder i Molndal, behéver fardigstéllas.
Néar Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar 2029,
forvantas trycket pa det sydsvenska
transportsystemet att oka. Detta staller krav pa
forbattrad kapacitet i jarnvagssystemet,
eftersom bade gods- och persontrafiken behover
kunna samsas.

Nya investeringar ar nodvandiga
for att realisera nyttan av tidigare
genomforda och pagdaende

infrastrukturobjekt.

Ett tydligt behov foreligger fér en ny
uppstallningsbangard i narheten av Halmstad C,
vilket ar av yttersta vikt for att
persontagstrafiken ska kunna fortsatta

utvecklas. Tillgangen till omloppsnara
uppstallning av tagfordon utgor en
grundléggande forutsattning for effektiva och
robusta trafikeringsupplagg. Genom ytterligare
kapacitetshdjande investeringar i
jarnvéagssystemet, exempelvis genom fler métes-
och forbigangsspar, kan nyttan av genomférda
infrastrukturobjekt realiseras.

Kapaciteten behover oka i Sveriges
ndst storsta regionoverskridande

pendlingsstrak.

De regionala Véasttagen mellan Varberg och
Goteborg planeras for att mota en 6kad
efterfragan pa kollektivtrafikresor och pa allvar
bidra till de transportpolitiska malen. Strackan
Kungsbacka—Goteborg har redan idag
kapacitetsbrist, och atgarder behovs for att
skapa tillrackligt utrymme for bade gods- och
persontrafik. P4 Kungsbacka C behéver
kapaciteten forbattras med vandspar och ett
partiellt fyrspar fran Kungsbacka C till Hede
station. Pa nagot langre sikt kravs fyrspar hela
vagen mellan Kungsbacka och Goteborg.

Inlandsjarnvdgarna behover bli
robustare samt mojliggora tag i

hogre hastighet.

Det forebyggande underhallet av jarnvagen
behover forstarkas. Idag finns det delar av
jarnvéagsanlaggningen som ar éver hundra ar
gamla, vilket medfor ett 6kat behov av
avhjalpande underhall. Kollektivtrafiken, som
utgor en samhallsviktig funktion, maste
kunna uppratthallas aven under
ogynnsamma vaderforhallanden. En
forebyggande atgard ar att genomfora
tradsakring av specifika strackor, vilket skulle
mojliggora att tagtrafiken pa Viskadalsbanan
och HNJ-banan kan fortga aven vid kraftiga
vindar. Dessutom behdver obevakade
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plankorsningar byggas bort, vilket &r av stor
vikt for att mojliggora kortare restider. Behov
av samtidig infart och fler motesspar finns pa
vissa strackor inom jarnvagsanlaggningen
samt att fjarrstyrning av
signalanlaggningarna foresprakas. Ett
alternativ for att minska restiderna &r att se
over uppehallsbilden for persontagstrafiken
utmed inlandsjarnvagarna.

For att effektivt oka kapaciteten
behover trafikering med ldngre
persontag mojliggoras med hog

resendrskapacitet.
Den forestaende anskaffningen av nya
tagfordon for Oresundstdgssystemet erbjuder

Infrastrukturella behov

Planerade och pdgdende projekt
(prelimindar byggtid)

1. Vastlanken: Etapp 1 och 2

2. Pilekrogen: Uppstdliningsspar

5. Lekarekulle: Férbigdngsspar

7. Varo station: Ny station

8. Tyllered: Forbigdngsspar

9. Brdnnarp: Férbigdngsspar

10. Halmstad C: Bangdrdsombyggnad

11. Halmstad C: Uppstdliningsbangard
och hamnanslutning

12. Kndred och Veinge: Métesspdr och tva stationer

13. Bastad: Vdndspar
14. Helsingborg C - Maria: Dubbelspar

ERTMS etapputbyggnad: Nytt signalsystem

Behov av investeringar

en unik mojlighet att 6ka kapaciteten genom
att anvanda langre och mer kapacitetsstarka
tag. Att kora med langre fordon innebér att
vissa perronger behoéver férlangas, men detta
bedtms vara en mycket kostnadseffektiv
metod for att 6ka kapaciteten i
jarnvagssystemet jamfort med den
omfattande utbyggnad av sparkapaciteten
som annars skulle kravas. Denna strategi &r i
linje med Trafikverkets fyrstegsprincip, som
foresprakar att man forst 6vervager atgarder
som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt, och darefter
optimerar anvandningen av befintlig
infrastruktur innan man dvervéager storre
ombyggnationer eller nyinvesteringar.

(2020-2027 och -2030)
(2028-2029)
(2030-2032)
(2030-2032)
(2033-2035)
(2033-2035)
(2029-2030)

(2033-2037)
(2025-2027)
(2026-2027)
(2032 -)

(2033-2035)

3. Kungsbacka - Goteborg: Fyrspdr Hede - Méindal

4. Kungsbacka C: Vandspdr inkl. partiellt fyrspdr Kungsbacka - Hede

6. Viskadalsbanan: Hastighetshdjning och métesspar
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Figur 5. Planerade investeringar i transportinfrastrukturen samt behov av investeringar.
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6.6 Nya tagstationer

En ort med tagstation har en god
utgangspunkt for utveckling genom att
attrahera inflyttare och foretagsetableringar.
Det ar dock inte stationen i sig som avgor
ortens attraktivitet. Faktorer som paverkar
utvecklingen i en stationsort inkluderar bland
annat ortens service- och bostadsutbud,
pendlingsavstand till storre arbetsmarknader,
turutbudet i tAgsystemet samt restiden i
forhallande till bil.

Nya tagstationer ska vara tydligt kopplade till
samhéallsutveckling och bostadsbyggande. Det
maste kunna pavisas regionala
samhéallsnyttor for att fler stationer ska bli
aktuella och generellt galler att en ny station
ska bidra till ett nettotillskott av resor. Nya
stationsetableringar ska byggas pa ett sddant
sétt att robustheten och palitligheten i
befintlig tagtrafik inte forsamras. Det &r dven
viktigt att framtida utvecklingsmojligheter,
exempelvis en uppgradering av
Vastkustbanan till 250 km/h, inte forsamras
av en nyetablerad station och att restiderna i
befintliga tagsystem varnas. De stationer som
byggs idag maste kunna mojliggora for en
utveckling av tagtrafiken pa banan i
framtiden. Trafikverkets allméanna
beddémning for nya stationer pa
Véstkustbanan ar att sddana ska byggas med
forbigangsspar.

For att mota ett 6kat resande, starka
kopplingarna till angransande
arbetsmarknadsregioner och bidra till en
overflyttning fran bil till kollektivtrafik, kravs
insatser som starker kapaciteten och
bibehaller eller forbéattrar restiderna i
jarnvéagssystemet. Detta ar sarskilt relevant i
strak med véxande pendling, sdsom langs
Vastkuststraket.

Stationskriterier

For att bedoma behovet av en ny station har
ett antal kriterier arbetats fram. Kriterierna
kommer att anvandas vid en analys om en ny
station ska 6ppnas eller inte, oberoende
vilken jarnvag det géaller. Kriterierna kan
ocksa tillampas vid en analys av att ta bort en
befintlig station. Forst om samtliga kriterier
uppfylls ska Region Halland och
Hallandstrafiken tillsammans med berérd
kommun arbeta vidare med etableringen av
en eventuellt ny station. Kriterierna ar fem
till antalet och beskrivs nedan.

Kriterie 1: Restiden med tdg far inte
oka mellan befintliga stationer i
snabbtdgssystemet och det
storregionala Oresundstdgssystemet.

En viktig forutsattning vid 6ppnandet av en
ny station &r att det inte far paverka de
snabbaste forbindelserna pa Véastkustbanan.
Den framsta anledningen till detta ar att
Vastkustbanan i stor utstrackning nyttjas for
mer langvéga resor samt pendling till och
fran angransande regioner. Restiden i dessa
relationer far darfor inte forlangas utan
snarare ska restidsforkortningar efterstravas.

Kriterie 2: Nettoresandet pd den
aktuella banan ska 6ka, det vill saga
att man ska vinna fler resendrer an
man férlorar. Aven framtida
utveckling ska beaktas vid
beddmningen

En annan viktig forutsattning for att en ny
station ska 6ppnas ar att tagresandet totalt
sett ska 6ka. Nar en ny station dppnas medfor
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det langre restid for de resendrer som redan
befinner sig pa taget. En forlangd restid gor
resan mindre attraktiv och kan leda till att
taget forlorar resenéarer. Potentialen for hur
manga som kan komma att resa fran en ny
station maste ocksa bedémas. Faktorer att
beakta inkluderar demografiska
forutsattningar, sdsom var och hur manga
som bor och arbetar inom
upptagningsomradet for en eventuell ny
station, samt hur arbetspendlingen ser ut.
Dessutom behéver forutsattningarna for att
na nya arbetsmarknader och kommande
utbyggnadsplaner véagas in. Om potentialen
for nya resendrer ar storre an den berdknade
resandeforlusten kan det, ur ett
resandeperspektiv, vara motiverat att oppna
en ny station.

Kriterie 3: Tagtrafikens
kostnadseffektivitet ska beaktas. For
att en ny tdgstation ska vara aktuell,
ska satsningen bidra fill
maluppfyllelse avseende
kollektivtrafikens
kostnadstdckningsgrad.

Aven om det skulle kunna finnas ett
tillréckligt resandeunderlag for att motivera
Oppnandet av en ny station, maste de
ekonomiska konsekvenserna noggrant
overvéagas. Ytterligare tagstopp innebar
langre kortider, vilket kan leda till 6kade
kostnader for personal och drift. Om
taglinjernas omloppstider paverkas,
tillkommer kostnader for ytterligare personal
och fordon. Kostnaden for att erbjuda nagra
fa personer en battre resa med tag kan

darmed snabbt bli orimligt hdog foér samhéllet.

Kriterie 4: Infrastrukturens
kostnadseffektivitet ska beaktas, det
vill sGga att investeringskostnaden
for kapacitetsforstdarkning av jarnvag
och stationer ska vagas mot det
forvantade resandetillskottet.

Aven kostnaderna for de
infrastrukturatgarder som kréavs for att 6ppna
en ny station maste beaktas. For samtliga nya
stationer kravs investeringar i form av nya
plattformar och gangforbindelser till
plattformarna, samt i vissa fall &ven motes-
och forbigangsspar. Hur stora dessa
kostnader blir beror pa den befintliga
infrastrukturen och vilken kvalitetsstandard
som maste uppfyllas, vilket kan variera fran
bana till bana och fran ort till ort.

En beddmning av huruvida det &r mgjligt och
ekonomiskt rimligt att motivera kostnaderna
maste goras i forhallande till antalet
tillkommande resendrer som investeringen
forvantas bidra med. Aven potentiell framtida
tillvaxt ska beaktas. FOr att kunna etablera en
ny station kan kapacitetshéjande atgarder,
sasom forbigangs- eller motesspar, vara
nodvandiga. Dessa atgarder kan finansieras
genom nationell och regional plan.

Kriterie 5: Region Halland och berérd
kommun ska tillsammans ta fram en
avsiktsforklaring dar kommunen
forbinder sig till att utveckla orten
genom okad attraktivitet och en
aktiv kommunal planering for att
sakerstalla och bygga upp ytterligare
resandeunderlag.
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For att Region Halland ska satsa pa att 6ppna
en ny station &r det en férutsattning att
berérd kommun och regionen samplanerar
for att maximera utvaxlingen av de
investeringar som kravs. Utover
infrastrukturinvesteringar ska kommunen
arbeta for att 6ka ortens attraktivitet,

exempelvis genom utbyggnad av bostader
eller satsningar pa service som gor orten mer
attraktiv att bo i. Pa sa satt skapas
forutsattningar for att uppréatthalla och
forstarka stationens resandeunderlag,
samtidigt som det gynnar befolkningen i
orten och dess omland.
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7. Samplanering och
ansvarsfordelning

Detta kapitel beskriver vikten av samverkan och samplanering
mellan aktorer samt deras olika roller i arbetet med att skapa en
hallbar kollektivtrafik.

Samverkan for en attraktiv infrastruktur och végar, kan det ocksa vara
kollektivirafik och hallbar vagforeningar/samfallighetsféreningar som
samhadllsutveckling ar vaghallare.

Region Hallands ambition ar att skapa en
attraktiv kollektivtrafik for en hallbar
utveckling. For att uppna det kravs samsyn
som nas genom samplanering mellan framfor
allt Hallands kommuner och Trafikverket
men dven med angransande regioner och
kommuner. Det ar en gemensam utmaning
for aktorer i och utanfor Halland att mota de
regionala behoven av en val fungerande
bostadsforsorjning, infrastruktur och
kollektivtrafik. Att fortsatta att utveckla
former for samverkan och samplanering dar
bebyggelse-, infrastruktur- och
kollektivtrafikplanering hanger samman, ar
darfor viktigt att fokusera pa.

7.1 Ansvarsfordelning

I kollektivtrafiksystemet &r det manga aktorer
med olika uppdrag. For att skapa en attraktiv
och hallbar kollektivtrafik kravs darfor
gemensamma insatser utifran respektive
aktors ansvarsfordelning. Kopplat till
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7.2 Hallplatser och stationer

Region Hallands avsatter medel i den
regionala infrastrukturplanen for att
stimulera och medverka till att hallplatser
kan byggas ut. Grundregeln &r att
vaghallaren, kommunen eller staten, ansvarar
for markanlaggningar och
kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for
anordningar for resendrerna. |
Hallandstrafiken hallplatshandbok beskrivs
hur kostnadsansvaret fordelas mellan Region
Halland och kommunerna. Nar kommunen

ar vaghallare ansvarar den for
markanlaggningar och ytor for fordon,
gaende och cyklister. Region Halland
ansvarar, genom Hallandstrafiken, for
vaderskydd, och servicefunktioner for
resendrerna. Utformning, design, placering
med mera ska folja Hallandstrafikens
riktlinjer. | Kungsbacka galler Vasttrafiks
riktlinjer for utformning av
hallplatsutrustning.

Utveckling av bytespunkter och
pendlarparkeringar kan mojliggora att fler
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anvander kollektivtrafiken for delar av sin
resa. Vastkustbanans upptagningsomrade
kan till exempel utvecklas vidare och na
omraden som inte har underlag for en
anslutande kollektivtrafik om mojligheterna
ar goda for att ansluta med bil. Genom
samplanering mellan bebyggelse,
infrastruktur- och kollektivtrafikplanering
kan planeringen av dessa platser bidra till att
skapa battre forutsattningar for att anvanda
och kombinera gang, cykel, bil och
kollektivtrafik.

7.3 Trafikering och fordon

Region Halland har radighet 6ver
busstrafikens utbud och linjedragningar
medan kommunerna genom fysisk planering
och trafikplanering kan skapa langsiktiga
forutsattningar for okat resande. For att
skapa en attraktiv busstrafik for resenarerna
finns det ett antal parametrar som ar sarskilt
viktiga att beakta: avgangstider, restider,
palitlighet, framkomlighet och enkelhet.

En god turtathet skapar flexibilitet och
innebar att kollektivtrafiken kan anvéndas for
pendling till arbete och studier, men det &r
aven viktigt att trafiken trafikerar under stora
delar av dygnet. Restiderna far inte vara for
langa jamfort med en bilresa och systemet
behover vara palitligt och latt att ta till sig.
For att lyckas skapa en konkurrenskraftig och
attraktiv busstrafik kravs ocksa att satsningar
gors for att lata bussen fa plats och foretrade i
stadsmiljon. S&ddana satsningar forutsatter ett
omsesidigt atagande fran kommun och
Region Halland och en samsyn parterna
emellan.

Som regional kollektivtrafikmyndighet ar det
Region Halland som ansvarar for att planera,
finansiera och bedriva den regionala

tagtrafiken. | manga relationer delas detta
ansvar med Hallands grannregioner. Det
innebér bland annat ansvar for upphandling
av tagfordon, att definiera behoven av lokal
och regional tagtrafik samt nédvandig
kapacitet i jarnvagens infrastruktur for denna
trafik.

God tillganglighet till kollektivtrafiken for alla
resenarsgrupper och hog standard pa storre
bytespunkter &r viktiga forutsattningar for
kollektivtrafiken. Ansvaret for denna del av
kollektivtrafikens infrastruktur ar en
gemensam angeldgenhet for staten genom
Trafikverket, Region Halland och
kommunerna. Det ar darfor viktigt att
parterna samplanerar och nar samsyn i fragor
som ror utvecklingen av kollektivtrafikens
infrastruktur.

Staten har ansvar for investeringar pa statliga
vagar och jarnvégar. Regionen har stort
inflytande 6ver de regionala investeringarna
genom att regionen upprattar forslag till
regional infrastrukturplan. I den regionala
planen finns medel avsatta fér investeringar i
kollektivtrafiken. For kommunernas del
omfattar ansvaret kommunala gator, vagar
och bussgator.

Fran den regionala infrastrukturplanen kan
det utga medfinansiering till
kollektivtrafikanlaggningar inom kommunalt
vaghallaromrade. Samfinansiering mellan
flera berdrda parter ar vanligt forekommande
och utgar ofta fran en bedémning av hur stor
samhallsekonomisk nytta varje part kan
tillgodorédkna sig. Vid byggnation av nya eller
upprustning av befintliga tagstationer med
angransande ytor, ska avtal uppréattas mellan
berdrda parter och Region Halland om
stationsutformning inklusive angransande
resenarsfunktioner och framtida drift och
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underhall. Grundprinciperna ar att staten
genom Trafikverket finansierar atgarder pa
jarnvégsanlaggningen. Kommunen
finansierar alla 6vriga investeringar som
behovs for att stationen ska fungera val for
resenarerna.

7.4 Samplaneringsmodellen

Som ett led i att konkretisera och 6ka
samplaneringen har en modell fér
samplanering tagits fram. Modellen beskriver
processen for samplaneringsobjekt och ska
anvandas vid storre satsningar for att
underlatta att kollektivtrafik- och
infrastrukturplanering samt samhélls- och
bebyggelseplanering gar i takt. Med hjalp av
modellen blir den gemensamma
viljeinriktningen tydlig och den gemensamma
planeringen kan pabdrjas utan att alla bitar
ar pa plats. Modellen bygger pa tre faser:
samsyn, planering och
genomfdrande/byggande. Faserna regleras
med en avsiktsforklaring och ett
genomfdrandeavtal.

I den forsta fasen ska parterna enas och na
samsyn om det gemensamma atagande de
star infor. Denna fas kéannetecknas av samtal
och politisk beredning. Nar parterna ar
Overens tecknas detta ned i en gemensam
avsiktsforklaring. Avsiktsforklaringen blir
aven den gemensamma malbilden for den
fortsatta planeringen.

I den andra fasen startar planeringen.
Planeringen av atgarder i
transportinfrastrukturen och samhélls- och
bebyggelseplanering ar kopplad till lagen om
byggande av vag och jarnvag respektive plan-
och bygglagen. Parterna ska gemensamt och
var for sig arbeta mot det som beskrivs i
avsiktsforklaringen.

Den tredje fasen &r en fas med
genomforande, vilken foregas av ett
genomfdrandeavtal dar kostnadsbarare
reglerats. Investeringarna i infrastruktur och
kollektivtrafik ska driftsattas och
investeringar i samhalls- och
bebyggelseplanering fardigstallas.
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8. Anpassad kollektivtrafik

Detta kapitel beskriver den sdarskilda kollektivtrafikens

forutsdttningar samt strategier och malsdttningar.

8.1 Bakgrund och ramverk

Den anpassade kollektivtrafiken utgors
primart av olika former av transporter som
utférs med grund i olika lagrum och som ger
en resendr ratt att resa under vissa villkor.
Detta inkluderar bade ett beviljande av resan,
en bestéllning/planering av resan samt sjélva
utférandet av denna. Dessa benamns pa
nationellt plan som Séarskilda
persontransporter vilket erbjuds en
definierad malgrupp med sarskilt tillstand
eller behorighet.

I Halland bendmns fardtjanst, sjukresor och
skolskjuts som former av anpassad
kollektivtrafik och utférs med anropsstyrd
trafik eller sarskilt arrangerade linjer sdsom

skolbuss- och sjukreselinjer. Den anpassade
kollektivtrafiken har sin utgdngspunkt i olika
lagrum och har organisatoriskt olika
uppdragsgivare och kostnadsbérare.
Samordning och samplanering sker inom och
mellan respektive trafikslag for att uppna
hogsta kostnadseffektivitet. Syftet med
samverkan rérande uppdragen ar att fa ut
mer samhéllsnytta &n om de hanterats var
och en f6r sig. Den anpassade
kollektivtrafiken ska strava efter att spegla
den allménna kollektivtrafiken, dar det ar
rimligt och mojligt. Hansyn tas dock till
resenarens behov utifran rattigheter som ges
i lagstiftning och foljande
myndighetsutévning.
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Figuren ovan visar ansvar och funktioner
inom de olika formerna av sarskilda
persontransporter som éverlamnats till
Region Halland och de transporter som
utférs i néra anslutning till dessa som allmén
kollektivtrafik. Hallandstrafiken utfor
uppdragen enligt en sjalvkostnadsprincip dvs
att det &r kommunerna som bekostar den
totala verksamheten. Hallandstrafiken har
ingen egen budget for verksamheten men ska
inte heller géra nagot 6verskott. Syftet med
denna samverkan ar att f4 en mer socialt och
ekonomisk trafik &n om varje huvudman
hade hanterat sin egen trafik.

Fardtjanst

Fardtjansten regleras i Lag (1997:736) om
fardtjanst och enligt lagen &r kommunen
ansvarig for fardtjanst.
Myndighetsutdvningen och utférandet av
fardtjanst, riksfardtjanst och lansfardtjanst

Figur 6. Schematisk beskrivning av ansvarsfordelning och funktioner for fardtjdnst, skolskjuts, sjukresor och allmdn
kollektivtrafik.

har av samtliga kommuner i Halland
overlamnats till Region Halland, undantaget

myndighetsutdvningen i Kungsbacka
kommun.

Riksfardtjanst

Riksfardtjanst (Lag om Riksfardtjanst
1997:735) avser de resor inom Sverige som
gors utanfor lansfardtjanstomradet. Dessa
utférs priméart med allméan kollektivtrafik och
efter sarskild prévning.

Sjukresor

Grunderna for sjukresor styrs av Lag om
resekostnadsersattning vid sjukresa
(1991:419). Sjukvardshuvudmannen, det vill
saga Region Halland, ansvarar for prévning
och resekostnadserséttning vid sjukresor.
Resorna samplaneras med 6vrig anropsstyrd
trafik och organiseras av
Ambulanssjukvarden Halland. Bestéllning av
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sjukresor gors via Hallandstrafikens
bestallningscentral.

Skolskjuts

Enligt Skollagen (2010:800) har elever i
grundskola med offentlig huvudman ratt till
kostnadsfri skolskjuts till den skola som
eleven placeras i av kommunen. Kommunen
ar darmed skyldig att anordna skolskjuts om
skolskjuts behovs pa grund av fardvéagens
langd, trafikforhallanden,
funktionsnedséttning hos elev eller nagon
annan sarskild omsténdighet.

Myndighetsutévningen utférs av kommunen.

Planeringen, utefter elevens forutsattningar,
sker hos Hallandstrafiken dar allman
kollektivtrafik, skolbussar och anropsstyrd
trafik anvands.

8.2 Planeringsforutsdttningar

Befolkningsprognoser och

framtida resandeutveckling
Region Halland beaktar
befolkningsprognoser och resandeutveckling
for att planera framtidens anpassade
kollektivtrafik. Andelen aldre i Halland
forvantas 6ka mellan 25-50 procent
beroende pd kommun, vilket kommer stalla
krav pa 6kad kapacitet och effektivitet inom
den anpassade kollektivtrafiken. En
detaljerad analys av demografiska

forandringar och resvanor ar avgérande for
att kunna méta framtida behov.

Berdaknad procentuell fordndring
av befolkning 75+ ar fram till 2040
- Halldndska kommuner

e Varberg: +49%

e Falkenberg: +42%
e Laholm: +42%

e Kungsbacka: +38%
¢ Halmstad: +33%

e Hylte: +25%

Befolkningsdemografin med en hégre andel
aldre kommer stélla hoga krav pa samhallets
resurser, dven inom Serviceresor och framfor
allt fardtjanst. Aven sjukresor forvantas 6ka
dock kommer detta endast ske med hansyn
taget till vardkapaciteten och
vardinrattningarnas mojlighet att mota ett
okat behov av vardbesok.

Elevunderlaget férvantas bli mindre under de
kommande aren. Hur detta paverkar antalet
skolresor beror till stor del pa var
kommunerna planerar att bedriva
skolundervisning och huruvida dessa beslut
innebér ett 0kat behov av skolskjuts. Om
beslut tas att 1agga ner skolor pa grund av
sviktande elevunderlag kan behovet av
skolskjuts vara fortsatt hogt, eftersom
avstandet till narmaste skola 6kar och fler
tillstand for skolskjuts darmed beviljas.

8.3 Mal och vision

Halland som bésta livsplatsen ska aven
aterspeglas inom den anpassade
kollektivtrafiken. Det grundlaggande
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uppdraget ar att tillgodose behovet av
sarskilda persontransporter (fardtjanst,
sjukresor och skolskjuts) och med dessa
behov som bas bidra till en 6kad tillgang av
regional kollektivtrafik, primart i form av
grundlaggande resmojligheter, till exempel
Nartrafik. I denna symbios ligger en
tvarfunktionell samverkan dar fokus
forflyttas till att utforma transportsystem
som ger sa mycket samhallsnytta som mojligt
for hallanningen. Detta kraver fortsatt god
samverkan mellan kommun och region.

Region Halland och de hallandska
kommunerna har idag kommit langt inom
detta omrade. Samtliga hallandska
kommuner har idag verlatit
transportbehovet for fardtjanst och sjukresor
och skolskjuts till Region Halland vilket
maojliggér samplanering och samordning av
dessa behov pa basta satt. Halland har darfor
idag goda forutsattningar att fortsatta
utveckla en anpassad kollektivtrafik som
uppfyller behoven bade for sarskilda
persontransporter och regional
kollektivtrafik, for mer samhallsnytta.

Region Halland arbetar aktivt med hallbarhet
inom den anpassade kollektivtrafiken.
Hallbarhetsperspektivet omfattar tre
dimensioner: ekonomisk, social och ekologisk
hallbarhet.

Inriktning for ekonomisk hallbarhet

Mal som ska bidra till ekonomisk

hallbarhet

e Samordningsgraden ska vara god. Malet
ar att 50% av alla resor ska ske med
samakning och att 90% ska ske med
samplanering.

» Egenavgiftsintakter fran resenarer inom
fardtjanst och sjukresor ska utgéra minst

10% av trafikkostnaderna sett 6ver en
langre period.

e Arbeta for att fler resor ska ske i den
allméanna kollektivtrafiken dar det ar
rimligt och mojligt.

Ovan namnda mal innebar att verksamheten
bedrivs kostnadseffektivt och langsiktigt
hallbart. Genom att samordna resor och
effektivisera transporterna kan den
forvantade resandetkningen motas
ekonomiskt utan att det aventyrar
uppdragens sociala hallbarhet.

Inriktning for Social hallbarhet

Mal som ska bidra till social hallbarhet

¢ Den anpassade kollektivtrafiken ska
uppfattas som trygg och séker.

e Bidra till att 6verbrygga
forflyttningshinder och underlatta ett
aktivt deltagande i samhéllslivet for
personer med sarskilda behov, vilket
framjar jamlikhet och social inkludering.

e Fortsatt digitalisering for 6kad inkludering
och sjalvservice via digitala tjanster med
mojlighet att fa hjalp och stod av
Hallandstrafiken.

e Bidra till att fler invanare inom Halland
har tillgang till allméan kollektivtrafik.

Inriktning for ekologisk
hallbarhet

Mdl som ska bidra till hallbar miljé

e Anpassad kollektivtrafik ska drivas med
fossilfria branslen senast ar 2030.

e Samordningsgraden ska vara god for ett
béattre resurs-och energiutnyttjande.
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Hallandstrafiken strévar efter att anvanda
fossilfria fordon och att optimera resvagar for
att minimera utslappen. Malet ar att alla
transporter ska vara fossilfria inom en snar
framtid.

8.4 Utveckling av anpassad
kollektivtrafik

Den anpassade kollektivtrafikens tidigare
beskriva visioner och mal anger den
strategiska riktningen och satter ramen for
verksamhetens utveckling. Framtida
utmaningar inom den anpassade
kollektivtrafiken inkluderar okat behov av
Serviceresor, samt krav pa hallbarhet,
effektivitet och digitalisering. Mer konkreta
strategier for att mota de 6vergripande malen
och visioner bendmns nedan.

Ekonomisk hallbarhet

Regelverk

Fortsatt anpassning av regelverk for att
fortsatt sakerstalla en god ekonomisk och
social hallbarhet. Detta sker genom dialog
med uppdragsgivare och resenérer. | storsta
man ska regelverken stréava mot att vara
regiongemensamma.

Trafikutveckling

Vid en fortsatt resandeutveckling ar ingangen
att primart foradla och fordela om resurser
for en god kostnadseffektivitet. Detta sker
genom kontinuerlig versyn av resurserna sa
att det anvands vid ratt tid och ratt plats.
Detta kraver god dialog och kravstéllning
med verksamheter som paverkar resandet. |
sista hand uttkas resurserna. Utéver detta
ska nya l6sningar kontinuerligt bevakas och
prévas om det finns potential fér hégre
effektivitet.

Social hallbarhet

Samrad

Samrad ska I6pnade ske med
brukarorganisationer inom ramen for
Regional samverkan.

Digitalisering
Utveckling av digitala tjanster for att mota

Okat behov av digitalisering och
tillgénglighet.

Trygghet och sakerhet

Trygghet och sdkerhet f6ljs idag upp inom
ramen for den ordinarie verksamheten. Det
fortsatta arbetet ska syfta till att bade
bibehalla och starka resenarernas upplevelse
av en trygg och saker resa. Detta ska ske
genom ett resendrcentrerat arbetssatt som
utgar fran en fordjupad forstaelse for
resenérens behov. Parallellt ska arbetet med
att utveckla och anvanda ratt systemstod
fortgd, for att mojliggora en snabbare och
mer effektiv uppféljning.

Ekologisk hallbarhet

Samordning

Verka fér god samordning av serviceresor
vilket bidrar till mindre klimatavtryck.
Inkluderar aven att fa fler att nyttja den
allmanna kollektivtrafiken dar det ar rimligt
och méijligt.

Utveckling

Okad anvandning av fossilfria branslen och
satsningar pa hallbara transportlésningar.
Optimering av resvagar och samordning
mellan olika trafikslag for att minska
kostnader och Oka tillgangligheten.
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8.5 Samverkan och uppfoljning

En tét och strukturerad samverkan ar en av
de viktigaste faktorerna for en positiv
utveckling av den anpassade
kollektivtrafiken. Regionen har idag en
véaletablerad modell for samverkan och
planering av den anpassade kollektivtrafiken
dar regelbundna moéten och forum ingar
sdsom Forum for Serviceresor, Forum for
Fardtjanst samt Samordningstraff skolskjuts.
I dessa forum fors dialog kring
leveranskvalitet och kostnadsutveckling samt
overgripande strategiska vagval i fragor som

berdr samtliga. Sarskilt viktigt &r samverkan
vid férandringar som berér regelverk och
riktlinjer eller féréandringar inom
verksamheten for att uppna god
samplanering och samordning av resorna.

Nuvarande samverkansmodell mellan
kommuner och Region innebar att
kravstallning pa transporterna behover

utformas lika for samtliga, dels med hénsyn

till kostnadsbild och serviceniva, dels
utformning av miljokrav vilket for
narvarande innebar fossilfria branslen till

2030.

Madlformulering och indikatorer for uppfoljning

Niva Malformulering Etappmal/ Uppfoljning
indikatorer

Ekonomisk Minst 50 procent av | Andel resor med mer Kollektivtrafikplan

hallbarhet alla resor ska ske an en kund i bilen

Minskat med samdkning

klimatavtryck
Bdttre resurs- och
energiutnyttjande

Minst 90 procent av
alla resor ska ske
med samplanering

Summan av samdkning
och slingdkning som
andel av antal resor

Kollektivtrafikplan

Ekonomisk
hallbarhet

Egenavgiftsintdakter
frdn resendrer inom
fardtjanst och
sjukresor ska utgora
minst 10 procent av
trafikkostnaderna

Egenavgifter som
andel av
trafikkostnader

Kollektivtrafikplan

Social hallbarhet -
trygghet och
sdkerhet

9 av 10 kunder ska
vara nojda eller
mycket néjda med
resan

Kundnojdhet

PSga 10N 2200

Kollektivtrafikplan

87



Antalet klagomal ska
understiga 0,15% av
antalet resor

Klagomal i relation fill
antal resor

Kollektivtrafikplan

Social hallbarhet -
inkludering via
digitala tjanster

50 procent av alla
ansokningar ska
inkomma digitalt

Ansokningar via 1177
som andel av samtliga
ansokningar

Kollektivtrafikplan

20 procent av alla
bestdllningar av resor
ska inkomma digitalt

Andel bestdllningar via
appen Serviceresan

Kollektivtrafikplan

Ekologisk hallbarhet

Anpassad
kollektivtrafik ska
drivas med fossilfria
brdnslen senast 2030

Andel fossila branslen

PSgia 22990

Kollektivtrafikplan
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9. Ekonomiska
forutsattningar och

finansiering.

9.1 Samhallsnytta

Kollektivtrafiken skapar samhéllsekonomisk
nytta for 6ver 75 miljarder kronor arligen i
Sverige genom att 6ka skatteintékter och
minska kostnader fér bland annat véagar,
parkeringar och halso- och sjukvard.

Syftet med Kollektivtrafiken &ar att gora
samhéllet tillgangligt genom att underlatta
resor till arbete, utbildning, service och
fritidsaktiviteter. Okad tillganglighet starker
arbetsmarknadsregioner, forbéattrar
matchningen mellan jobb och arbetskraft,
och okar produktivitet, I6ner och skattekraft.
Utan kollektivtrafik uteblir dessa
samhallsekonomiska vinster. Darfor bor
kollektivtrafik ses som en investering i
samhallsnytta, inte bara som en kostnad.

Kollektivtrafiken bidrar ocksa till att uppfylla
politiska mal om minskade klimatutslapp,
Okad jamstalldhet och minskat utanférskap.
Genom att ge jamlik tillgang till samhaéllet
framjar den ett hallbart, jamlikt och
integrerat samhalle. Eftersom fler kvinnor an
man reser kollektivt férbattrar god
kollektivtrafik deras rorlighet och stéarker
jamstalldheten. Dessutom framjar den
vardagsmotion och minskar antalet
trafikolyckor.

9.2 Finansiering av den
allmanna kollektivirafiken

Kostnaderna for den allménna
kollektivtrafiken i Halland fordelas mellan
resendrerna och Region Halland.
Biljettintédkternas andel av trafikkostnaderna,
aven kallad kostnadstackningsgraden, har
under manga ar varit god i Halland och
uppgick ar 2024 till 53,6 procent. Vid en
jamforelse mellan lanen i Sverige kan
konstateras att Halland finansierar
kollektivtrafiken med en relativt liten andel
skattemedel per invanare. En hog
kostnadstéackningsgrad indikerar att utbudet
ar val anpassat till efterfragan, vilket innebéar
att kollektivtrafiken utfors nar flest
manniskor reser. Detta ger aven en indikation
pa att antalet resenarer ar stort i forhallande
till utbudet.

Sett utifran andra matt tillhor Halland en av
de mest kostnadseffektiva regionerna i
Sverige. Exempelvis var marginalkostnaden
per pastigning, berédknad som totala
kostnader minus trafikintakter, 30 kronor &r
2024. Detta placerar Halland pa sjatte plats i
landet, dar endast de tre storstadsregionerna
samt Uppsala och Ostergétland har lagre
marginalkostnad pa pastigning.
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9.3 Riktlinjer for ekonomin

Kostnaderna i kollektivtrafiken ékar arligen.
Dessa kostnadsokningar beror pa stigande
priser for befintlig trafik, sdasom drivmedel,
I6ner och fordon, samt pa utveckling och
satsningar pa ny trafik. I vilken takt och
omfattning den allméanna kollektivtrafiken i
Halland kan byggas ut hanteras i Region
Hallands arliga budgetprocess. Inom
trafikforsorjningsprogrammets tidshorisont
kommer viktiga investeringar i
jarnvagsanlaggningen att fardigstallas.
Dessutom forvantas tre nya tagstationer i
Halland tas i drift fore ar 2030. Tillsammans
med nya kapacitetsstarka Oresundstag med
hogre hastighet skapas forutsattningar att
uppna visionen om att Halland ska vara den
basta livsplatsen ar 2035.

Nya satsningar pa kollektivtrafiken behover
motiveras med hdg samhallsnytta. Det utbud
som myndigheten tar ansvar for ar det som
bed®ms vara regionalt motiverat och trafiken
ska vara samhallsnyttig. En fortsatt
effektivisering av trafiken ar nédvéandig och
utokningar ska ske i enlighet med den
overgripande trafikeringsprincipen att
kollektivtrafiken byggs ut i starka strak dar
forutsattningarna for okat resande ar goda.

| detta trafikforsorjningsprogram beskrivs ett
mal om att belaggningen i fordonen i den

linjelagda trafiken ska vara god. Detta mal
ska sékerstélla att den kollektivtrafik som
erbjuds verkligen anvénds. Det ar varken
miljomassigt eller ekonomiskt motiverat att
bedriva kollektivtrafik om den inte anvénds.
Principer for arbetet med att sékerstalla att
befintliga resurser utnyttjas beskrivs i kapitel
4 och benamns som "Lagfrekvent resande".
Sammanfattningsvis innebéar det att den
linjelagda kollektivtrafik som har eller
riskerar att fa en tackningsgrad lagre an 30
procent, eller ett resande som understiger
fyra personer per tur, ska vara foremal for
oversyn. Mal for ekonomin pa sikt finns
formulerat i kapitel 3. Dar framgar att
intakterna fran resenarerna ska medfora att
kostnadstéckningsgraden ska utgdra 55
procent av trafikkostnaderna.

Kollektivtrafiken genererar betydande
samhallsnyttor genom att minska trangsel
och utsldpp samt genom att starka
tillgangligheten och arbetsmarknadens
funktion. Detta bidrar till regionens
langsiktiga attraktivitet och hallbara tillvéxt.
Investeringar i kollektivtrafiken utgor darfér
en strategisk atgard som okar
produktiviteten, reducerar klimatpaverkan
och framjar ett mer sammanhallet Halland.

En 6kning av det kollektiva resandet medfor
samtidigt stigande kostnader. | dagslaget
finansierar resendrerna drygt hélften av
biljettpriset, medan Region Halland star for
resterande del. Nar antalet resande Okar,
tilltar darmed ocksa behovet av regional
finansiering. Detta ar sarskilt betydelsefullt
mot bakgrund av att kollektivtrafiken &r
malstyrd och siktar pa att férdubbla sin
marknadsandel till ar 2050, vilket i praktiken
motsvarar en foérdubbling av det totala
antalet resor.
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Fran dagens niva pa cirka 20 miljoner resor
per ar kravs en genomsnittlig arlig 6kning om
omkring 2,8 procent under perioden 2025—
2050 for att malet ska uppnés. Aven med viss
potential for effektiviseringar bedéms detta i
huvudsak medféra ett behov av ungefar
fordubblade regionala anslag for att
finansiera den samhallsstyrda
kollektivtrafiken.

9.4 Principer for
biljettsortiment och
prissattning

Prissattning

Priset pa kollektivtrafikresan ar en faktor som
paverkar manniskors benagenhet att aka
kollektivt. En generell tumregel for prisets
paverkan pa resandet ar att en prisokning pa
10 procent leder till en minskning av resandet
med 4 procent. Darfor bor héjningar av
biljettpriset foregas av noggranna
Overvaganden. Vid kraftiga héjningar finns
risken att manniskor upplever
kollektivtrafiken som mindre prisvard och
darmed véljer bort den. Att enbart hoja
biljettpriserna for att finansiera
kollektivtrafiken ar saledes inte en hallbar
I6sning pa lang sikt.

Nar det kommer till prissdnkningar visar
Hallandstrafikens egna undersokningar att
ett sénkt pris, tillsammans med ett bra
trafikutbud och narhet till hallplatser kan ge
Okat resande med 10,4 procent vid en
prissénkning om 10 procent for enkelbiljetter.
Samma effekt nas inte for resenédrer som
reser med periodbiljett, &tminstone inte pa
kort sikt.

Hur enkelt det &r att kopa biljetter och hur
begripligt systemet ar, har stor betydelse for
viljan att &ka kollektivt. Hallandstrafikens

grundprincip ar att biljettsortimentet ska
vara latt att forsta, och att prissattningen
samt eventuella rabatter ska vara logiska.

Principer for utformning av
biljettsortiment

e Det ska vara billigare att resa ofta &n att
resa sallan. For den som pendlar erbjuds
periodbiljetter som &ar utformade och
prissatta efter hur frekvent du reser samt
hur lang giltighetstid de har. Jamfort med
enkelbiljetter I16nar det sig snabbare att
kopa periodbiljetter vid langa resor an vid
korta resor.

e Det ska vara latt att pa forhand veta vad
resan kommer kosta.

e En biljett av samma typ ska kosta lika
mycket oavsett i vilken kommun kunden
bor.

e Prisjusteringar ska goras med hansyn
tagen till priselasticitet och Region
Hallands budgetprocess.

Tillsammans ska principerna séanka tréskeln
till att resa kollektivt och bidra till att fler
reser pa ett hallbart satt.

Biljett- och Betalsystem

Under 2020 lanserade Region Halland,
tillsammans med Kronoberg, Kalmar och
Jonkoping, ett nytt biljett- och betalsystem.
Den viktigaste komponenten i
forsaljningssystemet ar Kundappen. Via
Kundappen ska man kunna hantera hela sin
resa — fran att soka fram en resa, képa en
biljett och fa information. For de kunder som
inte har mobiltelefon finns fortsatt mojlighet
att kopa biljett pa kort eller papper.

Biljett- och betalsystemet ar utvecklat enligt
den av branschen framtagna standarden BoB
(standard for biljettdistribution och
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biljettvisering), som forvaltas av Samtrafiken
pa uppdrag av agarna. BoB-standarden ar en
Oppen och frivillig standard som definierar
hur kollektivtrafikens biljetter kan
distribueras och viseras. Syftet med
standarden ar att underlétta for resendarer att
kopa och anvanda biljetter kombinerade
mellan olika trafikomraden och operatorer,
samt att framja interoperabilitet och
innovation inom biljettsystem.

Genom att folja den, av branschen framtagna
standarden bidrar Region Halland till att
forenkla och framja resor mellan regioner for
resendrerna. ldag tillampas standarden for
nastan samtliga interregionala resor i sddra
Sverige samt till Képenhamnsomradet, med
undantag for resor till Vastra
Gotalandsregionen.

Biljettsamverkan inom sodra
Sverige

Ungefar 30 procent av alla biljetter som saljs
av Hallandstrafiken utfardas for resor till
andra trafikomraden. Av dessa biljetter avser
cirka 60 procent resor till Vasttrafiks
trafikomrade. For att underlatta resor mellan
olika trafikomraden har Regionsamverkan
Sydsverige ingatt avtal om gemensamma
biljett- och resevillkor for interregionala
resor, vilket bendmns som ”Sydtaxan”.
Sydtaxan omfattar Blekingetrafiken,
Hallandstrafiken, Jonkopings lanstrafik,
Kalmar Lanstrafik, Lanstrafiken Kronoberg
samt Skanetrafiken. Skanetrafikens bilaterala
avtal med Trafikstyrelsen i Danmark
maojliggor aven resor till
Kopenhamnsomradet.

Sydtaxan kan beskrivas utifran principen om
minsta gemensamma namnare, bade vad
géller de biljetter som erbjuds och det
regelverk som géller for resor mellan

parterna. P4 sa vis blir det enkelt och
begripligt fér kunder som reser mellan tva
eller flera parter inom sédra Sverige, oavsett
om de ar pendlare eller fritidsresenarer.

Region Halland och Hallandstrafiken
kommer att fortsatta samverka med
omkringliggande regioner for att gora det
annu enklare och smidigare att resa 6ver
lansgranser i framtiden. Hogsta prioritet ar
att fortsatta dialogen med Vastra
Gotalandsregionen och Vasttrafik, dar det for
narvarande saknas forutsattningar for ett lika
enkelt och sdmlost resande.

9.5 Riktlinjer for tillkop av
biljetter

Samtliga kommuner inom Hallandstrafikens
trafikomrade ges mojlighet att kopa biljetter
till sina invanare. For Kungsbacka kommun
sker tillkdép genom Vasttrafik. For tillkdpen
inom Hallandstrafikens trafikomrade galler
faststallda principer som utgar fran den
overgripande prismodellen, vilken inkluderar
biljettsortiment, taxa, zonstruktur,
giltighetstider och resenarsrabatter. Ett
kommunalt tillkop av biljetter avser antingen
den egna kommunen eller den egna
kommunen i kombination med angransande
kommun(er), i enlighet med géllande
zonstruktur och dess villkor.
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Riktlinjer for tillkop

 Tillkopet far inte innebara att andra
biljetter &n de som tillkbpet avser behdver
forandras i pris.

 Tillkdpet far inte paverka den beslutade,
overgripande prismodellen om likvardiga
tillkop skulle beviljas for flera kommuner.

 Tillkdpen erbjuds, sa langt det ar majligt, i
befintliga sédljkanaler, och omfattas av
Hallandstrafikens ordinarie kopvillkor.

e | det fall den 6vergripande prismodellen
forandras ska avtalade tillkbp omproévas.
Region Halland ska i god tid féra dialog
med kommun som innehar tillkop for att
mojliggora eventuell anpassning av tillkdp
till ny prismodell.

e Kommunen har kostnadsansvar for
utredning av tillkop i de fall en utredning
kréaver omfattande resurser.
Hallandstrafikens utredningskostnader
ska tydligt redovisas innan arbetet inleds.

Vid forfrdgan om tillkdp vander sig

kommunen till Hallandstrafiken som utreder.

Riktlinjer for tillkop av biljetter omfattar inte
skolbiljetter. Skolskjuts och elevresor
omfattas av forutsattningar som anges i
Skollagen.

9.6 Riktlinjer for tillkop av
trafik

Region Halland och Hallandstrafiken ska
tillampa ett arbetssatt som sa langt det ar
maojligt minimerar behovet av tillkdp av
trafik. Kollektivtrafiklagen (kap.2, § 1b)
medger att kommuner sjalva finansierar ett
utbud som &r storre &n vad
kollektivtrafikmyndigheten tillhandahaller:

”Om en region ensam ska
ansvara for den regionala
kollektivtrafiken i lanet, far en
kommun inom ldnet trdffa avtal
med regionen om
kostnadsansvar for regional
kollektivtrafik som dr av battre
kvalitet eller billigare for
resendrerna dn vad regionen
annars skulle tillhandahalla”.

Med tillkép avses bestéllningar som helt eller
delvis finansieras av annan part &én Region
Halland och som innebér lokal anpassning av
regional kollektivtrafik. Alla tillkép som ar
forenliga med malen och strategierna i
Trafikforsérjningsprogrammet, och som inte
paverkar kollektivtrafiksystemet negativt, ska
tillatas.

Om tillkop av trafik ska genomforas, tecknas
avtal mellan Hallandstrafiken och
kommunen. Eftersom kollektivtrafik ar en
langsiktig investering, och det ofta tar tid for
invanarna att upptéacka nyheterna i
kollektivtrafikutbudet, ar den
rekommenderade avtalslangden minst tre ar.
Om kostnadstackningsgraden for den
tillkopta trafiken okar, 6vervager Region
Halland att inkludera tillkbpet i det ordinarie
utbudet av kollektivtrafik i Halland.
Riktlinjen ar att kostnadstackningsgraden for
tillkopet ska dverstiga minst 30 procent for
att detta ska 6vervagas. Tillkbp av
bestallnings- och evenemangstrafik bor
undvikas.

94

PSgia B 2290



10. Kommersiell trafik

Kollektivtrafiklagen ger kommersiella aktorer
mojlighet att med 21 dagars framforhallning
starta linjelagd kollektivtrafik. Samma
framforhallning galler vid avveckling av
kollektivtrafik. Innan kommersiell
kollektivtrafik startas ska den anmaélas till
Kollektivtrafikmyndigheten.

Kontaktuppgifter och instruktioner
for anmalan om kommersiell trafik
finns pd Region Hallands webbplats:
https://www.regionhalland.se/utvec
kling-och-tillvaxt/samhallsplanering-
och-trafik /kollektivtrafik

Utgangspunkten ar att den kommersiella och
den upphandlade kollektivtrafiken ska
fungera val tillsammans och komplettera
varandra for resenérernas bésta.

10.1 Allman trafikplikt

Kollektivtrafikmyndigheten kan besluta om
allman trafikplikt for att sakerstélla sadan
trafik som anses nédvéandig och som inte
beddms komma till stand i 6nskvard
omfattning utan att trafiken upphandlas och
bedrivs i regionens regi. Beslut om allmén
trafikplikt ska ses som ett ansvar gentemot
Hallands invanare att tillhandahalla den
beslutade kollektivtrafiken.

Kollektivtrafik kraver langsiktiga
forutsattningar och &r en del av

samhallsbyggandet som pa manga satt
paverkar manniskors val av arbete, boende,
utbildning och fritid. Kollektivtrafiken i
Halland utgor ett sammanh&angande system
med férgreningar in i grannlanen.
Trafikforsérjningsprogrammet ska beskriva
sadana omstandigheter som motiverar beslut
om trafikplikt. I
Trafikforsérjningsprogrammet redovisas
kollektivtrafikstrak som &r klassificerade
utefter parametrar sa som
befolkningsunderlag, pendlingsmonster med
mera. Genom den klassificering av straken
som gors i kapitel 5, ges en indikation pa
vilka omraden i Halland som skulle kunna
vara intressanta for kommersiella aktorer att
bedriva kollektivtrafik i. Efterfragar
kommersiella aktorer ytterligare statistisk for
marknadsanalyser kan Kollektivtrafik-
myndigheten vara behjalplig med detta.
Region Halland gor beddmningen att
Vastkuststraket har ett resande som innebar
att trafik kan bedrivas kommersiellt. Redan
idag finns kommersiell tagtrafik i straket.

Region Halland kommer att ta stallning till
allman trafikplikt efter noggranna
Overvaganden. Beslut om allmén trafikplikt
fattas I6pande, oftast i samband med att nya
trafikavtal ska slutas. Beslut och beddémning
om allmén trafikplikt ska féreligga i god tid
fore planerad upphandling av trafiken.
Utgangspunkten i bedémning av trafikplikt ar
Trafikforsérjningsprogrammet. Nar
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marknadens mojligheter varderas kommer
langsiktighet och
Trafikforsorjningsprogrammets mal vara ett
tungt vdgande argument. Om regionen i sin
prévning inte finner att det ar mycket
sannolikt att 6nskad trafik kan komma till
stand genom kommersiella aktorers forsorg
(utan finansiering fran regionen), kommer
allman trafikplikt tillampas for den aktuella
trafiken.

10.2 Tillgang till infrastruktur

Inom kollektivtrafikmyndighetens
geografiska omrade finns ett stort antal
bytespunkter langs véagar och gator. Uttver
dessa bytespunkter finns dven ett antal storre
bytespunkter, terminaler och resecentra bade
i anslutning till allméanna vagar och inne i
stdderna och i storre tatorter. Tilltrade till
befintliga och framtida bytespunkter,
terminaler och annan offentligt 4gd
infrastruktur ska behandlas
konkurrensneutralt. Beddmningen ar att det
endast pa ett fatal platser kan komma att
uppsta en konkurrenssituation mellan
kommersiell och subventionerad
kollektivtrafik for tilltréade till infrastruktur i
Halland. Darmed bér inte behovet av en
tidsstyrd process for tilldelning av kapacitet
vara stort. For platser dar en
konkurrenssituation kan komma att uppsta
ska en beskrivning tas fram for
konkurrensneutral tilldelning. I det fall det
uppstar kapacitetsbrist kallar
kollektivtrafikmyndigheten berdrda parter for
dialog dar utgangspunkten ar att foretrade
ges utifran trafikens utbud, kundnytta och
funktion. Trafik som avser att tillgodose
resbehov for arbets- och studiependling samt
annat vardagsresande varderas hogt.

10.3 Tillgang till biljett-och
betalsystem

Det finns mojlighet for kommersiella aktorer
att samverka med Hallandstrafiken i fragor
som ror biljettsystem, biljetter och forséljning
av dessa. For att skapa ett sammanhangande
kollektivtrafiksystem, vilket underlattar for
resendrerna, finns mojlighet for
kommersiella aktérer att anvanda samma
biljettmaskiner eller liknande teknisk
utrustning som Hallandstrafiken. Dessutom
kan éverenskommelser slutas om biljetters
giltighet. Anvéandningen av biljettmaskinerna
eller annan liknande teknisk utrustning
finansieras helt av den kommersiella aktoren.

10.4 Tillgang till
informationssystem

Det finns mojlighet att samverka med
Hallandstrafiken i fragor som ror information
till resendrerna. Mot ett sjalvkostnadspris
kan Hallandstrafiken upplata plats at
kommersiella aktorer i reseplanerare,
tidtabeller och i anslagen vid bytespunkter.
Trafikforetag tillhandahaller tryckt material
enligt anvisningar och Hallandstrafiken
ansvarar for uppsattning av anslag. Aven
detta sker mot ett sjalvkostnadspris.
Hallandstrafiken ansvarar for drift och
underhall av anlaggning och darmed &ven
kommersiella aktorers anslag. Trafikforetag
ansvarar fullt ut for leverans av
kvalitetssdkrade data enligt upprattad
tidplan. Overenskommelser gallande
bytespunkter, terminaler, reseplanerare,
biljettsamverkan med mera regleras i
skriftliga avtal.
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Inledning

Region Halland har uppdrag som regional kollektivtrafikmyndighet med ansvar for
den regionala kollektivtrafiken i Halland. Som regional kollektivtrafikmyndighet ska
Region Halland enligt Lag (2010:1065) om kollektivtrafik faststilla mal f6r den
regionala kollektivtrafiken i ett trafikforsorjningsprogram. Detta planforslag
omfattar perioden 2026 — 2030 och utgor en revidering av tidigare plan.

Forslag till Trafikforsorjningsprogram 2026-2030 har varit ute pa remiss fran 16
september 2025, till och med 14 januari 2026. Totalt inkom 24 yttranden. Forslaget
skickades till 48 berorda instanser och det kom in svar fran 22 av dessa. Tva
yttranden har dirutéver inkommit fran instanser som ej fanns med pé sandlistan.
Kommuner, grannregioner och myndigheter med flera har fatt mojlighet att limna
synpunkter. Sindlistan med redogorelse f6r vilka som svarat presenteras 1 tabellen
nedan. Forslag till nytt trafikfoérsérjningsprogram har dven funnits att ta del av pa
Region Hallands hemsida.

Remissvaren har sammanstallts och efter det har denna samradsredogorelse har
tagits fram. Dokumentet dr en redogorelse 6ver samradsprocessen och visar hur
myndigheten har tillvaratagit de inkomna remissvaren.

Region Halland uppskattar den goda responsen och vill tacka for alla inkomna
synpunkter.

Sandlista remissinstanser

Remissinstans: Svarat Avstar Ejsvarat

Halldndska kommuner

Falkenbergs kommun X
Halmstads kommun X
Hylte kommun X
Kungsbacka kommun X
Laholms kommun X
Varbergs kommun X

Kommuner och kommunalférbund i angransande lan

Goteborgs stad X
Molndals stad X
Marks kommun X
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Remissinstans: Svarat Avstar Ejsvarat

Svenljunga kommun X

Gislaveds kommun X

Ljungby kommun X
Markaryds kommun X

Orkelljunga kommun X
Angelholms kommun X
Bastads kommun X

Varnamo kommun X

Goteborgsregionen X

Borasregionen - Sjuharads kommunalférbund X

Grannregioner

Vastra Gotalandsregionen X
Region Jonkopings lan X
Region Kronoberg X
Region Skane X

Myndigheter

Lansstyrelsen Halland X

Trafikverket X

Intresseorganisationer och féreningar

Hallands bildningsférbund X

Sveriges kommuner och regioner X

Lokalt ledd utveckling Halland X
Svenska turistféreningen Sédra Halland X
Svenska turistforeningen Kungsbacka-Varberg X
Naturskyddsforeningen vast X
Resendrerna X
Pagatag nordost X
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Remissinstans: Svarat Avstar Ejsvarat

Jarnvagsframjandet X
Regionala funktionshinderradet X
Regionala pensionarsradet X
Socialdemokratiska regiongruppen (Ej pa sandlista) X

Hela Sverige ska leva (Ej pa sdndlista) X

Naringsliv och branschorganisationer

Foretagarna i Halland X
Vastsvenska industri- och handelskammaren X
Sydsvenska industri- och handelskammaren X
Svenskt naringsliv Halland X
Tagforetagen X
Samtrafiken i Sverige AB X
Svensk kollektivtrafik X
Svenska Taxiférbundet X
Sveriges bussforetag X
Bussbranschféreningen Vast X
Akademi

Hogskolan i Halmstad X
Halmstad studentkar X
Lasanvisning

Ett urval av de viktigaste synpunkterna fran respektive remissinstans kommenteras
av Region Halland och avslutas antingen med “Atgird: Ja” eller ”Atgird nej”. Ja
eller nej anger alltsa om synpunkten kommer att atgirdas inom programskrivningen
eller ej.

”Synpunkten noteras” betyder att synpunkten inte besvaras men dr viktig och
noteras till fortsatt arbete med regionens planering for kollektivtrafiken och i1 annan
g p g

planering.
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I en bilaga redovisas samtliga inkomna remissvar i PDF-format (i bokstavsordning).

Hallandska kommuner

Falkenbergs kommun

Programmets styrning och genomférande

Kommunen ser vardet av den malbild och de principer som beskrivs i programmet.
For att ytterligare stirka programmets anvindbarhet bedémer kommunen att det
vore virdefullt med en tydligare beskrivning av hur malen ska omsittas 1
prioriteringar, avvigningar och utvecklingsinriktningar under programperioden. En
sadan vagledning kan bidra till 6kad forutsigbarhet och underlitta f6r kommunerna
att anvinda programmet som underlag i fysisk planering och lingsiktiga
investeringsévervaganden.

Region Hallands kommentar: De kapitel som foljer efter malkapitlet redogor for
priotiteringar, avvigningar och utvecklingsinriktningar. Ovriga synpunkter noteras.

Atgird: Ne;j.

Ekonomiska forutsattningar

Kommunen ser att programmets ambitioner beh6ver forstas i relation till de
ekonomiska forutsittningar som kan antas gilla under programperioden. Aven om
ett trafikforsorjningsprogram inte dr ett budgetdokument kan en 6vergripande
beskrivning av genomfdrbarheten bidra till tydlighet kring vilka delar av mélbilden
som bedéms méjliga att utveckla 1 nartid.

For kommunerna dr detta betydelsefullt eftersom langsiktig samhallsplanering
forutsitter en grundliggande uppfattning om kollektivtrafikens
utvecklingsinriktning. En 6versiktlig konsekvensbeskrivning — utan att binda
framtida budgetbeslut — skulle darfér vara ett virdefullt stod 1 det gemensamma
planeringsarbetet.

Region Hallands kommentar: I programmets ekonomikapitel (kapitel 9) kommer
de ekonomiska konsekvenserna tydliggoras utifran programmets mal prioriteringar,
och utvecklingsinriktningar.

Atgird: Ja
Strék och prioriteringar

Kommunen ser positivt pd att kollektivtrafikstraken tydliggérs och att ett
strakbaserat arbetssatt stirks. Detta skapar goda forutsittningar for en mer
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sammanhallen och lingsiktig utveckling av kollektivtrafiken. For att oka
transparensen och stirka strakens funktion som planeringsunderlag bedémer
kommunen att det vore virdefullt med en mer utférlig beskrivning av de kriterier
och parametrar som ligger till grund for klassificeringen, samt hur denna kan
komma att f6ljas upp och utvecklas Gver tid.

En tydligare redovisning av dessa principer skulle underlitta savil kommunernas
planering som samordningen mellan olika aktorer.

Region Hallands kommentar: Vid identifieringen av kollektivtrafikstrak i Halland
har potentialen i malpunkter i och utanfér Halland identifierats. Parametrar som
befintlig arbetspendling, befolkningsmingd, befolkningsutveckling, aldersstruktur,
arbetstillfallen samt kommunens bedémning av nybyggnation har inkluderats.
Antalet resor i den kollektivtrafik som finns i straket idag har ocksa ingatt i
analyserna samt framtida potential for en utokad arbets- och studiependling.

Atgird: Nej

Kollektivtrafikens roll i den fysiska planeringen

Kommunen vilkomnar kopplingen till den regionala fysiska planen och ser att
kollektivtrafikens roll i samhillsbyggandet blir allt viktigare. For att ytterligare stirka
samplaneringen mellan region och kommuner kommunen att det vore virdefullt om
programmet tydligare beskrev ansvarsfordelning, arbetsformer och processer for
hur kollektivtrafik och bebyggelseutveckling ska integreras pa ett systematiskt satt.

En sadan tydlighet skulle underlitta planeringen av nya utbyggnadsomraden,
mobilitetspunkter och utveckling lings prioriterade strak.

Region Hallands kommentar: Ansvarsfordelning mellan olika aktorer 1
samhillsplaneringen redogérs for i kapitel 7 ”Samplanering och ansvarsférdelning”.

Atgird: Nej

Grundlaggande trafik i hela Halland

Kommunen konstaterar att forutsittningarna for kollektivtrafik varierar mellan
linets titare strdk och mer glest befolkade omraden, och att samma niva av trafik
inte ar mojlig 6verallt. Mot denna bakgrund bedémer kommunen att en tydligare
definition av begreppet ’grundliggande resmojligheter” skulle vara virdefull.

En gemensam och transparent beskrivning av vad som utgor en ligstaniva — oavsett
trafikslag — skulle ge 6kad férutsigbarhet f6r invanare, verksamheter och kommunal
planering.

Det handlar inte om likvirdigt utbud i alla delar av linet, utan om tydlighet kring
vad som kan férvintas och hur olika trafikslag tillsammans kan uppritthalla
grundliggande tillginglighet.
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Region Hallands kommentar: Alla invanare i Halland ska ha tillgang till ndgon
form av kollektivtrafik. Som ligstaniva erbjuds ett basutbud av kollektivtrafiken som
omfattar busstrafik, nartrafik och anropsstyrd trafik. Samordning av
samhillsfinansierade trafikformer i landsbygden kan dartill utgora ett komplement
till den allminna kollektivtrafiken och skapa fler resmoijligheter i omraden med
begrinsat resandeunderlag. Skolskjutstrafiken har en potential att 1 hégre grad
samplaneras med linjetrafik och kan ockséd goras tillgingliga f6r allmidnheten under
forutsattning att det sker pa skolresandets villkor. Dirutover hanvisas till tabell f6r
basutbud 1 programmets kapitel 4, vilket ar nytt for detta program.

Atgird: Nej

Utveckling av tagtrafiken och behov av vandmajligheter i Falkenberg

Kommunen noterar programmets langsiktiga inriktning for tagtrafiken, vilken utgor
ett viktigt strategiskt underlag. Eftersom storre infrastrukturella férindringar inom
jarnvigssystemet kriver langsiktiga nationella beslut bedémer kommunen att det
vore sirskilt virdefullt om programmet tydliggjorde vilka delar av den langsiktiga
tagstrategin som Region Halland avser att prioritera i dialogen med Trafikverket
under programperioden 2026—2030.

Detta handlar inte om att forutsiga genomforande, utan om att skapa tydlighet kring
vilka frigor som dr mest angeldgna att driva vidare samt vilka trafikeringar som kan
utvecklas inom befintliga férutsittningar. En sddan inriktning skulle ge 6kad klarhet
och stirka programmets funktion som vigledande dokument f6r bade regional och
kommunal planering.

Region Hallands kommentar: Halland ir ett starkt vaxande lan och har alla
forutsattningar att bidra till Sveriges tillvaxt. En val fungerande och utbyged
transportinfrastruktur dr ett viktigt redskap for att Halland fortsatt ska kunna bidra
till valfirden och skapa maoijligheter f6r ett hallbara resor och transporter. Den
beskrivna malbilden f6r tagtrafiken, som redogdrs for 1 kapitel 6, forutsitter att
staten, genom Trafikverket, tar sitt ansvar for byggande, drift och underhall av
jarnvagsanlaggningen. For att 6ka det hallbara resandet ar det av yttersta vikt att
takten i genomférandet av atgarder inom jarnvigens infrastruktur intensifieras.
Region Hallands prioriteringar for jirnvagsinfrastrukturen syns i bade tabell och
kartform i avsnitt 6.6.

Atgird: Nej

For att stirka tagtrafikens robusthet och méjliggora framtida trafikering inom bade
regional- och fjirrtrafiksystemet anser kommunen att programmet bor
uppmirksamma behovet av funktionella vindméjligheter i Falkenberg for savil
Pagatagen som Vistkusttiagen.
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Kommunen vill se att programmet kompletteras med att Region Halland, i dialog
med Trafikverket, sa snart det 4r moijligt initierar en utredning av férutsittningarna
for att etablera vandspar i Falkenberg. Ett vindspar i Falkenbergs dr en trafikal
forutsittning som kan bidra till 6kad flexibilitet, effektivare trafikuppligg och
forbattrade mojligheter att pa sikt ansluta Falkenberg till fler regionaltagssystem.

Kommunen vill aven lyfta behovet av en tydligare ambitionsniva for nar Falkenberg
ska anslutas till Visttagen. Detta dr centralt for den langsiktiga samhallsplaneringen,
sarskilt kopplat till bostadsutbyggnad, arbetsmarknadsintegration och utvecklingen
av hallbara regionala reskedjor.

Region Hallands kommentar: En forlingning av Visttagen séderut fran Varberg
till Halmstad via Falkenberg ligger bortom 2035 och foérutsitter att ett resbehov
finns utéver den kommande trafikeringen fér Oresundstigen om tvé avgingar varje
timme i bada riktningarna. Med anledning av planerad trafikering pa lingre sikt sa
ser inte Region Halland anledning att initiera en utredning om vindspar i
Falkenberg. Ovriga synpunkter noteras.

Atgird: Nej

Starkt ost—vastlig regional tillganglighet

Falkenbergs kommun ser ett 6kande behov av att stirka de 6st—vistliga
torbindelserna for att forbittra tillgaingligheten mellan inlandet och angransande
regioner. Kommunen vill i detta sammanhang betona den strategiska potential som
finns i att koppla samman det snabbt vixande inlandet med de jirnvigsburna
kollektivtrafiksystemen pa Viskadalsbanan och HNJ-banan.

For att ta tillvara denna potential anser kommunen att programmet bor
uppmirksamma behovet av att etablera bussférbindelser fran Ullared till Horred
och fran Ullared till Torup, 1 syfte att skapa goda matarlinjer till tagtrafiken och
starka tillgdngligheten till regionala arbetsmarknads- och serviceomraden.

Sadana Gst—vistliga kopplingar skulle underlatta pendling, stirka integrationen
mellan regionerna och bidra till mer hallbara reskedjor t6r bade boende och
bestkare. For Falkenbergs kommun, med ett snabbt vixande inland och en stark
besoksndring, dr detta sirskilt betydelsefullt.

Region Hallands kommentar: Strategin for den allmidnna kollektivtrafiken i
Halland ér att koncentrera resurser till strak dar forutsittningar for 6kat resande ar
goda. For att stodja en socialt hallbar utveckling kompletteras detta med
grundlidggande resmojligheter f6r hela lanet. Strategin bidrar till det langsiktiga malet
tor kollektivtrafiken: Kollektivtrafiken ska bidra till en tillginglig, inkluderande och
sammanhallen region.

Atgird: Nej
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Anpassad kollektivtrafik

Kommunen ser positivt pa att anpassad kollektivtrafik lyfts fram tydligare och mer
sammanhallet i programmet. Detta trafikslag omfattar flera malgrupper och
transportformer och har stor betydelse for tillginglighet och likvardighet i hela linet.
Kommunen bedémer samtidigt att det vore vardefullt med en mer utforlig
beskrivning av ansvarsférdelningen mellan region och kommun, sarskilt i grainsytan
mellan sirskild och allmin kollektivtrafik.

En tydligare redogorelse f6r gemensamma principer for ansvar, inflytande och
uppfoljning skulle stirka programmets funktion och bidra till ett vilfungerande och
langsiktigt hallbart system 1 hela linet.

Region Hallands kommentar: Principer f6r ansvar, inflytande och uppfdljning
redogors for 1 kapitel 7.

Atgird: Nej

Halmstads kommun

3.4 Delmal kollektivtrafikens marknadsandel: -Marknadsandel for kollektivtrafiken ska
vara 30 % ar 2050 (av de motoriserade resorna)

Halmstads kommun anser att det édr viktigt med malsittningar likt denna. Men det dr
ett ganska brett mal som inkluderar olika sorts trafik. Hade det gatt att dela upp
geografiskt och sett till olika trafiksystem hade det varit tydligare att veta var och vad
som kanske behover arbetas mer med.

Halmstads kommun vill ocksa papeka att en storre Okning procentuellt sett f6r
Halmstads del sannolikt endast 4r mdéjlig genom att stora insatser avseende den
tysiska infrastrukturen genomfors av oss som kommun.

Region Hallands kommentar: Region Halland instimmer i att det dr ett brett mal
som inkluderar olika sorters trafik och ser férdelar med en uppdelning av
marknadsandelsmalet geografiskt och per trafiksystem 1 maluppféljningen.

Atgéird: Ja

3.5 Delmal Kollektivtrafikens roll for ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet
Delmal tillginglighetsanpassning: Halmstads kommun ér positiv till malen om
tillgdnglichetsanpassning da det kan bidra till delaktighet och sjilvstindighet for
personer med funktionsnedsittning pa ett positivt vis. Samarbetet mellan
kommunen och Hallandstrafiken fungerar aven bra inom detta omréde.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej
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Delmal social inkludering:
* Beakta sirskilt barn och ungas, dldres, funktionsnedsattas och socioekonomiskt
sarbara gruppers behov.

Halmstads kommun vilkomnar och tycker det dr positivt att dessa gruppers behov
ska beaktas, men anser inte att de genomsyras helt f6r de dldre da de i de nya
Principerna for tillk6p av biljetter, till skillnad fran barn och ungdomar liksom
studenter, inte dr en kategori utan jaimstalls prismassigt med vuxna, d.v.s. frin 20 ar.
Detta trots att dldre manga ganger har ett storre behov av kunna resa med
kollektivtrafiken av ekonomiska eller fysiologiska skal.

Region Hallands kommentar: Enligt lagen om kollektivtrafik (2010:1065) har en
kommun ritt att inga avtal med regionen om kostnadsansvar for regional

kollektivtrafik som ar av hégre kvalitet eller billigare for resendrerna dn vad regionen
tillhandahaller.

Nya riktlinjerna for tillk6p utgar fran gallande lagstiftning, vilken ger kommunerna
mojlighet att erbjuda invanarna billigare biljetter an vad Hallandstrafiken erbjuder.
Syftet med nya principer ér att ge struktur at tillkopen som historiskt varit spretiga,
térinderliga och ofta godtyckligt prissatta, vilket har inneburit ett intdktsbortfall f6r
Regionen. De nya principerna innebir dven att alla kommuner hanteras likvirdigt,
vilket inte varit fallet tidigare, exempelvis har kommunerna periodvis haft olika
uppligg for seniorbiljetten.

Regionen tillhandahaller ett brett biljettsortiment dér reseniren betalar cirka 53% av
den totala kostnaden. Vid kommunala tillkép minskar resenirens kostnad antingen
helt eller delvis nidr kommunen subventionerar biljettkostnaden. Onskar Halmstads
kommun att exempelvis subventionera de dldres resande mer dn vad Region Halland
g0r 1 dag star det dem fritt att gora det utifran de riktlinjer och principer som tagits
fram.

Atgéird: Nej
* Andelen hallainningar som bor 1 kollektivtrafiknira lage ska 6ka

Detta mal paverkar kommunerna i hog grad, inte minst vid planering av nya
bostadsomriden. Skulle malet kunna omformuleras till ”Verka for att andelen
hallinningar som bor i kollektivtrafiknara lage ska 6ka”?

Region Hallands kommentar: Milet dr himtat fran effektmalen 1 Regional fysisk
plan. Det ar darfor viktigt att malet formuleras pa ett sadant sitt att det ar matbart
och samstimmigt med Regional fysisk plan.

Atgird: Nej

¢ Antalet arbetstillfallen tillgangliga inom 60 minuter med kollektivtrafik ska 6ka
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Halmstads kommun 6nskar girna ett fortydligande av malformuleringen. Vad avses
egentligen och vad ir atgirderna for att uppna malet?

Region Hallands kommentar: Milet dr himtat fran effektmalen 1 Regional fysisk
plan och r6r samspelet mellan kollektivtrafikatgirder och bebyggelseplanering fér
att uppna bittre tidsmissig tillginglighet till arbetsplatser. For att uppna malet krivs
samplanering mellan kommun och region. Programmet listar inte sarskilda
kollektivtrafikatgirder knutna till varje mal utan det dr de samlade
kollektivtrafikatgirderna under programperioden som genomférs enligt
programmets principer som ska bidra till maluppfyllnaden i samverkan med
kommunernas bebyggelseplanering.

Atgird: Nej

Delmal klimat och milj6:
* Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik i stadsbusstrafikstrak ska prioriteras

Detta mal paverkar ocksa kommunerna i hog grad. Skulle malet kunna
omformuleras till ”Verka for att framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik i
stadsbusstrafikstrak ska prioriteras”?

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras: Atgird: Nej

4.2 Principer for trafikutveckling
Grundlaggande resmdjlighet

Under denna rubrik star det att Skolskjutstrafiken har en potential att i hogre grad
samplaneras med linjetrafik och kan ocksa goras tillgingliga f6r allmdnheten under
torutsittning att det sker pa skolresandets villkor. Men vad innebdr ”’pa
skolresandets villkor”?

Region Hallands kommentar: Pi skolresandets villkor betyder att uppdraget att
utfoéra en trygg och siker skolskjuts inte ska aventyras vid en samplanering med
allman kollektivtrafik. Detta innebar bl.a. att tidtabellen behéver utformas utefter
skolans behov, att skolskjutselever sikerstills en plats ombord pa bussen, att
hallplatser planeras som uppfyller skolskjutsen forutsittningar planeras osv.

Atgird: Nej

Under denna rubrik star dven att Ett acceptabelt avstand till hallplatser 1 tatort ar
cirka 400 meter och utanfor titort cirka 2 kilometer. Halmstads kommun héller med
om detta, men i arbetet med stombuss/BRT sd anser vi att lingre avstind (upp till
800 meter) till hallplats i titort kan accepteras. I det planeringsverktyg som finns
gallande BRT sa premieras exempelvis avstand mellan hallplatserna pa minst 600
meter. Det mattet innebar i sin tur att avstanden till hallplatserna kan 6ka. Detta kan
da i sin tur komma att paverka statistiken (antal bostider inom 400 meter fran
hallplats) vid ett genomférande och bor beaktas framéver.
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Region Hallands kommentar: Region Halland delar kommunens inspel om att
BRT medger ett lingre avstand till hallplats i titort 4n vad avstanden for vanlig
busstrafik gor och att detta kan paverka statistiken som himtas fran SCB.

Atgird: Nej

5.4 Sammanstallning kollektivtrafikstrak
Vastkuststraket/ Vastkustbanan

Hir star det att Tillgingen till Kastrup dr viktig da det innebir en effektiv
uppkoppling mot internationella marknader. Halmstads kommun vill papeka att det
inte bara ir tillgangen i form av tagtrafik som dr viktig utan i detta fall till stor del
beroende pa tillgangen till avgang- och ankomsttider som matchar flygtrafiken.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Mycket starka kollektivtrafikstrak
Halmstad-Hyltebruk-(Gislaved)

Under denna rubrik star det att Sennan har station, vilket inte stimmer, diremot sa
finns en station vid Sannarp.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Ja

Starka kollektivtrafikstrak
Halmstad —Laholm (Markaryd-Héassleholm)

Har star det att I etz 2050-perspektiv finns potential att genom samplanering fortsitta utveckla
attraktiva livsmiljoer lings med straket. Halmstads komniun planerar for att Trinninge ska
kunna vixa kraftigt med flera bostadsomriden. Pendlingen i striket bedoms oka in mot
Halmstads tatort samtidigt som pendlaren far mycket bittre forutsdttningar att resa hallbart med
tagtrafik.

Halmstads kommun har fatt besked fran Region Halland om att det krivs samsyn
och avsiktsforklaring innan nya stationer kan pekas ut. Diaremot anser kommunen
att potentialen till nya stationsligen dnda borde kunna pekas ut i tidiga skeden. I
ovanstiende stycke gillande straket Halmstad-Laholm verkar det som om en station
i Tronninge dndad pekas ut?

Region Hallands kommentar: Synpunkten foranleder justeringar i
strakbeskrivningarna i fraga. Skrivningen ska inte tolkas som att Region Halland
pekar ut en ny station 1 Tronninge. Att peka ut potentiella nya stationsligen behéver
foregas av en eller flera storre utredningar om paverkan och behov pé systemniva. I
nuldget har inte Region Halland f6r avsikt att planera for etablering av en ny station
1 Tronninge.

Atgird: Nej
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6.1 Tagsystem i Halland
Halmstads kommun tycker det dr otydligt vad skillnaden mellan lokaltaget Pagatag
Halmstad - Helsingborg och 6vriga regiontag ir.

Region Hallands kommentar: Principen om parallella tigsystem utgar fran fyra
kategorier av trafik: snabbtég, storregiontdg, regiontiag och lokaltag. For att
tydligeora dessa kategorier ges kortfattade beskrivningar i programmet. Samtidigt
finns en forstaelse for att viss otydlighet kan férekomma, exempelvis vad giller
skillnaderna mellan Pigatagstrafik pa strickorna Halmstad—Helsingborg respektive
Halmstad—Hissleholm. Kategoriseringen av inlandsjirnvigarna som regiontig
grundar sig i programmets ambition att minska restiderna mellan tillvixtmotorer,
dar tagtrafiken betraktas som ett strategiskt verktyg for att oka tillgangligheten och
knyta samman Halland med dess omvirld.

Atgird: Nej

6.2 Trafikering Vastkustbanan
Vasttag Varberg — Goéteborg (Hallandstag)

Trafikering 2035 — 2050: Halmstads kommun ér positiva till att E# framtida scenario dir
att forlinga tagsystemet siderut till Halmstad men denna utveckling dr da knuten till att mita nya
resbehov. Diremot undrar vi varfér inte Laholm skulle vara dndstationen for
”Hallandstaget”.

Region Hallands kommentar: Programmet beskriver tva mojliga framtida
scenarier. Det ena handlar om att f6rlinga Visttagstrafiken G6teborg — Varberg
sOderut och det andra om att forlinga Pagatigstrafiken Helsingborg — Bastad
norrut. Denna framtida trafikering, som syftar till att méta nya resbehov, synliggdr
Halmstads funktion som en central jarnvagsnod.

Atgird: Nej

Pagatag Halmstad — Helsingborg

Halmstads kommun anser att konsekvenserna gillande trafikeringen 2028-2034 bor
tydlige6ras. Pendlingen mellan de idag trafikerade Pdgatagstationer i Skane och
Halmstad kommer forsvaras.

Region Hallands kommentar: Inriktningen f6r perioden 2028-2034 ir att, nar
jarnvigens infrastruktur medger detta och ett 6kat resbehov kan pavisas, lata
Pagatigen trafikera strickan mellan Helsingborg och Bastad. Vid denna tidpunkt
forstirks utbudet med fler storregionala Oresundstig under morgon och
eftermiddag, vilket mojliggor en avging varje halvtimme i bada riktningarna mellan
Goteborg och Malmé/Kopenhamn. I detta skede krivs byte mellan de storregionala
Oresundstigen och de lokala Pagatigen i Bastad.

Atgird: Nej
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6.7 Nya tagstationer
Halmstads kommun menar att processen gillande vilken part som gor vad gillande
nya stationer bor f6rtydligas.

Region Hallands kommentar: I den f6rsta fasen av samplaneringsmodellen som
beskrivs 1 kapitel 7 ska parterna enas och nd samsyn om det gemensamma atagande
de star infor. Denna fas kinnetecknas av samtal och politisk beredning. Nar
parterna ar 6verens tecknas detta ned i en gemensam avsiktsforklaring.
Avsiktsforklaringen blir dven den gemensamma malbilden f6r den fortsatta
planeringen.

Atgéird: Nej

Ovrigt

Ett av delmilen ir att Kollektivtrafikens sjilvfinansieringsgrad ska utgdra 55% av
trafikkostnaderna. Under Stationskriterierna (punkt 6.7) stir det dven att
Tagtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas och kostnadstickningsgraden ska
uppga till minst 30 procent. Halmstads kommun tycker det dr otydligt vad
skillnaden mellan kostnadsteckningsgrad och sjilvfinansieringsgrad r. Kan det
tydligeoras? Skulle mélen gillande sjilvfinansieringsgrad/kostnadstickningsgrad
kunna delas upp ocksa, exempelvis per stadsbuss, regionbuss och tig?

Region Hallands kommentar: Begreppen sjalvfinansieringsgrad och
kostnadstickningsgrad har i sammanhanget samma innebord. Programmet ses 6ver
s4 att ett och samma begrepp anvinds konsekvent genom programmet. Ovriga
synpunkter noteras.

Atgird: Ja

Hylte kommun

Hylte kommun delar Region Hallands vergripande ambition om att utveckla en
tillginglig, inkluderande och sammanhallen region med en attraktiv kollektivtrafik.
For Hylte kommun ar tillganglighet, landsbygdsforsorjning och regional samverkan
sarskilt viktiga fragor.

Hylte kommun vilkomnar att Hyltebruk lyfts fram som en lokal delregionkirna och
Torup och Hyltebruk som kollektivtrafiknoder i den regionala planeringen. Det dr
positivt att straket Halmstad—Hyltebruk—(Gislaved) identifieras som viktigt f6r
arbete, studier och service. Hylte kommun ser dock behov av en mer detaljerad
beskrivning av hur kollektivtrafiken ska utvecklas i de 6stra delarna av linet, dir
befolkningsunderlaget dr glesare men resbehovet hos Hyltes invanare ar stort.
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Region Hallands kommentar: Strategin for den allminna kollektivtrafiken i
Halland idr att koncentrera resurser till strak dir forutsittningar for 6kat resande ér
goda. For att stodja en socialt hallbar utveckling kompletteras detta med
grundliggande resmoijligheter for hela linet. Strategin bidrar till det langsiktiga malet
for kollektivtrafiken: Kollektivtrafiken ska bidra till en tillginglig, inkluderande och
sammanhallen region. Den grundliggande trafikutvecklingsprincipen ar att
resbehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland med huvudsakligt
fokus pa arbets- och studiependling samt annat vardagsresande. Varje ar utformar
Hallandstrafiken en Kollektivtrafikplan utifran riktlinjerna i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Framtagandet av planen sker 1 nira dialog med
kommunerna i linet. I planen beskrivs det operativa genomférandet av
Trafikférsorjningsprogrammet, exempelvis linjeférandringar och turutbud for det
kommande aret med utblick ytterligare fyra ar framat.

Atgird: Nej

Hylte kommun grinsar till bade Region Kronoberg och Region J6nk&ping.
Pendlingsutbytet med exempelvis Gislaved, Virnamo och Ljungby ir saledes ocksa
av vikt. Hylte kommun anser darfor att Trafikforsérjningsprogrammet bor tydligare
beskriva hur linséverskridande kollektivtrafik kan utvecklas Osterut, inte enbart
lings kusten. Detta dr viktigt for att stirka arbetsmarknaden och tillgangen till hogre
utbildning.

Region Hallands kommentar: Region Halland instimmer 1 att de Ost-vistliga
linsoverskridande pendlingsutbytena ér av vikt f6r minniskors tillganglighet.
Trafikforsorjningsprogrammat redovisar ambitionsnivaerna for bland annat
Viskadalsbanan, HNJ-banan och Markarydsbanan under perioden 2028 — 2050,
tagstrickor som stricker sig Osterut och 6ver linsgrinsen. Det ror primart
reducerade restider och investeringsbehov under forutsittning att resbehovet
motiverar det. Utover den kollektivtrafik som trafikerar i striaket sa ar det viktigt att
ha en kontinuerlig dialog kring kollektivtrafikutbudet 6ver lansgrins.

Atgird: Nej

Vidare vilkomnar Hylte kommun de mer lingsiktiga malbilderna som beskrivs for
tagtrafik pa Halmstad — Nassjo Jarnvig (HN]J-banan). Som Hallands enda
inlandskommun, vill vi sarskilt betona vikten av att Region Halland och Region
Jonképings lin, tillsammans med berérda kommuner utmed med jirnvigen,
gemensamt driver frigan med Trafikverket om forbattringar av
jarnvigsinfrastrukturen. Dar syftet ar att pa sikt mojliggéra timmestrafik, dir bade
Hallandstrafiken och Jonkopings lanstrafik har en central roll i genomférandet och
samordningen. En utékad tagtrafik langs HNJ-banan skulle pa ett positivt sitt bidra
till utvecklingen av orterna lings med jarnvigen och dirmed stirka bade Hylte
kommun och det bredare straket utmed riksvig 26 och HNJ-banan. En forbattrad
tagtrafik skulle skapa forutsattningar for en storre och mer sammanhallen
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arbetsmarknadsregion, underlitta kompetensforsérjningen samt frimja
mojligheterna till arbets- och skolpendling.

Region Hallands kommentar: Region Halland delar synpunkten om vikten att
minska restiderna pa HNJ-banan i samverkan med Region Jonképings lin och
Trafikverket. Inriktningen ér, nir jarnvigens infrastruktur sa mojliggor, tillsammans
med ett 6kat resbehov, att trafikera med en avging varannan timme i bada
riktningarna mellan Halmstad och Virnamo/Jonkoping. I vrigt noteras
synpunkterna.

Atgird: Nej

Vidare efterlyser Hylte kommun tydligare och mer konkreta skrivningar kring
utvecklingen av den anropsstyrda trafiken och olika former av nirtrafiklosningar.

Region Hallands kommentar: Utbudet av kollektivtrafik planeras utifrin
principen om att resbehovet ir styrande, det vill sdga efterfragan och
resandepotential i olika omraden, strik och reserelationer. Omraden med hog
efterfragan och stort resandeunderlag far ett storre utbud med fler turer och linjer. I
omraden med lidgre efterfrigan erbjuds firre resmoijligheter. Tillgiangligheten
sikerstills i form av ett grundutbud, ett sd kallat basutbud. Som del av basutbudet
erbjuds grundliggande resméjligheter genom nirtrafik eller bestillningstrafik.
Basutbudet omfattar busstrafik och anropsstyrd trafik, anpassat efter efterfragan och
de geografiska och demografiska forutsattningarna. Trafikforsorjningsprogrammet
beskriver principer och riktlinjer for kollektivtratikens utveckling.
Kollektivtrafikplanen som tas fram arligen av Hallandstrafiken hanterar det
operativa utférandet och utgar fran principer och riktlinjer i det generella
utvecklingsarbetet.

Atgird: Nej

Hylte kommun delar Region Hallands uppfattning om vikten av samplanering
mellan kollektivtrafik och ortsutveckling, men vill samtidigt framhalla att kravet pa
avsiktsforklaringar inte far utformas sa att det motverkar tillvixt i mindre
kommuner.

F6r kommuner som Hylte, dar kollektivtrafiken i sig ar en forutsattning for
befolkningstillvixt och niringslivsutveckling, bor kollektivtrafikinvesteringar snarare
ses som en havstang for lokal utveckling in som ett resultat av redan befintlig
efterfraigan. Kommunen anser dirfor att Region Halland bor tillimpa en flexibel
modell f6r avsiktsforklaringar, dar satsningar pa kollektivtrafik kan ske dven 1
utvecklingsorter med potential, inte enbart dar starka resandefléden redan finns. Pa
sa satt kan kollektivtrafiken anvindas proaktivt som ett verktyg for att stimulera
inflyttning, stirka arbetsmarknaden och skapa levande orter 1 hela Halland.

15
PSgia 12282990



Region Hallands kommentar: Region Halland instimmer i att avsiktsforklaringar
inte far utformas sd att de motverkar tillvixt i ndgon del av Halland. Fortsatt st6djer
Region Halland gemensamma utvecklingsprojekt for att titta pa forutsattningar for
ortsutveckling dar flera delar i utvecklingen beaktas samtidigt, daribland
kollektivtrafiken.

Atgird: Nej

Kungsbacka kommun

Kommunens instéllning i detalj

Kungsbacka har en sirskild situation genom att tillhéra Hallands
kollektivtrafikmyndighet men dir trafiken i huvudsak drivs av Visttrafik. Pendlingen
over linsgrinsen dr landets ndst storsta, dir manga bor i Kungsbacka kommun men
arbetar i Goteborg. Detta stiller hoga krav pa en tydlig och vilfungerande
samordning mellan regionerna. For att moéta framtida tillvixt beh6vs ett fullt
integrerat samarbete, sirskilt dd bristande infrastruktur redan idag hammar
utvecklingen i delar av vistkuststraket in mot Géteborg.

Kungsbacka kommun vill dven lyfta fram Vistlinken som en avgérande pusselbit i
det gemensamma systemet. G6teborg utgor kirnan i det regionala
kollektivtrafiksystemet, dir 16sningar paverkar hela Halland. En fungerande helhet
kraver att varje del i systemet bidrar till den gemensamma fram tidsbilden.

Kungsbacka kommun instimmer i att Vistkustbanan utgér stommen 1 Hallands
kollektivtrafik och vilkomnar att kommunens tre mycket starka strak - Sir6, Vallda
och Onsala - lyfts fram som viktiga delar av systemet. Att samla resurser dir
resandet dr storst ger bist effekt, sarskilt i Hallands mest befolkade strak. Vi ser
fram emot fortsatt samarbete med regionen for att utveckla en snabb, hallbar och
attraktiv kollektivtrafik som méter bade dagens och framtidens behov.

Kungsbacka vill ocksa uppmirksamma att fragor om biljettsystem och taxor ar
viktiga f6r kommunen, sirskilt med tanke pa den granséverskridande trafiken. Ett
sammanhallet, anvandarvanligt och grinsoverskridande biljettsystem dr avgérande
for att kollektivtrafiken ska upplevas som enkel och attraktiv.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgﬁrd: Nej

Kapitel 1
Kollektivtrafikplanen tas fram i nira dialog med kommunerna, star det 1
programmet. Kungsbacka saknar dock en sadan nira dialog kring framtagandet.
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Region Hallands kommentar: Under programmets revidering har dialog forts
tillsammans med kommunerna, bide enskilda dialoger med respektive kommun och
inom ramen for Kollinfra, Samhallbyggnadschefsnitverket, Chefsgrupp Halland och
Kommun- och regionledningsforum.

Atgird: Nej

Vi saknar dven dterkoppling kring de synpunkter pa planen vi limnat samt
aterkoppling pa den resevaneundersékning vi var Gverens om att genomfora.

Region Hallands kommentar: Region Halland staller sig fragande till vilka
synpunkter samt vilken resvaneundersokning som avses.

Atgird: Nej

Kungsbacka saknar ett samarbete med Goteborgsregionen om kollektivtrafikens
utbyggnad. Kungsbacka-Goéteborg ar Sveriges nast kraftigaste pendlingsstrak med
stor potential att fa fler pendlare att ga fran bil till kollektivtrafik om restidskvoten
sjunker. Det dr avgérande for resendrer, niringslivets tillvixt och miljon att ett
samarbete finns. Programmet beskriver behovet av att en storre andel av resandet
behover flyttas over till kollektivtrafik, gang eller cykel. I kommunens viastra delar
finns en stor potential f6r forflyttning fran bilakande med ritt kollektivtrafik.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Kapitel 2

Kungsbacka kommun stiller sig fragande till varfér Halmstad och Varberg nimns
som tillvaxtmotorer, medan Falkenberg och Kungsbacka benimns som regionala
karnor. Kungsbackas tillvixt, bade befolkningsmassigt och ekonomiskt, dr hégre an
1 6vriga Halland. Att enbart definiera tillvixt som nagot som ska bidra till regionens
interna tillvixt dr enligt oss for sndvt och féraldrat. Kungsbackas tillvixt och dirmed
okade skattemedel till regionen, oavsett var arbetsplatsen finns, borde vara
tillrackligt for att raknas som en tillvaxtmotor.

Region Hallands kommentar: Indelningen i regionala tillvaxtmotorer och
regionala kirnor baseras pa orternas funktionella betydelse i Halland,
befolkningsunderlag, arbetsmarknadens bredd samt férekomst av regionala
nyttigheter sisom hogre utbildning och akutsjukhus. Mot denna bakgrund bedéms
Kungsbacka utgéra en regional kirna med stor betydelse fér Hallands utveckling,
men inte en regional tillvixtmotor i den regionala strukturen, utan fungerar i h6g
grad som en integrerad del av G6teborgsregionens arbetsmarknad.

Atgird: Nej
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Vi anser att det behovs ett tilldge i féljande stycke: Kommande ar behéver
tagtrafiken pa Vistkustbanan och kollektivtrafiken som férbinder kusten med
inlandet samt kollektivtrafiken langs kusten i norra Kungsbacka utvecklas for att
korta ner resetider och 6ka dess konkurrenskraft gentemot bilen.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Kapitel 3

Under stycket om Regional fysisk plan, malomrade 2, var vi 6verens om att andra
texten. Det kan inte sta att nya bostider, verksamheter och samhallsfunktioner ska
lokaliseras nira kollektivtrafikstrik och mobilitets-/kollektivtrafiknoder. D4
kommer stora delar av linet inte kunna utvecklas.

Region Hallands kommentar: Inriktningen i malomrade 2 syftar till att stirka
bebyggelseutveckling i kollektivtrafiknara ligen dér forutsittningarna ar goda,
samtidigt som planen inte utesluter utveckling i andra delar av linet. Genom
kollektivtrafikorienterad bebyggelseplanering kan kollektivtrafikens konkurrenskraft
Oka samtidigt som klimatpaverkan minskar. Detta uppnds genom att verksamheter
och samhillsfunktioner lokaliseras nira kollektivtrafikstrak och
mobilitets/kollektivtrafiknoder.

Atgird: Nej

Kapitel 4

Trafikstrategin for den allminna kollektivtrafiken 1 Halland dr att koncentrera
resurser till strdk dir férutsittningar f6r 6kat resande dr goda. Med denna strategi,
tillsammans med principerna for trafikutveckling och malet om att 6ka hallbart
resande, ar det hogst forvanande att kollektivtrafik inte prioriteras i det mycket
starka pendelstraket i vastra Kungsbacka - Onsala, Vallda, Sir6, Goteborg.

Region Hallands kommentar: Strategin for kollektivtrafiken innebar att resurser
koncentreras till strak dar forutsittningar for 6kat resande bedéms vara goda. En
central utgangspunkt dr att tdg- och busstrafik ska samverka. Téagtrafiken pa
Vistkustbanan utgér stommen i det hallindska kollektivtrafiksystemet, och
busstrafiken anpassas i mojligaste man till tigens ankomst- och avgangstider. For att
uppna korta restider, hog palitlighet och hog attraktivitet f6r hela resan behover
busstrafiken prioriteras i gatuutrymmet.

Nir Vistlinken tas 1 bruk skapas nya forutsattningar for resor till och fran
Goteborg. Parallellt med detta planerar Viastra Goétalandsregionen en fortsatt
utbyggnad av kollektivtrafiken i enlighet med Malbild Koll2035. Genom att
komplettera den radiella strukturen med tydliga, snabba och kapacitetsstarka
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tvirforbindelser forvintas restiderna kortas och kollektivtrafiksystemet bli mer
robust och effektivt.

Mot denna bakgrund har Region Halland inklusive Hallandstrafiken tillsammans
med Vistra Gétalandsregionen och Visttrafik genomfort en utredning av
framtidens kollektivtrafik lings strak 158. Arbetet har genomforts i dialog med
ber6rda kommuner, Goteborgsregionen samt Trafikverket. Utredningen identifierar
behov av atgarder for att sakerstalla en langsiktigt hallbar, kapacitetsstark och
framtidssidkrad kollektivtrafik i straket. De foreslagna dtgirderna omfattar, utéver en
torstarkt busstrafik med 6kad kapacitet, bland annat inférande av sirskilda
kollektivtrafikkorfilt samt forlingning av héllplatser i syfte att forbattra bade
tillganglighet och kapacitet. Efter att utredningen fardigstalldes har arbetet med en
kapacitetsstark kollektivtrafik i straket fortsatt, dar bland annat moijliga
trafikeringsalternativ har studerats. Hallandstrafiken och Visttrafik gér gemensamt
tva olika trafikupphandlingar som berdrs av fragan, och férstudiearbete pagar. For
att fa en langsiktigt hallbar 16sning ir regionen man om att den busstrafik som infors
ar attraktiv, att samsyn rader mellan regionerna och med berérda vighallare samt att
trafikeringsuppligget gar i linje med planerade atgarder i kollektivtrafiksystemet
kring G6teborg. Region Halland ser positivt pa en fortsatt dialog och samverkan for
att vidareutveckla kollektivtrafiken i vistra Kungsbacka. Region Halland ser positivt
pé en fortsatt dialog och samverkan f6r att vidareutveckla kollektivtrafiken i vistra
Kungsbacka.

Atgird: Nej

I programmet star det att den grundliggande trafikutvecklingsprincipen ir att
resbehov ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken, med huvudsakligt fokus pa
arbets- och studiependling. Trots denna princip genomférs inte den av Kungsbacka
efterfrigade resevaneundersékningen. Hur kan man da veta vilket behov som finns?

Region Hallands kommentar: Vid identifieringen av kollektivtrafikstrak i Halland
har potentialen i malpunkter i och utanfér Halland identifierats utifran bland annat
kollektivtrafikbarometern, resendrsstatistik och data fran SCB. Parametrar som
befintlig arbetspendling, befolkningsmingd, befolkningsutveckling, aldersstruktur,
arbetstillfallen samt kommunens bedémning av nybyggnation har inkluderats.

Atgird: Nej

Kungsbacka kommun delar helt tesen: Genom att underlatta f6r méinniskor att resa
somlost och effektivt med kollektivtrafiken kan tringseln pa vigarna minska,
utslippen reduceras och kollektivtrafiken goras mer attraktiv, som det star 1
programmet. Kungsbacka kommun kan dock inte forstd hur detta rimmar med valet
att inte inféra en ny busslinje 1 vistra Kungsbacka till vistra G6teborg. I nuldget
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krivs flera byten med vintetider, vilket gor att resekvoten blir uppemot 3. Detta ir
ett mycket starkt pendelstrak ddr majoriteten idag av forklarliga skil viljer bilen.

Region Hallands kommentar: Se tidigare svaret gillande kollektivtrafikens
utveckling i Vistra Kungsbacka.

Atgird: Nej

Kapitel 5

Kollektivtrafikstrik har identifierats utifrin resbehov. Aterigen papekar Kungsbacka
kommun ett resbehov som inte har identifierats 1 programmet. Utifran era uppsatta

parametrar borde den av Kungsbackas invinare efterlingtade busslinjen i det starka

pendelstraket Onsala-Vallda-Sir6-Goteborg redan vara pa plats.

Region Hallands kommentar: Se det tidigare svaret gillande kollektivtrafikens
utveckling i Vastra Kungsbacka.

Atgird: Nej

Kungsbacka kommun saknar markering av befintliga kollektivtrafiknoder, nimligen
Kullavik och Snipen.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Ja

Likasa saknas nagra befintliga strickningar pa kartan 6ver stadsbusstrak. Betyder det
att ni foreslar att straken ska strykas?

Region Hallands kommentar: De geografiska omraden som klassas som
kollektivtrafikstrak kommer att trafikeras av en kollektivtrafik med tillrickligt utbud
for att tillgodose behovet av arbets- och studiependling. Kollektivtrafikstraken
klassificeras for att pavisa skillnaderna i1 det forvantade utbudet. Genom att
klassificera straken pavisas potentialen i att utveckla kollektivtrafiken. Att tydligt
peka ut de kollektivtrafikstrak som under 6verskadlig framtid kommer att trafikeras
med kollektivtrafik innebir ett atagande fran Region Hallands sida. Aven i omraden
utanfor kollektivtrafikstraken kan det finnas linjelagd kollektivtrafik.

Atgird: Nej

Kapitel 6

Kungsbacka kommun ser ett behov av en station i Frillesas. I nasta revidering av
oversiktsplanen kommer Frillesas troligen att bli utpekad som prioriterad ort. Har

planeras det for stora foretagsetableringar och fler bostader.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej
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Laholms kommun

Angransande regioner

Det en styrka att regionen samverkar med angrinsande regioner for att utveckla den
linsgrinsoverskridande kollektivtrafiken. Laholms kommun ser att det finns behov
av en utOkad dialog med angransande regioner, sirskilt mellan Skdne och Halland,
likt den som idag finns med Viastra Gotaland. Kommunen ser positivt till en utokad
dialog och avsiktsforklaring likt arbetet med Vistra Gotaland. Hir finns flera frigor
som behover diskuteras och utvecklas for att exempelvis uppmuntra till att aka
kollektivt mellan regionerna.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

For pendling till arbete och studier ir tillgainglighet och korta restider avgorande.
Kommunen ser positivt pa fokus kring samarbete 6ver linsgrinser, inte minst
kopplat till Markarydsbanan och Hissleholm. For de sodra delarna av kommunen
skulle kollektivtrafik som ansluter till exempelvis Bastad, Angelholm och
Hissleholm innebidra betydande tidsvinster vid resor s6derut. Detta kan frimja
inflyttning till Halland genom bittre méjligheter till pendling.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Tydliga framgangsfaktorer och malsattningar

Under "Foérkorta restider” beskrivs lianets flerkarnighet och att geografin mojliggor
tor korta restider mellan orterna lings kusten och inlandet. Det hade varit en férdel
om denna bild nyanserades. Aven om avstinden ir korta ir det en utmaning att
torse hela linet med god kollektivtrafik.

Region Hallands kommentar: Utbudet av kollektivtrafik planeras utifrin
principen om att resbehovet ér styrande, det vill saga efterfragan och
resandepotential 1 olika omriden, strak och reserelationer. Omriden med hog
efterfragan och stort resandeunderlag far ett storre utbud med fler turer och linjer. I
omraden med ligre efterfrigan erbjuds firre resmojligheter.

Atgird: Nej

Tillgang till kollektivtrafikstationer

Den genomsnittliga siffran for tillgang till kollektivtrafikstationer utanfor titort ar
bekymmersam. LLaholm idr en av de kommuner dir detta slar sarskilt hart, vilket
paverkar mojligheten att ta sig till och fran fritidsaktiviteter och ddrmed invanarnas
delaktighet.

Region Hallands kommentar: Siffran ska lisas som en indikation att férhalla sig
till. 400 meter avstand till hallplatser i titort och 2 kilometer avstand utanfdr titort
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ir de matt som anvinds av SCB nir de tar fram statistik 6ver tillganglighet till
héllplatser.

Atgird: Nej

Ny milbild £6r kollektivtrafikens marknadsandel och kommunens ansvar

I det nya trafikférsérjningsprogrammet anges att kollektivtrafikens marknadsandel
ska uppga till 30% ar 2050, med etappmal pa 20% till 2030 och 25% till 2040. Detta
innebir en férindring jamfort med nuvarande plan (2021-2025), dar malet var 30%
redan till 2030. Nuvarande marknadsandel 4r cirka 16%, vilket innebir att
kollektivtrafikresandet behdver mer dn férdubblas samtidigt som bilresandet
minskar nagot. Kommunen bedémer det som positivt att malsdttningen har justerats
och kompletterats med etappmal, da detta ger en mer langsiktig och realistisk
planeringslogik. F6r Laholms kommun innebir den nya malbilden att det ges mer
tid att anpassa samhillsplaneringen, men ocksa att det kravs ett strategiskt arbete
med kollektivtrafikorienterad bebyggelse (KOB) och ett hela-resanperspektiv.
Kommunens bidrag bestar bland annat i att planera titare byggnation kring
kollektivtrafikstrak samt att utveckla pendlarparkeringar for bil och cykel vid
bytespunkter. For att malen ska kunna nas kriavs dock att Region Halland tar ett
storre ansvar for att utveckla kollektivtrafikens attraktivitet, framkomlighet och
utbud. Kommunernas insatser i samhillsplaneringen maste darfér kompletteras av
regionala satsningar pa trafiksystemet.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Barnkonvention och delaktighet

Under avsnittet om barnkonventionen bor fragan om hur barnens rost och
6nskemal har beaktats lyftas tydligare. Aven om delaktighet framhalls under stycket
om jiamlika livsmilj6er, folkhilsa och delaktighet, skulle barnkonsekvensanalyser
kunna vara ett relevant verktyg. Detta ar sarskilt viktigt i relation till barns ratt till
meningsfull fritid och delaktighet i samhillslivet.

Region Hallands kommentar: Barnkonsekvensanalys ar en naturlig del av den
politiska beredningsprocessen. Inom ramen for framtagandet av
trafikférsorjningsprogrammet och Regional Fysisk plan har dialog férts med barn
och ungdomar.

Atgird: Nej

Social hallbarhet

Det ir positivt att trafikférsorjningsprogrammet lyfter kollektivtrafikens betydelse
tor social hallbarhet samt uppmarksammar barn, f6r unga, dldre, personer med
funktionsnedsittning och socioekonomiskt sarbara grupper. Laholms kommun kan
dock inte se att dessa perspektiv ges tillricklig tyngd i de strategier och prioriteringar
som presenteras.
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Region Hallands kommentar: Programmet innehaller delmal om
tillgdnglighetsanpassning och social inkludering med malformulering om att bland
annat sarskilt beakta barn och ungas, éldre, funktionsnedsattas och socioekonomiskt
sarbara gruppers behov. Detta ska sedan genomsyra strategier och principer for
trafikutvecklingen i lanet.

Atgird: Nej

Aven om det dr motiverat att prioritera kollektivtrafik i strik med hég efterfrigan
finns det betydande behov dven i andra omraden. I titorter och omriaden med lag
socioekonomisk status finns ofta en storre andel invanare utan tillgang till bil. Om
dessa omraden dessutom ir belidgna pad landsbygden dr behovet av kollektivtrafik

sarskilt stort, dd gang och cykel inte utgor realistiska alternativ.

Region Hallands kommentar: Region Halland delar kommunens inspel om att
tillgangligheten for invanare utan bil ar viktig. Kollektivtrafiken planeras utifran
principer om att resbehovet ska vara styrande. Programmet innehaller strategier om
att erbjuda grundliggande resmaijligheter for hela linet och att sikerstilla
tillgdnglicheten genom ett basutbud som baseras pa titorternas storlek.

Atgird: Nej

Kommunen vill sirskilt uppmarksamma ungas behov av en val fungerande
kollektivtrafik. Manga ungdomar pa landsbygden har begrinsade méjligheter att
delta i fritidsaktiviteter eftersom skolskjutsar i regel inte erbjuder resméjligheter efter
skoltid. Detta medfor att unga hinvisas till att stanna hemma eller blir beroende av
toraldrar med tillgang till bil, vilket begransar deras delaktighet i samhillslivet och
deras moijligheter till personlig utveckling.

Laholms kommun anser darfor att aspekter saisom segregation, jamlikhet,
socioekonomiska forutsittningar och ungas behov bor integreras tydligare 1 de
prioriteringar som gors. Trafikforsorjningsplaneringen bor ha ett kompensatoriskt
torhallningssatt for att skapa mer jamlika mojligheter till delaktighet och meningsfull
fritid samt for att kollektivtrafiken ska kunna bidra till social hallbarhet. Om dessa
aspekter inte inkluderas i planeringen bor regionen vara transparent med detta, da
det paverkar kollektivtrafikens méjligheter att bidra till social hallbarhet.

Region Hallands kommentar: Nir kollektivtrafiken utvecklas och blir tillginglig
tor fler okar tillgangen till arbete, studier, n6jen, fritidsaktiviteter, rekreation samt
offentlig- och privat service. Kollektivtrafiken kan pa sa sitt skapa forutsittningar
for integration genom att minska sociala och fysiska barridrer f6r socioekonomiskt
sarbara grupper, samtidigt som den kan skapa en rattvisare tillginglichet da barn,
dldre och personer med funktionsnedsittningar kan nyttja kollektivtrafiken i storre
utstrickning for sin mobilitet. Vidare kan en utvecklad och attraktiv kollektivtrafik
bidra till ett 6kat resande inom de socioekonomiskt starka grupperna som i mindre
utstrackning nyttjar kollektivtrafiken i jamforelse.

23
PSgia 135cH\292090



Atgird: Nej

Digitalisering

Laholms kommun ér positiv till satsningar pa digitalisering som syftar till 6kad
inkludering och sjilvservice genom digitala tjanster. Samtidigt vill kommunen
understryka att 6kad digitalisering kan medféra hinder f6r vissa grupper, sisom
personer med funktionsnedsittning, nyanldnda och idldre. Sérskilt den senare
gruppens behov ir viktiga att beakta utifran att andelen dldre forvintas att Oka
kraftigt de kommande aren.

Da inriktningen om digitalisering finns daven for anpassad kollektivtrafik ar det
sarskilt viktig att utmaningarna med digitaliseringen beaktas. Stillningstaganden bor
omformuleras for att ta storre hinsyn till att 6kad digitalisering inte alltid dr
tillginglig eller indamalsenlig for alla.

Region Hallands kommentar: Region Halland ir vil medveten om den
kundgrupp som nyttjar den anpassade kollektivtrafiken. Inom denna kundgrupp
finns personer och grupper som efterfragar en 6kad sjalvstindighet genom digitala
tjanster men aven personer som av olika skal inte 6nskar eller kan nyttja dessa
tjanster. Dirutav kommer Region Halland fortsatt méta det behov som finns
gillande 6kad digitalisering men dven bibehalla en grundliggande service gillande att
fa manuell service primirt via telefon och brev.

Atgird: Nej

Aven turismen kan paverkas negativt av en alltfér langtgaende digitalisering av
kollektivtrafiken.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Sarbarhet i lagtrafikerade linjer

I programmet anges att linjer med kostnadstickningsgrad under 30?% eller firre dn
fyra resenirer per tur ska ses 6ver. Daremot framgar det inte vilka linjer som 1
dagsliget klassas som lagtrafikerade. Detta gor det svart f6r kommunen att bedéma
vilka konsekvenser 6versynen kan fa f6r Laholm, sirskilt med tanke pa kommunens
manga titorter och spridda resandeunderlag. Konsekvenserna blir sirskild stora for
grupper utan tillgang till bil som bor langt ifran centralorten eller serviceorter; till
exempel barn, ungdomar och personer med funktionsnedsittning. Det édr ddrfor av
stor vikt att kommunen far mojlighet att delta i ett tidigt skede av denna 6versyn, f6r
att tillsammans med Region Halland och Hallandstrafiken hitta 16sningar som
sakerstiller grundldggande resmojligheter dven dir underlaget ar svagare. Alternativa
trafiklésningar, sisom anropsstyrd trafik eller samordning med skolskjutstrafik,
behover utvecklas i nira dialog mellan kommunen och regionen.

Region Hallands kommentar: Oversynen av linjer gors I6pande och regelbundet i
samband med det arliga framtagandet av Hallandstrafikens kollektivtrafikplan.
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Under denna process fors en nira dialog med linets kommuner om mdijliga
trafikférindringar dir kommunerna har méjlighet att komma med synpunkter pa
dessa.

Atgird: Nej

Det finns en problematik kring att firre individer viljer att nyttja kollektivtrafiken i
de fall turtidtheten dr lag. Det finns risk att detta inte dr en faktor som dr mojlig f6r
Hallandstrafiken att tillgodose utifrin sina bestimmelser av tillgangen av linjer
baserat pa efterfragan, men det ar viktigt att beakta att firre avgangar kan leda till en
negativ spiral dir allt firre viljer att resa med kollektivtrafiken pa grund av for fa
avgingar.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras: Atgird: Nej

Utmaningar f6r samhaillseffektiv prissittning och biljettsamarbete

Prishéjningar slar mot efterfragan; prissinkningar kriver budgetutrymme. Dessutom
saknas full interoperabilitet mot viktiga grannregioner (ex. Vastra Gotaland) vilket
forsvarar somlost grainséverskridande resande. En omférhandling av sydtaxan ar
ndgot som behdver ses Gver.

Region Hallands kommentar: Sydtaxan kan beskrivas utifran principen om
minsta gemensamma nimnare, bade vad giller de biljetter som erbjuds och det
regelverk som giller for resor mellan parterna. Pa sa vis blir det enkelt och begripligt
tor kunder som reser mellan tva eller flera parter inom sédra Sverige, oavsett om de
ar pendlare eller fritidsresenirer.

Region Halland och Hallandstrafiken kommer att fortsitta samverka med
omkringliggande regioner for att gora det dnnu enklare och smidigare att resa 6ver
linsgrinser 1 framtiden.

Atgird: Nej

Stora investeringsbehov och kapacitetsbrist

Programmet lyfter fram omfattande infrastrukturbehov, bland annat pa
Vistkustbanan samt investeringar i métesspar, uppstillningsbangardar och
tyrsparslosningar. Dessa dtgirder dr nddvindiga for att 6ka kapaciteten och skapa
kortare restider, men de innebir samtidigt mycket héga kostnader och lang tid till
genomférande. Detta medfor en pataglig risk att planerade trafikforbittringar
forsenas, vilket i sin tur kan forsvara malet att fler ska vilja kollektivtrafiken. For att
kollektivtrafiken ska bli ett attraktivt alternativ kravs att restiderna kan kortas i nartid
— inte forst pa ling sikt.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej
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Halmstad — Labolm — Markaryd — Hdssleholm

Det ir fordelaktigt att inriktningen 4r att turtitheten pa Markarydsbanan ska 6ka pa
sikt. Laholms kommun efterfragar dock ett fortydligande av trafikutbudet under
helger och att det framgar att det ska planeras varannan timmestrafik under
helgerna.

Region Hallands kommentar: Kapitlet beskriver Region Hallands inriktning och
ambitioner for hur tagtrafiken planeras att utvecklas pa kort sikt fram till 2035 och
pa ling sikt mellan 2035 och 2050. Kapitlet har omarbetats for att tydligare beskriva
nimnda inriktning och ambition.

Atgird: Ja

Laholms kommun vill understryka att det dven fortsittningsvis finns behov av
busstrafik fran Veinge respektive Knared till Laholms centralort. De nya stationerna
1 Veinge och Knired kommer gora det enklare for invanarna att ta del av
kommersiell service i Halmstad. For tillgang till kommunal service kommer det dock
dven fortsittningsvis att vara nédvandigt att kunna resa till Laholms centralort. I
Laholm finns bland annat socialtjanst, SFI och andra kommunala verksamheter som
invanarna i Veinge och Knired behéver kunna na dven utan tillgang till bil. Utan
fungerande kollektivtrafikforbindelser riskerar mojligheterna till integration och
delaktighet i samhillet att forsamras.

Region Hallands kommentar: Nir Pagatag i timmestrafik trafikerar mellan
Halmstad och Hissleholm kommer byten i Veinge mellan bussar och tig inneha
hog prioritet. Prioritering av byten mellan trafikslag 1 Veinge kommer att méjliggora
kollektiva resor fran kommunhuvudorten Laholm vidare med Pagatag 1 riktning

Knired/Markaryd/Hissleholm.
Atgird: Nej

Laholm — Vaxtorp — Orkelljunga

Trafikférsorjningsprogrammet beskriver ingen konkret planering for straket i nirtid
men vi ser positivt pa att de belyser strickan mellan LLaholm och Vaxtorp f6r behov
av framtida upprustningar i ett 2050perspektiv. Kommunen ser att det pa sikt kan
vara fordelaktig att forldnga straket f6r att koppla ithop Laholm och Vaxtorp med
Orkelljunga. Straket ir Laholm Vixtorp-Nordvistra Skane ir utpekat i
granskningsversionen for Regional fysisk plan f6r Halland.

Region Hallands kommentar: Nytt f6r detta trafikférsorjningsprogram ir att det
starka kollektivtrafikstraket Laholm — Vaxtorp tillkommit. Det féreligger ddremot
inte tillrackligt med resandeunderlag for att forlinga striket i fraga ner till
Orkelljunga.

Atgird: Nej
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Laholm — Mellbystrand/Skummeslévsstrand — Norra Skane

Laholms kommun ser positivt pa att Hallandstrafiken belyser vikten av Béastad
station men Onskar en storre tillginglighet till nyttjande av stationen inom ramarna
tor vira ordinarie skolbiljetter. Det finns en upplevelse av att resorna for
skolungdomar foérsviras nir Bastad station numera inte ar mojlig att nyttja inom
ramarna for en biljett som giller i Halland/Laholm. Geografiskt dr
Skummeslovsstrand nastintill sammanhéingande med Bastad. En 6verenskommelse
tor Bastad station som gor stationen méjligt att nyttja f6r bada lin skulle underlitta
anordnande av resor for vira ungdomar som ska till och frin sina studier i
gymnasiet.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Information, samverkan och beteendeféréandring

Kommunen betonar vikten av att de féreslagna marknads- och
informationsinsatserna konkretiseras, om én inte direkt i detta program sa i andra
sammanhang. For att insatserna ska fa verklig effekt beh6ver metoder och
ansvarsfordelning mellan regionen, kommunerna och Hallandstrafiken tydliggoras.
Kommunerna kan bidra med kompetens och nitverk for att na barn, unga och
grupper som dr sirskilt beroende av kollektivtrafiken. En tydlig samverkan ér
avgorande for att skapa lingsiktiga beteendeférindringar mot mer hallbara resvanor.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Avsaknad av beredskapsperspektiv

En aspekt som saknas i det nuvarande trafikforsorjningsprogrammet ar ett tydligt
beredskapsperspektiv. I dagens lige, dir fragor om krisberedskap och robusta
samhillsfunktioner blivit allt mer nirvarande, hade det varit vardefullt om
programmet resonerade kring kollektivtrafikens roll i ett beredskapssammanhang,
och hur detta férhaller sig till kommunerna. Kollektivtrafiken ar en samhallskritisk
funktion som maste kunna uppratthallas dven vid storningar, kriser eller
extraordindra hindelser.

Region Hallands kommentar: Kollektivtrafiken 4r en samhallsviktig funktion och
utgor en central del av Sveriges civila forsvar. Region Halland har darfér i uppdrag
att sikerstilla att kollektivtrafiken fungerar savil under normala férhallanden som
vid kris och h6jd beredskap. Detta innebar ett ansvar att reducera sarbarheter, stirka
verksamhetens motstandskraft mot samhallsstorningar samt utveckla och
uppritthalla en grundliggande f6rmaga inom civilt forsvar.

Atgird: Ja
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Varbergs kommun

Kommunens huvudsakliga inriktning vid bebyggelseutveckling dr att om méjligt
bygga i anslutning till kollektivtrafik. Men det dr viktigt att tillgodose en effektiv
kollektivtrafikf6érsorjning sa att inte framtida satsningar fixeras helt kring de
starkaste straken och knutpunkterna. Det dr dirfor viktigt att kommunen och
Hallandstrafiken fortsitter utveckla dialogen om limpligt befolkningsunderlag lings
kollektivtrafikstrik, for att kunna identifiera vad som kravs for att 6ka turtitheten pa
en befintlig linje, forlinga en linje eller skapa en helt ny linje. Ett sidant samarbete
ger en vardefull input till kommunens planarbete.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Varbergs kommun stiller sig 1 princip bakom inriktning pa trafik 1 strak.
Kommunen skulle emellertid vilja se ambitionsékning 1 helgtrafiken och trafik under
en storre del av trafikdygnet. Detta inte minst for de invanare i kommunen som
arbetar olika typer av skiftarbete. Detta blir emellertid problematiskt i ett starkt strak
dir trafiken dr en kombination av busstrafik och tagtrafik som ér fallet Straket
Varberg-Veddige-Boras. Genom att rikna samma alla avgangar med buss och tig
finns en god trafikering i straket. Problemet ir att stora delar av de boende i striket
ar hianvisade till buss for sina kollektivtrafikresor da avstindet till
jarnvigsstationerna ar for langt. Enbart busstrafiken ger en svag kollektivtrafik som
har svart att vara ett attraktivt alternativ. Varbergs kommun efterlyser 16sningar for
hur kollektivtrafiken kan utvecklas i starka kombinerade strik dven for alla boende i
straket. Samma losningar kommer att behévas till den parallella busstrafiken 1 det
norrgiende striket mot Bua och Viré nir Vird station etableras. Aven hir kommer
bussarna vara den viktigaste kollektivtrafiklosningen for manga av vira invanare
som bor i det straket.

Region Hallands kommentar: Programmet beskriver Region Hallands inriktning
och ambitioner f6r hur tagtrafiken utmed Viskadalsbanan planeras att utvecklas pa
kort sikt fram till 2035 och pa lang sikt mellan 2035 och 2050. Inriktningen ir, nir
jarnvigens infrastruktur sa mojliggor, tillsammans med ett 6kat resbehov, att
trafikera med en avgang varje timme i bada riktningarna mellan Varberg och Boris.
Utgangspunkten dr att tig och buss kompletterar varandra.

Atgird: Nej

Utanfor de starka straken dr idag kollektivtrafiken relativt svag. Ett ganska lagt
resande ger fa turer och en mindre attraktiv service. Detta beror till stor del pa att de
flesta busslinjerna utgar fran bussterminalen i Varberg och har ganska langa strackor
att kora. Ett satt som kommunen ser som en 16sning pa detta ér att arbeta med
bytespunkter och att resenirer utanfor de starka striken kan byta fran matartrafik till
den mer frekventa trafiken 1 de starka straken. Sidana bytespunkter finns med i sa
vl trafikforsorjningsprogrammet som regional fysisk plan och Varbergs forslag till
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ny oversiktsplan. Ett system med bytespunkter och kortare matatlinjer, dir dven nya
kollektivtrafikformer som till exempel sd kallad on demand-trafik skulle kunna ge en
mer frekvent och dirmed mer attraktiv service for boende utanfor de starka striken.
I dialoger med boende har de ofta lyft fram att de girna har ett byte under resan om
det skulle ge fler avgangar i kollektivtrafiken.

Region Hallands kommentar: Ett led 1 6ka kollektivtrafikens attraktivitet utanfor
de Hallindska stiderna och stirka hela resan ir tillskapandet av bytespunkter med
utokad resenirsservice i de strategiska kollektivtrafiknoder som finns utpekade i
Regional fysisk plan och i trafikférsérjningsprogrammets strakkarta. Pa dessa platser
kan nya kollektivtrafikformer bli aktuella. Detta kriver samplanering mellan region
och kommun.

Atgird: Nej

Hela resan-perspektivet

Det ir viktigt att titta pd resenirers resa fran dorr till dorr £6r att identifiera de
flaskhalsar som gor att resande med kollektivtrafiken viljs bort. Hela resan
perspektivet framhalls som viktigt 1 trafikférsérjningsprogrammet, men det saknas
torslag pa innovativa 16sningar. Utover fortsatt utbygenad av gang- och cykelvigar
och cykelparkering i anslutning till hallplatser kan utbyggnad av exempelvis
"mobilitetshubbat" vara ett sitt att bidra till hela resan-perspektivet.
Trafikforsorjningsprogrammet bor férdjupa avsnittet om hela resan for att 6ka
kunskapen om hur vi tillsammans kan arbeta med fragan.

Region Hallands kommentar: For att sikerstilla hela resan- perspektivet i
planeringen krivs samplanering mellan olika aktérer och ansvarsomraden. Inom
ramen for programmet finns det mojlighet att titta pa olika innovativa 16sningar
inom ramen for projekt. For att fortsitta utveckla hela resan- perspektivet utvecklas
texten 1 programmet.

Atgird: Ja

Interregional trafik

Jarnvigen och tagresorna ér en ryggrad f6r kollektivtrafiken 1 Halland. Detta giller
inte minst Oresundstagsystemet och tvirbanor som Viskadalsbanan. Men
programmet pekar ocksa ut interregional trafik som inte primirt ir Region Hallands
ansvar. Med ny infrastruktur som till exempel Fehmarn Bilt kommer ocksa leda till
ett storre utbud av interregional trafik genom Halland med nya malpunkter bortom
Kopenhamn. Varbergs kommun ser ett behov av att géra den kommersiella
interregionala trafik mer tillginglig for linets invanare dn den ér i dagsliget da de
flesta uppehall enbart gors i Halmstad. Varbergs kommun vill se méjligheter att
tillsammans med Region Halland arbete for en tillgang till den interregionala
trafiken. Detta kan ske genom att arbeta for ytterligare uppehall 1 Halland f6r den
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trafiken. Men det kan dven r6ra sig om utvecklade forbindelser till stationer, 1
dagsliget Halmstad, med interregional trafik s6derut. Detta sirskilt med fokus pa
bra bytesméjligheter mellan regional trafik och interregional trafik.

Region Hallands kommentar: Interregionala resor ska tillgodose funktionen
fjarresor, det vill siga lingre resor. Har ingar till exempel tjansteresor, lingre
fritidsresor och semesterresor. Den interregionala kollektivtrafiken dr knuten till det
regionala tillvaxt- och utvecklingsperspektivet. For Halland ar det viktigt med
interregionala resmoijligheter, inte minst till Stockholm och Képenhamn.

Atgird: Nej

Aldres resande

Varbergs kommun efterlyser ocksd mer atgirder f6r att méta den kraftigt vixande
gruppen idldres behov av resor. Antalet kommer under nirmaste aren 6ka kraftigt i
Varberg och resten av Halland. Detta kommer att kriva nytinkande kring hur
resande ska 16sas f6r den gruppen. Hir behéver Region Halland och de hallindska
kommunerna tillsammans hitta 16sningar som ér samhillseckonomiskt fungerande.
Det behovs nya former av kollektivtrafik, som till exempel olika typer av on
demand-trafik, for att mota ett allt stérre behov.

Region Hallands kommentar: Region Halland delar bedémningen att framtidens
resande kriver nya trafiklsningar som utgar fran vad som dr mest andamalsenligt
tor bade samhille och resenir. D4 samma organisation hanterar savil den allmanna
kollektivtrafiken som den anpassade kollektivtrafiken finns goda férutsittningar for
en samordnad utveckling. Firdtjansten, som utférs pa uppdrag av de hallindska
kommunerna, utgor en sirskild del av den anpassade trafiken och bedrivs i form av
anropsstyrd trafik. Denna behover vidareutvecklas for att pa ett héallbart sitt mota
framtida behov.

Atgird: Nej

Skolresor

Skolskjutsens planering behéver 1 hogre grad kunna anpassas efter skolornas behov
tor att sikerstilla kvalitet och rimliga villkor 1 undervisningen. Samtidigt far det inte
vara kostnadsdrivande f6r region eller kommun. Tillgang till tillfotlitliga och
tillgdngliga resméjligheter dr avgdrande for elever 1 gymnasieskola och anpassad
gymnasieskola, liksom f6r deltagare 1 yrkesutbildningar, arbetsmarknadsatgirder och
integrationsinsatser. Programmet betonar vikten av enkelhet, trygghet och
tillginglighet samt mojligheten att nyttja restiden for arbete och studier. Dessa
aspekter ses som sirskilt viktiga for att kollektivtrafiken ska st6dja ungas och vuxnas
utbildningsvigar, samt underlitta deltagande 1 arbetsmarknadsinsatser. For elever i
den anpassade gymnasieskolan och for personer med funktionsvariationer eller
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andra sdrskilda behov behéver tillginglighetsanpassningen av kollektivtrafiken
fortsitta att utvecklas.

Vidare betonas i programmet forbattrad folkhilsa samt forbattrad jamstalldhet och
tillginglighet for sarbara grupper. Dessa mal ar centrala dven ur ett utbildnings- och
arbetsmarknadsperspektiv, dir kollektivtrafiken bidrar till 6kad delaktighet, social
hallbarhet och jamlika méjligheter.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Fritidsresor

Programmet betonar att kollektivtrafiken kan skapa jamlik tillgang till kultur, natur,
idrott och fritidsaktiviteter. Detta dr relevant for Varbergs kultur- och
fritidsverksamheter, eftersom utbyggnad av kollektivtrafikstrak och bytespunkter
gor det enklare fOr invanare att nd idrottsanlidgeningar, kulturhus, ungdomsgardar,
bibliotek, badplatser och evenemang.

Samtidigt fokuserar programmet i forsta hand pé resor f6r arbete och studier samt
vardagsresande. Det hade varit 6nskvart om programmet ocksa hade lyft
kollektivtrafikresor till kultur- och fritidsaktiviteter. I forslaget nimns detta endast
overgripande som en del av samhallsnyttor och utan konkreta atgirder for att stirka
tillgingligheten till exempelvis kultur-- och fritidsdestinationer.

Region Hallands kommentar: Med arbets- och studieresor samt annat
vardagsresande avses miljovinliga och energieffektiva transportsitt for att na skolor,
arbetsplatser, aktiviteter, friluftsliv och andra viktiga servicepunkter. Programmets
strategier ticker saledes dven in ett fokus pa de resor som sker pa fritiden.

Atgird: Nej

Utvecklingen av bytespunkter och stationer kopplas frimst till bostads- och
arbetsmarknadsutveckling. Ingen direkt koppling gors till kulturmiljGer,
idrottsanlagegningar eller evenemangsplatser, trots att dessa ofta ar tydliga
malpunkter.

Region Hallands kommentar: I programmets kapitel tva nimns bland annat:
”Viktigt dr ocksa tillskapandet av parkeringar f6r cykel och bil 1 anslutning till
vilplanerade bytespunkter pa landsbygden. Det ger invinarna bittre mojligheter att
kunna resa med kollektivtrafiken till arbete, studier, service, kultur- och
fritidsaktiviteter som ofta ir koncentrerade till stérre titorter.” Programmets fokus
pa resor for arbete och studier samt annat vardagsresande genomsyrar ocksa arbetet
med att utveckla bytespunkter och stationer som ofta utgdr nav i titorter dir
evenemang, idrottsanligeningar med mera finns.
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Atgird: Nej

Avslutningsvis vill Varbergs kommun gora medskicket att priset pa
kollektivtrafikresan dr en mycket viktig faktor som paverkar minniskors benidgenhet
att dka kollektivt. Darfor beh6vs kontinuerliga 6versyner goras om hur
prissattningen for olika resor och olika grupper kan gora kollektivtrafiken mer
attraktiv och jamlik.

Regionen behover ta ansvar for en attraktiv kollektivtrafik utan behov av
kommunala tillkop.

Region Hallands kommentar: Hallandstrafikens prissittning baseras pa att
skattebetalarna finansierar knappt halva kostnaden f6r resan medan reseniren sjalv
betalar den dryga andra halvan via biljettpriset (kostnadstickningsgrad). Det idr
andelen skattemedel i verksamheten 1 kombination med utbudet 6ver tid som avgor
vilka biljettpriser som kunden mots av.

Vad giller kommunala tillk6p har kommunerna enligt lagen om kollektivtrafik
(2010:10065) ritt att inga avtal med regionen om kostnadsansvar for regional
kollektivtrafik som dr av hégre kvalitet eller billigare for resendrerna dn vad regionen
tillhandahéller. Nya riktlinjerna for tillk6p utgar fran gillande lagstiftning, vilken ger
kommunerna méjlighet att erbjuda invanarna billigare biljetter an vad
Hallandstrafiken erbjuder.’

Atgird: Nej

Kommuner och kommunalforbund i angransande lan

Goteborgs stad
Stadsbyggnadsfoérvaltningen svarar f6r Goteborgs Stad. Genom detta
tjinstemannayttrande anses remissen besvarad.

Det har genomférts flera utredningar (ddribland Trafikverkets atgirdsvalsstudie f6r
vig 158) som har identifierat stora utmaningar och behov av att sikerstilla
mojligheterna till en mer kapacitetsstark kollektivtrafik i straket lings vig 158 mellan
Goteborg och Kungsbacka. De havsnira omradena ir attraktiva och det bade pagar
och planeras omfattande exploateringar, vilket medfor 6kat resandebehov. Samtidigt
har G6teborgs Stad mal om att minska vigtrafikarbetet med 25 procent fran 2019
till 2030, f6r att detta ska vara mojligt behéver inpendlingen med bil minska.
Goteborgs Stad vill betona vikten av att gemensamt verka f6r och bidra till en mer
hallbar pendling, i nirtid och pa sikt.
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Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

I remissen har delmalet att marknadsandelen for kollektivtrafiken ska vara 30 % har
flyttats till 2050, jamfért med 2030 1 nuvarande trafikférsorjningsprogram.
Goteborgs Stad saknar en motivering till varfér ambitionsnivan till 2030 har siankts
och en konsekvensbedémning av denna andring medfor.

Region Hallands kommentar: Det justerade marknadsandelsmalet om 30% 2050
innebir en férdubbling fran nuvarande marknadsandel pa 15%. Region Halland
anser fortsatt att detta ar en hég ambitionsniva. Malet har forskjutits i tid mot
bakgrund av forindrade yttre faktorer jimfort med den malsdttning som beslutades i
samband med att gillande trafikf6rsorjningsprogram godkindes ar 2022. Sadana
faktorer utgors bland annat av férandrade resvanor pa grund av pandemin, okat
distansarbete fOr vissa grupper och infrastruktursatsningar vars fardigstallande
torskjutits 1 tid. Region Halland har dérfor sett ett behov av att revidera
malsittningen och inféra etappmal. Naturligt blir da att malsittningen f6r 2030
sanks.

Atgird: Nej

Marks kommun

Programmet nimner kort behovet av att utveckla resandet 6ver linsgranser och att
detta bor underlittas. Marks kommun vill betona vikten av detta, eftersom
administrativa grinser saknar betydelse for resendrerna oavsett om de reser med tig
eller buss. Kommunen anser dirfor att regionerna tillsammans med sina utforare
bor samverka battre och att detta bor laggas an mer fokus pa i
trafikfOrsorjningsprogrammet.

Region Hallands kommentar: En kontinuerlig dialog finns mellan Region
Halland och Vistra Gétalandsregionen i regionoverskridande fragor.

Atgird: Nej

Resandet over lansgrinser forsvaras dessutom av hogre priser nir dessa passeras.
Exempelvis kostar en resa mellan Horred och Veddige, som ir cirka en och en halv
mil och tar omkring 15 minuter pa viag och 11 minuter pa jirnvag, 67 kronor f6r en
vuxen. Denna kostnadsniva stimulerar inte till 6kat kollektivt resande. Marks
kommun vill darfér framhalla att priset for kollektivtrafik inte bor vara hogre enbart
pa grund av att en lansgrins passeras.

Region Hallands kommentar: Hela kollektivtrafiksverige prissitter idag resor
genom nagon form av granser (zoner), dir kunder som passerar en grians nar upp till
en ny kostnadsniva. Om en kort resa sker 6ver en sidan grans (mellan tvd zoner)
kan ibland priset uppfattas som hogt. Vid passage 6ver regiongrins kan denna
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kostnad i vissa fall uppfattas som dnnu hogre eftersom tva olika regioners taxor
adderas. For att mildra kostnaden vid passage ver regiongrins har Hallandstrafiken
ingatt avtal med Skane, Blekinge, Jonkoping, Kronoberg och Kalmar om ett sa kallat
grinsavdrag, ett avdrag pa biljettpriset som gors vid resa over regiongransen.

Idag tillimpas inga grinsavdrag pa enkelbiljetter mellan Viastra Gotalandsregionen
och Hallandstrafiken. Gransavdrag skulle behéva goras hos Visttrafik for att uppna
samma effekt som vid linsgrins vid resa till de lin som omfattas av Sydtaxan.
Visttrafik har dock ingen ambition om att inféra grinsavdrag pa enkelbiljetter da
deras prissittning for enkelbiljetter 4r helt linjir och inte innehaller ett startpris.

Atgird: Nej

Kommunen vill dven understryka att Viskadalsbanan utgdr ett viktigt
kollektivtrafikstrak och har en central funktion f6r arbetsmarknadsregionen. Vidare
bor busstrafiken mellan Varbergs kommun och Marks kommun férbattras eller
utvecklas for att stirka mojligheterna till kollektivt resande i grinsomradet.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Molndals stad

Molndals stad tackar f6r méjligheten att yttra sig om remissversionen av region
Hallands trafikférsorjningsprogram 2026-2030.

Molndal anser programmet vara vilarbetat och att malen dr grundade i fakta. Det dr
positivt att manga delar rimmar med trafikforsérjningsprogrammet for Vistra
Gotalandsregionen och vi kan samarbeta 1 fragorna som ber6r
kommunoverskridande planering.

Molndals stad stiller sig dven bakom yttrandet som Go6teborgsregionens
kommunfoérbund framfort.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Gislaveds kommun

Gislaveds kommun ser positivt pa de mer lingsiktiga malbilderna som beskrivs for
tagtrafik pa HNJ-banan. Kommunen vill sirskilt betona vikten av att Region
Hallands lan tillsammans med Region Jonkopings lan och berérda kommuner
gemensamt driver fragan tillsammans med Trafikverket om att forbattra jarnvagen,
med syfte att pa sikt mojliggora f6r timmestrafik dir bade Hallandstrafiken och
Jonk6pings linstrafik spelar centrala roller. Hur forbittringar av
jarnvagsanliggningen som sadan hanteras dr inte en direkt fraga for
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trafikférsorjningsprogrammet. Det sitter dock en tydlig inriktning och malbild for
trafikeringen, som i sin tur paverkar framtida satsningar pa transportinfrastrukturen.
Gislaved kommun vill podngtera vikten av relationen mellan
trafikforsorjningsprogrammet och de planer dar satsningar pa fysisk
transportinfrastruktur beslutas. Detta ér fallet for forslaget till denna remiss, och
framtida trafikf6rsorjningsprogram.

Region Hallands kommentar: Region Halland delar synpunkten om vikten att
minska restiderna pd HNJ-banan i samverkan med Region Jénkopings lin och
Trafikverket. Inriktningen ér, nar jarnvigens infrastruktur sa mojliggor, tillsammans
med ett 6kat resbehov, att trafikera med en avgang varannan timme i bada
riktningarna mellan Halmstad och Virnamo/Jénkoping. I 6vrigt noteras
synpunkterna.

Atgird: Nej

Lings strickan Halmstad - Virnamo ar det tva stationer som ber6rs 1 Gislaveds
kommun, Smalandsstenar och Reftele. Utokad tagtrafik lings HNJ-banan skulle
bidra positivt till dessa orters utveckling, och i férlingningen hela kommunen och
det storre straket utmed riksvig 26 och HNJ-banan. Detta genom att mojliggora f6r
en forstorad arbetsmarknadsregion och utokad kompetensforforjning samt genom
att underldtta for arbets- och skolpendling. Gislaveds kommun samarbetar idag med
flera kommuner, och regioner, lings strickan 1 fraga.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgéird: Nej

Gislaveds kommun vill likt 1 yttrandet pa samradsforslaget av regional fysisk plan for
Hallands dven lyfta vikten av en kollektivtrafikkoppling mellan Smalandsstenar och
Ullared, och i férlingningen Falkenberg samt Varberg.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Markaryds kommun

Markaryds kommun ser positivt pa att Markarydsbanan lyfts fram som ett strategiskt
strak for framtida kollektivtrafikutveckling. Den planerade tagtrafiken mellan
Halmstad och Hissleholm, med uppehall i Veinge, Knired, Markaryd, Vittsjé och
Bjarnum skapar nya mojligheter for invanare i sédra Halland och angrinsande delar
av Kronoberg att né stérre arbetsmarknader och utbildningsorter. Kommunen
stodjer ambitionen att starta tagtrafik pa banan frain december 2027 och dr mycket
positiv till att trafiken pd Markarydsbanan i sin helhet nu kan péaborjas
eftergemensamma atagande fran Region Halland, Laholms kommun och
Trafikverket.

Markaryds kommun betonar vikten av att kollektivtratikplaneringen sker i nara
samverkan med angransande regioner, sirskilt Region Kronoberg och Region
Skane. Ett vilfungerande kollektivtrafiksystem Gver linsgrinserna ir avgorande for
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att mojliggora arbetspendling, tillgang till service och utbildning samt f6r att minska
bilberoendet.

Kommunen stédjer programmets mal om tillginglichetsanpassning av hallplatser
och fordon, samt ambitionen att kollektivtrafiken ska vara fossilfti. Dessa mal 4r
viktiga for att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ for alla invanare,
inklusive aldre och personer med funktionsnedsattning

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Béstad kommun

Bastads kommun instimmer i att Vistkuststraket dr av mycket stor betydelse for att
tillgodose transportbehoven lings vistkusten. Kapacitet och framkomlighet i straket
ar avgorande for den fortsatta utvecklingen av stider och samhallen och for
integrering av arbetsmarknadsregionerna och tillgangen till hogre utbildning. Vi
instimmer i Region Hallands skrivning att piborjade infrastrukturprojekt lings
Vistkustbanan, diribland dubbelspar Helsingborg-Maria behover firdigstillas.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

For oss dr det dven av vikt att det som Region Halland identifierar som ett starkt
strak mellan Bastad och Skummeslovsstrand/Mellbystrand utvecklas for att mota
resbehoven hos en vixande befolkning bigge sidor om region- och
kommungrinsen. Det ar darfor positivt att Region Halland inkluderar ”f6renklat
resande Gver linsgranser” som en princip for trafikutveckling. Bastads kommun
fortsitter att planlidgga och utveckla mark norr om Bastads station, vilket
tillsammans med bostadsutvecklingen i Allarp och Skummeslovsstrand gor att
bebyggelsen alltmer vixer ihop. Ostra Karup har utvecklats med nya bostider och
forvantas fortsitta utvecklas och 6ka i invanarantal, med en stor andel barn och
unga. Vi ser potential f6r 6kat kollektivtrafikresande 6ver gransen vilket kan
understédjas av en mer s6mlos och tillganglig kollektivtrafik mellan kommunerna.
Hade regionbusstrafiken trafikerat mellan och inom bostadsomraden och
malpunkter pa respektive sida grinsen, ar var uppfattning att fler resor hade kunnat
ske med kollektivtrafik. Vi menar ocksa att det ar viktigt att biljetterna utformas sa
att det dr attraktivt och enkelt att vilja kollektivtrafiken vid en resa 6ver gransen.

Region Hallands kommentar: En av principerna for trafikutvecklingen ar snabba
restider vilket ar viktigt att ta 1 beaktning vid eventuell justering och forlingning av
busslinjer. I 6vrigt noteras synpunkterna.

Atgird: Nej

Utover utvecklade regionbusskopplingar ser vi ocksa att den persontagstrafik som
idag trafikerar Helsingborg-Halmstad i form av Pagatdg, bor fortsitta finnas kvar
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och utvecklas. Vi noterar att detta Pagatig benimns lokaltdg 1 remisshandlingen,
medan Pagatig Halmstad-Hissleholm benimns regiontag. Varfor dessa benimns
med olika begrepp ar oklart, snarast borde dven Halmstad-Helsingborg vara ett
regiontag. Bastads kommun menar att tillgingligheten till bland annat arbete och
studier gynnas av att Pagatigen kompletterar Oresundstigen i relationen mellan
tillvixtmotorerna Helsingborg och Halmstad. Pagatagen ger fler mojlighet att resa
hallbart och gor att pendlare fran de mindre mellanliggande stationerna ges goda
torbindelser till storre orter och mélpunkter. Efter ombyggnationen av Halmstad C
och nir vindsparet vid Bastads station tagits i trafik, bor Pagatagstrafik rimligen vara
mojlig att ateruppta mellan tillvixtmotorerna.

Region Hallands kommentar: Principen om parallella tagsystem utgar fran fyra
kategorier av trafik: snabbtég, storregiontag, regiontiag och lokaltiag. For att
tydligedra dessa kategorier ges kortfattade beskrivningar i programmet. Samtidigt
finns en forstdelse for att viss otydlighet kan férekomma, exempelvis vad giller
skillnaderna mellan Pagatagstrafik pa strickorna Halmstad—Helsingborg respektive
Halmstad—Hissleholm. Kategoriseringen av inlandsjarnvagarna som regiontag
grundar sig i programmets ambition att minska restiderna mellan tillvixtmotorer,
dir tagtrafiken betraktas som ett strategiskt verktyg for att 6ka tillgainglicheten och
knyta samman Halland med dess omvirld.

Programmet beskriver ett framtida scenario om att forlinga Pagatigstrafiken mellan
Helsingborg och Bistad norrut. Denna framtida trafikering syftar till att méta nya
resbehov.

Atgird: Nej

C")resundstéig foreslas fa en titare trafik i takt med att infrastrukturen si tillater och
det finns ett 6kat resbehov. Bastads kommun ser mycket positivt pa Oresundstégi
halvtimmestrafik 1 biagge riktningar under rusningstid fran 2028 och ambitionen att
detta pa sikt ska gilla hela trafikdygnet. Det dr viktigt att investeringar i
jarnvigsinfrastrukturen tas tillvara genom utokad tagtrafik.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgérd: Nej

Det ir positivt att Region Halland avser starta persontagstrafik lings
Markarydsbanan mellan Halmstad-Hissleholm. Detta skulle ge Bastads kommun

torbattrade mojligheter f6r transporter 6sterut och battre koppling till norddstra
Skine.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej
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Varnamo kommun

Virnamo kommun i sina remissyttranden 6ver Trafikforsérjningsprogram och
Regional transportplan for region Jonkopings lan samt i sitt yttrande 6ver forslaget
till nationell plan for transportinfrastrukturen poangterat vikten av
jarnvigsforbindelsen mellan Nissj6/Jonkoéping-Virnamo till Halmstad. Virnamo
kommun anser att jirnvigsstrickan Halmstad-Nissj6 (HN]) ér strategiskt viktig da
den knyter ithop region Jonkoping med hamnen i Halmstad. HN]J ar ocksa viktig
forpersontrafik da den ger moijlighet till arbets- och fritidsresor samt resor till och
fran hogskolan 1 Halmstad.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Det investeringsprojekt som ar pagiende med elektrifiering, 6kad kapacitet och hojd
hastighet pé jirnvigsstrickan Virnamo-J6nkoping/Nissjo behover fa en
fortsittning pa strickan Virnamo-Halmstad. Det dr dirfor bra att region Halland
har som malsittning att pa sikt reducera restiden till 90 minuter pa strickan
Halmstad-Virnamo. For att na detta ar det viktigt att aven Region Halland lyfter
behovet av elektrifiering, 6kad kapacitet och h6jd hastighet pé strickan Halmstad-
Virnamo i den regionala infrastrukturplanen f6r Halland och lyfter behovet 1 det
torslag till nationell plan f6r transportinfrastrukturen som nu ér ute pa remiss.

Region Hallands kommentar: Det finns i nuldget inga underlag som pekar pa

att det finns behov av satsningar pa kapacitetshéjande atgirder pa HNJ-banan. Det
finns andra banor som har en hégre prioritet i den regionala infrastrukturplanen och
som Region Halland prioriterar hogre i inspel till den nationella infrastrukturplanen.
Dessa prioriteringar gors efter en samlad behovsbild. Dock finns det fortsatt behov
av att samverka kring straket utifrain befolkningsutveckling, niringsliv och férandrat
resmonster.

Atgird: Nej

Goteborgsregionen

Ett av delmailen ar att marknadsandelen f6r kollektivtrafiken ska vara 30 % ar 2050,
vilket 4r mer 4n en fordubbling fran dagens resande. GR noterar att samma mal
finns 1 nuvarande Trafikférsorjningsprogram men med malar 2030. Det innebir att
malet har férskjutits pa framtiden. I remissversionen dr etappmalet till 2030 att
marknadsandelen ska vara 20 %. GR saknar en motivering till hur det kommer sig
att malet flyttats fram och att ambitionsnivan till 2030 har sankts.

Region Hallands kommentar: Det justerade marknadsandelsmalet om 30% 2050
innebir precis som péapekas i yttrandet en fordubbling fran nuvarande
marknadsandel pa 15%. Region Halland anser fortsatt att detta ar en hog
ambitionsniva. Malet har férskjutits i tid mot bakgrund av férindrade yttre faktorer
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jamfort med den malsittning som beslutades 1 samband med att gillande
trafikférsorjningsprogram godkindes ar 2022. Sddana faktorer utgérs bland annat av
térindrade resvanor pa grund av pandemin, 6kat distansarbete fOr vissa grupper och
infrastruktursatsningar vars firdigstillande forskjutits 1 tid. Region Halland har
darfor sett ett behov av att revidera malsittningen och inféra etappmal. Naturligt
blir da att malsittningen for 2030 sinks.

Atgird: Nej

Vig 158 ir ett viktigt pendlingsstrak mellan Kungsbacka och Géteborg, och dir
finns en stor utvecklingspotential och resandepotential med kollektivtrafik. GR vill
papeka att det behovs satsningar i straket for att 6kaméjligheten till hallbart resande.
Det ir viktigt for att mojliggdra en utveckling i samhillena som kopplar an till 158an
och inte begrinsa kommunernas utveckling. GR anser att det behéver kraftsamlas
dir behoven och potentialen till 6kad resande dr som storst och det blir tydligt i
programmet att straket Kungsbacka — G6teborg har stora behov men ocksastor
potential.

Region Hallands kommentar: Region Halland, Vistra Gotalandsregionen,
Hallandstrafiken och Visttrafik har gemensamt genomfért en utredning om
framtidens kollektivtrafik lings strak 158. I arbetet har samverkan och dialog skett
med Kungsbacka kommun, G6teborgs Stad, Molndals stad, G6teborgsregionen
samt Trafikverket. Utredningens slutsatser pekar pa behovet av atgarder for att
mojliggora en framtidssakrad, hallbar och kapacitetsstark kollektivtrafik inom
straket. Bland de foreslagna insatserna ingar att upplata sirskilda korfalt for
kollektivtrafiken samt att forlinga hallplatser for att forbattra tillganglighet och
kapacitet

Atgird: Nej

Remissversionen dr mycket omfattande och mycket finns beskrivet i text.
Programmet hade kunnat fortydliga en del av det som star i text med kartor och
tabeller for att lattare kunna fa en overblick av resandeutveckling,
befolkningsutveckling och kollektivtrafikstrak samt hur detta kopplar an till mal och
atgirder.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Det vore aven bra att fértydliga vilka roller och ansvar som finns da
kollektivtrafiken i Region Halland drivs av bade Hallandstrafiken och Visttrafik och
hur samverkan sker mellan Vistra G6talandsregionen och Region Halland. De norra
delarna av Halland ir integrerade i G6teborgs arbetsmarknadsregion och speglar
invanares resmonster. GR vill poingtera vikten av att Region Halland, Vistra
Gotalandsregionen och GR har en nira samverkan kopplat till infrastruktur,
bebyggelse och kollektivtrafikplanering.
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Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Borasregionen

Det ir forstaeligt att en stor del av Region Hallands fokus inom kollektivtrafiken
ligger pa Vistkuststraket, som utgdr ryggraden i linets infrastruktur f6r regionalt
resande. Straket dr en central del av korridoren Oslo-Goteborg-Képenhamn och har
starkt kollektivtrafikunderlag. Samtidigt dr det glidjande att Region Halland i
trafikforsorjningsprogrammet uppmarksammar och planerar for utveckling av strak
inat landet, ddr det finns betydande potential. Bland satsningar som lyfts i
programmet vilkomnar Bordsregionen den som fokuserar pa att géra
Viskadalsbanan mer attraktiv, for att langsiktigt stirka och integrera
arbetsmarknaderna mellan regionerna. Att samverka 6ver kommun- och
regiongrianser har Borasregionen stor erfarenhet av, bade vad giller kollektivtrafik,
transportinfrastruktur och samhillsutveckling. Férbundet ser girna 6kad samverkan
med Region Halland och dess kommuner f6r att stirka samhillsutvecklingen och
det hillbara resandet.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Trafikering Viskadalsbanan

Viskadalsbanan dr en central link mellan Sjuhirad och Region Halland och spelar en
avgorande roll f6r arbets- och studiependling samt regional tillvixt. Férbundet
staller sig positiva till forslaget i programmet om att langsiktigt reducera restiden
mellan Boréds och Varberg till 50 minuter. Under de senaste dren har betydande
investeringar genomforts fOr att forbittra standarden pa jirnvigsbanan, vilket
resulterat i en jirnvig av mycket hog kvalitet. Samtidigt dr det viktigt att fortsatt
samverka kring ytterligare investeringar 1 straket, sarskilt 1 syfte att mojligegora hogre
hastigheter och langsiktigt na den reducerade restiden pa 50 minuter. Stingning av
plankorsningar och tradsikring av banan ar viktiga aspekter som skulle hoja
hastigheten, minska sarbarheten och 6ka driftsakerheten. Forbundet ser dven
positivt pa Region Hallands inriktning mot 2050 att utveckla trafikeringen med
avgangar varje timma i bada riktningar Bords-Varberg.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Forenklat resande dver lansgranser

Borasregionen har i sitt senaste yttrande till Vistra Gotalandsregionens forslag till
trafikférsorjningsprogram betonat vikten av att underlitta resandet 6ver linsgrinser.
For flera av Sjuhdrads kommuner dr arbetsmarknads- och utbildningsutbytet 1
grinsregionerna betydande, inte minst gentemot Halland. Utéver pendling f6r
arbete och studier innebidr Halland ocksa en attraktiv besoks- och rekreationsregion,
vilket genererar ett fritidsresande fran Sjuhirad. Samtidigt 4r goda kommunikationer
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i motsatt riktning viktiga f6r hallinningar som pendlar till arbete, studier och
upplevelser i Sjuhirad.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Borasregionen vill sirskilt uppmirksamma bytesmojligheterna mellan Visttrafik och
Hallandstrafiken lings vig 154. For att underlitta pendlingen fran Svenljunga mot
Halland kan bytessamordningen utvecklas. Antingen genom starkt
tidtabellsamordning vid hallplatsen Alvsered, eller att bussarna i stillet har
gemensam bytespunkt i Ullared, dir ett storre utbud av vidarependling finns.

Region Hallands kommentar: Hallandstrafiken och Visttrafik ser kontinuerligt
&ver vintetiderna for bussbyten i Alvsered. Dock ska hir nimnas att berérda linjer
aven styrs av flera andra resbehov, da fraimst for resor till Boras respektive
Falkenberg. Busslinjen mellan Ullared och Alvsered ir anpassade for byten i Ullared
tor fortsatta resor till exempelvis Falkenberg. Den sistnimnda linjen till Falkenberg
har i sin tur flera resbehov att tillgodose, sisom Sppettider pa Gekas, byten till tig
vid jarnvagsstationen, gymnasieskolans start- respektive sluttider, samt bussbyten for
vidare resa i centrala Falkenberg.

Atgird: Nej

Som ett led i att underlitta for invanare i grinsomraden ser forbundet girna ett
mojliggbérande av resande med anpassad kollektivtrafik 6ver kommun- och
linsgrinserna. Borasregionen driver fraigan om att géra Nirtrafiken inom Vistra
Gotaland mer flexibel och inte strikt férhalla sig till resande inom kommungrins.
Med mojliggérande om att nd nirmaste Nirtrafikhdllplats/servicepunkt i
angransande kommun eller att malpunktsresandet med Nirtrafik blir
avstandsbaserat.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras.
Atgird: Nej

Trafikforsorjningsprogrammet 2026-2029 och Regional fysisk plan Halland 2050
Under varen 2025 yttrade sig férbundet kring Region Hallands remissversion
Regional fysisk plan Halland 2050. I féljande plan finns manga beréringspunkter till
trafikf6rsorjning och kollektivtrafik, vilket innebir att det férekommer liknande svar
mellan dessa tva yttranden. Synergin mellan Regional fysisk plan Halland 2050 och
Trafikforsorjningsprogrammet 2026-2030 dr ocksd ndgot som Region Halland sjilva
understryker och aktivt integrerar, vilket férbundet ser som positivt. Borasregionen
vill, 1 linje med tidigare yttrande till Regional fysisk plan Halland 2050, understryka
stod till inriktningen mot utveckling genom fortitning kring stationer och
hallplatser, det vill saga kollektivtrafikorienterad bebyggelse (KOB). En sadan
utveckling stirker forutsattningarna for ett hallbart resande och bidrar till att
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sikerstilla ett stabilt resandeunderlag.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Grannregioner

Region J6nkopings lan

Trafikforsorjningsprogram f6r Halland 2026-2030 utgor en valgrundad och
strategisk inriktning f6r utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland, med tydliga mal
om Okad tillginglighet, hallbarhet och regional sammanhallning. De strategiska
principerna och metoden for trafikutveckling ger forutsiagbarhet gillande regionen
och Hallandstrafikens agerande framat vilket skapar goda forutsittningar for
samverkan mellan regionerna och de regionala kollektivtrafiksmyndigheterna.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Region Jonkopings lin delar bilden av att kollektivtrafikens utveckling mellan
Halland och J6nk6pings lan bidrar till att minska bilberoendet, 6kar
arbetspendlingens rickvidd och frimjar regional tillvixt. De féreslagna satsningarna
pa trafikering och utpekade behoven gillande infrastrukturen for 6st— vistliga strak
starker tillgdngligheten i sédra Sverige och bidrar till en mer integrerad och hallbar
arbetsmarknadsregion mellan linen.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Region Jonkopings lin stiller sig mycket positiv till de féreslagna satsningarna pa
interregionala férbindelser mellan linen, riksvig 26 och sirskilt HNJ-banan.
Regionen ser HNJ-banan som en strategisk lank mellan Halland, Kronoberg och
Jonképings lin. Region Jonkopings lin ser likt Region Halland behov av satsningar
pa infrastrukturen och lingsiktigt beslut som stirker forutsittningarna fér regional
och interregional trafikering pa HNJ banan. Regionen ér positiv till malsittningen
om restider pa 90 minuter respektive 140 minuter f6r Halmstad- Virnamo
respektive Halmstad—]6nkoping och utokad turtithet till avgang varannan timme.
Satsningarna stirker kollektivtrafikens konkurrenskraft och mojligg6r hallbar
pendling och utokade arbetsmarknadsregioner i straket. Region Jonkopings lin ser
behov av framtida nira dialog kring trafikering och infrastruktursatsningar i straket.

Region Hallands kommentar: Det finns i nuldget inga underlag som pekar pa

att det finns behov av satsningar pa kapacitetshojande atgarder pa HNJ-banan. Det

finns andra banor som har en hogre prioritet i den regionala infrastrukturplanen och
som Region Halland prioriterar hogre i inspel till den nationella infrastrukturplanen.
Dessa prioriteringar gors efter en samlad behovsbild. Dock finns det fortsatt behov
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av att samverka kring straket utifrain befolkningsutveckling, niringsliv och férandrat
resmonster.

Atgird: Nej.

Region Kronoberg

Ur Region Kronobergs perspektiv ar det framfor allt straken Halmstad — Markaryd
pa Markarydsbanan och Halmstad -Ljungby lings viag 25 som ar viktiga 1 relation till
kollektivtrafiken i Region Halland. Region Kronoberg vill med anledning av detta
sarskilt kommentera féljande 1 forslaget till trafikférsérjningsprogram.

”Att utveckla och férenkla kollektivtrafikresandet 6ver linsgrinser dr en viktig del 1
att skapa ett mer hallbart och effektivt transportsystem f6r savil Hallands invanare
som for de invanare i grannregioner som reser in i och ut fran Halland.”

Region Kronoberg ser positivt pa denna formulering. Halmstad ir en viktig
malpunkt f6r resor fran Ljungby och andra orter i Ljungby kommun, och viss
pendling gar dven frin Halmstad kommun till Ljungby. Det handlar om resor till
arbete, utbildning och f6r olika fritidsindamal. Halmstad dr dven en viktig
atkomstpunkt till jirnvigen for resor vidare i vistra Sverige. Av dessa skal dr god
kollektivtrafikforsorjning i straket Ljungby-Halmstad viktigt for speciellt de vistra
delarna av Kronoberg.

e T6r att klargora strakets betydelse ar det 6nskvart att det 1 kartor och
beskrivningar av straket Halmstad-Simlangsdalen framgar att det i
forlingningen fortsitter mot Ljungby och vidare mot Vixjo.

Region Hallands kommentar: Kollektivtrafikstraken som pekas ut och beskrivs i
programmets kapitel 5 kommer att trafikeras av en kollektivtrafik med tillrickligt
utbud for att tillgodose behovet av arbets- och studiependling. I straken erbjuds en
hogre ligstaniva av kollektivtrafikutbud jamférd med andra reserelationer. Detta
baseras pa faktorer sa som befolkningsunderlag, resbehov och efterfragan. Att
torlinga straket Halmstad-Simlangsdalen 6ver linsgrans dr inte aktuellt da det inte ar
en tillrickligt stark reserelation for att klassas som ett kollektivtrafikstrak. Dock ar
det viktigt att sikerstilla att dar finns ett kollektivtrafikutbud som trafikerar hela
strackan vilket ska tydliggoras i strakkartan.

Atgird: Ja

”For att kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv dr det nédvindigt att restiderna blir
kortare.”

e Region Kronoberg ser potential att 6ka det kollektiva resandet i straket, men
for att Oka attraktiviteten behover restiderna minskas. Kortare restider kan
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bli verklighet genom en kombination av infrastrukturatgirder pa vig 25 samt
optimering av tidtabeller och linjeliggning avseende busstrafiken. Det ar i
sammanhanget dven angelaget att regionerna samarbetar kring tidtabeller sa
att bytestider mellan tag och buss kan hallas pd en rimlig niva.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras Atgird: Nej
”Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik i stadsbusstrafikstrdk ska prioriteras.”

Det ir bra att denna formulering tydligt finns med kopplat till ett delmal 1 f6rslaget,
da framkomlighet paverkar restider pa ett avgorande sitt inte minst i Halmstad.

e Region Kronoberg anser emellertid att detta dr lika viktigt nir regiontrafiken
ska optimeras och ser dirfor girna att foljande mening — som redan finns
med i programmet, men pa lite undanskymd plats — lyfts fram vid sidan av
prioriteringen av stadsbusstrafiken: ”Det dr inte enbart stadsbussarna som
behover prioriteras i stadsrtummet utan dven regionbussarnas korvig in till
resecentrum eller annan stérre bytespunkt.”

Region Hallands Kommentar: Formuleringen i friga kompletteras sa att det
framgar att det dven giller regionbusstrafiken.

Atgird: Ja

Region Halland har gjort en mycket vil genomarbetad beskrivning av straken i
Halland. Straken ir kategoriserade utifran fem nivéer. Straket Halmstad- Laholm —
Markaryd -Hidssleholm dr bedémt som ett starkt striak. I kap 6.5 beskrivs den
Trafikering av Markarydsbanan som planeras.

Trafikering 2028 — 2034: Inriktningen ar, nar jarnvigens infrastruktur sa mojligeor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att erbjuda en avgang varje timme i bada
riktningarna pa vardagar mellan Halmstad och Hissleholm.

Trafikering 2035 — 2050: Inriktningen ar, nér jarnvagens infrastruktur sa mojligeor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att erbjuda en avgang varje timme i bada
riktningarna mellan Halmstad och Hissleholm.

e Trafikeringen 2028-2034 ligger emellertid inte riktigt i linje med Region
Kronobergs Tagstrategiska underlag 2021-2030 dar Region Kronoberg dven
anser att det finns behov av helgtrafik frian trafikstart. I Region Hallands TFP
beskrives helgtrafik forst fran 2035. En tydligare beskrivning av vilken
helgtrafik som avses under perioden 2028-2034 vore 6nskvirt.

Region Hallands kommentar: Kapitlet beskriver Region Hallands inriktning och
ambitioner for hur tigtrafiken planeras att utvecklas pa kort sikt fram till 2035 och
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pa lang sikt mellan 2035 och 2050. Kapitlet har omarbetats for att tydligare beskriva
nimnda inriktning och ambition.

Atgird: Ja

Region Halland har i kapitel 6.7 Nya tagstationer beskrivit fem kriterier som ska
anvindas vid en analys om en ny station ska 6ppnas eller inte. Forst om samtliga
kriterier uppfylls ska Region Halland och Hallandstrafiken tillsammans med ber6rd
kommun arbeta vidare med etableringen av en eventuellt ny station. Kriterierna
beskriv pa rubrikniva nedan.

Kriterie 1: Restiden med tag far inte 6ka mellan befintliga stationer i
snabbtagsystemet och det storregionala Oresundstdgssystemet.

Kriterie 2: Nettoresandet pa den aktuella banan ska 6ka, det vill sdga att man ska
vinna fler resendrer in man forlorar. Aven framtida utveckling ska beaktas vid
bedémningen

Kriterie 3: Tagtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas och
kostnadstackningsgraden ska uppga till minst 30 procent.

Kriterie 4: Infrastrukturens kostnadseffektivitet ska beaktas, det vill saga att
investeringskostnaden for kapacitetsforstirkning av jirnvig och stationer ska vigas
mot det forvantade resandetillskottet.

Kriterie 5: Region Halland och berérd kommun ska tillsammans ta fram en
avsiktsforklaring dar kommunen férbinder sig till att utveckla orten genom 6kad
attraktivitet och en aktiv kommunal planering f6r att siakerstilla och bygga upp
ytterligare resandeunderlag.

e Region Kronoberg tar inspiration av kriterierna och tycker att de ar val virda
att beakta dven till Region Kronobergs framtida styrdokument. Region
Kronoberg uppskattar Region Hallands ambitioner och insatser for att
utveckla kollektivtrafiken i linje med regionens overgripande
utvecklingsstrategier. Region Kronoberg ser fram emot fortsatt samarbete
och dialog kring hur vi kan samordna vara gemensamma insatser for att
framja hallbart resande och en effektiv kollektivtrafik.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Barnréattsperspektiv
Det framgar inte av remissen om en prévning av barnets bista har genomforts.

Region Hallands kommentar: Barnkonsekvensanalys utgdr del av den politiska
beredningsprocessen.

Atgird: Nej
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Vastra Gotalandsregionen

Programmet beskriver behov, mal och strategier f6r hur kollektivtrafiken ska
utvecklas under programperioden, med det 6vergripande malet om att
kollektivtrafiken ska bidra till en tillginglig, inkluderande och sammanhallen region.
Det finns stor samstimmighet mellan remissforslaget och Vistra
Gotalandsregionens mal och inriktningar dér kollektivtrafiken dr ett medel for att
bidra till regional utveckling och en positiv samhallsutveckling i stort, vilket ar
positivt inte minst pa grund av att Kungsbacka ingar 1 Visttrafiks trafikomrade.

VGR:s trafikférsorjningsprogram har pekat ut behov av grainsoverskridande
kollektivtrafikresor mellan Vistra Gétaland och Region Halland. Aven hir finns en
stor 6verensstaimmelse kring att kopplingarna 6ver linsgrians ar viktiga, inte minst pa
grund av att resandeutbytet ir omfattande. VGR samverkar girna kring de omraden
som Region Halland identifierat som delmdl, 1 syfte att 6ka utbytet och lirandet
gallande marknadsandel, tillganglichetsanpassning, social inkludering,
sjalvfinansieringsgrad samt klimat och milj6.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Myndigheter

Trafikverket Region Vast

Trafikverket ser positivt pd den réda trad Region Halland skapat genom sina
strategiska dokument kopplat till visionen Halland bista livsplatsen. Vi uppskattar
det goda samarbetet oss emellan och ser fram emot att fortsatt samverka och
gemensamt bidra till kollektivtrafikens utveckling.

Programmet innehaller en bra karta och beskrivningar 6ver kollektivtrafikstraken.
Mailen som formulerats i programmet ér bra och tydliga men det dr 6nskvirt med en
nuldgesbild. Kollektivtrafikens marknadsandel ar tydligt beskriven men exempelvis
dagens sjilvfinansieringsgrad redovisas inte.

Region Hallands kommentar: I den arliga Kollektivtrafikplanen som tas fram av
Hallandstrafiken sammanstills méaluppfyllnaden.

Atgéird: Nej

Det skulle vara intressant om trafikforsorjningsprogrammet inneho6ll en mer
utvecklande text om vilka noder i angrinsande lin som Region Halland efterstrivar
god tillganglighet till med kollektivtrafik. Greater Copenhagen, String och
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Regionsamverkan Sydsverige nimns men vad samarbetsorganen innebir f6r Region
Halland kan bli tydligare.

Region Hallands kommentar: Utpekade noder 1 angrinsande lin ska ses som
orter som Vi efterstrivar en god tillginglighet till utifran det resbehov som rader 1
respektive kollektivtrafikstrak.

Atgird: Nej

Trafikverket noterar Region Hallands ambition om minskade restider, som beskrivs
1 kapitel 6, men vill uppmirksamma att det krivs omfattande investeringar i saval
infrastruktur som fordon och i vissa fall dven indragning av tagstopp samt parallell
trafikering med olika trafiksystem for att uppna malbilden. Kartan pa sid 58 (Figur
8) kan med fordel utvecklas med vad som krivs f6r att uppna restiderna, likt texten i
bétjan pa s. 50.

Region Hallands kommentar: Region Halland dr medvetna om att det krivs
omfattande investeringar i savil infrastruktur som fordon och 1 vissa fall dven
indragning av tagstopp samt parallell trafikering med olika trafiksystem for att uppna
malbilden. Darfor dr det av stor vikt att utpekade infrastrukturinvesteringar
genomfors utéver andra viktiga atgirder.

Atgird: Nej

Region Halland lyfter behov av atgirder pa Vistkustbanan for att mota ett 6kat
behov av resande 1 framtiden. I férslag till Nationell infrastrukturplan 2026—2037
finns tva nya objekt med som bidrar till att méta behovet, Halmstad C kapacitet (del
2) uppstillningsspar samt Tyllered forbigangsspar. Trafikverket har i enlighet med
regeringens direktiv dven redovisat ytterligare namngivna investeringar som
overvagts till planférslaget och som motsvarar en 6kning av medlen f6r namngivna
investeringar med 10%. Dir ingar objektet Vistkustbanan, Kungsbacka, vindspitr,
Kungsbacka - Hede, partiellt fyrspar. Anledningen till att objektet inte prioriterats ar
att det inte inryms ekonomiskt. Atgérden 1 sin nuvarande utformning bedéms som
’robust olénsam” och tillsammans med andra prioriteringsfaktorer hamnar detta
objekt langre ner i prioriteringslistan.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgéird: Nej

Trafikverket noterar att Region Halland justerat inriktningen avseende hastighet for
Storregiontig fran 250 km/h till 200 km/h. I f6rslag till ny nationell
infrastrukturplan 2026-2037 finns ett nytt namngivet objekt med Befintliga banor,
hastighetshéjning till 250 km/h Oxnered — Lund, vars syfte ir att stirka
konkurrenskraften f6r persontransporter pad jirnvig genom att mojliggéra 250 km/h
pa befintlig bana.

Region Hallands kommentar: Region Halland stédjer inriktningen avseende hojd
hastighet pa delar av Vistkustbanan till 250 km/h. En sidan hastighetshojning
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mojliggor kortare restider och far inte hammas av eventuella framtida
stationsetableringar.

Atgird: Ja

Lansstyrelsen Halland

Specifika synpunkter

2.1 Lansstyrelsen vialkomnar att programmet lyfter férdelar med kollektivtrafik,
exempelvis att restiden kan nyttjas till arbete och studier (s. 10). Lansstyrelsen saknar
dock resonemang kring om detta fortsatt kommer vara méjligt om antalet resenarer
okar.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

For en kollektivtrafikorienterad bebyggelseplanering (s. 11) krivs det en tydlig
langsiktighet om kollektivtrafiken skapar grunden f6r samhillsbyggnaden. En
busslinje kan ldtt dras in eller ges en annan dragning. Sparbunden kollektivtrafik kan
upplevas mer permanent men kraver en storre investering att fa till utanfor

befintliga spar.
Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

4.2 Liansstyrelsen delar bedomningen att det ar viktigt att tidtabellerna utformas
utifran taktfasta intervaller med avgangar pa samma minuttal varje timma (s. 24).

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Linsstyrelsen har forstaelse for behovet av 6versyn vid lagfrekvent resande (s. 24)
men vill samtidigt patala att mitmetoderna ar vildigt avgérande vid den typen av
avvagningar. De bor darfor redovisas. Exempelvis kan barn som reser utan biljett ge
olika utslag i statistiken beroende pa hur de riknas.

Region Hallands kommentar: De mitmetoder som anvinds utgar fran tva
parallella datakallor: valideringar 1 biljettsystemet samt matningar fran
kundrikningssystem. I de fall tvd parallella mitmetoder saknas genomférs manuell
resanderikning

Atgird: Nej

Linsstyrelsen delar bedomningen att korta restidskvoter dr efterstravansvirda, men
menar samtidigt att det beh6vs en referens eller redovisning av vilka metoder som
anvinds (s. 24).
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Region Hallands kommentar: Restidskvoten anvinds ofta for att analysera hur
konkurrenskraftig kollektivtrafiken dr och som underlag i trafikplanering.
Uppfoljning av restidskvoten sker inom upprittandet av arlig Kollektivtrafikplan.

Atgird: Nej

Linsstyrelsen vilkomnar atgirder som férenklar resande 6ver linsgranser (s. 25).
Det vore dock 6nskvirt om planen hade redovisat vilka konkreta utmaningar som
behover hanteras 1 Halland for att kunna uppna detta.

Region Hallands kommentar: De utmaningar som behéver hanteras for att
sakerstilla resande 6ver lansgranser beskrivs 1 kapitel 2. Exempel pa atgarder ar
infrastruktursatsningar, férkortade restider och enkelhet, tillginglighet och trygghet i
kollektivtrafiksystemet.

Atgird: Nej

8.6 Linsstyrelsen saknar en férklaring till varfor inte alla indikatorerna i tabellen f6ljs
upp i rapporter.

Region Hallands kommentar: Region Halland noterar Linsstyrelsens yttrande
och kommer f6rtydliga 1 vilken form dessa mal f6ljs upp genom.

Atgird: Ja

Allm&nna synpunkter

Halland star infor ett nytt ldge dar robusthet och sidkerhet kan komma att spela en
allt storre roll. Lansstyrelsen saknar darfor resonemang kring vilken niva av
beredskap for storning som kollektivtrafiken dr beredd att mota. Kollektivtrafiken
sett ur ett totalférsvarsperspektiv bor ges ett tydligt utrymme i
trafikfOrsorjningsprogrammet.

Region Hallands kommentar: Kollektivtrafiken 4r en samhillsviktig funktion och
utgor en central del av Sveriges civila forsvar. Region Halland har darfér i uppdrag
att siakerstilla att kollektivtrafiken fungerar savil under normala férhallanden som
vid kris och h6jd beredskap. Detta innebir ett ansvar att reducera sarbarheter, stirka
verksamhetens motstandskraft mot samhillsstorningar samt utveckla och
uppritthalla en grundliggande f6rmaga inom civilt férsvar.

Atgird: Ja

Det finns héga ambitioner om att kollektivtrafiken 1 Halland ska fortsitta vara till
storsta del fossilfri. I trafikforsérjningsprogrammet saknas det dock underlag f6r
vilka typer av drivmedel som idag spelar stor betydelse och vilken riktning som det
planeras for framover. Exempelvis kan det antas att kollektivtrafik i Halland vill ha
mer eldrift. Nir i tiden forvantas det 1 sd fall ske och finns det natkapacitet pa platser
tor laddning?
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Region Hallands kommentar: Programmet har som mal att kollektivtrafiken 1
Halland ska vara fossilfri. Fragorna gillande typ av drivmedel hanteras i samband
med upphandling av kollektivtrafik.

Atgird: Nej

Intresseorganisationer och foreningar

Hallands bildningsférbund
Vi uppskattar mojligheten att limna synpunkter pa Region Hallands
Trafikforsorjningsplan.

Detta yttrande har vi begransat till det perspektiv som vi har i var roll som
folkbildningsfrimjare och branschorganisation for studieférbunden i Halland.

Med det som grund vill vi peka pa betydelsen av Kollektivtrafikens roll nir
manniskor flyttar sig till och fran sociala aktiviteter. Det dr av stOrsta vikt att det
hinder f6r hilsofrimjande aktiviteter som brist pa transportméjligheter kan utgdra
undanrdjs. Detta ér lika betydelsefullt i mindre samhillen och stadsnira landsbygd
som 1 tatorterna.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Pagatag nordost
Vi instimmer i det redovisade avsnittet 1 trafikfGrsérjningsprogrammet,

Framgangsfaktorer for att 4stadkomma en attraktivkollektivtrafik i Halland

Kénnetecknande for en attraktiv kollektivtrafik dr att den erbjuderresendrerna snabba och
¢ffektiva resor, har hog turtdthet, dr palitlig samt erbjuder god kvalitet, service och forkortade
restider.

Vidare ér det positivt i forslaget att kollektivtrafiken binds samman med
samhillsutbyggnaden.

Vi instimmer i att det dr viktigt att trafiken startar i december 2027. D4 ir
stationsutbyggnader i Veinge och Knired och métessparet i Kndred ocksa klara.
Forvintningarna bland invanarna dr stora pd den kommande tigtrafiken i de
berérda orterna och kringliggande omradena. Stationsutbyggnaderna i Knired och
Veinge bekostas av Laholms kommun och ir en stor satsning pa
samhillsutbyggnaden i dessa orter.
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Trafiken skall drivas i samverkan mellan regionerna i Halland, Kronoberg och
Skane. Vi instimmer att det dr viktigt att redan vid trafikstarten inféra timmestrafik
fullt ut och med taktidtabell, dvs att tagens avgang sker vid samma minuttal. Det har
visat sig vara en stor framgangsfaktor nir det giller resandeutvecklingen for
pagatagstrafiken 1 Skane.

Tagtrafiken tillgodose bade arbetspendling tex till NIBE i Markaryd och
studiependling tex till Hogskolan i Halmstad. Trafiken ger ocksa snabba kopplingar
mellan Halland/Go6teborg och nordéstra Skane/Blekinge samt kopplingar till
trafiken pa Sédra stambanan i Hissleholm.

Vi instimmer ocksa i malsittningen att minska restiden till 50 minuter genom
fortsatta investeringar i jarnvagen. Redan i det arbete som pagar pa banan kommer
mojligheter till hastighetshojningar att ges.

Pagatag Nordost ar mycket positiv till att trafiken pa Markarydsbanan 1 sin helhet nu
kan paborjas efter gemensamma atagande fran region Halland, Laholms kommun

och Trafikverket.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Socialdemokratiska regiongruppen

Overgripande
- Pa ett par stillen benimns regionen som “dgare”, ex under kapitel 4,3. Det upplevs
som en rest fran tiden som bolag och bor ses 6ver.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Ja

- Trafikforsérjningsprogrammet berdr inte ersdttningstrafik for tag. Det dr dock en
viktig fraga, beredskapen for detta, sdrskilt pa Vistkustbanan, paverkar robustheten
och resenirernas tilltro till kollektivtrafiken.

Region Hallands kommentar: Trafikf6rsorjningsprogrammet beskriver inriktning
och ambitioner for hur tigtrafiken planeras att utvecklas. Inkép/behov av fordon,
likt tagersittande busstrafik inom de olika tagsystemen avhandlas inte i
trafikfOrsorjningsprogrammet.

Atgird: Nej

S12

- Under rubriken: Forbittrad jimstilldhet och 6kad tillginglighet f6r sarbara
grupper, saknas ett resonemang kring information och teknik som en del av
reseupplevelsen och trygegheten.
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Region Hallands kommentar: Programmet kompletteras med resonemang om
information och teknik i relation till tillganglighet.

Atgird: Ja

- Under samma rubrik saknas ocksa ett resonemang om trygghetsskapande atgirder
sasom trygghetsstopp for att fler kvinnor ska kidnna sig trygga att resa kollektivt
under hela trafikdygnet.

Region Hallands kommentar: Programmet kompletteras med skrivningar om
mojligheten till trygghetsstopp inom regionbusstrafiken.

Atgird: Ja

S18

- Kommunernas roll och ansvar for att 6ka bussars framkomlighet i titort bor
tortydligas. - Grafen om kollektivtrafikens marknadsandel bor utga fran 2025 for att
ha sa uppdaterade siffror som maoijligt.

Region Hallands kommentar: Ansvarstordelning mellan olika aktorer 1
samhillsplaneringen redogoérs for i kapitel 7 ddr det anges att ”For att lyckas skapa
en konkurrenskraftig och attraktiv busstrafik kridvs ocksa att satsningar gors for att
lata bussen fa plats och foretrade i stadsmiljon. Sidana satsningar forutsitter ett
omsesidigt dtagande frin kommun och Region Halland och en samsyn parterna
emellan.” Programmet kompletteras med en hinvisning till kapitel 7 pa limplig
plats.

Grafen uppdateras sa att 2025 utgér utgangsaret.

Atgird: ja

Kap 3.5 Delmal Kollektivtrafikens roll for ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet
- Hir ligger alla delmalen efter texten, i alla andra delar dr det tvirtom.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Ja

S 19
- Under social hallbarhet saknas resonemang om socioekonomi.

Region Hallands kommentar: Sociockonomi ér en av flera delar 1 beskrivningen
av den Sociala héllbarheten. Utover beskrivningarna pa sidan 19 Finns kortare
resonemang om socioekonomi i kapitel 2 under “enkelhet, tillginglighet och
trygghet”.

Atgird: Nej

- Fortydliga vikten av dialog om tillginglighet med funktionsrittsorganisationer.
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Region Hallands kommentar: I befintligt kapitel 3 finns féljande formulering
under social héllbarhet: ”Foér att mojliggora detta dr det viktigt att skapa
forutsittningar for medborgardeltagande som involverar de mianniskor som berors”

Atgird: Nej
- Saknas mal om digital tillganglighet i form av information infor resan.

Region Hallands kommentar: Information inf6r resan dr en viktig del i att forma
en enkel, trygg och inkluderande kollektivtrafik vilket beskrivs i kapitel 2.

Atgird: Nej

S 20
- Vi vill att malet for sjdlvfinansieringsgraden ska vara 50%.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

S 55

- Texten som refererar kring tidigare forsok till 6kad trafik pa HNJ-banan bor
strykas sa att man precis som for 6vriga trafikstrickor fokuserar pa framtiden och
inte det som varit.

Region Hallands kommentar: Testperioden benimns bédde i det gillande
trafikférsorjningsprogrammet och i tidigare program for aren 2016—2019. Mot
denna bakgrund presenteras en sammanstillning av testperiodens utfall samt
resultaten fran en genomfoérd studie i straket Halmstad—Hyltebruk

Atgird: Nej

S78

- I Kapitel 9.5 Riktlinjer for tillk6p av biljetter: Stryka andra delen i férsta meningen
sa att den lyder: Samtliga kommuner inom Hallandstrafikens trafikomrade ges
mojlighet att képa biljetter till sina invanare.

Region Hallands kommentar: Meningen justeras enligt yttrandet. Inneborden
framgar av andra delar i programmet.

Atgird: Ja

53
PSgia @D 2290



Hela Sverige ska leva

Allmant med huvudsaklig inriktning pd HNJ-banan
Korta restider dr bra, men lika viktigt 4r att tdg och bussar kommer fram enligt
tidtabell, det vill sdga i tid. Hellre en sdker férbindelse dn en snabb.

Eventuellt forkortade restider far inte kriva nedldggning av stationer och héllplatser.
Attraktiv kollektivtrafik kriver att resendrerna har nira tillgang till tag och bussar.
Kortare restider kan astadkommas pa annat sitt, bland annat genom god
tidtabellsliggning, snabbare fordon, bittre spar och vagar och att vissa tig och
bussar kors “direkt” medan andra gor fler uppehall.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

En pataglig forbittring av restider samtidigt som fler invanare kan erbjudas modern,
bekvim kollektivtrafik, vore att inféra pendeltag pa strickan Hyltebruk—Halmstad,
med uppehall i Rydobruk, Torup, Oskarstrém, Sennan, Aled och Sannarp.
Restiderna Hyltebruk—Halmstad skulle i princip halveras jimfort med dagens
busstérbindelser, aven med uppehall pa i dag icke tagtrafikerade orter. Samtidigt
skulle den nu otrafikerade jarnvigen Torup-Hyltebruk (fransett under
TAGDAGARNA) riddas som en resurs for framtiden. Utan regelbunden trafik lir
banan, som nu snabbt férslummas, liggas ner inom négra fa ar.

Region Hallands kommentar: Region Halland har undersokt tagtrafik med stopp
1 Sannarp, Aled, Oskarstrom, Torup och Rydébruk. Restiden for taget beraknades
till 45 minuter mellan kommunhuvudorterna. Utredningen konstaterade att stora
investeringar i jarnvagens infrastruktur kravs, och att en ny lokaltagslinje mellan
Halmstad och Hyltebruk skulle innebéra att den befintliga regionaltagslinjen till
Virnamo behéver liggas ned. Denna slutats grundas, utdver investeringar i
jarnvigens infrastruktur, att tvd parallella taigsystem inte bedéms
samhillsekonomiskt motiverade utifrain dagens resandeunderlag och kostnadsbild.
Dessutom skulle det totala kollektivtrafikutbudet till och fran Hyltebruk minska pa
grund av firre bussavgangar.

Atgird: Nej

Battre kommunikationer till och fran Hylte kommun, féretradesvis da med
pendeltag, skulle vara en regionalpolitisk dtgird med manga positiva konsekvenser,
allra mest f6r linets enda inlandskommun. Hylte skulle bli visentligt mer attraktivt
som arbets-, -studie och boplats med mera. Vidare skulle arbetsmarknaden lings
hela s6dra Nissadalen utvecklas och tillféras ny energi, sannolikt dven nya
foretagsetableringar.

Region Hallands kommentar: Genom trafikforsérjningsprogrammet sakerstaller
vi god kollektivtrafik i straket Halmstad — Hyltebruk som genererar tillgang till
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studier och arbetsmarknader och skapar forutsittningar f6r utveckling av orter
utmed striket.

Atgird: Nej

Att trafikutbudet i huvudsak inriktas pa relationer med stort resandeunderlag dr
naturligt. Detta utesluter dock inte att Hallandstrafiken dven arbetar med att skapa
ett trafikunderlag genom att erbjuda nya, bra resméjligheter. Ett exempel, utéver
allmdnna ambitioner rorande KOB (sid 11), ar den 6nskade busslinjen Hyltebruk—
Torup—Falkenberg med anslutningar till Krosatag i Torup och persontig pa
Vistkustbanan i Falkenberg. Straket Hyltebruk—Falkenberg bor adderas i
trafikfOrsorjningsprogrammet.

Region Hallands kommentar: Strickan har utretts for etablering av busslinje
mellan Hylte — Torup — Falkenberg. Utredningen gav vid handen att den utpekade
strackan saknade ett tillrickligt resandeunderlag for att kunna na en
kostnadstickningsgrad som ar sa pass hog att det motiverar ett inforande av
busslinjen f6r Hallandstrafiken. Detta utifrin gillande principer for trafikutveckling.
Utredningen pekade pa att strickan skulle kunna prévas under en tredrsperiod under
forutsittning att avtal triffas mellan Region Halland, Falkenbergs kommun och
Hylte kommun om kommunal medfinansiering. Fragan har prévats men dnnu inte
natt fram till ett avtal.

Atgird: Nej

Bussar ska enligt programmet mata resenarer till tigen pa Vistkustbanan. Varfor
tillampas inte den principen lings HNJ-banan? Dir kors bussar och tiag utan nagon
som helst samordning.

Region Hallands kommentar: Téagtrafiken pa Vistkustbanan utgér stommen i det
hallindska kollektivtrafiksystemet och all annan trafik ska i moéjligaste man anpassas
till tagens ankomst och avgangar pa Vistkustbanan. Utgangspunkten dr att tag och
buss kompletterar varandra. I straket Halmstad — Hyltebruk ar den parallella
regionbusstrafiken av stor betydelse.

Atgird: Nej

Hallandstrafikens taxor har 6kat kraftigt de senaste aren. Ska Hallandstrafikens mal
om en marknadsandel pa 30 procent ar 2030 av alla motoriserade resor i linet kunna
nas, behéver biljettpriserna bli lagre. Detta borde bara méjligt med hinsyn till
Region Hallands totala ekonomi samt kollektivtrafikens nuvarande andel av
regionbudgeten. Malet om en sjalvfinansieringsgrad pa 55 procent kan heller inte
vara hugget 1 sten, utan maste kunna férindras 6ver tid.

Region Hallands kommentar: Nir det giller Hallandstrafikens prissittning
baseras den pa att skattebetalarna finansierar knappt halva kostnaden for resan
medan reseniren sjilv betalar den andra halvan via biljettpriset
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(kostnadstickningsgraden). Det dr andelen skattemedel 1 verksamheten i
kombination med utbudet 6ver tid som avgor vilka biljettpriser som kunden méts
av. I Halland har vi i jimférelse med manga andra regioner ldg skatteandel inom
kollektivtrafiken. Pa kort sikt 4r mélet om 55 procents sjlvfinansieringsgrad
svaruppnaeligt med anledning av de satsningar och investeringar som kravs
kommande ar.

Atgird: Nej

Samatbetet mellan Region Halland/Hallandstrafiken och Trafikverket beh6ver bli
bittre. Langbidnken kring persontrafiken pa Markarydsbanan ar svir att forsta om
bada parter vill framat i fragan. Trafikverkets stora investering i nya sparvixlar i ett
hittills oanvint sidospar i Oskarstrém dr obegriplig nir den inte f6ljs upp genom att
trafikplatsen ater blir en métesstation pa HNJ-banan. ”Vixelpengarna™ hade kunnat
anvindas till andra angeldgna satsningar langs banan, till exempel vid den
vigkorsning strax séder om Landeryds station som saknar skyddsanordningar,
utover kryssmirken. Efter ett olyckstillbud dir har taghastigheten pa platsen sinkts
till 40 km/tim, till nackdel for restiderna.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Region Halland/Hallandstrafiken bor verka for tillskapandet av ett nationellt
biljettsystem for kollektivtrafik, enligt Fairtrans brett forankrade Forslag for en
folklig klimatpolitik (november 2025).

Region Hallands kommentar: Inom kollektivtrafikbranschen finns en nationellt
framtagen standard (Bob-standarden). Syftet med BoB-standarden ar att underlatta
for resendrer att kopa och anvinda biljetter kombinerade mellan olika trafikomraden
och operatorer, samt att frimja interoperabilitet och innovation inom biljettsystem.
Bob-standarden medfér att kunder somnlost kan resa mellan olika regioner som
idag medfor att kunder kan képa sin biljett 1 Hallandstrafikens app for resa i hela
sodra Sverige och Danmark. I dagsliaget anviander inte alla regionala
kollektivtrafikmyndigheter i Sverige Bob-standarden, men nir s ir fallet 6ppnas
mojligheten for enkelt resande mellan i stort alla Sveriges regioner upp.

Atgird: Nej

Lite mer specifikt HNJ (jarnvagen Halmstad-N&assjo/Jonkoping)
4.5 Kollektivtrafikens infrastruktur

”Vilskotta och trygga hallplatser marknadsfor kollektivtrafiken pa ett positivt sitt
och stirker varumirket f6r nya potentiella resenirer... o s v”. (sid 27 i programmet)

”Attraktiva och vilfungerande bytespunkter utgér viktiga delar av resenérernas
resekedjor och har dirfér en stor betydelse for ett Skat
kollektivtrafikresande...osv”. (sid 30 i programmet)
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Later sant och riktigt, men ar tyvirr inget som tillimpas lings HN]J ddr daligt skotta
perronger och miljéer ér legio. Aktuellt exempel dr Oskarstrom, dir det instingslade
stallverksomradet linge sett ut som en soptipp med nedblasta takplatar och annat
skrap. Dessutom ar snorojningen oftast undermalig. Pa andra stillen, till exempe i
Torup, ir asfalten 1 perrongen skadad och utgor en olycksrisk.

Har inte Krosatagsresenirerna i inlandet lika stor ratt till vilhéllna trafikplatser som
de som aker med Oresunds- och Visttag?

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras och tas med i framtida dialog
med berdrda parter. Att hallplatser, bytespunkter och stationer har bra vintytor,
viderskydd, belysning samt dr vil underhallna dr avgorande for att kollektivtrafiken
ska uppfattas som attraktiv och ett alternativ till bilen. Vilskotta och trygga
hallplatser marknadstor kollektivtrafiken pa ett positivt satt och stirker varumarket
for nya potentiella resenarer.

Atgird: Nej

5.1 Kollektivtrafikstrak i Halland (sid 31 i programmet)

”Primirt dr det inte Region Hallands uppgift att tillgodose interregional
kollektivtrafik utan detta ska utféras av kommersiella aktorer. Denna aspekt dr dock
viktig och dirfér inkluderas denna typ av resor dven i detta
Trafikforsorjningsprogram. For Halland ar det viktigt med interregionala
resmojligheter, inte minst till Stockholm och Képenhamn”. (sid 32 i programmet)

Underligt cirkelresonemang mot bakgrund av att ”ungefir 30 procent av alla biljetter
som siljs av Hallandstrafiken utfirdas for resor till andra trafikomraden™ (sid 78 i
programmet). I detta avseende bér HNJ-banan lyftas fram som en bra, alternativ
resvig frin Halmstad mot Ostergétland och Milardalen/Stockholm. Annu fler
interregionala resendrer pa Krosatagen skulle avlasta de hart belastade tagen pa
Viistkustbanan.

Region Hallands kommentar: Mojligheten att resa via Nassjo for att na
Stockholm ar ett alternativ, men utéver detta besktriver
Trafikférsorjningsprogrammet dven att trafiken pa Markarydsbanan 6ppnar upp nya
resmoijligheter. Genom byten i Hissleholm skapas nya kopplingar for fortsatt resa
utmed hela S6dra stambanan, vilket innebir att resendrer far fler alternativ for
lingviga resor, exempelvis till Stockholm.

Atgird: Nej

Testperiod HNJ, 2017-2020 (sid 55)

Beskrivningen av testet ar skonmalad. Det genomfordes samtidigt som pandemin
pagick, antalet tdg blev inte sa manga som ursprungligen avsett (7 avgangar i stéllet
tor 8) och marknadsféringen av den utdkade trafiken maste betecknas som
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undermalig. Trots detta 6kade antalet resendrer med 36 procent, samtidigt som
kostnadstickningsgraden, enligt Hallandstrafiken, inte férindrades.

I programmet konstateras att “Testperioden indikerade att det finns en storre
marknad for vardagsresande i straket for att tillgodose resor till arbete och studier.
Men for att mota detta behov krivs dock fler avgangar, vilket HNJ-banan i dag inte
mojliggor. En av projektets slutsatser dr dirmed att den parallella regionbusstrafiken
i straket fortsatt 4r av stor betydelse”.

Detta dr komplett felaktigt, och det ar svart att forsta att detta grundlsa pastaende
ges plats 1 trafikforsorjningsprogrammet. Det finns nimligen inga trafiktekniska
hinder for att kora betydligt fler tig pa den enkelspariga HNJ-banan. Den alltjimt
huvudsakligen manuella tigklareringen pa strickan Halmstad—Virnamo utgér inget
hinder, inte heller antalet tillgingliga motesstationer aven om Oskarstrom ocksa
borde inga i dessa, inte heller tillgingen till lampliga tagligen. Under senare ar har
jarnvigen ocksa rustats upp med helsvetsade riler och betongslipers i makadam pa
flera strickor. Den spartekniskt simsta delen for ndrvarande dr Torup—Landeryd
inom Region Halland.

Det gar inte att lisa formuleringarna i programmet pa annat sitt dn att de ar
medvetet vilseledande till HNJ-banans nackdel, 1 alla fall i nirtid. For nar det galler
trafikeringen pa HNJ-banan 2028—2034 heter det att “inriktningen ar, nir jirnvagens
infrastruktur sa mojliggor, att trafikera med en avgang varannan timme 1 bada
riktningarna mellan Halmstad och Virnamo.”

Sanningen ir alltsd att det redan 1 dag gar att kora betydligt fler Krosatdag pa HNJ-
banan, helst da hela vigen upp till antingen Nissjo eller J6nkoping.

Region Hallands kommentar: I programmet beskrivs att “Inriktningen ir, nér
jarnvigens infrastruktur sa mojliggor, tillsammans med ett 6kat resbehov, att
trafikera med en avgiang varannan timme i bada riktningarna mellan Halmstad och
Virnamo.”

Programmet lyfter bland annat malsattningen f6r HNJ-banan att korta restiden
mellan Halmstad och Jonkoping fran dagens cirka 165 minuter till omkring 140
minuter, samt att utoka trafiken till ett tdg varannan timme i bada riktningarna, vilket
motsvarar omkring dtta turer per vardag och riktning jimfoért med dagens fem. De
slutsatser som redovisas i programmet om banans kapacitet bygger pa genomforda
analyser. Formuleringen om att HNJ-banan “inte mojliggor fler avgangar” kan
uppfattas som alltfor generell. Det som avses ar att dagens infrastruktur och
trafikuppligg inte mojliggor titare trafik dn varannan timme med persontig om
trafiken samtidigt ska vara robust och punktlig. Detta kommer att fortydligas i
Trafikforsorjningsprogrammet infor politiskt godkannande.

Atgird: Ja
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Strakutredning Halmstad—Hyltebruk, 2021 (sid 56 i programmet)

Hir finns ytterligare ett helt felaktigt och grovt vilseledande pastiende, nimligen att
“en ny lokaltagslinje mellan Halmstad och Hyltebruk skulle innebira att den
befintliga regionaltagslinjen till Virnamo behover liggas ner. Dessutom skulle det
totala kollektivtrafikutbudet till och fran Hyltebruk minska pa grund av farre
bussavgangar”.

Givetvis kan pendeltag till Hyltebruk férenas med fortsatt tagtrafik mot Virnamo,
sd har det fungerat i decennier. Varfor pastiendet om motsatsen ges utrymme i
trafikférsorjningsprogrammet kan bara tolkas som en ambition att undergriva HNJ-
banans potential, inklusive bibanan Torup—Hyltebruk. Den som har elementir
kunskap om jarnvigstrafik forvanar sig 6ver Hallandstrafikens snedvridna och
oprofessionella verklighetsuppfattning.

Att antalet bussavgangar fran Hyltebruk blir firre om tagférbindelser tillkommer, ter
sig naturligt. Pendeltagen beh6ver dock inte utesluta kompletterande busstrafik till
och fran Halmstad.

I bada fallen, fler tig pa HNJ-banan och pendeltag till Hyltebruk, finns det inga
trafiktekniska hinder. Hindren bestar i regionpolitikernas och Hallandstrafikens vilja
och ambition att bidra till utveckling av hela Region Halland, tillgangen till fordon,
samarbetet med intilliggande regioner etc. Det ar inte jarnvagen i sig som omojliggor
ho6jda ambitioner redan nu.

Region Hallands kommentar: Skrivningen om att pendeltig mellan Halmstad och
Hyltebruk skulle innebara att den genomgiende trafiken mot Virnamo och
Jonk6ping behover avvecklas kommer att preciseras ytterligare i programmet infor
politiskt beslut. Hir handlar det inte om att det tekniskt sett skulle vara omaojligt att
kora fler tag, utan om att tva parallella tagsystem, utéver behovet av ny
motesstation, inte ar samhillsekonomiskt motiverade utifran dagens
resandeunderlag och kostnadsbild. Ett sadant fortydligande minskar risken for
missforstand kring programmets avsikter.

Atgird: Ja

6.6 Infrastruktur (sid 59)

I avsnittet podngteras mycket riktigt att inlandsjarnvigarna i Halland
(Viskadalsbanan Varberg—Boras och HNJ-banan Halmstad—Virnamo—
Nissjo/Jonkoping) behover bli robustare samt mojliggora tig i hogre hastighet. Det
torebyggande underhallet av jarnvagarna behover forstirkas, och sparen behover
tridsdkras. I det senare fallet borde arbetet kunna bedrivas betydligt mer skyndsamt
an vad som verkar vara fallet.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej
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Under rubriken infrastruktur borde inga att Region Halland/Hallandstrafiken aktivt
borde agera for en framtida elektrifiering av HNJ-banan dven séder om Virnamo.
En sadan, vid sidan av fortsatta spartekniska insatser och fjarrstyrning av vixlar och
signaler, skulle innebira en avsevirt solidare jarnvig, med annu storre kapacitet till
batnad ocksa vid kriser och krig.

Region Hallands kommentar: Behovet av elektrifiering av HNJ-banan behéver
stillas mot andra behov 1 jirnvigsanligeningen. Banan har laga trafikvolymer och
lagt resande och det finns andra banor som har en hogre prioritet i de regionala och
nationella infrastrukturplanerna.

Atgird: Nej

I trafikférsérjningsprogrammet framgar inte med tydlighet hur Hallandstrafiken ser
pa det framtida och langsiktiga fordonsbehovet for trafiken pa HNJ. Ett avsnitt
gillande denna fraga bor tillforas framstillningen.

Ersittningstrafik vid instillda tag

Trafikférsorjningsprogrammet ber6r inte denna fraga, trots att denna trafik har stora
brister. Ersittande bussar utgor ofta i realiteten inte ndgon ersittning f6r det
installda taget, eftersom bussarnas tidtabell helt avviker fran tagets, desto mer ju
lingre bort fran utgangsstationen. Dessutom ér informationen kring
ersattningstrafiken genomgaende bristfillig. Inte sillan 4r HLT:s och JLT:s
information olika, trots att tdget/bussen ir genomgiende och berér bada
trafikhuvudminnen.

Kunden/reseniren fir klara sig bist han/hon kan, ibland i mérker och kyla pa
ruffiga trafikplatser. Svagheterna i systemet bestar, trots upprepade 16ften fran
ansvariga om foérbattringar i servicen.

Region Hallands kommentar: Trafikforsorjningsprogrammet beskriver inriktning
och ambitioner for hur tigtrafiken planeras att utvecklas. Inkép/behov av fordon,
likt tagersittande busstrafik inom de olika tdgsystemen avhandlas inte 1
trafikf6rsorjningsprogrammet.

Atgird: Nej

Ovrigt
e Hallandstrafiken bor anvinda digitala resurser mer och smartare. Det giller
matningstrafik till buss och taglinjer i landsbygd. Har kan konceptet PAXI —
appstyrd optimering, som redan testats framgangsrikt vara utvecklingsbart.
Det giller ocksa den komplexa uppgiften att samordna alla tidtabeller f6r
optimal restid. Hir maste Al vara en stor resurs.
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Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

e Ta med cykeln som en resurs till i kollektivtrafikens optimering. Kommuner
satsar mer och mer pa cykelstrak och har finns en resurs for matningstrafik i
alla orter. Stora som sma. Det ska vara lattare att ta med sig cykel pa buss
och tag. Det skall vara littare att stélla sin cykel vid busshallplats och station
pa sakert satt.

Region Hallands kommentar: Atgirder som kan frimja kombinationsresor utgérs
bland annat av trygga och siakra pendlarparkeringar for bil och cykel vid
kollektivtrafikens bytespunkter, god anslutning till bytespunkter genom gang- och
cykelstrak och utveckling av digitala verktyg for att underlitta byten mellan firdslag.

Atgird: Nej

e Samordning och samarbete 6ver regiongrinser behover fortfarande bli
bittre. Samma biljettsystem ska kunna anvindas over stérre omraden.
Planering av trafik, buss och tigtithet bér samordnas bittre. Hela
sydregionen, men helst dnnu storre omrade, nationellt! Viktigt ocksa satsa
mer regionalt pa matningstrafik dir ny teknik och ny optimering tas med i
planen.

Region Hallands kommentar: For att underlitta resor mellan olika trafikomraden
har Regionsamverkan Sydsverige ingitt avtal om gemensamma biljett- och
resevillkor for interregionala resor, vilket benimns som ”Sydtaxan”. Sydtaxan
omfattar Blekingetrafiken, Hallandstrafiken, J6nkopings linstrafik, Kalmar
Linstrafik, Lanstrafiken Kronoberg samt Skanetrafiken. Skanetrafikens bilaterala
avtal med Trafikstyrelsen 1 Danmark maojliggor dven resor till Képenhamnsomradet.
Region Halland och Hallandstrafiken kommer att fortsitta samverka med
omkringliggande regioner for att gora det dnnu enklare och smidigare att resa 6ver
linsgrinser 1 framtiden.

Atgird: Nej

s.8o0ch9

”For att hela Halland ska kunna fortsitta vixa dr det viktigt att arbetsmarknaderna
bide inom Halland och i angrinsande regioner fortsitter att tillgingligeéras for sa
manga som mojligt.”

s. 45 Falkenberg-Ullared
I ett 2050-perspektiv finns potential att fortsitta att utveckla kopplingen mellan
Falkenberg och Ullared.”

Vi ser pa kartan nedan att det finns strak av kollektivtrafiken som gar utomlins i
samtliga hallindska kommuner férutom Falkenberg. Med tanke pa att Gekas 1
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Ullared 4r Skandinaviens mest besokta turistmal, borde det 16na sig med nya linjer
mellan Ullared och Géteborg, Boris, Jonkoping, Svenljunga, Tranemo, Gislaved,
Gnosjo, Virnamo, Oslo, Kopenhamn...

Utvecklingen bér sdledes inte endast gilla kopplingen mellan Falkenberg och
Ullared. Har finns goda mojligheter att samverka med andra kommuner, regioner
och linder.

Hela Sverige ska leva Halland ser samarbeten och samverkan 6ver linsgranserna och
aktorer inom trafikforsorjning som en viktig del av var infrastruktur. Med
Natointridet stills det 4n mer krav pa farbara strik. Samarbeten bor i slutinden fa
effekt for resendrerna.

Region Hallands kommentar: Den karta som hinvisas till i yttrandet beskriver
pendlingsfléden och inte kollektivtrafikstrak.

Atgird: Nej
s.9

”Aven trafiksikra och upplysta ging- och cykelvigar till och frin hallplatserna utgor
ett viktigt led i arbetet med en attraktiv kollektivtrafik.”

s. 27
4.5 Kollektivtrafikens infrastruktur
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”Det dr av stor vikt att ha med "hela resan”-perspektivet i planeringen och att
underlitta for resenirer att ta sig till bytespunkter oavsett om det sker med bil, cykel
eller gang. Anslutande gang- och cykelvagar till kollektivtrafikens bytespunkter
behover vara trygga och utformas pa ett trafiksakert satt.”

Gallande gang- och cykelvagar ir det viktigt for inlandet att Hallandsleden
underhalls, liksom anvisade cykelleder av kommunen. Exempel finns dir hogt gris
eller grov makadam férsvarat framkomligheten.

En gang- och cykelvag mellan Kinnared och Torup ar 6nskvard.

”Hela resan”-perspektivet bor inkludera att frakta cykel pa samtliga av
kollektivtrafikens fordon. Aven att hallplatserna blir trygga med lisbara cykelstll.

Region Hallands kommentar: Cykel dr i man av plats mojligt att medtaga pa
regionbussar och tag. Anldggandet av nya cykelvigar liksom underhall av dessa ar
inte en fraga som behandlas i Trafikférsorjningsprogrammet.

Atgird: Nej

S. 24 Grundlaggande resmojlighet

”Skolskjutstrafiken har en potential att i h6gre grad samplaneras med linjetrafik och
kan ocksa goras tillgingliga for allmidnheten under forutsittning att det sker pa
skolresandets villkor.”

Genom att allminheten far dka med skolskjutsen, pa elevernas villkor, har en stor
del av hela Halland tickts in med kollektivtrafik. Skolskjutstrafiken ar en enorm och
outnyttjad méjlighet, som skulle gagna méinga invanare. Vid samtal i Hylte kommun
var detta dessvirre inte méjligt 1 nuldget, oklart varfér. Med god marknadsforing ar
vi Overtygande om att det skulle bli fler resande. Skolskjutstrafiken bor férses med
tidtabell, sokbar pa natet. Kanske en egen flik for detta andamal.

Region Hallands kommentar: Region Halland delar uppfattningen om att med
bas 1 skolskjutstrafiken kan fler resméjligheter erbjudas f6r Hallanningen i form av
allmin kollektivtrafik. Dock édr det primira uppdraget att utféra en trygg och siker
skolskjuts f6r kommunens behov. Detta kommer sannolikt dven framledes resultera
1 att en del av skolskjutstrafiken 4r stingd for allmdnheten men att fler
resmojligheter utokas i framtiden.

Atgird: Nej
Hallands landshovding Brittis Benzler intervjuades i Inlandsbladet juni 2021:

— Gallande kollektivtrafiken refererar jag till Gotland. Vi var 6verens om att
gymnasieturerna skulle prioriteras, att utbildning ska méjliggéras oavsett var du bor.
Det ir ett viktigt mal att fullfolja sin utbildning. Vi ordnade en tur in till titorten och
tva turer hem.
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— I Hela Sverige ska leva Halland, dir jag dr styrelseledamot, har vi diskuterat att
mojliggora f6r allmidnheten att dka med skolskjutsarna. Det har med forsidkringar
och annat att gbra, men nog borde vi kunna l6sa det ar 20217

— Pa Gotland har vi 16st detta. Dir far allmdnheten aka med skolskjutsarna i man av
plats. Det fanns inget betalningssystem som fungerade for detta och vi sa att om det
blir ett hundratal som vill aka kan det bli ett bekymmer. Det blev ingen anstormning
och de som nyttjar skolskjutsarna nu aker faktiskt gratis.

Gallande skolskjutsar har upphandlingar gjort att manga mindre taxi- och bussbolag
1 Halland har avvecklats. I Hylte kommun finns inte lingre ett enda taxibolag kvar i
kommunen, vilket dven drabbar Falkenbergs kommuns inland. Mindre taxi- och
bussbolag har inte samma foérutsattningar att gora kostnadsberidkningar och vara
konkurrenskraftiga gentemot stora bussbolag utanfor linet. Allt fler exempel finns
dir stora bussbolag utomlans vinner upphandlingarna om skolskjutsarna och
dirmed hamnar dven skattepengarna utanfor linet. De lokala féretagen far svart att
overleva utan skolskjutsarna och rérelsen liggs ner.

Nerlagda buss- och taxirdrelser gor att sjukresor och firdtjanst sker med en taxi som
har en framkorning pa kanske fem, sex mil. Aven ur klimathinseende ér det
torkastligt.

Region Hallands kommentar: Region Halland lyder under lagen om offentlig
upphandling och ar siledes skyldiga att konkurrensutsitta utférandet av
transporterna. Dessa upphandlingar utformas pa ett satt som mojliggor f6r lokala-
och regionala trafikfGretag att vara med och konkurrera. Ett exempel pa detta ir de
senaste trafikupphandlingarna for buss och serviceresor dir ett flertal lokala
trafikforetag vunnit kontrakt. Dock ar det mer dan upphandlingar som paverkar den
lokala marknaden. Okade myndighetskrav, minskat behov frin privat och
foretagsmarknaden och generationsvaxlingar forsvarar £or lokala bolag att fortsitta
verka.

Atgird: Nej

s. 29 Framkomlighet
”Om fler boende 1 orterna utanfér centralorten viljer att dka kollektivt in till staden
kan antalet bilar minska, och dirmed ocksa tringseln.”

Det ir ett urbant perspektiv. Det blir de boende utanfér centralorten som ska
ansvara for att bildkandet och tringseln minskar i stiderna och att stadsmiljon
dirmed forbattras. For de flesta landsbygdsbor i Hallands 6stra delar ar bussen inget
alternativ da manga har sex, sju kilometer eller mer till nirmaste busshallplats.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej
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S. 69
8 Anpassad kollektivtrafik

”Samordning och samplanering sker inom och mellan respektive trafikslag for att
uppna hogsta kostnadseffektivitet. Syftet med samverkan rérande uppdragen ir att
fa ut mer samhillsnytta 4n om de hanterats var och en f6r sig. Den anpassade
kollektivtrafiken ska striva efter att spegla den allmdnna kollektivtrafiken, dir det dr
rimligt och méjligt. Hansyn tas dock till resenirens behov utifran rittigheter som
ges 1 lagstiftning och foljande myndighetsutévning.”

Det ir viktigt att samordning/samverkan inte innebdr att en resa for en person som
beviljats fardtjanst hanvisas till kollektivtrafiken. Personen som har ritt till fardtjanst
kan troligen inte dka kollektivt, personen dr kanske infektionskanslig eller sjalv
smittsam.

Det ir ingen enkel ans6kan om firdtjanst. Besked om avslag eller beviljande av
tardtjanst kan droja flera manader. Vi tror att minniskor som soker firdtjanst girna
hade dkt kollektivt om det varit mojligt.

Region Hallands kommentar: Ett firdtjinstbeslut utformas utefter géllande
regelverk och individens funktionsférmaga. Detta kan innebdra att vissa resor kan
ske inom den allmanna kollektivtrafiken men dven innebara att inga resor kan ske
inom denna utefter funktionsnedsittningen. Region Hallands malbild kopplat till
besked om avslag eller beviljande ér fyra veckor frin inkommen ansékan till beslut.
Denna malbild har under en langre tidsperiod tydligt uppfyllts f6r en majoritet av
den som ansoker.

Atgird: Nej
s. 79

“Eftersom kollektivtrafik dr en langsiktig investering, och det ofta tar tid f6r
invanarna att uppticka nyheterna 1 kollektivtrafikutbudet, dr den rekommenderade
avtalslangden minst tre ar.”

Nyheter i kollektivtrafiken bor marknadsforas med kraft. Hallandstrafikens
webbplats far toppbetyg, men nyheter pa nitet blir snabbt undanskuffade av dnnu
nyare nyheter. Om en ny linje planeras, bor utskick till brevladorna i ett storre
niromrade goéras. Annonsering i Hallands Nyheter eller Hallandsposten ér snart
ingen idé om man vill nd nya resenarer i Hallands Ostra delar, eftersom har inte finns
nagon papperstidning lingre.

Testperioden med HNJ-banan marknadsférdes i samarbete med kommunerna,
enligt remissen. Inlandet i Falkenbergs kommun fick ingen information, trots
nirheten till strickningen.

Onskvirt 4r att Hallandstrafiken utger en tidning atminstone en gang om aret till
hallandska hushall.
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Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Ett exempel pa god marknadsféring som gav effekt dr Varbergs satsning pa
Paxibussen. Denna form av matartrafik ser Hela Sverige ska leva Halland som ett
gott komplement f6r landsbygden till kollektiv linjetrafik och 6nskar en spridning av
konceptet till Falkenbergs och Hyltes landsbygder. I Paxiprojekt visade det sig att
korta restider inte var det viktigaste utan framgangsfaktorn var projektets tva
alternativ med att antingen komma fram vid en viss tidpunkt eller att aka vid en viss
tidpunkt.

Region Hallands kommentar: Region Halland har deltagit som medfinansiir och
foljare av projektet i fraga ddr utvirdering pagar.

Atgird: Nej

Vikten av korta restider 1 remissen Gverbetonas. Vid vissa strickor kan det forstads
vara viktigt, men det dr ocksa angeldget att det finns mdoijligheter till pa- och
avstigning. Det gar att erbjuda bade snabba och lingsamma linjer.

Region Hallands kommentar: En attraktiv tdgtrafik som ska uppfylla
restidsmalen maste vara snabb, vilket dr svirt att uppna om samma tagtrafik ska
stanna vid alla stationer lings jarnvigen. For att mota de olika resbehoven ar det
darfor viktigt att erbjuda parallella tagsystem med olika hastigheter och
uppehallsmonster.

Atgird: Nej

Ovrigt 1

Linje Hyltebruk—Falkenberg

Hela Sverige ska leva Halland ser girna att Hallandstrafiken satsar pa en linje mellan
Hyltebruk, Kinnared, Dringsered och Falkenberg. En sadan linje effektiviserar
resande norrut. Bor du i Kinnared och vill resa till G6teborg, far du ta taget forst
ner till Halmstad for vidare resa till Goteborg. En busslinje mellan Hylte och
Falkenberg via Kinnared och Dringsered, skulle frimja arbetspendling och
studerande vid Falkenbergs gymnasieskola. Detta gynnar dven invanarna i
angrinsade socknar inom Falkenbergs kommun.

En hogstadieelev som gatt klart skolan i Ullared och ska borja pa gymnasieskolan i
Falkenberg kan inte bo kvar i Krogsered, eftersom ingen kollektivtrafik finns. Inte
ens att aka med skolbussen f6r grundskoleelever funkar, eftersom eleverna maste ge
sig i vig k. 6 for att komma fram i tid. Aterstar alternativet att flytta in till
Falkenberg och ta fullt ansvar vid femtonarsaldern. Barn med diagnos far stora
problem.
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Gymnasieelever boende i Fegen och Atran ligger mer in tre timmar per dag pa
kollektivt resande till Falkenberg, eftersom de far aka omvigen 6ver Ullared. Det
motsvarar tva arbetsdagar i veckan, utover heltidsstudier.

Landsbygdsbefolkningen dr beroende av viss service, exempelvis vardcentraler och
Apotek, som alla andra invanare. Satsa pa tillgingligheten med kollektivtrafik pa
landsbygden, dir servicen inte finns. Ytterst ar det en demokratifriga. En liten
kommun som Hylte, med en minskande befolkning, har inte samma utbud av
service. Beroendet av starka kommuner som Falkenberg och Halmstad ir storre hr.
Med bra kollektivtrafik kanske landsbygden inte utarmas befolkningsmissigt.

Utan korkort kan du inte bo 1 inlandet.

Region Hallands kommentar: Region Halland ser virde 1 att erbjuda korta
restider. Nya satsningar pa kollektivtrafiken behéver motiveras med hog
samhillsnytta. Det utbud som Region Halland tar ansvar f6r ar det som bedoms
vara regionalt motiverat och trafiken ska vara samhillsnyttig.

Atgird: Nej

Ovrigt 2
Linje Torup—Falkenberg
Hallandstrafiken bor satsa pa en busslinje mellan Torup och Falkenberg via vig 150.

Hir kér massvis med bilar, sa formodligen dr manga pendlare. Det ger dven
gymnasieelever storre valmojlighet att vilja Falkenbergs gymnasieskola.

Region Hallands kommentar: Strickan har utretts f6r etablering av busslinje
mellan Hylte — Torup — Falkenberg. Utredningen gav vid handen att den utpekade
strickan saknade ett tillrickligt resandeunderlag f6r att kunna na en
kostnadstickningsgrad som ir sa pass hog att det motiverar ett inférande av
busslinjen f6r Hallandstrafiken. Detta utifrin gillande principer for trafikutveckling.
Utredningen pekade pa att strackan skulle kunna prévas under en trearsperiod under
forutsattning att avtal triffas mellan Region Halland, Falkenbergs kommun och
Hylte kommun om kommunal medfinansiering. Fragan har prévats men dnnu inte
natt fram till ett avtal.

Atgird: Nej

Ovrigt 3

Insé%dare i HN 2018, fortfarande aktuell. Var ligger stationen i Falkenberg?

Vi fran inlandet som kommer fran Vessigebrohillet och ska till Falkenbergs
jirnvigsstation efterlyser en skylt i Vinberg mot stationen. Ar man inte vil
orienterad i omradet madste man kora in 1 Falkenberg fOr att ta sig till stationen.
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Oppna viadukten pa stationsomradet dven fér biltrafik, nu tvingas man kéra en flera
hundra meter ling omvig f6r att komma pa ritt sida om sparet om man kommer
fran ”fel” hall. Detta har papekats for flera ar sedan pa insandarsidan.

Hamtar och lamnar

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Ovrigt 4
For 6vrigt anser vi att biljettkostnaderna med Hallandstrafiken bor sinkas.

Region Hallands kommentar: Nir det giller Hallandstrafikens prissittning
baseras den pa att skattebetalarna finansierar knappt halva kostnaden for resan
medan reseniren sjilv betalar den dryga andra halvan via biljettpriset
(kostnadstickningsgraden). Det dr andelen skattemedel 1 verksamheten i
kombination med utbudet 6ver tid som avgor vilka biljettpriser som kunden méts
av. Att férindra priset kriver politiska beslut som dr beroende av Region Hallands
budgetprocess.

Atgird: Nej
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Handlaggare

Ludvig Simonsson
Ludvig.simonsson@regionhalland.se
RS230670

Region Halland

Box 517, 301 80 Halmstad
regionen@regionhalland.se
regionhalland.se
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Sammantradesprotokoll
Direktionen

Datum: 2025-12-05
Sida 12 (19)

§ 92 Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030
Diarienummer: 2025/SKF0161

Beslut

Direktionen stéller sig bakom forslag till yttrande gallande Trafikforsérjningsprogram for Halland
2026-2030

Sammanfattning

| rollen som regional kollektivtrafikmyndighet tar Region Halland fram ett trafikforsérjningsprogram
som faststdller mal for den regionala kollektivtrafiken i Halland. Féljande forslag till
Trafikforsorjningsprogram galler for perioden 2026 fram till 2030, men med en langsiktig utblick mot
2050. Forslaget beskriver vilka mal, trafikeringsstrategier och principer for trafikutveckling som ska
styra den langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland.

Region Halland har i sitt foljebrev sammanfattat programmets innehall och efterfragat generella
synpunkter. Borasregionen har flera naturliga kopplingar till Region Halland genom
medlemskommunernas geografiska och funktionella samband. Varbergs kommun ar dessutom
adjungerad medlem i kommunalférbundet, vilket ytterligare understryker vikten av en fortsatt god
dialog och samverkan mellan regionerna.

Bordsregionens synpunkter

Det ar forstaeligt att en stor del av Region Hallands fokus inom kollektivtrafiken ligger pa
Vastkuststraket, som utgor ryggraden i lanets infrastruktur for regionalt resande. Straket ar en
central del av korridoren Oslo-Goteborg-Képenhamn och har starkt kollektivtrafikunderlag. Samtidigt
ar det gladjande att Region Halland i trafikforsoérjningsprogrammet uppmarksammar och planerar for
utveckling av strak inat landet, dar det finns betydande potential. Bland satsningar som lyfts i
programmet vialkomnar Borasregionen den som fokuserar pa att gora Viskadalsbanan mer attraktiv,
for att langsiktigt starka och integrera arbetsmarknaderna mellan regionerna.

Att samverka 6ver kommun- och regiongranser har Borasregionen stor erfarenhet av, bade vad galler
kollektivtrafik, transportinfrastruktur och samhallsutveckling. Férbundet ser giarna 6kad samverkan
med Region Halland och dess kommuner for att starka samhallsutvecklingen och det hallbara
resandet.

Trafikering Viskadalsbanan

Viskadalsbanan ar en central lank mellan Sjuhdrad och Region Halland och spelar en avgérande roll
for arbets- och studiependling samt regional tillvaxt. Forbundet staller sig positiva till forslaget i
programmet om att langsiktigt reducera restiden mellan Boras och Varberg till 50 minuter. Under de
senaste aren har betydande investeringar genomforts for att forbattra standarden pa jarnvagsbanan,
vilket resulterat i en jarnvag av mycket hog kvalitet. Samtidigt ar det viktigt att fortsatt samverka
kring ytterligare investeringar i straket, sarskilt i syfte att mojliggéra hogre hastigheter och langsiktigt
na den reducerade restiden pa 50 minuter. Stangning av plankorsningar och tradsdkring av banan ar
viktiga aspekter som skulle hoja hastigheten, minska sarbarheten och 6ka driftsdkerheten.

Forbundet ser dven positivt pa Region Hallands inriktning mot 2050 att utveckla trafikeringen med
avgangar varje timma i bada riktningar Boras-Varberg.

Justerare Utdragsbestyrkande
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Sammantradesprotokoll
Direktionen

Datum: 2025-12-05
Sida 13 (19)

Férenklat resande éver Idnsgrénser

Borasregionen har i sitt senaste yttrande till Vastra Goétalandsregionens forslag till
trafikforsorjningsprogram betonat vikten av att underldtta resandet 6ver lansgranser. For flera av
Sjuhdrads kommuner ar arbetsmarknads- och utbildningsutbytet i gransregionerna betydande, inte
minst gentemot Halland. Utéver pendling for arbete och studier innebar Halland ocksa en attraktiv
besoks- och rekreationsregion, vilket genererar ett fritidsresande fran Sjuharad. Samtidigt ar goda
kommunikationer i motsatt riktning viktiga — for hallanningar som pendlar till arbete, studier och
upplevelser i Sjuharad.

Region Halland har, genom sitt geografiska lage, lang erfarenhet av gransoéverskridande samverkan
inom kollektivtrafiken, bland annat genom biljettsamarbeten och koordinerade bytespunkter.

| remissen framgar att en fortsatt dialog med Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik ar av hogsta
prioritet for att mojliggora ett somlost och enkelt resande, eftersom de nuvarande forutsattningarna
annu inte ar fullt utvecklade. Detta ar nagot férbundet vdalkomnar och ser mycket positivt pa.

Borasregionen vill sarskilt uppmarksamma bytesmojligheterna mellan Vasttrafik och Hallandstrafiken
langs vag 154. For att underlatta pendlingen fran Svenljunga mot Halland kan bytessamordningen
utvecklas. Antingen genom starkt tidtabellsamordning vid hallplatsen Alvsered, eller att bussarna i
stallet har gemensam bytespunkt i Ullared, dar ett storre utbud av vidarependling finns.

Som ett led i att underlatta for invanare i gransomraden ser forbundet garna ett mojliggorande av
resande med anpassad kollektivtrafik 6ver kommun- och lansgranserna. Borasregionen driver fragan
om att gbra Nartrafiken inom Vastra Goétaland mer flexibel och inte strikt forhalla sig till resande
inom kommungrans. Med majliggérande om att nd narmaste Nartrafikhallplats/servicepunkt i
angransande kommun eller att malpunktsresandet med Nartrafik blir avstandsbaserat.

Trafikférsériningsprogrammet 2026-2029 och Regional fysisk plan Halland 2050

Under varen 2025 yttrade sig forbundet kring Region Hallands remissversion Regional fysisk plan
Halland 2050. | féljande plan finns manga beréringspunkter till trafikforsérjning och kollektivtrafik,
vilket innebar att det forekommer liknande svar mellan dessa tva yttranden. Synergin mellan
Regional fysisk plan Halland 2050 och Trafikférsorjningsprogrammet 2026-2030 ar ocksa nagot som
Region Halland sjalva understryker och aktivt integrerar, vilket férbundet ser som positivt.

Borasregionen vill, i linje med tidigare yttrande till Regional fysisk plan Halland 2050, understryka
stod till inriktningen mot utveckling genom fortatning kring stationer och hallplatser, det vill séga
kollektivtrafikorienterad bebyggelse (KOB). En sadan utveckling starker forutsattningarna for ett

hallbart resande och bidrar till att sdkerstalla ett stabilt resandeunderlag.

Expedieras till
Region Halland

Justerare Utdragsbestyrkande
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BASTADS KOMMUN

Region Halland
Dnr: RS240122

Bastad 2025-12-04
Dnr:

KS 000725/2025 - 350
B 2025-000743

Bastads kommuns yttrande over
Trafikforsorjningsprogram Halland
2026-2030

Bastads kommun har avgransat sitt yttrande till atgarder och forslag som beror
transportbehovet och kollektivtrafikutbudet dver kommungransen och
regiongransen Skane-Halland.

Bastads kommun instdammer i att Vastkuststraket ar av mycket stor betydelse for
att tillgodose transportbehoven langs vastkusten. Kapacitet och framkomlighet i
straket ar avgorande for den fortsatta utvecklingen av stdder och samhéallen och
for integrering av arbetsmarknadsregionerna och tillgadngen till hogre utbildning.
Viinstammer i Region Hallands skrivning att paboérjade infrastrukturprojekt langs
Vastkustbanan, daribland dubbelspar Helsingborg-Maria behover fardigstallas.

For oss ar det aven av vikt att det som Region Halland identifierar som ett starkt
strak mellan Bastad och Skummeslovsstrand/Mellbystrand utvecklas for att
mota resbehoven hos en vaxande befolkning bagge sidor om region- och
kommungransen. Det ar darfor positivt att Region Halland inkluderar *férenklat
resande Over lansgranser” som en princip for trafikutveckling. Bastads kommun
fortsatter att planldgga och utveckla mark norr om Bastads station, vilket
tillsammans med bostadsutvecklingen i Allarp och Skummeslovsstrand gor att
bebyggelsen alltmer véxer ihop. Ostra Karup har utvecklats med nya bostader
och forvantas fortsatta utvecklas och 6ka i invanarantal, med en stor andel barn
och unga. Vi ser potential for 6kat kollektivtrafikresande 6ver gransen vilket kan
understodjas av en mer somlos och tillganglig kollektivtrafik mellan
kommunerna. Hade regionbusstrafiken trafikerat mellan och inom
bostadsomraden och malpunkter pa respektive sida gransen, ar var uppfattning

Béstads kommun, Vangavéagen 2, 269 80 Bastad

0431-770 00, bastads.kommun@bastad.se bastad.se
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BASTADS KOMMUN

att fler resor hade kunnat ske med kollektivtrafik. Vi menar ocksa att det ar viktigt
att biljetterna utformas sa att det ar attraktivt och enkelt att véalja kollektivtrafiken
vid en resa dver gransen.

Utover utvecklade regionbusskopplingar ser vi ocksa att den persontagstrafik
som idag trafikerar Helsingborg-Halmstad i form av Pagatag, bor fortsatta finnas
kvar och utvecklas. Vi noterar att detta Pagatag benamns lokaltag i
remisshandlingen, medan Pagatag Halmstad-Hassleholm bendmns regiontag.
Varfor dessa benamns med olika begrepp ar oklart, snarast borde aven
Halmstad-Helsingborg vara ett regiontag. Bastads kommun menar att
tillgangligheten till bland annat arbete och studier gynnas av att Pagatagen
kompletterar Oresundstégen i relationen mellan tillvdxtmotorerna Helsingborg
och Halmstad. Pagatagen ger fler mojlighet att resa hallbart och gor att pendlare
fran de mindre mellanliggande stationerna ges goda forbindelser till storre orter
och malpunkter. Efter ombyggnationen av Halmstad C och nar vandsparet vid
Bastads station tagits i trafik, bor Pagatagstrafik rimligen vara mojlig att
ateruppta mellan tillvaxtmotorerna.

Oresundstag foreslas f& en tatare trafik i takt med att infrastrukturen sé tillater
och det finns ett 6kat resbehov. Bastads kommun ser mycket positivt pa
Oresundstag i halvtimmestrafik i bagge riktningar under rusningstid frdn 2028
och ambitionen att detta pa sikt ska gélla hela trafikdygnet. Det &r viktigt att
investeringar i jarnvagsinfrastrukturen tas tillvara genom utokad tagtrafik.

Det ar positivt att Region Halland avser starta persontagstrafik langs
Markarydsbanan mellan Halmstad-Hassleholm. Detta skulle ge Bastads
kommun forbattrade mojligheter for transporter 6sterut och battre koppling till
norddstra Skane.

Pa uppdrag av kommunstyrelsen

Klara Harmark-Peters

Planchef
Samhallsbyggnad

Béstads kommun, Vangavéagen 2, 269 80 Bastad

0431-770 00, bastads.kommun@bastad.se bastad.se
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Protokoll
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2 december 2025

KSau § 197 Dnr KS 000725/2025- 350

Yttrande over trafikforsorjningsprogram Halland 2026-
2030

Beslut
Arbetsutskottet beslutar:

Kommunstyrelsens arbetsutskott godkanner forslag till yttrande som
sitt eget och att det skickas till Region Halland senast den 14 januari
2026.

Sammanfattning av drendet

Region Halland har tagit fram ett forslag till trafikforsorjningsprogram
2026-2030 som ar pa remiss tilloch med den 14 januari 2026. Forslag
till yttrande fran Bastads kommun har avgransats till atgarder och
forslag som beror transportbehovet och kollektivtrafikutbudet dver
kommungransen och regiongransen Skane-Halland. Synpunkter
rérande persontagstrafik och regionbusstrafik mellan Bastads och
Laholms kommuner lyfts fram. Forslag till yttrande ligger som bilaga.

Underlag till beslut
Tjansteskrivelse fran planchef Klara Harmark-Peters 2025-11-21, med
tillhdrande bilaga.

Férvaltningens forslag

Kommunstyrelsens arbetsutskott godkanner forslag till yttrande som
sitt eget och att det skickas till Region Halland senast den 14 januari
2026.

Foéredragande
Planchef Klara Harmark-Peters foredrar arendet.

Behandling av forslag

Ordfoérande konstaterar att det bara finns ett forslag till beslut och finner
att utskottet beslutar i enlighet med férvaltningens forslag.
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Tjansteskrivelse

Datum: 2025-11-21 Slutinstans: KS Au
Handlaggare: Klara Harmark-Peters

Dnr KS 000725/2025 - 350
Dnr B 2025-000743

Yttrande over trafikforsorjningsprogram Halland 2026-2030

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott godkanner forslag till yttrande som sitt eget och att
det skickas till Region Halland senast den 14 januari 2026.

Sammanfattning av drendet

Region Halland har tagit fram ett forslag till trafikforsorjningsprogram 2026-2030 som
ar pa remiss till och med den 14 januari 2026. Forslag till yttrande fran Bastads kom-
mun har avgransats till atgarder och forslag som beror transportbehovet och kollektiv-
trafikutbudet 6ver kommungransen och regiongransen Skane-Halland. Synpunkter ro-
rande persontagstrafik och regionbusstrafik mellan Bastads och Laholms kommuner
lyfts fram. Forslag till yttrande ligger som bilaga.

Bakgrund

Region Halland har tagit fram ett forslag till trafikforsorjningsprogram 2026-2030 som
ar pa remiss till och med den 14 januari 2026. Region Halland ansvarar for den region-
ala kollektivtrafiken i Halland i egenskap av kollektivtrafikmyndighet. | trafikforsorj-
ningsprogrammet beskrivs mal, strategier och principer for trafikutvecklingen till 2030
med en utblick mot 2050.

Aktuellt

Bastads kommun gransar till Region Halland och har givits tillfalle att yttra sig 6ver re-

misshandlingen. Forslag till yttrande har avgransats till atgarder och forslag som beror
transportbehovet och kollektivtrafikutbudet dver kommungransen och regiongransen

Skane-Halland. Synpunkter rérande persontagstrafik och regionbusstrafik mellan Ba-

stads och Laholms kommuner lyfts fram. Forslag till yttrande ligger som bilaga.

Samhallsbyggnad
Klara Harmark-Peters
Planchef

Beslutet ska expedieras for verkstallande till:
Samhallsbyggnad

Beslutet ska expedieras for kinnedom till:
Region Halland

Bilagor till tjansteskrivelsen:
1. Remiss av forslag till trafikforsorjningsprogram Halland 2026-2030
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2. Forslagtill yttrande over trafikforsorjningsprogram Halland 2026-2030

Samrad har skett med:
Roger Larsson, samhallsbyggnadschef
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KS 2025/374
Falkenbergs kommun 2025.4819
Kommunstyrelsen 2025-12-02 2025-12-04
§ 222

Svar pa remiss - Trafikforsorjningsprogram for
Halland 2026-2030, KS 2025/374

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar:

1. Komplettera yttrandet med att en utredning gallande férutsattningarna for
att etablera vandspar i Falkenberg ska initieras sa snart det ar mojligt.

2. Darefter 6versanda yttrandet gallande Region Hallands remissversion av
Trafikforsorjningsprogram 2026—-2030 till Region Halland som Falkenbergs
kommuns svar pa remissen.

Beskrivning av drendet

Region Halland har skickat ut remissversion av Trafikforsoérjningsprogram 2026—
2030. Programmet utgor det regionala styrdokumentet for utvecklingen av den
allmanna och sarskilda kollektivtrafiken och har en central roll i arbetet med att
skapa ett tillgdngligt, ssammanhallet och hallbart transportsystem i Halland.

Revideringsarbetet bygger vidare pa det gallande trafikforsorjningsprogrammet
2021-2025 och ar framtaget parallellt med den regionala fysiska planen.
Kommunerna har varit delaktiga i remissprocessen och getts majlighet att
lamna synpunkter pa programmets innehall och inriktning.

Kommunstyrelseférvaltningen har i samarbete med berdrda forvaltningar tagit
del av remissversionen och identifierat ett antal omraden dar fortydliganden
bedoms starka programmets funktion som styrande och vagledande dokument
for bade regional och kommunal planering.

Motivering av beslut

| forslaget till remissvar lyfts sarskilt ett antal omraden dar fortydliganden
beddms vara avgorande for att programmet ska fa full styrkraft och fungera
som ett stabilt planeringsunderlag for bade region och kommuner.
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Falkenbergs kommun
Kommunstyrelsen 2025-12-02

Synpunkter ror framfor allt:

« programmets styrning, dar en tydligare beskrivning av hur mal och
principer ska omsattas i konkreta prioriteringar efterfragas,

. strakmodellen, dar transparens kring kriterier och klassificering bedéms
nddvandig for langsiktig planering,

. ekonomiska ramar, dar en dvergripande konsekvensbeddomning skulle ge
okad forutsagbarhet kring genomforbarheten i programmets ambitioner,

. kopplingen till fysisk planering, dar en mer utvecklad beskrivning av
ansvar, roller och arbetsformer vore vardefull,

. begreppet grundlaggande resmdjligheter, dar en gemensam definition
behovs for att skapa tydlighet i hela lanet,

. tagtrafikens utveckling, dar kommunen efterfragar en tydligare
prioritering av vilka delar av den langsiktiga tagstrategin som ska drivas
inom programperioden.

Forslaget till remissvar betonar aven den vaxande betydelsen av anpassad
kollektivtrafik och ser behov av fortydligade principer for ansvarsférdelning och
samverkan for att sakerstalla ett effektivt och likvardigt system i hela lanet.

Ekonomi
Remissen och yttrandet innebar ingen ekonomisk paverkan for Falkenbergs
kommun.

Underlag for beslut

Beslutsforslag 2025-11-13

Forslag till remissvar — Trafikforsorjningsprogram 2026—2030 2025-11-25
Region Halland — Remissversion: Trafikforsorjningsprogram 2026—2030

Yrkanden

Elisabeth Svensson Agerbjer (C), med instimmande av Anneli Andélen (C), Petra
Hygrell (L), Sandra Johansson (M) och Susan Pettersson (KD), yrkar att pa sida 4,
stycke 2 i forslag till yttrand, lagga till att utredningen bor initieras sa snart det
ar mojligt.

Marcus Jongren (MP) yrkar bifall till liggande forslag.
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Falkenbergs kommun
Kommunstyrelsen 2025-12-02

Propositionsordning

Ordférande stéller proposition pa Marcus Jongrens (MP) yrkande pa liggande
forslag mot avslag och finner att kommunstyrelsen beslutar i enlighet med
Marcus Jongrens (MP) yrkande.

Ordférande staller darefter proposition pa Elisabeth Svensson Agerbjer (C) med
fleras yrkande mot avslag och finner att kommunstyrelsen beslutar i enlighet
med tilllaggsyrkande.
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Kommunstyrelseférvaltningen
Samhallsutvecklingsavdelningen, Plan- & strategienheten
Marik Alwerud

marik.alwerud@falkenberg.se

Forslag till yttrande gallande Trafikforsorjningsprogram 2026-
2030

Falkenbergs kommun har tagit del av Region Hallands remissversion av
Trafikforsorjningsprogram 2026—2030. Kommunen ser positivt pa programmets
ambitioner att starka kollektivtrafikens roll i den regionala utvecklingen och
valkomnar kopplingen till bade den regionala utvecklingsstrategin och den
regionala fysiska planen. Det ar angelaget att kollektivtrafiken fortsatt utvecklas
i riktning mot ett tillgangligt, sammanhallet och hallbart transportsystem.
Kommunen beddmer att programmets 6vergripande inriktning utgor ett viktigt
steg i denna utveckling.

Samtidigt identifierar kommunen ett antal omraden dar ytterligare
fortydliganden skulle starka programmets funktion som styrande och
vagledande dokument for bade regional och kommunal planering.

Programmets styrning och genomférande

Kommunen ser vardet av den malbild och de principer som beskrivs i
programmet. FOr att ytterligare starka programmets anvandbarhet bedomer
kommunen att det vore vardefullt med en tydligare beskrivning av hur malen
ska omsattas i prioriteringar, avvagningar och utvecklingsinriktningar under
programperioden.

En sadan vagledning kan bidra till 6kad forutsagbarhet och underlatta for
kommunerna att anvanda programmet som underlag i fysisk planering och
langsiktiga investeringsdvervaganden.

Falkenbergs kommun

311 80 Falkenberg. Kontaktcenter: 0346-88 60 00

e-post: kommun@falkenberg.se

Besoksadress: Radhustorget 3 C

kommun.falkenberg.se 1 (5)
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Falkenbergs kommun
Kommunstyrelseforvaltningen
Marik Alwerud

Ekonomiska férutsattningar

Kommunen ser att programmets ambitioner behover forstas i relation till de
ekonomiska férutsattningar som kan antas gilla under programperioden. Aven
om ett trafikforsérjningsprogram inte ar ett budgetdokument kan en
overgripande beskrivning av genomforbarheten bidra till tydlighet kring vilka
delar av malbilden som beddéms maijliga att utveckla i nartid.

For kommunerna ar detta betydelsefullt eftersom langsiktig samhallsplanering
forutsatter en grundlaggande uppfattning om kollektivtrafikens
utvecklingsinriktning. En oversiktlig konsekvensbeskrivning — utan att binda
framtida budgetbeslut — skulle darfor vara ett vardefullt stod i det
gemensamma planeringsarbetet.

Strak och prioriteringar

Kommunen ser positivt pa att kollektivtrafikstraken tydliggors och att ett
strakbaserat arbetssatt starks. Detta skapar goda forutsattningar for en mer
sammanhallen och langsiktig utveckling av kollektivtrafiken. For att 6ka
transparensen och starka strakens funktion som planeringsunderlag bedémer
kommunen att det vore vardefullt med en mer utforlig beskrivning av de
kriterier och parametrar som ligger till grund for klassificeringen, samt hur
denna kan komma att foljas upp och utvecklas over tid.

En tydligare redovisning av dessa principer skulle underlatta saval
kommunernas planering som samordningen mellan olika aktorer.

Kollektivtrafikens roll i den fysiska planeringen

Kommunen valkomnar kopplingen till den regionala fysiska planen och ser att
kollektivtrafikens roll i samhallsbyggandet blir allt viktigare. For att ytterligare
starka samplaneringen mellan region och kommuner kommunen att det vore
vardefullt om programmet tydligare beskrev ansvarsfordelning, arbetsformer
och processer for hur kollektivtrafik och bebyggelseutveckling ska integreras pa
ett systematiskt satt.

Falkenbergs kommun

311 80 Falkenberg. Kontaktcenter: 0346-88 60 00

e-post: kommun@falkenberg.se

Besoksadress: Radhustorget 3 C

kommun.falkenberg.se 2 (5)
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Falkenbergs kommun
Kommunstyrelseforvaltningen
Marik Alwerud

En sadan tydlighet skulle underlatta planeringen av nya utbyggnadsomraden,
mobilitetspunkter och utveckling langs prioriterade strak.

Grundldaggande trafik i hela Halland

Kommunen konstaterar att forutsattningarna for kollektivtrafik varierar mellan
lanets tatare strak och mer glest befolkade omraden, och att samma niva av
trafik inte ar mojlig 6verallt. Mot denna bakgrund bedomer kommunen att en
tydligare definition av begreppet “grundlaggande resmojligheter” skulle vara
vardefull.

En gemensam och transparent beskrivning av vad som utgor en lagstaniva —
oavsett trafikslag — skulle ge 6kad forutsagbarhet for invanare, verksamheter
och kommunal planering.

Det handlar inte om likvardigt utbud i alla delar av lanet, utan om tydlighet
kring vad som kan férvantas och hur olika trafikslag tillsammans kan
uppratthalla grundlaggande tillganglighet.

Utveckling av tagtrafiken och behov av vandméjligheter i Falkenberg
Kommunen noterar programmets langsiktiga inriktning for tagtrafiken, vilken
utgor ett viktigt strategiskt underlag. Eftersom storre infrastrukturella
forandringar inom jarnvagssystemet kraver langsiktiga nationella beslut
bedomer kommunen att det vore sarskilt vardefullt om programmet
tydliggjorde vilka delar av den langsiktiga tagstrategin som Region Halland avser
att prioritera i dialogen med Trafikverket under programperioden 2026—-2030.

Detta handlar inte om att forutsaga genomforande, utan om att skapa tydlighet
kring vilka fragor som ar mest angeldagna att driva vidare samt vilka trafikeringar
som kan utvecklas inom befintliga forutsattningar. En sadan inriktning skulle ge
okad klarhet och starka programmets funktion som vagledande dokument for
bade regional och kommunal planering.

Falkenbergs kommun

311 80 Falkenberg. Kontaktcenter: 0346-88 60 00

e-post: kommun@falkenberg.se

Besoksadress: Radhustorget 3 C

kommun.falkenberg.se 3(5)
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Falkenbergs kommun
Kommunstyrelseforvaltningen
Marik Alwerud

FOr att starka tagtrafikens robusthet och mojliggora framtida trafikering inom
bade regional- och fjarrtrafiksystemet anser kommunen att programmet bor
uppmarksamma behovet av funktionella vandmojligheter i Falkenberg for saval
Pagatagen som Vastkusttagen.

Kommunen vill se att programmet kompletteras med att Region Halland, i dialog
med Trafikverket, sa snart det ar maijligt initierar en utredning av
forutsattningarna for att etablera vandspar i Falkenberg. Ett vandspar i
Falkenbergs ar en trafikal forutsattning som kan bidra till 6kad flexibilitet,
effektivare trafikuppldagg och forbattrade mojligheter att pa sikt ansluta
Falkenberg till fler regionaltagssystem.

Kommunen vill dven lyfta behovet av en tydligare ambitionsniva for nar
Falkenberg ska anslutas till Vasttagen. Detta ar centralt for den langsiktiga
samhallsplaneringen, sarskilt kopplat till bostadsutbyggnad,
arbetsmarknadsintegration och utvecklingen av hallbara regionala reskedjor.

Starkt ost—vastlig regional tillganglighet

Falkenbergs kommun ser ett 6kande behov av att starka de 6st—vastliga
forbindelserna for att forbattra tillgangligheten mellan inlandet och
angransande regioner. Kommunen vill i detta sammanhang betona den
strategiska potential som finns i att koppla samman det snabbt vaxande
inlandet med de jarnvagsburna kollektivtrafiksystemen pa Viskadalsbanan och
HNJ-banan.

FoOr att ta tillvara denna potential anser kommunen att programmet bor
uppmarksamma behovet av att etablera bussforbindelser fran Ullared till
Horred och fran Ullared till Torup, i syfte att skapa goda matarlinjer till
tagtrafiken och starka tillgangligheten till regionala arbetsmarknads- och
serviceomraden.

Sadana ost—vastliga kopplingar skulle underlatta pendling, starka integrationen
mellan regionerna och bidra till mer hallbara reskedjor for bade boende och

Falkenbergs kommun

311 80 Falkenberg. Kontaktcenter: 0346-88 60 00

e-post: kommun@falkenberg.se
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Falkenbergs kommun
Kommunstyrelseforvaltningen
Marik Alwerud

besbdkare. For Falkenbergs kommun, med ett snabbt vaxande inland och en
stark besoksnaring, ar detta sarskilt betydelsefullt.

Anpassad kollektivtrafik

Kommunen ser positivt pa att anpassad kollektivtrafik lyfts fram tydligare och
mer sammanhallet i programmet. Detta trafikslag omfattar flera malgrupper
och transportformer och har stor betydelse for tillganglighet och likvardighet i
hela lanet. Kommunen beddémer samtidigt att det vore vardefullt med en mer
utforlig beskrivning av ansvarsfordelningen mellan region och kommun, sarskilt
i gransytan mellan sarskild och allman kollektivtrafik.

En tydligare redogorelse for gemensamma principer for ansvar, inflytande och
uppfoéljning skulle starka programmets funktion och bidra till ett valfungerande
och langsiktigt hallbart system i hela lanet.

Sammanfattning

Falkenbergs kommun delar Region Hallands ambition att utveckla ett hallbart,
resilient och sammanhallet kollektivtrafiksystem. Kommunen bedémer att de
fortydliganden som lyfts ovan skulle starka programmets funktion som styrande
dokument och skapa battre forutsattningar for ett langsiktigt och samordnat
arbete mellan region och kommuner.

Med dessa justeringar ser kommunen att trafikforsorjningsprogrammet kan
utgdra ett robust och strategiskt ramverk for kollektivtrafikens utveckling i
Halland och vdlkomnar fortsatt dialog i det fortsatta arbetet.

Marik Alwerud
Trafik- och mobilitetsstrateg

Falkenbergs kommun
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@ GISLAVEDS
KOMMUN

2025-10-21

Yttrande (1)

Ert diarienr: RS230670 Region Halland
Vart diarienr: KS.2025.164

Svar pa remiss
Remiss - Trafikforsorjningsprogram for Region Halland
2026-2030

Gislaveds kommun ser positivt pa de mer langsiktiga malbilderna som beskrivs for tagtrafik pa HNJ-
banan. Kommunen vill sarskilt betona vikten av att Region Hallands lan tillsammans med Region
Jonkopings lan och berérda kommuner gemensamt driver fragan tillsammans med Trafikverket om
att forbattra jarnvagen, med syfte att pa sikt mojliggora for timmestrafik dar bade Hallandstrafiken
och Jénkopings lanstrafik spelar centrala roller. Hur forbittringar av jarnvagsanlaggningen som sadan
hanteras ar inte en direkt fraga for trafikforsorjningsprogrammet. Det sitter dock en tydlig inriktning
och malbild for trafikeringen, som i sin tur paverkar framtida satsningar pa transportinfrastrukturen.
Gislaved kommun vill poangtera vikten av relationen mellan trafikforsorjningsprogramet och de
planer dar satsningar pa fysisk transportinfrastruktur beslutas. Detta ar fallet for forslaget till denna
remiss, och framtida trafikforsorjningsprogram.

Langs strackan Halmstad - Varnamo ar det tva stationer som berors i Gislaveds kommun,
Smalandsstenar och Reftele. Utokad tagtrafik lings HNJ-banan skulle bidra positivt till dessa orters
utveckling, och i forlangningen hela kommunen och det storre straket utmed riksvag 26 och HNJ-
banan. Detta genom att mojliggora for en forstorad arbetsmarknadsregion och utokad
kompetensforforjning samt genom att underlatta for arbets- och skolpendling. Gislaveds kommun
samarbetar idag med flera kommuner, och regioner, lings strickan i fraga.

Gislaveds kommun vill likt i yttrandet pa samradsforslaget av regional fysisk plan for Hallands aven
lyfta vikten av en kollektivtrafikkoppling mellan Smalandsstenar och Ullared, och i férlangningen
Falkenberg samt Varberg.

KOMMUNSTYRELSEN
Stortorget | 332 80 GISLAVED
Tel. 0371-810 00 Fax 0371-812 43
kommunen@sgislaved.se
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GISLAVEDS KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen Sammantradesdatum Sida
2025-12-03 I(H
Ks §224 Dnr: KS.2025.164 1.9.1

Svar pa remiss Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2026-
2030

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar att anta yttrande, daterat den 2| oktober 2025,
over remiss Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2026-2030, samt att
overlamna det till Region Halland.

Arendebeskrivning

Enligt kollektivtrafiklagen ska respektive region ha ett regionalt
trafikforsorjningsprogram. | detta ska regionen beskriva kollektivtrafikens roll i
linets utveckling, de behov som finns, samt de Svergripande malsattningarna
for kollektivtrafiken. Perioden for detta trafikforsorjningsprogram, ar 2026-
2030. Gislaved ar granskommun till Hallands lan, och mottagare av remissen for
trafikforsorjningsprogrammet.

| yttrandet lyfter Gislaveds kommun vikten av regionoverskridande
kollektivtrafik samt trafik pa jarnvag laings HNJ-banan och dess roll for
Gislaveds kommuns framtida utveckling, och vikten av en tydlig koppling mellan
regionalt trafikforsorjningsprogram, samt regional transportplan och nationell
plan.

Sambhaillsutvecklingsforvaltningen foreslar att anta yttrandet.

Kommunstyrelsens allmanna utskott beslutade den 12 november 2025, §138,
foresla att anta yttrande, daterat den 21| oktober 2025, over remiss
Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2026-2030, samt att overlamna
det till Region Halland .

Beslutsunderlag

Region Halland - remissversion Trafikforsorjningsprogram 2026-2030.

Svar pa remiss Trafikforsorjningsprogram Region Halland 2026-2030, daterat
den 2| oktober 2025.

Samhallsutvecklingsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad den 20 oktober
2025.

Kommunstyrelsens allmanna utskotts protokoll den 12 november 2025, §138.

Yrkanden

Jonas Ericson (M), Charlotte Strom (WeP), Kenneth Magnusson (C), Lenja
Sharif (L), Evagelos Varsamis (S), Stefan Nylén (SD), Johnny Pettersson (MiG):
bifall till kommunstyrelsens allmanna utskotts forslag.

Propositionsordning

Ordféranden stiller proposition pa Jonas Ericsons (M) m fl. yrkande och finner
att kommunstyrelsen beslutat enligt kommunstyrelsens allmanna utskotts
forslag.

Beslutet skickas till:
Samhallsutvecklingsforvaltningen
Region Halland

Justerares signatur

Utdragsbestyrkande
PSigia 18D ch\2200



Stadsbyggnadsférvaltningen

Tjanstemannayttrande Handlaggare
Utfardat 2026-01-13 Kajsa Hogena
Arendenummer SBF-2025-01158 E-post:

kajsa.hogena@stadsbyggnad.goteborg.se

Remiss avseende Trafikforsorjningsprogram
2026-2030 for Region Halland

Sammanfattning

Goteborgs Stad ér positiva till Trafikforsorjningsprogrammet och dess inriktning, men
efterfragar motivering och konsekvensbedémning av den sédnkta ambitionsnivan for
kollektivtrafikens marknadsandel till 2030. Goteborg Stad betonar vikten av samverkan
for att moéta identifierade utmaningar i straken och mojliggdra en mer hallbar pendling, i
nartid och pa sikt.

Beddmning ur ekonomisk, ekologisk och social dimension
Da trafikforsorjningsprogrammet hanterar en dvergripande niva ér det inte mdjligt att
gora konkreta bedomningar om effekter inom respektive hallbarhetsdimension. Som
helhet kan konstateras att programmet bor kunna bidra positivt till samtliga tre
hallbarhetsdimensioner. Genom att dokumentet tar avstamp fran nuldget och har en
utblick pa langre sikt, starks forutsdttningarna att uppnd malen om en langsiktigt héallbar
utveckling.

Arendet

Region Halland har gett Goteborgs Stad mojlighet att yttra sig Gver remissversion for
Trafikforsorjningsprogram 2026-2030.

Yttrandet ska vara Region Halland tillhanda senast den 14 januari 2026.

Beskrivning av arendet

Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland enligt Lag (2010:1065) om
kollektivtrafik faststdlla mél for den regionala kollektivtrafiken i ett
trafikforsorjningsprogram. Trafikforsorjningsprogrammet utgor ett viktigt dokument for
regionfullméktiges styrning av den regionala kollektivtrafiken. I programmet beskrivs
vilka mal, trafikeringsstrategier och principer for trafikutveckling som ska styra den
langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland. I programmet gors hénvisningar
till Regional fysisk plan fér Halland som ar under framtagande.

Stadsbyggnadsforvaltningen, Tjanstemannayttrande/Forvaltningsremiss 1(2)
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Goteborgs Stad svarade i mars 2025 pa remissen avseende regional fysisk plan for
Halland. Trafikforsorjningsprogrammet och regional plan dr néra sammankopplade och
tillsammans har de en paverkan pa trafiksystemet i Goteborg. Goteborgs Stad ser déarfor
positivt pa att kommunen ges mdjlighet att ldimna synpunkter och att vi hirigenom kan
identifiera gemensamma utvecklingsomraden.

Stadsbyggnadsforvaltningens yttrande
Stadsbyggnadsforvaltningen svarar for Goteborgs Stad. Genom detta
tjdinstemannayttrande anses remissen besvarad.

Goteborg ér en nationell och regional nod som har ett starkt funktionellt samband med
Halland, till exempel ingar hélften av de halldindska kommunerna — Kungsbacka, Varberg
och Falkenberg — i G6teborgs lokala arbetsmarknadsregion (SCB, LA2023). Detta
innebédr en hog daglig pendling fran Halland till Géteborg, vilket i dagslédget till stor del
sker med personbil. Géteborgs Stad ser darfor positivt pd malet om att resande med
kollektivtrafiken ska oka och vara attraktiv. Det ar ocksa positivt att programmet lyfter
vikten av hela resan-perspektivet, vilket ar en forutsattning for hallbar mobilitet, med
effektivare pendling och ett mer yteffektivt transportsystem.

Det har genomforts flera utredningar (déribland Trafikverkets &tgérdsvalsstudie for vag
158) som har identifierat stora utmaningar och behov av att sékerstdlla mdjligheterna till
en mer kapacitetsstark kollektivtrafik i straket langs viag 158 mellan Géteborg och
Kungsbacka. De havsnéra omradena é&r attraktiva och det bdde pégér och planeras
omfattande exploateringar, vilket medfor dkat resandebehov. Samtidigt har Géteborgs
Stad mal om att minska vagtrafikarbetet med 25 procent fran 2019 till 2030, for att detta
ska vara mdjligt behdver inpendlingen med bil minska. Géteborgs Stad vill betona vikten
av att gemensamt verka for och bidra till en mer héllbar pendling, 1 nértid och pa sikt.

Det dr positivt att programmet lyfter vikten av att prioritera infrastrukturbehov som kravs
for att framtidssékra Vistkustbanan samt behov av 6kad trafikering lings banan.

I remissen har delmaélet att marknadsandelen for kollektivtrafiken ska vara 30 % har
flyttats till 2050, jamfort med 2030 i nuvarande trafikforsorjningsprogram. Géteborgs
Stad saknar en motivering till varfor ambitionsnivan till 2030 har sénkts och en
konsekvensbeddmning av denna &ndring medfor.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen
Pé delegation fran stadsbyggnadsndmnden enligt delegationsordningens punkt 1.8.1
Yttrande i &renden som inte dr av principiell betydelse eller betydande vikt.

Jenny Adler
Avdelningschef Strategi och taktik
2026-01-13

Stadsbyggnadsforvaltningen, Tjanstemannayttrande/Forvaltningsremiss
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YTTRANDE 1(1)
Datum Diarienummer
2025-10-17 GRFS-2025-00261

Avdelning Miljé och samhallsbyggnad

Anna Cesarini,

anna.cesarini@goteborgsregionen.se

Region Halland

Trafikforsorjningsprogram Region Halland
2026-2030

GR tackar for méjligheten att yttra sig om remissversionen av Region
Hallands Trafikforsérjningsprogram 2026-2030.

GR ser positivt pa malet om att resande med kollektivtrafiken ska 6ka och
vara attraktivt. Det ar aven positivt att programmet lyfter vikten av att
prioritera infrastrukturbehov som kravs for att framtidssékra
Vastkustbanan samt behov av 6kad trafikering langs banan.

Ett av delmalen &r att marknadsandelen for kollektivtrafiken ska vara 30 %
ar 2050, vilket ar mer &n en fordubbling fran dagens resande. GR noterar att
samma mal finns i nuvarande Trafikforsorjningsprogram men med malar
2030. Det innebar att malet har forskjutits pa framtiden. | remissversionen
ar etappmalet till 2030 att marknadsandelen ska vara 20 %. GR saknar en
motivering till hur det kommer sig att malet flyttats fram och att
ambitionsnivan till 2030 har sankts.

V&g 158 ar ett viktigt pendlingsstrak mellan Kungsbacka och Goteborg, och
dar finns en stor utvecklingspotential och resandepotential med
kollektivtrafik. GR vill papeka att det behovs satsningar i straket for att 6ka
mojligheten till hallbart resande. Det ar viktigt for att mojliggéra en
utveckling i samhéllena som kopplar an till 158an och inte begrénsa
kommunernas utveckling. GR anser att det behdver kraftsamlas déar
behoven och potentialen till 6kad resande ar som storst och det blir tydligt i
programmet att straket Kungsbacka — Goteborg har stora behov men ocksa
stor potential.

Remissversionen & mycket omfattande och mycket finns beskrivet i text.
Programmet hade kunnat fortydliga en del av det som star i text med kartor
och tabeller for att lattare kunna fa en 6verblick av resandeutveckling,
befolkningsutveckling och kollektivtrafikstrak samt hur detta kopplar an till
mal och atgarder. Det vore dven bra att fortydliga vilka roller och ansvar
som finns da kollektivtrafiken i Region Halland drivs av bade
Hallandstrafiken och Vasttrafik och hur samverkan sker mellan Véastra
Gotalandsregionen och Region Halland. De norra delarna av Halland ar
integrerade i Goteborgs arbetsmarknadsregion och speglar invanares
resmonster. GR vill podngtera vikten av att Region Halland, Véstra
Gotalandsregionen och GR har en nara samverkan kopplat till infrastruktur,
bebyggelse och kollektivtrafikplanering.

Therese Andersson Anna Cesarini
Avdelningschef
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Datum
2025-10-17

Avdelning Miljé och samhallsbyggnad

Anna Cesarini,

Diarienummer

anna.cesarini@goteborgsregionen.se GRFS-2025-00261

Beredningsgruppen for miljé och samhallsbyggnad

Remiss trafikforsorjningsprogram region
Halland 2026-2030

Forslag till beslut
Forbundsstyrelsen godkanner yttrandet daterat 2025-10-17

Sammanfattning av arendet
GR tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa remissversionen av
Trafikforsérjningsprogram 2026—2030.

GR ser positivt pa malet om att resande med kollektivtrafiken ska 6ka och vara
attraktivt. Det ar &ven positivt att programmet lyfter vikten av att prioritera
infrastrukturbehov som kravs for att framtidssakra Vastkustbanan samt behov
av O6kad trafikering langs banan.

GR saknar en motivering till hur det kommer sig att malet om 30 %
marknadsandel for kollektivtrafiken flyttats fram till 2050 fran 2030.

V&g 158 ar ett viktigt pendlingsstrak mellan Kungsbacka och Géteborg, och dar
finns en stor utvecklingspotential och resandepotential med kollektivtrafik. GR
vill papeka att det behovs satsningar i straket for att 6ka majligheten till hallbart
resande.

De norra delarna av Halland &r integrerade i Goteborgs arbetsmarknadsregion
och speglar invanares resmonster. GR vill poangtera vikten av att Region
Halland, Vastra Gétalandsregionen och GR har en nara samverkan kopplat till
infrastruktur, bebyggelse och kollektivtrafikplanering.

Beslutsunderlag
Remissversion Trafikférsorjningsprogram 2026—2030, Region Halland

Foljebrev till remissversion av Trafikforsorjningsprogram 20262030
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Bakgrund och syfte

Region Halland har uppdrag som regional kollektivtrafikmyndighet med ansvar
for den regionala kollektivtrafiken i Halland. Som regional
kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland enligt Lag (2010:1065) om
kollektivtrafik faststalla mal for den regionala kollektivtrafiken i ett
trafikforsorjningsprogram. I programmet beskrivs vilka mal,
trafikeringsstrategier och principer for trafikutveckling som ska styra den
langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland. Programperioden
stacker sig fram till och med 2030, med en langsiktig utblick mot 2050.

Regional fysisk plan for Region Halland planeras att beslutas politiskt i juni
2026. Trafikférsorjningsprogrammet revideras parallellt med att Regional
fysisk plan tas fram. | samband med detta har det varit viktigt att sékerstélla
kopplingen mellan de bada dokumenten i remissforfarandet.

Revideringsarbetet har inte syftat till att ta fram ett helt nytt
trafikforsorjningsprogram utan har byggt vidare pé det géllande
trafikforsorjningsprogrammet.

I remissversionen anges ett 1angsiktigt mal och ett kortsiktigt mal samt ett
antal delmal. Mélstrukturen redovisas i en schematisk bild:
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Delmalen dr métbara och finns formulerade inom respektive omrade. Nagra
urval av dessa ér:

e Marknadsandel for kollektivtrafiken ska vara 30% ar 2050 (av de
motoriserade resorna)

o Kollektivtrafiken ska uppfattas som attraktiv, trygg och siker

¢ Andelen hallinningar som bor i kollektivtrafiknira ldge ska oka

o Kollektivtrafikens sjélvfinansieringsgrad ska utgéra 55% av
trafikkostnaderna

e Kollektivtrafikens ska vara fossilfti.

e Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik i stadsbusstrafikstrak ska
prioriteras.

Strategin for den allmdnna kollektivtrafiken i Halland &r att koncentrera
resurser till strdk dar forutsdttningar for 6kat resande dr goda. Véstkustbanan
har hogst prioritet i det Halldndska kollektivtrafiksystemet.

Therese Andersson Anna Cesarini

Avdelningschef

Skickas till
Region Halland, diarienummer RS230670
regionen@halland.se
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SAMMANTRADESPROTOKOLL 1(1)
Sammantradesdatum
2025-12-09
Forbundsstyrelsen
§112 Dnr GRFS-2025-00261

Remiss trafikforsorjningsprogram region
Halland 2026-2030

Forbundsstyrelsens beslut
Forbundsstyrelsen godkanner yttrandet daterat 2025-10-17

Sammanfattning av arendet

GR tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa remissversionen av
Trafikforsorjningsprogram 2026—2030.

GR ser positivt pa malet om att resande med kollektivtrafiken ska 6ka och
vara attraktivt. Det r &ven positivt att programmet lyfter vikten av att
prioritera infrastrukturbehov som kréavs for att framtidssékra
Vastkustbanan samt behov av 6kad trafikering langs banan.

GR saknar en motivering till hur det kommer sig att malet om 30 %
marknadsandel for kollektivtrafiken flyttats fram till 2050 fran 2030.

V&g 158 ar ett viktigt pendlingsstrak mellan Kungsbacka och Goteborg, och
dar finns en stor utvecklingspotential och resandepotential med
kollektivtrafik. GR vill papeka att det behovs satsningar i straket for att 6ka
mojligheten till hallbart resande.

De norra delarna av Halland &r integrerade i Goteborgs
arbetsmarknadsregion och speglar invanares resmonster. GR vill poangtera
vikten av att Region Halland, Véastra Gotalandsregionen och GR har en nara
samverkan kopplat till infrastruktur, bebyggelse och
kollektivtrafikplanering.

Beslutsunderlag
Remissversion Trafikférsorjningsprogram 2026—2030, Region Halland

Foljebrev till remissversion av Trafikforsérjningsprogram 2026—2030

Beslutsgang

Ordforande fragar om forslag till beslut kan godkéannas och finner att sa
sker.

Skickas till

Region Halland regionen@regionhalland.se

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Joki Malin RK STAB

Fran: diarium@goteborgsregionen.se

Skickat: den 12 december 2025 12:15

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Amne: Remissvar TFP R$230670 Goteborgsregionens kommunalférbund

Bifogade filer: Beslut - 202500261 - GRFS - § 112.pdf; Yttrande grundmall.pdf; Tjansteskrivelse grundmall.pdf

Du far inte ofta e-post fran diarium@goteborgsregionen.se. Lds om varfor det héar &r viktigt
Hej!
Bifogar Forbundsstyrelsens i GR:s yttrande i rubricerade arende.

Mvh

Annika Funkqvist
Forbundssekreterare

Aktuella handlingar for arende GRFS-2025-00261, Remiss trafikforsorjningsprogram region Halland
2026-2030 bifogas detta e-postmeddelande

Bifogat material kommer fran féljande handlingar:

Protokollsutdrag 2025-12-09 § 112 Remiss trafikforsorjningsprogram region Halland 2026-2030 |
Dokumentidentitet:21624

Yttrande remiss trafikforsdérjningsprogram region Halland 2026 | Dokumentidentitet:21217
Tjansteskrivelse remiss trafikforsdrjningsprogram region Halland 2026 | Dokumentidentitet:21223

1
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Yttrande
2025-12-09
KS-2025/00437

Myndighetens namn Datum
2025-12-09

regionen@regionhalland.se

Diarienummer (myndighetens)
RS230670

Halmstads kommuns yttrande 6ver Region Hallands remissversion av
Trafikforsorjningsprogram 2026-2030

Halmstads kommun vill yttra sig angaende nedanstiende delar i remissversionen till nytt
Trafikfors6rjningsprogram for perioden 2026—2030:

3.4 Delmal kollektivtrafikens marknadsandel:
-Marknadsandel for kollektivtrafiken ska vara 30 % ar 2050 (av de motoriserade resorna)

Halmstads kommun anser att det ar viktigt med malsattningar likt denna. Men det ar ett ganska brett
mal som inkluderar olika sorts trafik. Hade det gatt att dela upp geografiskt och sett till olika
trafiksystem hade det varit tydligare att veta var och vad som kanske beh&ver arbetas mer med.
Halmstads kommun vill ocksa papeka att en storre 6kning procentuellt sett for Halmstads del sannolikt
endast dr mojlig genom att stora insatser avseende den fysiska infrastrukturen genomfors av oss som
kommun.

3.5 Delmal Kollektivtrafikens roll for ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet

Delmal tillgidnglighetsanpassning:

Halmstads kommun ar positiv till malen om tillganglighetsanpassning da det kan bidra till delaktighet
och sjilvstindighet for personer med funktionsnedsittning pa ett positivt vis. Samarbetet mellan

kommunen och Hallandstrafiken fungerar dven bra inom detta omrade.

Delmal social inkludering:

e Beakta sirskilt barn och ungas, dldres, funktionsnedsattas och socioekonomiskt sarbara
gruppers behov.

Halmstads kommun vilkomnar och tycker det ar positivt att dessa gruppers behov ska beaktas, men

anser inte att de genomsyras helt for de édldre da de 1 de nya Principerna for tillkip av biljetter, till skillnad
fran barn och ungdomar liksom studenter, inte dr en kategori utan jamstills prismassigt med vuxna,

Halmstads kommun, kommunledningsférvaltningen, Box 153, 301 05 Halmstad
035-13 70 00 « direkt@halmstad.se « www.halmstad.se Sida 1(4)
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d.v.s. fran 20 ar. Detta trots att dldre manga ganger har ett storre behov av kunna resa med
kollektivtrafiken av ekonomiska eller fysiologiska skal.

e Andelen hallinningar som bor i kollektivtrafiknira lige ska 6ka

Detta mal paverkar kommunerna i hog grad, inte minst vid planering av nya bostadsomraden. Skulle
malet kunna omformuleras till ”Verka for att andelen hallinningar som bor i kollektivtrafiknira lige ska
oka”?

e Antalet arbetstillfillen tillgingliga inom 60 minuter med kollektivtrafik ska oka

Halmstads kommun Onskar girna ett fortydligande av malformuleringen. Vad avses egentligen och vad
ar atgarderna for att uppna malet?

Delmal klimat och miljé:

e Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik i stadsbusstrafikstrak ska prioriteras

Detta mal paverkar ocksa kommunerna i hog grad. Skulle malet kunna omformuleras till ”Verka for att
framkomlighetsatgirder f6r kollektivtrafik i stadsbusstrafikstrak ska prioriteras™?

4.2 Principer for trafikutveckling
Grundliggande resméjlighet

Under denna rubrik star det att Skolskjutstrafiken har en potential att i higre grad samplaneras med linjetrafik och
kan ocksd goras tillgangliga for allmanbeten under forutsittning att det sker pa skolresandets villkor. Men vad
innebar ”pa skolresandets villkor”?

Under denna rubrik star dven att E#f acceptabelt avstand till hallplatser i titort dr cirka 400 meter och utanfor
titort cirka 2 kilometer. Halmstads kommun hiller med om detta, men i arbetet med stombuss/BRT si
anser vi att langre avstand (upp till 800 meter) till hallplats i titort kan accepteras. I det
planeringsverktyg som finns gillande BRT sa premieras exempelvis avstand mellan héllplatserna pa
minst 600 meter. Det mattet innebir i sin tur att avstanden till hallplatserna kan 6ka. Detta kan da i sin
tur komma att paverka statistiken (antal bostider inom 400 meter fran hallplats) vid ett genomférande
och bor beaktas framover.

5.4 Sammanstillning kollektivtrafikstrak
Vistkuststraket/ Vistkustbanan

Har star det att Tillgangen till Kastrup dr viktig da det innebar en effektiv uppkoppling mot internationella
marknader. Halmstads kommun vill papeka att det inte bara dr tillgangen 1 form av tagtrafik som ér
viktig utan i detta fall till stor del beroende pa tillgangen till avgang- och ankomsttider som matchar
flygtrafiken.

Mycket starka kollektivtrafikstrak
Halmstad-Hyltebrufk-(Gislaved)

Halmstads kommun, kommunledningsférvaltningen, Box 153, 301 05 Halmstad
035-13 70 00 « direkt@halmstad.se « www.halmstad.se Sida 2(4)
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Under denna rubrik stir det att Sennan har station, vilket inte stimmer, diremot sa finns en station vid
Sannarp.

Starka kollektivtrafikstrak
Halmstad —Laholm (Markaryd-Hdssleholm)

Har star det att [ ezt 2050-perspektiv finns potential att genom samplanering fortsitta utveckla attraktiva livsmiljoer
lings med straket. Halmstads kommun planerar for att Trinninge ska kunna vixa kraftigt med flera bostadsomriden.
Pendlingen i striket bedims dka in mot Halmstads titort samtidigt som pendlaren far mycket bittre forutsittningar att
resa hallbart med tagtrafik.

Halmstads kommun har fatt besked fran Region Halland om att det krivs samsyn och avsiktsférklaring
innan nya stationer kan pekas ut. Diaremot anser kommunen att potentialen till nya stationslidgen dnda
borde kunna pekas ut i tidiga skeden. I ovanstiende stycke gillande striket Halmstad-Laholm verkar
det som om en station i Trénninge dnda pekas ut?

6.1 Tagsystem i Halland

Halmstads kommun tycker det ar otydligt vad skillnaden mellan lokaltaget Pagatag Halmstad-
Helsingborg och ovriga regiontag ar.

6.2 Trafikering Vistkustbanan

Visttag Varberg — Goteborg (Hallandstag)

Trafikering 2035 — 2050: Halmstads kommun 4r positiva till att E# framtida scenario dr att forlinga
tagsystemet siderut till Halpstad men denna utveckling dr da knuten till att mita nya resbehov. Diaremot undrar vi
varfor inte Laholm skulle vara dndstationen f6r “Hallandstaget”.

Pagatag Halmstad — Helsingborg
Halmstads kommun anser att konsekvenserna gillande trafikeringen 2028—2034 bor tydliggoras.
Pendlingen mellan de idag trafikerade Pagatagstationer i Skane och Halmstad kommer forsvaras.

6.7 Nya tagstationer

Halmstads kommun menar att processen gillande vilken part som gor vad gillande nya stationer bor
fortydligas.

Ovrigt

Ett av delmalen ar att Kollektivtrafikens sjalvfinansieringsgrad ska utgora 55% av trafikkostnaderna. Under
Stationskriterierna (punkt 6.7) star det dven att Tdgtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas och
kostnadstackningsgraden ska uppga till minst 30 procent. Halmstads kommun tycker det ar otydligt vad
skillnaden mellan kostnadsteckningsgrad och sjalvfinansieringsgrad dr. Kan det tydliggéras? Skulle
malen gillande sjilvfinansieringsgrad/kostnadstickningsgrad kunna delas upp ocksé, exempelvis per
stadsbuss, regionbuss och tig?

Halmstads kommun, kommunledningsférvaltningen, Box 153, 301 05 Halmstad
035-13 70 00 « direkt@halmstad.se « www.halmstad.se Sida 3(4)
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For Halmstads kommun

Stefan Palsson, kommunstyrelsens ordférande

Mattias Rosskdld, kommundirektor

Halmstads kommun, kommunledningsférvaltningen, Box 153, 301 05 Halmstad
035-13 70 00 « direkt@halmstad.se « www.halmstad.se Sida 4(4)
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Halmstad 3 december 2025

Yttrande 6ver remissforslag pa Trafikforsorjningsprogram 2026-2030
Behandlat av styrelsen for Hallands bildningsférbund 3 december 2025.

Vi uppskattar mojligheten att 1amna synpunkter p4 Region Hallands Trafikforsorjningsplan.

Detta yttrande har vi begrénsat till det perspektiv som vi har i var roll som folkbildningsframjare och
branschorganisation for studieférbunden i Halland.

Med det som grund vill vi peka pa betydelsen av Kollektivtrafikens roll ndr ménniskor flyttar sig till
och fran sociala aktiviteter. Det dr av storsta vikt att det hinder for hdlsofrdmjande aktiviteter som brist
pa transportmdjligheter kan utgéra undanrdjs. Detta &r lika betydelsefullt i mindre samhéllen och
stadsnéra landsbygd som i titorterna.

Vinligen,
HALLANDS BILDNINGSFORBUND

Bjorn Lind
lansbildningskonsulent

Hallands biIdningsfbrblﬁgM&mb 302 45 Halmstad — Tel vx 035 177770
www.hbf.se —info@hbf.se


http://www.hbf.se/
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Synpunkter fran Hela Sverige ska leva Halland gillande region
Hallands Remissversion Trafikforsorjningsprogram 2026—2030

Allmiant
med huvudsaklig inriktning pa HNJ-banan

Korta restider dr bra, men lika viktigt dr att tig och bussar kommer fram enligt tidtabell, det vill
siga 1 tid.
Hellre en siker forbindelse 4n en snabb.

Eventuellt férkortade restider far inte kriva nedliggning av stationer och hallplatser. Attraktiv
kollektivtrafik kriver att resendrerna har nira tillgang till tdg och bussar. Kortare restider kan
astadkommas pa annat sitt, bland annat genom god tidtabellslaggning, snabbare fordon, bittre
spar och vagar och att vissa tag och bussar kors “direkt” medan andra gor fler uppehall.

En pataglig forbattring av restider samtidigt som fler invanare kan erbjudas modern, bekvim
kollektivtrafik, vore att infGra pendeltdg pa strickan Hyltebruk—Halmstad, med uppehall i
Rydébruk, Torup, Oskarstrém, Sennan, Aled och Sannarp. Restiderna Hyltebruk—Halmstad
skulle 1 princip halveras jamftort med dagens bussforbindelser, dven med uppehall pa i dag icke
tagtrafikerade orter. Samtidigt skulle den nu otrafikerade jarnvagen Torup-Hyltebruk (fransett
under TAGDAGARNA) riddas som en resurs for framtiden. Utan regelbunden trafik lir banan,
som nu snabbt férslummas, liggas ner inom nagra fa ar.

Bittre kommunikationer till och fran Hylte kommun, féretridesvis da med pendeltag,
skulle vara en regionalpolitisk dtgird med manga positiva konsekvenser, allra mest for
linets enda inlandskommun. Hylte skulle bli visentligt mer attraktivt som arbets-, -
studie och boplats med mera. Vidare skulle arbetsmarknaden ldngs hela sodra
Nissadalen utvecklas och tillféras ny energi, sannolikt dven nya foretagsetableringar.

Att trafikutbudet i huvudsak inriktas pa relationer med stort resandeunderlag ir naturligt. Detta
utesluter dock inte att Hallandstrafiken dven arbetar med att skapa ett trafikunderlag genom att
erbjuda nya, bra resméjligheter. Ett exempel, utéver allmidnna ambitioner rérande KOB (sid 11),
ar den 6nskade busslinjen Hyltebruk—Torup—Falkenberg med anslutningar till Krosatig i Torup
och persontag pa Vistkustbanan i Falkenberg. Striket Hyltebruk—Falkenberg bor adderas i
trafikférsorjningsprogrammet.

Bussar ska enligt programmet mata resenirer till tigen pa Vistkustbanan. Varfor tillimpas inte
den principen lings HNJ-banan? Dir kors bussar och tdg utan nagon som helst samordning.

Hallandstrafikens taxor har Okat kraftigt de senaste aren. Ska Hallandstrafikens mal om en
marknadsandel pa 30 procent ar 2030 av alla motoriserade resor i linet kunna nas, behéver
biljettpriserna bli ligre. Detta borde bara méjligt med hinsyn till Region Hallands totala ekonomi
samt kollektivtrafikens nuvarande andel av regionbudgeten. Malet om en sjilvfinansieringsgrad pa
55 procent kan heller inte vara hugget i sten, utan maste kunna foérindras over tid.

Samarbetet mellan Region Halland/Hallandstrafiken och Trafikverket behéver bli bittre.

Langbinken kring persontrafiken pa Markarydsbanan dr svar att forsta om bada parter vill framat
1 fragan. Trafikverkets stora investering 1 nya sparvaxlar 1 ett hittills oanvint sidospar 1
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Oskarstrom dr obegriplig ndr den inte foljs upp genom att trafikplatsen ater blir en métesstation
pa HNJ-banan. ”Vixelpengarna” hade kunnat anvindas till andra angeligna satsningar lings
banan, till exempel vid den vigkorsning strax séder om Landeryds station som saknar
skyddsanordningar, utéver kryssmirken. Efter ett olyckstillbud dir har tighastigheten pa platsen
sankts till 40 km/tim, till nackdel for restiderna.

Region Halland/Hallandstrafiken bor verka for tillskapandet av ett nationellt biljettsystem for
kollektivtrafik, enligt Fairtrans brett forankrade Forslag for en folklig klimatpolitik (november 2025).

Lite mer specifikt HN]J (jairnvigen Halmstad-Nissj6/Jonkoping)

4.5 Kollektivtrafikens infrastruktur

"Vdlskdtta och trygga hallplatser marknadsfor kollektivtrafiken pa ett positivt satt och starker varumdrket for
nya potentiella resendrer. .. o s v”. (sid 27 1 programmet)

"Attraktiva och vilfungerande bytespunkter utgir viktiga delar av resendrernas resekedjor och har darfor en stor
betydelse for ett okat kollektivtrafikresande. ..o s v”. (sid 30 1 programmet)

Later sant och riktigt, men ar tyvirr inget som tillimpas lings HNJ dér daligt skotta perronger
och miljder ir legio. Aktuellt exempel dr Oskarstrom, dir det instingslade stillverksomradet linge
sett ut som en soptipp med nedblasta takplatar och annat skrap. Dessutom ér snéréjningen oftast
undermalig. P4 andra stillen, till exempe 1 Torup, ir asfalten i perrongen skadad och utgor en
olycksrisk.

Har inte Krosatdgsresenirerna i inlandet lika stor ritt till valhdllna trafikplatser som de som aker
med Oresunds- och Visttig?

5.1 Kollektivtrafikstrak i Halland (sid 31 i programmet)

"Primdirt dr det inte Region Hallands uppgift att tillgodose interregional kollektivtrafik utan detta ska utforas av
kommersiella aktorer. Denna aspekt dr dock viktig och darfor inkluderas denna typ av resor dven i detta
Trafikforsirjningsprogram. For Halland dr det viktigt med interregionala resmdjligheter, inte minst till Stockholm
och Kipenbamn”. (sid 32 1 programmet)

Undetligt cirkelresonemang mot bakgrund av att “ungefir 30 procent av alla biljetter som séiljs av
Hallandstrafiken utfirdas for resor till andra trafikomraden” (sid 78 1 programmet). I detta avseende bor
HNJ-banan lyftas fram som en bra, alternativ resvig frain Halmstad mot Ostergétland och
Milardalen/Stockholm. Annu fler interregionala resenirer pa Krosatagen skulle avlasta de hart
belastade tagen pa Vistkustbanan.

Testperiod HNJ, 2017-2020 (sid 55)

Beskrivningen av testet dr skonmalad. Det genomférdes samtidigt som pandemin pagick, antalet
tag blev inte sa manga som ursprungligen avsett (7 avgangar i stillet for 8) och marknadsféringen
av den utokade trafiken maste betecknas som undermalig. Trots detta 6kade antalet resenirer
med 36 procent, samtidigt som kostnadstickningsgraden, enligt Hallandstrafiken, inte
férindrades.

I programmet konstateras att “Testperioden indikerade att det finns en storre marknad for vardagsresande i
straket for att tillgodose resor till arbete och studier. Men for att mita detta bebov krivs dock fler avgangar, vilket
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HNJ-banan i dag inte mijliggor. En av projetets slutsatser dr dérmed att den parallella regionbusstrafiken i
straket fortsatt dr av stor betydelse”.

Detta ar komplett felaktigt, och det ar svirt att forstd att detta grundlosa pastiende ges plats 1
trafikforsorjningsprogrammet. Det finns nimligen inga trafiktekniska hinder for att kéra betydligt
fler tag pa den enkelspariga HNJ-banan. Den alltjimt huvudsakligen manuella tagklareringen pa
strackan Halmstad—Virnamo utgor inget hinder, inte heller antalet tillgingliga motesstationer
dven om Oskarstréom ocksa borde inga 1 dessa, inte heller tillgangen till limpliga tagligen. Under
senare ar har jirnvigen ocksa rustats upp med helsvetsade riler och betongslipers i makadam pa
flera strickor. Den spartekniskt simsta delen f6r narvarande ar Torup—Landeryd inom Region
Halland.

Det gar inte att lisa formuleringarna i programmet pa annat sitt 4n att de dr medvetet
vilseledande till HNJ-banans nackdel, i alla fall i nartid. For nir det giller trafikeringen pa
HNJ-banan 2028-2034 heter det att “inriktningen dr, ndr jarnvagens infrastruktur sa mijliggor, att
trafifkera med en avgang varannan timme i bida rikiningarna mellan Halmstad och 1V drnamo.”

Sanningen dr alltsa att det redan 1 dag gar att kora betydligt fler Krosatag pa HNJ-banan, helst da
hela vigen upp till antingen Nassj6 eller Jonkoping.

Strakutredning Halmstad—Hyltebruk, 2021 (sid 56 1 programmet)

Hir finns ytterligare ett helt felaktigt och grovt vilseledande pastiende, nimligen att ’en ny
lokaltdgslinje mellan Halmstad och Hyltebruk skulle innebiéra att den befintliga regionaltigslinjen
till Virnamo behdver liggas ner. Dessutom skulle det totala kollektivtrafikutbudet till och fran
Hyltebruk minska pa grund av firre bussavgangar”.

Givetvis kan pendeltdg till Hyltebruk férenas med fortsatt tagtrafik mot Virnamo, sd har det
fungerat 1 decennier. Varfér pastaendet om motsatsen ges utrymme i
trafikforsorjningsprogrammet kan bara tolkas som en ambition att undergriva HN]J-
banans potential, inklusive bibanan Torup—Hyltebruk. Den som har elementir kunskap
om jarnvigstrafik férvanar sig 6ver Hallandstrafikens snedvridna och oprofessionella
verklighetsuppfattning.

Att antalet bussavgangar frain Hyltebruk blir farre om tagforbindelser tillkommer, ter sig naturligt.
Pendeltagen behover dock inte utesluta kompletterande busstrafik till och fran Halmstad.

I bada fallen, fler tig pa HNJ-banan och pendeltag till Hyltebruk, finns det inga trafiktekniska
hinder. Hindren bestir i regionpolitikernas och Hallandstrafikens vilja och ambition att bidra till
utveckling av bela Region Halland, tillgangen till fordon, samarbetet med intilliggande regioner
etc. Det dr inte jarnvigen i sig som om&jliggér hojda ambitioner redan nu.

6.6 Infrastruktur (sid 59)

I avsnittet poangteras mycket riktigt att inlandsjirnvagarna i Halland (Viskadalsbanan Varberg—
Boras och HNJ-banan Halmstad—Virnamo—Nissj6/Jonkoping) behover bli robustare samt
mojliggora tag 1 hogre hastighet. Det férebyggande underhallet av jarnvdgarna behover forstirkas,
och sparen behéver tridsikras. I det senare fallet borde arbetet kunna bedrivas betydligt
mer skyndsamt 4n vad som verkar vara fallet.

Under rubriken infrastruktur borde ing4 att Region Halland /Hallandstrafiken aktivt

borde agera for en framtida elektrifiering av HNJ-banan 4ven s6der om Virnamo. En
sadan, vid sidan av fortsatta spartekniska insatser och fjirrstyrning av vixlar och signaler, skulle
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innebira en avsevirt solidare jirnvig, med dnnu storre kapacitet till batnad ocksa vid kriser och
krig.

I trafikférsorjningsprogrammet framgar inte med tydlighet hur Hallandstrafiken ser pa
det framtida och langsiktiga fordonsbehovet for trafiken pa HN]J. Ett avsnitt gillande
denna fraga bor tillféras framstillningen.

Ersittningstrafik vid instillda tig

Trafikforsorjningsprogrammet ber6r inte denna friga, trots att denna trafik har stora brister.
Ersittande bussar utgor ofta i realiteten inte ndgon ersittning for det instéllda taget, eftersom
bussarnas tidtabell helt avviker fran tdgets, desto mer ju lingre bort fran utgangsstationen.
Dessutom ir informationen kring ersittningstrafiken genomgaende bristfillig. Inte sallan ar
HLT:s och JLT:s information olika, trots att tiget/bussen dr genomgiende och berér bada
trafikhuvudminnen.

Kunden/reseniren far klara sig bast han/hon kan, ibland i mérker och kyla pa ruffiga
trafikplatser. Svagheterna i systemet bestar, trots upprepade 16ften frin ansvariga om
torbattringar i servicen.

Ovrigt
e Hallandstrafiken bor anvinda digitala resurser mer och smartare. Det giller
matningstrafik till buss och tiglinjer i landsbygd. Hir kan konceptet PAXI -
appstyrd optimering, som redan testats framgangsrikt vara utvecklingsbart. Det
giller ocksa den komplexa uppgiften att samordna alla tidtabeller for optimal
restid. Hir maste Al vara en stor resurs.

¢ Ta med cykeln som en resurs till i kollektivtrafikens optimering. Kommuner satsar
mer och mer pa cykelstriak och hir finns en resurs fér matningstrafik i alla orter.
Stora som sma. Det ska vara littare att ta med sig cykel pa buss och tag. Det skall
vara léttare att stilla sin cykel vid busshallplats och station pa sikert sitt.

e Samordning och samarbete 6ver regiongrinser behover fortfarande bli bittre.
Samma biljettsystem ska kunna anvindas 6ver stérre omraden. Planering av
trafik, buss och tagtithet b6r samordnas bittre. Hela sydregionen, men helst innu
storre omrade, nationellt! Viktigt ocksa satsa mer regionalt pa matningstrafik dar
ny teknik och ny optimering tas med i planen.

s.8och9
"For att hela Halland ska kunna fortsitta vixa dr det viktigt att arbetsmarknaderna bade inom Halland och i
angrdnsande regioner fortsdtter att tillgangliggoras for sa manga som mijligt.”

s. 45
Falkenberg—Ullared
" ett 2050-perspektiv finns potential att fortsatta att utveckla kopplingen mellan Falkenberg och Ullared.”
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Vi ser pa kartan nedan att det finns strak av kollektivtrafiken som gar utomlins i samtliga
hallindska kommuner férutom Falkenberg. Med tanke pa att Gekas 1 Ullared dr Skandinaviens
mest besokta turistmal, borde det 16na sig med nya linjer mellan Ullared och Goteborg, Boris,

Jonk6ping, Svenljunga, Tranemo, Gislaved, Gnosjo, Virnamo, Oslo, Képenhamn. ..

Utvecklingen bor siledes inte endast gilla kopplingen mellan Falkenberg och Ullared. Hir finns
goda mojligheter att samverka med andra kommuner, regioner och linder.

Hela Sverige ska leva Halland ser samarbeten och samverkan 6ver linsgrinserna och aktérer
inom trafikférsorjning som en viktig del av var infrastruktur. Med Natointradet stalls det 4n mer
krav pa farbara strak. Samarbeten bor 1 slutinden fa effekt for resenirerna.

s.9
" Aven trafiksikra och upplysta ging- och cykelvéigar till och frin hallplatserna utgir ett viktigt led i arbetet med
en attraktiv kollektivtrafik.”

s. 27

4.5 Kollektivtrafikens infrastruktur

"Det dir av stor vikt att ha med “hela resan”-perspektivet i planeringen och att underlitta for resendrer att ta sig
1ill bytespuntketer oavsett om det sker med bil, cykel eller gang. Anslutande gang- och cykelvagar till
kollektivtrafikens bytespunkter bebiver vara trygga och utformas pa ett trafiksikert sdtt.”
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Gillande gang- och cykelvigar idr det viktigt for inlandet att Hallandsleden underhalls, liksom
anvisade cykelleder av kommunen. Exempel finns dir hogt gris eller grov makadam foérsvarat
framkomligheten.

En gang- och cykelvig mellan Kinnared och Torup ir 6nskvird.

”Hela resan”-perspektivet bor inkludera att frakta cykel pa samtliga av kollektivtrafikens fordon.
Aven att hallplatserna blir trygga med lasbara cykelstill.

s. 24

Grundliggande resmojlighet

"Skolskjutstrafiken bar en potential att i hogre grad samplaneras med linjetrafik och kan ocksa giras tillgingliga
for allménbeten under forutsitining att det sker pa skolresandets villkor.”

Genom att allmédnheten far aka med skolskjutsen, pé elevernas villkor, har en stor del av hela
Halland tickts in med kollektivtrafik. Skolskjutstrafiken 4r en enorm och outnyttjad méjlighet,
som skulle gagna manga invanare. Vid samtal i Hylte kommun var detta dessvirre inte mojligt i
nuldget, oklart varfér. Med god marknadsforing ir vi 6vertygande om att det skulle bli fler
resande. Skolskjutstrafiken bor férses med tidtabell, s6kbar pa nitet. Kanske en egen flik f6r
detta andamal.

Hallands landshivding Brittis Benzler interyjuades i Inlandsbladet juni 2021 :

— Gullande kollektivtrafiken refererar jag till Gotland. Vi var dverens om att gymnasieturerna skulle prioriteras,
att utbildning ska maijliggoras oavsett var du bor. Det dr ett viktigt mal att fullfolja sin utbildning. V7 ordnade en
tur in till tatorten och tvd turer hem.

— I Hela Sverige ska leva Halland, dir jag dr styrelseledamot, har vi diskuterat att mdijliggora for allmanbeten att
aka med skolskjutsarna. Det har med forsikringar och annat att gora, men nog borde vi kunna losa det ar
20212

— Pa Gotland har vi list detta. Dar fir allménbeten dka med skolskjutsarna i man av plats. Det fanns inget
betalningssystem som fungerade for detta och vi sa att om det blir ett hundratal som vill aka kan det bli ett
bekymmer. Det blev ingen anstormning och de som nyttjar skolskjutsarna nu dker faktiskt gratis.

Gillande skolskjutsar har upphandlingar gjort att manga mindre taxi- och bussbolag i Halland har
avvecklats. I Hylte kommun finns inte lingre ett enda taxibolag kvar i kommunen, vilket dven
drabbar Falkenbergs kommuns inland. Mindre taxi- och bussbolag har inte samma
forutsittningar att gora kostnadsberikningar och vara konkurrenskraftiga gentemot stora
bussbolag utanfor linet. Allt fler exempel finns dir stora bussbolag utomlins vinner
upphandlingarna om skolskjutsarna och didrmed hamnar dven skattepengarna utanfor linet. De
lokala foretagen far svart att 6verleva utan skolskjutsarna och rorelsen liggs ner.

Nerlagda buss- och taxirorelser gor att sjukresor och fiardtjanst sker med en taxi som har en
framkérning pa kanske fem, sex mil. Aven ur klimathinseende 4r det forkastligt.

s. 29

Framkomlighet

"Om fler boende i orterna utanfor centralorten viljer att aka kollektivt in till staden kan antalet bilar minska,
och ddrmed ocksa tringseln.”
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Det ir ett urbant perspektiv. Det blir de boende utanfér centralorten som ska ansvara for att
bilakandet och tringseln minskar i stiderna och att stadsmiljon darmed férbittras. For de flesta
landsbygdsbor i Hallands 6stra delar 4r bussen inget alternativ da manga har sex, sju kilometer
eller mer till ndrmaste busshallplats.

s. 69

8 Anpassad kollektivtrafik

“Samordning och samplanering sker inom och mellan respektive trafikslag for att uppna higsta
kostnadseffektivitet. Syftet med samverkan rorande uppdragen ar att fa ut mer sambéllsnytta én om de hanterats
var och en for sig. Den anpassade kollektivtrafiken ska striva efter att spegla den allménna kollektivtrafiken, dér
det dr rimligt och majligt. Hinsyn tas dock till resendirens behov utifran rittigheter som ges i lagstiftning och
foljande myndighetsutivning.”

Det dr viktigt att samordning/samverkan inte innebar att en resa for en person som beviljats
tirdtjanst hinvisas till kollektivtrafiken. Personen som har ritt till firdtjanst kan troligen inte dka
kollektivt, personen ir kanske infektionskinslig eller sjdlv smittsam.

Det dr ingen enkel ansdkan om firdtjinst. Besked om avslag eller beviljande av fardtjanst kan
dréja flera manader. Vi tror att méinniskor som séker firdtjanst garna hade akt kollektivt om det
varit mojligt.

s. 79
"Eftersom kollektivtrafik dr en lingsiktig investering, och det ofta tar tid for invanarna att uppticka nyheterna i
kollektivtrafikutbudet, dr den rekommenderade avtalslingden minst tre ar.”

Nyheter i kollektivtrafiken bér marknadsféras med kraft. Hallandstrafikens webbplats far
toppbetyg, men nyheter pa nitet blir snabbt undanskuffade av dnnu nyare nyheter. Om en ny
linje planeras, bor utskick till brevladorna i ett storre niromrade goras. Annonsering i Hallands
Nyheter eller Hallandsposten dr snart ingen idé om man vill nd nya resendrer i Hallands 6stra
delar, eftersom hir inte finns nagon papperstidning lingre.

Testperioden med HNJ-banan marknadsférdes i samarbete med kommunerna, enligt remissen.
Inlandet i Falkenbergs kommun fick ingen information, trots narheten till strickningen.

Onskvirt 4r att Hallandstrafiken utger en tidning atminstone en gang om aret till
hallindska hushall.

Ett exempel pd god marknadsféring som gav effekt dr Varbergs satsning pa Paxibussen. Denna
form av matartrafik ser Hela Sverige ska leva Halland som ett gott komplement f6r landsbygden
till kollektiv linjetrafik och 6nskar en spridning av konceptet till Falkenbergs och Hyltes
landsbygder. I Paxiprojekt visade det sig att korta restider inte var det viktigaste utan
framgangsfaktorn var projektets tva alternativ med att antingen komma fram vid en viss tidpunkt
eller att aka vid en viss tidpunkt.

Vikten av korta restider i remissen 6verbetonas. Vid vissa strickor kan det forstds vara viktigt,

men det dr ocksd angelaget att det finns méjligheter till pa- och avstigning. Det gar att erbjuda
béade snabba och langsamma linjer.
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Ovrigt 1

Linje Hyltebruk—Falkenberg

Hela Sverige ska leva Halland ser girna att Hallandstrafiken satsar pa en linje mellan Hyltebruk,
Kinnared, Dringsered och Falkenberg. En sadan linje effektiviserar resande norrut. Bor du i
Kinnared och vill resa till G6teborg, far du ta taget fOrst ner till Halmstad f6r vidare resa till
Goteborg. En busslinje mellan Hylte och Falkenberg via Kinnared och Dringsered, skulle frimja
arbetspendling och studerande vid Falkenbergs gymnasieskola. Detta gynnar dven invanarna i
angrinsade socknar inom Falkenbergs kommun.

En hégstadieelev som gitt klart skolan i1 Ullared och ska borja pa gymnasieskolan 1 Falkenberg
kan inte bo kvar i Krogsered, eftersom ingen kollektivtrafik finns. Inte ens att dka med
skolbussen for grundskoleelever funkar, eftersom eleverna maste ge sig i vag kl. 6 for att komma
fram i tid. Aterstar alternativet att flytta in till Falkenberg och ta fullt ansvar vid femtonarsaldern.
Barn med diagnos far stora problem.

Gymnasieelever boende i Fegen och Atran ligger mer dn tre timmar per dag pa kollektivt resande
till Falkenberg, eftersom de far dka omvigen 6ver Ullared. Det motsvarar tva arbetsdagar 1
veckan, utdver heltidsstudier.

Landsbygdsbefolkningen r beroende av viss service, exempelvis vardcentraler och Apotek, som
alla andra invanare. Satsa pa tillgangligheten med kollektivtrafik pa landsbygden, dir servicen inte
finns. Ytterst dr det en demokratifraga. En liten kommun som Hylte, med en minskande
befolkning, har inte samma utbud av service. Beroendet av starka kommuner som Falkenberg
och Halmstad ér storre hir. Med bra kollektivtrafik kanske landsbygden inte utarmas
befolkningsmissigt.

Utan korkort kan du inte bo i inlandet.

Ovrigt 2

Linje Torup—Falkenberg

Hallandstrafiken bor satsa pa en busslinje mellan Torup och Falkenberg via vig 150.

Hir k6r massvis med bilar, sa f6rmodligen dr manga pendlare. Det ger dven gymnasieelever
storre valmoijlighet att vilja Falkenbergs gymnasieskola.

Ovrigt 3
Insindare i HN 2018, fortfarande aktuell.

Var ligger stationen i Falkenberg?

Vi fran inlandet som kommer frin Vessigebrohallet och ska till Falkenbergs jirnvigsstation
efterlyser en skylt i Vinberg mot stationen. Ar man inte vil orienterad i omradet maste man kora
in 1 Falkenberg for att ta sig till stationen.

Oppna viadukten pa stationsomradet dven for biltrafik, nu tvingas man kéra en flera hundra
meter lang omvig for att komma pa ritt sida om sparet om man kommer fran ”fel” hall. Detta
har papekats for flera ar sedan pa insindarsidan.

Hamtar och lamnar

Ovrigt 4
For ovrigt anser vi att biljettkostnaderna med Hallandstrafiken bor siankas.
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Tack for att Hela Sverige ska leva Halland far denna mdjlighet att yttra sig over trafikforsitjningsremissen.
Foreningen har runt 120 medlemmar i form av sambdllsforeningar, byalag och hembygdsforeningar som verkar i
hela lanet.
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< H Y LT E YTTRANDE

Kommunledning 1(2)

2025-10-21

Region Halland
Regionstyrelsen
Mottagarens dnr: RS230670

Yttrande - Trafikforsorjningsprogram 2026—-2030 Region Halland
Dnr. 2025 KS0216

Yttrande

Hylte kommun tackar for méjligheten att fa lamna synpunkter pa remissversionen av
Trafikforsorjningsprogram 2026—-2030.

Hylte kommun delar Region Hallands Gvergripande ambition om att utveckla en tillganglig,
inkluderande och sammanhallen region med en attraktiv kollektivtrafik. For Hylte kommun &r
tillganglighet, landsbygdsforsorjning och regional samverkan sarskilt viktiga fragor.

Hylte kommun va8lkomnar att Hyltebruk lyfts fram som en lokal delregionkdrna och Torup och
Hyltebruk som kollektivtrafiknoder i den regionala planeringen. Det &r positivt att stréket
Halmstad—Hyltebruk—Gislaved) identifieras som viktigt for arbete, studier och service. Hylte
kommun ser dock behov av en mer detaljerad beskrivning av hur kollektivtrafiken ska utvecklas
i de Ostra delarna av 1anet, dar befolkningsunderlaget & glesare men resbehovet hos Hyltes
invanare &r stort.

Hylte kommun gréansar till bade Region Kronoberg och Region Jonkdping. Pendlingsutbytet med
exempelvis Gislaved, Varnamo och Ljungby &r sdledes ocksa av vikt. Hylte kommun anser
darfor att Trafikforsorjningsprogrammet bor tydligare beskriva hur |ansdverskridande
kollektivtrafik kan utvecklas Gsterut, inte enbart 1&ngs kusten. Detta &r viktigt for att stérka
arbetsmarknaden och tillgangen till hdgre utbildning.

Vidare valkomnar Hylte kommun de mer langsiktiga malbilderna som beskrivs for tagtrafik pa
Halmstad — Néassj6 Jarnvag (HNJ-banan). Som Hallands enda inlandskommun, vill vi sérskilt
betona vikten av att Region Halland och Region Jonkopings l&n, tillsammans med berérda
kommuner utmed med jarnvagen, gemensamt driver fragan med Trafikverket om forbattringar
av jarnvagsinfrastrukturen. Dar syftet ar att pa sikt mojliggora timmestrafik, dar bade
Hallandstrafiken och Jonkopings lanstrafik har en central roll i genomférandet och
samordningen. En utokad tagtrafik 1angs HNJ-banan skulle pa ett positivt sétt bidratill
utvecklingen av orternalangs med jarnvégen och darmed starka bade Hylte kommun och det
bredare straket utmed riksvag 26 och HNJ-banan. En forbéttrad tagtrafik skulle skapa
forutséttningar for en storre och mer sammanhallen arbetsmarknadsregion, underl éta
kompetensf 6rsorjningen samt framja majligheternatill arbets- och skolpendling.
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< H Y LT E YTTRANDE

Kommunledning 2(2)

Vidare efterlyser Hylte kommun tydligare och mer konkreta skrivningar kring utvecklingen av
den anropsstyrda trafiken och olika former av nartrafiklGsningar.

Hylte kommun delar Region Hallands uppfattning om vikten av samplanering mellan
kollektivtrafik och ortsutveckling, men vill samtidigt framhdlla att kravet pa avsiktsforklaringar
inte far utformas sa att det motverkar tillvaxt i mindre kommuner.

For kommuner som Hylte, dar kollektivirafiken i sig & en forutséitning for befolkningstillvaxt
och naringslivsutveckling, bor kollektivtrafikinvesteringar snarare ses som en havstang for lokal
utveckling &n som ett resultat av redan befintlig efterfragan.

Kommunen anser darfor att Region Halland bor tilldmpa en flexibel modell for
avsiktsforklaringar, dar satsningar pa kollektivtrafik kan ske dven i utvecklingsorter med
potential, inte enbart dér starka resandefl6den redan finns.

Pa sa sétt kan kollektivtrafiken anvandas proaktivt som ett verktyg for att stimulerainflyttning,
stérka arbetsmarknaden och skapa levande orter i hela Halland.

Beslutad av kommunstyrelsen 2025-12-02, §204
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[ J MOTESPROTOKOLL
H Y LT E Motesdatum
2025-12-02

Kommunstyrelsen

Plats och tid

Beslutande ledamoter

Ej tjanstgérande ersittare

Ovriga néarvarande

Bolmen kl. 08:30-11:30

Ronny Lofquist (S) (ordférande), Stina Isaksson (SD) (2:e vice ordforande),
Birgitta Arzen (S) (1:e vice ordforande), Fredrik Engberg (L), Hakan Bengtsson
(C), Bo-Gunnar Akesson (M), Mikael Ingvarsson (SD), Petter Eriksson (V), Mats
Gustafsson (SD), Tommy Edenholm (KV), Anna Roos (C)

Krister Mattsson (S)
Kerstin Alexén (SD)
Bengt-Ake Torhall (L)
Tobias Tillkvist (M)
Svetlana Svensson (V)
Monica Arnum (SD)

Emma Grondahl (kommunchef)
Kristina Carlo (ekonomichef)

Anna Fritzheimer (tf kanslichef)
Linda Backsten (kommunsekreterare)

Utses att justera Anna Roos (C)
Stina Isaksson (SD)
Justeringens plats och tid
Protokollet omfattar §204
Underskrifter SEKIEterare  .....cococvvvvveecererierereirierereseenenens
Linda Backsten
OTFdfOrande  ....oocooiiiiiiecceceriiies e e e
Ronny Lofquist (S)
JUSEETANdE oo e
Anna Roos (C) Stina Isaksson (SD)

ANSLAG/BEVIS Protokollet &r justerat. Justeringen har tillkdnnagivits genom anslag.

Organ Kommunstyrelsen
Sammantradesdatum 2025-12-02

Datum for anslags
uppsattande

Datum for anslags
nedtagande

Forvaringsplats for Kommunhuset

protokollet
Underskrift

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande
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M HYLTE

2025-12-02

Kommunstyrelsen

§204

Yttrande - Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030
(2025 KS0216)

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar att godkéinna kommunledningsforvaltningens forslag till yttrande
och oversidnder detsamma till Region Halland.

Beskrivning av arendet

Region Halland har 6versint ett remissforslag pa Trafikforsorjningsprogram 2026— 2030.
Hylte kommun har getts mdjlighet att lamna synpunkter pé forslaget senast den 14 januari
2026.

Hylte kommun tackar for mojligheten att limna synpunkter pa remissversionen av
Trafikforsorjningsprogram 2026-2030 och delar Region Hallands ambition om en tillgidnglig
och sammanhallen region. Kommunen betonar sérskilt betydelsen av tillgénglighet,
landsbygdsforsorjning och regional samverkan.

Det ér positivt att Hyltebruk lyfts som lokal delregionkérna och att Torup och Hyltebruk
pekas ut som viktiga kollektivtrafiknoder. Kommunen ser dock behov av en tydligare
beskrivning av hur kollektivtrafiken ska utvecklas i lanets Ostra delar, dar resbehoven ar stora
trots glesare befolkningsunderlag.

Hylte kommun framhaller ocksa vikten av forbéttrade lansoverskridande
kollektivtrafiklosningar dsterut mot Gislaved, Varnamo och Ljungby for att stirka
arbetsmarknaden och tillgangen till utbildning.

Kommunen vilkomnar de langsiktiga mélbilderna for HNJ-banan och betonar behovet av
samordnade insatser mellan Region Halland, Region Jonkopings 1dn och berérda kommuner
for att forbattra jarnvégsinfrastrukturen och pa sikt mojliggdra timmestrafik. En utvecklad
tagtrafik lings HNJ-banan skulle stirka orterna langs banan, forbéttra arbetsmarknadens
funktion och underlétta pendling.

Hylte kommun efterlyser dven tydligare skrivningar om utvecklingen av anropsstyrd trafik
och nértrafiklosningar samt papekar att kravet pa avsiktsforklaringar inte far hdmma tillvaxt i
mindre kommuner. Kommunen foreslar en mer flexibel modell dir kollektivtrafik kan

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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M HYLTE

2025-12-02

Kommunstyrelsen

anvéndas proaktivt for att stimulera utveckling och inflyttning dven 1 orter som @nnu inte har
stora resandefloden.

Ekonomisk konsekvens av beslutet
Beslutet har ingen ekonomisk paverkan.

Handlingar i arendet

§65 TU Yttrande - Trafikforsorjningsprogram 2026—-2030
Tjansteskrivelse - Yttrande- Trafikforsorjningsprogram 20262030
Yttrande - Trafikforsorjningsprogram 20262030 Region Halland
Remissversion - Trafikforsorjningsprogram f6r Halland 2026-2030
Foljebrev till remissversion av Trafikforsorjningsprogram 2026-2030

Forslag till beslut

Tillvaxtutskottets forslag till beslut

Tillvaxtutskottet foresldr att kommunstyrelsen godkénner kommunledningsforvaltningens
forslag till yttrande och dversédnder detsamma till Region Halland.

Beslutet skickas till
Region Halland

Paragrafen ar justerad

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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KUNGSBACKA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL 1(2)

Kommunstyrelsen Datum
2025-12-16
§ 275 Dnr KS-2025-00735
Svar pa Region Hallands remiss om Trafikforsorjningsprogram
2026-2030
Beslut

Kommunstyrelsen antar yttrande, daterat 2025-12-09, och 6versédnder det som sitt
svar till Region Halland.

Sammanfattning av arendet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet dr Region Hallands strategiska plan for
kollektivtrafiken 20262030, med en utblick mot 2050. Malet &r en tillgénglig,
hallbar och effektiv trafik som stdrker regionens sammanhéllning och stédjer klimat-
och transportpolitiska méal. Programmet innehaller bade vergripande mél och
konkreta atgérder for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet, tillgdnglighet och
klimatnytta.

Vistkustbanan lyfts fram som systemets stomme med satsningar pa snabbare resor
och bittre forbindelser dver ldnsgranser. Resurser ska koncentreras till strak med hog
resandepotential, vilket gynnar Kungsbacka dér tre av regionens fyra starkaste
regionbusstrak finns. Programmet ska ocksé fraimja héllbara resvanor och
samplanering mellan trafik, bebyggelse och infrastruktur.

En tydlig fordandring ar att malet om att minst 30 procent av det motoriserade
resandet ska ske med kollektivtrafik har flyttats frdn 2030 till 2050, utan analys av
konsekvenserna for ett redan belastat trafiksystem.

Region Halland leder arbetet tillsammans med de hallindska kommuner,
Trafikverket, angrédnsande regioner och trafikforetag. Programmet behandlar dven
kommersiell trafik och biljettsystem. Punkten 6 1 2 kap. 10 § kollektivtrafiklagen
(2010:1065) ingér, men &r inte aktuell for Kungsbacka som inte dverlatit ansvar for
fardtjanst och riksfardtjanst. Kommunen behover dirfor ta fram ett eget program for
dessa delar, som foljer regionens uppldgg och tidplan.

Beslutsunderlag

Kommunstyrelsens arbetsutskott 2025-12-09, § 372

Yttrande, 2025-12-09

Kommunstyrelsens forvaltnings tjdnsteskrivelse, 2025-10-28

Yttrande, 2025-10-28

Remissversionen om Trafikforsorjningsprogram 2026-2030

Foljebrev till remissversion om Trafikforsorjningsprogram 2026—-2030, 2025-09-18

Forslag till beslut pa sammantradet

Fredrik Hansson (C) och Fredrik Kollberg (KD) yrkar bifall till kommunstyrelsens
arbetsutskotts forslag.

Det har dokumentet ar digitalt signerat

Transaktionsidentitet: 347A1B9DF07F88B025B9631CCEA76852DD1F15350E
Transaktionsidentitet: 4925FBFE37A690F4323E8FD312D985A628914C8F13
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KUNGSBACKA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL 2(2)
Kommunstyrelsen Datum
2025-12-16

Monica Neptun (L) yrkar bifall till kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag, med
foljande tillagg:

— Stycket om BRT stryks helt. Det &r ett dyrt projekt som inte passar in i nagon
kommun i Halland.

Maria Losman (MP) yrkar bifall till kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag, med
foljande tillaigg under rubrik 4.2 Grundldggande resmojligheter (sid 24 1
remissforslaget), som lyder:

— Skrivningen om grundlaggande resmojligheter bor kompletteras med att Buss
on Demand kan bli en intressant utveckling av den anropsstyrda trafiken.

Patrik Jervne Henestam (V), Magdalena Sundqvist (S) och Johan Tolinsson (C) yrkar
bifall till kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag samt Maria Losmans (MP)
tilldggsyrkande.

Beslutsgang

Ordforande Lisa Andersson (M) finner att det finns tre forslag till beslut, det vill sdga
kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag, Monica Neptuns (L) tilldggsyrkande och
Maria Losmans (MP) m.fl. tilliggsyrkande.

Ordf6randen provar forst kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag, och finner att
kommunstyrelsen bifaller det.

Ordf6randen provar sedan Monica Neptuns (L) tilliggsyrkande mot avslag, och
finner att kommunstyrelsen avslér tillaggsyrkandet.

Ordf6randen provar sedan Maria Losmans (MP) m.fl. tilldiggsyrkande mot avslag,
och finner att kommunstyrelsen avslar tilliggsyrkandet.

Protokollsanteckning
Tommy Rydfeldt (L) stddjer Monica Neptuns (L) yrkande.

Beslutet skickas till

Region Halland

Det har dokumentet ar digitalt signerat

Transaktionsidentitet: 347A1B9DF07F88B025B9631CCEA76852DD1F15350E
Transaktionsidentitet: 4925FBFE37A690F4323E8FD312D985A628914C8F13

PSga 23382990



SAMMANTRADESPROTOKOLL Sid

LAHOLMS KOMMUN Sammantridesdatum 1
Kommunstyrelsen 2026-01-13
§ 21 Dnr 2025-000354

Remissvar - Trafikforsorjningsprogram 2026-2030

Kommunstyrelsens beslut
Laholms kommun ldmnar féljande synpunkter pa remissen:

Trafikforsorjningsprogrammet ar vdl genomarbetad och det dr en
styrka att det har en tydlig koppling till forslag for regional fysisk
plan. Laholms kommun ser positivt pd Region Hallands uttalanden
om de strak i Laholms kommun som pekats ut for dess attraktivitet,
samt de planer som finns for att utveckla dessa.

Angrédnsande regioner

Det en styrka att regionen samverkar med angrénsande regioner for
att utveckla den lansgransoverskridande kollektivtrafiken. Laholms
kommun ser att det finns behov av en utdkad dialog med
angriansande regioner, sirskilt mellan Skéne och Halland, likt den
som idag finns med Véstra Gotaland. Kommunen ser positivt till en
utokad dialog och avsiktsforklaring likt arbetet med Véstra Gétaland.
Har finns flera fragor som behdver diskuteras och utvecklas for att
exempelvis uppmuntra till att aka kollektivt mellan regionerna.

For pendling till arbete och studier ar tillgéanglighet och korta restider
avgorande. Kommunen ser positivt pa fokus kring samarbete over
lansgrénser, inte minst kopplat till Markarydsbanan och Héssleholm.
For de sodra delarna av kommunen skulle kollektivtrafik som
ansluter till exempelvis Bastad, Angelholm och Hissleholm innebéra
betydande tidsvinster vid resor sdderut. Detta kan frimja inflyttning
till Halland genom béttre mojligheter till pendling.

Tydliga framgéngsfaktorer och malsdttningar

Det ér positivt att trafikforsdrjningsprogrammet tydligt lyfter fram
olika framgangsfaktorer for en attraktiv kollektivtrafik. Genom att
konkretisera vad som krévs blir det enklare att forsta vilka insatser
som dr avgorande for att nd malen. En styrka i1 det nya programmet
ar ocksa att det strukturerar malen i langsiktiga méil, kortsiktiga mal
och delmél, vilket skapar en tydligare uppf6ljning och gor det
enklare att se progressionen over tid. Denna struktur ger en battre
overblick och gér programmet mer verkningsfullt som
styrdokument, jamfort med det tidigare programmet dir malen inte
var lika tydligt uppdelade.
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Kommunstyrelsen 2026-01-13

Under “Forkorta restider” beskrivs lénets flerkdrnighet och att
geografin mojliggdr for korta restider mellan orterna ldngs kusten
och inlandet. Det hade varit en férdel om denna bild nyanserades.
Aven om avstinden #r korta 4r det en utmaning att forse hela linet
med god kollektivtrafik.

Kommunerna mdiste integrera kollektivtrafiken 1
bebyggelseplaneringen (KOB)

Det nya trafikforsorjningsprogrammet introducerar begreppet
kollektivtrafikorienterad bebyggelse (KOB) som ett strategiskt
verktyg 1 samhéllsplaneringen. KOB innebir att ny bebyggelse ska
lokaliseras nira kollektivtrafikstrdk och knutpunkter for att stirka
underlaget for kollektivtrafiken och minska bilberoendet. For
Laholms kommun, med ménga téatorter och landsbygdsomréden, blir
kraven pa KOB sirskilt viktiga. Kommunen behdver frimja tétare
byggnation kring kollektivtrafikstrak och bytespunkter samt planera
tor pendlarparkeringar for bil och cykel.

Tillgang till kollektivtrafikstationer

Den genomsnittliga siffran for tillgdng till kollektivtrafikstationer
utanfor titort 4r bekymmersam. Laholm &r en av de kommuner dar
detta slér sarskilt hért, vilket padverkar mojligheten att ta sig till och
frén fritidsaktiviteter och ddrmed invénarnas delaktighet.

Ny malbild for kollektivtrafikens marknadsandel och kommunens
ansvar

I det nya trafikforsorjningsprogrammet anges att kollektivtrafikens
marknadsandel ska uppga till 30?% ar 2050, med etappmal pd 207%
till 2030 och 257% till 2040. Detta innebér en fordndring jamfort med
nuvarande plan (2021-2025), diar mélet var 30?7% redan till 2030.
Nuvarande marknadsandel ar cirka 16?%, vilket innebdr att
kollektivtrafikresandet behover mer dn fordubblas samtidigt som
bilresandet minskar ndgot. Kommunen beddmer det som positivt att
malsittningen har justerats och kompletterats med etappmaél, di detta
ger en mer ldngsiktig och realistisk planeringslogik. For Laholms
kommun innebér den nya malbilden att det ges mer tid att anpassa
samhillsplaneringen, men ocksd att det krdvs ett strategiskt arbete
med kollektivtrafikorienterad bebyggelse (KOB) och ett hela-resan-
perspektiv. Kommunens bidrag bestar bland annat i att planera titare
byggnation kring kollektivtrafikstrdk samt att utveckla
pendlarparkeringar for bil och cykel vid bytespunkter. For att mélen
ska kunna nas kravs dock att Region Halland tar ett storre ansvar for
att utveckla kollektivtrafikens attraktivitet, framkomlighet och
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utbud. Kommunernas insatser 1 samhéllsplaneringen maste darfor
kompletteras av regionala satsningar pa trafiksystemet.

Barnkonvention och delaktighet

Under avsnittet om barnkonventionen bor fragan om hur barnens rost
och onskemél har beaktats lyftas tydligare. Aven om delaktighet
framhalls under stycket om jédmlika livsmiljoer, folkhdlsa och
delaktighet, skulle barnkonsekvensanalyser kunna vara ett relevant
verktyg. Detta ar sidrskilt viktigt 1 relation till barns ratt till
meningsfull fritid och delaktighet 1 samhéllslivet.

Social hallbarhet

Det ar positivt att trafikforsorjningsprogrammet  lyfter
kollektivtrafikens  betydelse for social héallbarhet samt
uppmarksammar  barn, unga, dldre, personer  med
funktionsnedsittning och socioekonomiskt sarbara grupper.
Laholms kommun kan dock inte se att dessa perspektiv ges tillracklig
tyngd 1 de strategier och prioriteringar som presenteras.

Aven om det ir motiverat att prioritera kollektivtrafik i strak med
hog efterfrigan finns det betydande behov dven i andra omraden. |
tatorter och omrdden med lag socioekonomisk status finns ofta en
storre andel invinare utan tillgdng till bil. Om dessa omraden
dessutom é&r beldgna pa landsbygden dr behovet av kollektivtrafik
sdrskilt stort, da gdng och cykel inte utgor realistiska alternativ.

Kommunen vill sdrskilt uppméirksamma ungas behov av en vil
fungerande kollektivtrafik. Manga ungdomar pa landsbygden har
begrinsade mojligheter att delta 1 fritidsaktiviteter eftersom
skolskjutsar 1 regel inte erbjuder resmojligheter efter skoltid. Detta
medfor att unga hénvisas till att stanna hemma eller blir beroende av
fordldrar med tillgang till bil, vilket begrénsar deras delaktighet i
samhillslivet och deras mojligheter till personlig utveckling.

Laholms kommun anser dérfor att aspekter sdsom segregation,
jamlikhet, socioekonomiska forutsittningar och ungas behov bor
integreras  tydligare 1 de  prioriteringar som  gors.
Trafikforsorjningsplaneringen bor ha ett kompensatoriskt
forhallningssétt for att skapa mer jamlika mdjligheter till delaktighet
och meningsfull fritid samt for att kollektivtrafiken ska kunna bidra
till social hallbarhet. Om dessa aspekter inte inkluderas 1 planeringen
bor regionen vara transparent med detta, dd det paverkar
kollektivtrafikens mojligheter att bidra till social hallbarhet.
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LAHOLMS KOMMUN Sammantridesdatum 4
Kommunstyrelsen 2026-01-13
Digitalisering

Laholms kommun &r positiv till satsningar pd digitalisering som
syftar till 6kad inkludering och sjédlvservice genom digitala tjanster.
Samtidigt vill kommunen understryka att 6kad digitalisering kan
medfora hinder fO6r vissa grupper, sdsom personer med
funktionsnedséttning, nyanlinda och &aldre. Sérskilt den senare
gruppens behov dr viktiga att beakta utifrdn att andelen &dldre
forvintas att 0ka kraftigt de kommande aren.

Da inriktningen om digitalisering finns dven for anpassad
kollektivtrafik dr det sarskilt viktig att utmaningarna med
digitaliseringen beaktas. Stillningstaganden bor omformuleras for
att ta storre hénsyn till att 6kad digitalisering inte alltid &r tillgénglig
eller &ndamaélsenlig for alla.

Aven turismen kan péaverkas negativt av en alltfor lingtgdende
digitalisering av kollektivtrafiken.

Sarbarhet 1 lagtratikerade linjer

I programmet anges att linjer med kostnadstickningsgrad under
307% eller farre &n fyra resendrer per tur ska ses over. Didremot
framgdr det inte vilka linjer som 1 dagsldget klassas som
lagtrafikerade. Detta gor det svért for kommunen att bedoma vilka
konsekvenser oversynen kan fa for Laholm, sdrskilt med tanke pé
kommunens manga tdtorter och spridda resandeunderlag.
Konsekvenserna blir sérskild stora for grupper utan tillgéng till bil
som bor langt ifrén centralorten eller serviceorter; till exempel barn,
ungdomar och personer med funktionsnedsittning. Det ar darfor av
stor vikt att kommunen far mgjlighet att delta i ett tidigt skede av
denna Oversyn, for att tillsammans med Region Halland och
Hallandstrafiken hitta 16sningar som sidkerstdller grundliggande
resmojligheter dven ddr underlaget &r svagare. Alternativa
trafiklosningar, sdsom anropsstyrd trafik eller samordning med
skolskjutstrafik, behover utvecklas 1 ndra dialog mellan kommunen
och regionen.

Det finns en problematik kring att farre individer viljer att nyttja
kollektivtrafiken 1 de fall turtdtheten dr 1ag. Det finns risk att detta
inte dr en faktor som ar mojlig for Hallandstrafiken att tillgodose
utifrdin sina bestimmelser av tillgdngen av linjer baserat pa
efterfrdgan, men det ar viktigt att beakta att farre avgéngar kan leda
till en negativ spiral dér allt férre véljer att resa med kollektivtrafiken
pd grund av for fa avgingar.
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Anpassad kollektivtrafik

Laholms kommun instdmmer 1 regionens inriktning att samverkan
kring anpassad kollektivtrafik ska bidra till 6kad samhéllsnytta. Det
ar positivt att samrad sker 16pande med brukarorganisationer, vilket
bedoms vara en viktig forutséttning for att utveckla en tillgdnglig och
dndamaélsenlig trafik

Utmaningar for samhéallseffektiv prisséttning och biljettsamarbete
Prishdjningar sl&r mot efterfragan; prissdnkningar kraver
budgetutrymme. Dessutom saknas full interoperabilitet mot viktiga
grannregioner (ex. Vistra Gotaland) vilket forsvarar somlost
gransoverskridande resande. En omforhandling av sydtaxan dr nagot
som behover ses dver.

Stora investeringsbehov och kapacitetsbrist

Programmet lyfter fram omfattande infrastrukturbehov, bland annat
pa  Vistkustbanan  samt  investeringar 1 mdtesspar,
uppstéllningsbangardar och fyrspédrslosningar. Dessa atgédrder ar
nddvéndiga for att 6ka kapaciteten och skapa kortare restider, men
de innebdr samtidigt mycket hoga kostnader och ling tid till
genomforande. Detta medfor en pétaglig risk att planerade
trafikforbattringar forsenas, vilket i sin tur kan forsvira mélet att fler
ska vilja kollektivtrafiken. For att kollektivtrafiken ska bli ett
attraktivt alternativ kravs att restiderna kan kortas 1 nértid — inte forst
pa lang sikt.

Halmstad — Laholm — Markaryd — Héssleholm

Laholms kommun ser positivt pd att Markarydsbanan ingér i
trafikforsorjningsprogrammet och ser att kollektivtrafiksstraket
kommer innebéra positiva effekter for eleverna 1 Laholms kommun
da kommunen kommer kunna erbjuda elever i gymnasieskola en
okad tillginglighet. Elever boende i den Ostra samt norra delen av
Laholms kommun kommer f& bittre mdjligheter att rora sig med
kollektivtrafiken vilket 1 dag dr ndgot begriansat. Det kommer dven
att Oppna upp for mojlighet att erbjuda skolbiljett via
kollektivtrafiken till Knédreds hogstadieelever for resor till
hogstadieskolan 1 Veinge.

Det ar fordelaktigt att inriktningen dr att turtitheten pa
Markarydsbanan ska 6ka pa sikt. Laholms kommun efterfrdgar dock
ett fortydligande av trafikutbudet under helger och att det framgar att
det ska planeras varannan timmestrafik under helgerna.
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Laholms kommun vill understryka att det 4ven fortsittningsvis finns
behov av busstrafik frdn Veinge respektive Knired till Laholms
centralort. De nya stationerna 1 Veinge och Knédred kommer gora det
enklare for invanarna att ta del av kommersiell service i Halmstad.
For tillgang till kommunal service kommer det dock &dven
fortsdttningsvis att vara nodvindigt att kunna resa till Laholms
centralort. I Laholm finns bland annat socialtjanst, SFI och andra
kommunala verksamheter som invénarna i Veinge och Knéred
behover kunna nd dven utan tillgdng till bil. Utan fungerande
kollektivtrafikforbindelser riskerar mojligheterna till integration och
delaktighet 1 samhaillet att forsdmras.

Laholm — Véaxtorp — Orkelljunga

Trafikforsorjningsprogrammet beskriver ingen konkret planering for
straket 1 nirtid men vi ser positivt pa att de belyser strackan mellan
Laholm och Véxtorp for behov av framtida upprustningar i ett 2050-
perspektiv. Kommunen ser att det pd sikt kan vara fordelaktig att
forlanga strdket for att koppla ithop Laholm och Véxtorp med
Orkelljunga. Striket #r Laholm Véxtorp-Nordvistra Skéne ér
utpekat 1 granskningsversionen for Regional fysisk plan for Halland.

Laholm — Mellbystrand/Skummeslovsstrand — Norra Skane
Laholms kommun ser positivt pa att Hallandstrafiken belyser vikten
av Béstad station men Onskar en storre tillgdnglighet till nyttjande av
stationen inom ramarna for vira ordinarie skolbiljetter. Det finns en
upplevelse av att resorna for skolungdomar forsvaras nar Béstad
station numera inte dr mgjlig att nyttja inom ramarna for en biljett
som giller 1 Halland/Laholm. Geografiskt dr Skummeslovsstrand
nistintill sammanhidngande med Bastad. En 6verenskommelse for
Bastad station som gor stationen mdjligt att nyttja for bada lan skulle
underlétta anordnande av resor for vira ungdomar som ska till och
frin sina studier 1 gymnasiet.

Folkhilsa och livskvalitet

Laholms kommun ser positivt pa att folkhdlsoperspektivet lyfts fram
1 trafikforsorjningsprogrammet. Kollektivtrafiken dr en central del av
ett hallbart samhélle och en viktig forutsittning for bade fysisk och
psykisk hélsa. Den mojliggor tillgang till  kulturutbud,
fritidsaktiviteter och foreningsliv 1 hela kommunen — sérskilt 1 en
geografiskt spridd kommun som Laholm med flera tétorter.
Tillgénglig kollektivtrafik dr en nyckel for delaktighet, jimlikhet och
livskvalitet.

Information, samverkan och beteendefordandring
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Kommunen betonar vikten av att de foreslagna marknads- och
informationsinsatserna konkretiseras, om an inte direkt 1 detta
program sd i andra sammanhang. For att insatserna ska fa verklig
effekt behover metoder och ansvarsfordelning mellan regionen,
kommunerna och Hallandstrafiken tydliggoras. Kommunerna kan
bidra med kompetens och nétverk for att na barn, unga och grupper
som dr sérskilt beroende av kollektivtrafiken. En tydlig samverkan
ar avgorande for att skapa langsiktiga beteendeforandringar mot mer
hallbara resvanor.

Avsaknad av beredskapsperspektiv

En aspekt som saknas i det nuvarande trafikforsorjningsprogrammet
ar ett tydligt beredskapsperspektiv. I dagens lage, dir fragor om
krisberedskap och robusta samhaéllsfunktioner blivit allt mer
nirvarande, hade det varit vérdefullt om programmet resonerade
kring kollektivtrafikens roll 1 ett beredskapssammanhang, och hur
detta forhaller sig till kommunerna. Kollektivtrafiken 4r en
samhdllskritisk funktion som maste kunna upprétthillas dven vid
storningar, kriser eller extraordinira hindelser.

Arendebeskrivning
Laholms kommun har bjudits in att lamna synpunkter pa forslag till
Trafikforsorjningsprogram 2026—2030.

Region Halland har ansvar for den regionala kollektivtrafiken 1
Halland. Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland
enligt Lag (2010:1065) om kollektivtrafik faststdlla mal for den
regionala kollektivtrafiken i ett trafikforsorjningsprogram.

Programmet dr centralt for regionfullméktiges styrning av
kollektivtrafiken och anger mal, strategier och principer for
kollektivtrafikens langsiktiga utveckling 1 Halland fram till 2030,
med utblick mot 2050.

Revideringen bygger vidare péd gillande trafikforsorjningsprogram,
med justeringar och tilligg diar detta bedomts motiverat. I
remissversionen anges ett langsiktigt mal och ett kortsiktigt mal. Det
langsiktiga maélet for kollektivtrafiken dr att den ska bidra till en
tillgdnglig, inkluderande och sammanhéllen region. Det kortsiktiga
mélet dr att resandet med kollektivtrafiken ska ©ka och vara
attraktivt. Dessa mal foljs upp genom métbara delmal kopplade till
bland annat marknadsandel, tillgdnglighet, social inkludering samt
klimat och miljo.
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Med utgangspunkt 1 programmets langsiktiga mal har en
trafikeringsstrategi 1 tre delar formulerats. Strategin kvarstar frén
gillande trafikfOrsorjningsprogram. Strategin kan sammanfattas
enligt nedan:

* Koncentrera resurser till strak dir forutséttningar for 6kat resande
ar goda.

* Grundlaggande resmdgjligheter for hela lanet.

* Téagtrafiken pa Véstkustbanan utgér stommen 1 det hallindska
kollektivtrafiksystemet.

Beslutsunderlag

Sammantriddesprotokoll kommunstyrelsens ledningsutskott den 7
januari § 21.

Forvaltningens tjansteskrivelse den 8 oktober 2025.

Forslag till Trafikforsorjningsprogram

Remissvar frdn ndmnderna

Beslutet skickas till:
Region Halland

PSgia 241 2290



Yttrande 1(2)

Datum Diarienummer
2025-12-16 7191-2025
Region Halland

regionen@regionhalland.se

Begaran om yttrande 6ver
Trafikforsoérjningsprogram 2026-2030

Er beteckning: RS230670

Specifika synpunkter

2.1 Lansstyrelsen valkomnar att programmet lyfter fordelar med
kollektivtrafik, exempelvis att restiden kan nyttjas till arbete och
studier (s. 10). Lansstyrelsen saknar dock resonemang kring om
detta fortsatt kommer vara maojligt om antalet resenarer okar.

For en kollektivtrafikorienterad bebyggelseplanering (s. 11) kravs det
en tydlig langsiktighet om kollektivtrafiken skapar grunden for
samhallsbyggnaden. En busslinje kan latt dras in eller ges en annan
dragning. Sparbunden kollektivtrafik kan upplevas mer permanent
men kraver en storre investering att fa till utanfor befintliga spar.

4.2 Lansstyrelsen delar beddmningen att det ar viktigt att
tidtabellerna utformas utifran taktfasta intervaller med avgangar pa
samma minuttal varje timma (s. 24).

Lansstyrelsen har forstaelse for behovet av 6versyn vid lagfrekvent
resande (s. 24) men vill samtidigt patala att matmetoderna ar valdigt
avgorande vid den typen av avvagningar. De bor darfor redovisas.
Exempelvis kan barn som reser utan biljett ge olika utslag i
statistiken beroende pa hur de riknas.

Lansstyrelsen delar bedomningen att korta restidskvoter ar
efterstravansvarda, men menar samtidigt att det behovs en referens
eller redovisning av vilka metoder som anvands (s. 24).

Lansstyrelsen valkomnar dtgarder som forenklar resande 6ver
lansgranser (s. 25). Det vore dock onskvart om planen hade redovisat
vilka konkreta utmaningar som behover hanteras i Halland {or att
kunna uppné detta.

Postadress: 301 86 Halmstad ~ Telefon: 010-224 30 00 E-post: halland®@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/halland

www.lansstyrelsen.se/halland/personuppgifter

PSipa 212 a\2990



Yttrande
2025-12-16 7191-2025

8.6 Lansstyrelsen saknar en forklaring till varfor inte alla
indikatorerna i tabellen foljs upp i rapporter.

Allmanna synpunkter

Halland star infor ett nytt lage dér robusthet och sékerhet kan
komma att spela en allt storre roll. Lansstyrelsen saknar darfor
resonemang kring vilken niva av beredskap for stérning som
kollektivtrafiken ar beredd att mota. Kollektivtrafiken sett ur ett
totalférsvarsperspektiv bor ges ett tydligt utrymme i
trafikforsorjningsprogrammet.

Det finns hoga ambitioner om att kollektivtrafiken i Halland ska
fortsatta vara till storsta del fossilfri. I trafikférsorjningsprogrammet
saknas det dock underlag for vilka typer av drivmedel som idag
spelar stor betydelse och vilken riktning som det planeras for
framover. Exempelvis kan det antas att kollektivtrafik i Halland vill
ha mer eldrift. Nar i tiden forvantas det i sa fall ske och finns det
natkapacitet pa platser for laddning?

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av lansarkitekt Cecilia Engstrom med
planarkitekt Peter Svelenius som foredragande. I den slutliga
handlidggningen har ocksa energi- och klimathandlédggare
Victor Barring medverkat.

Denna handling har godkants digitalt och saknar darfor
namnunderskrift.

PSga 243a\2290
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Protokoll

Kommunstyrelsen 2026-01-13

KS§S8

Yttrande over forslag till "Trafikforsorjningsprogram
Region Halland 2026-2030"

Dnr 2025/347.KS

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att avge yttrande enligt vad som framgar av protokollet.

Bakgrund och sammanfattning

Region Halland har uppdrag som regional kollektivtrafikmyndighet med
ansvar for den regionala kollektivtrafiken i1 Halland. Som regional
kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland enligt Lag (2010:1065) om
kollektivtrafik faststdlla mal for den regionala kollektivtrafiken i ett
trafikforsorjningsprogram. Trafikforsorjningsprogrammet utgdr ett viktigt
dokument for regionfullméktiges styrning av den regionala
kollektivtrafiken. I programmet beskrivs vilka maél, trafikeringsstrategier
och principer for trafikutveckling som ska styra den langsiktiga
utvecklingen av kollektivtrafiken 1 Halland. Programperioden sticker sig
fram till och med 2030, med en langsiktig utblick mot 2050.

Markaryds kommun har beretts tillfdlle att, senast den 14 januari 2026,
ldmna synpunkter pa forslaget.

Markaryds kommun avger foljande yttrande:

Trafikforsorjningsprogrammet berér Markaryds kommun framst genom
Markarydsbanan Héssleholm-Markaryd-Halmstad. Markaryds kommun
har, tillsammans med néringslivet och samverkansorganisationen Pégatig
Nordost, arbetet med att aterstarta persontdgstrafiken pd Markarydsbanan
till Halmstad alltsedan trafiken infordes pa delen Héssleholm-Bjarnum-
Vittsjo-Markaryd 1 december 2013.

Markaryds kommun ser positivt pd att Markarydsbanan lyfts fram som ett
strategiskt strdk for framtida kollektivtrafikutveckling. Den planerade
tdgtrafiken mellan Halmstad och Héissleholm, med uppehdll i Veinge,
Knidred, Markaryd, Vittsj0 och Bjarnum skapar nya mojligheter for
invénare 1 sodra Halland och angrdnsande delar av Kronoberg att nd storre
arbetsmarknader och utbildningsorter. Kommunen stdodjer ambitionen att
starta tagtrafik pa banan frdn december 2027 och dr mycket positiv till att
trafiken pd Markarydsbanan 1 sin helhet nu kan péaborjas efter

Justerandes sign. Utdragsbestyrkande

PSgia 2 2290
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Kommunstyrelsen 2026-01-13

gemensamma Aatagande frdn Region Halland, Laholms kommun och
Trafikverket.

Markaryds kommun betonar vikten av att kollektivtrafikplaneringen sker i
ndra samverkan med angridnsande regioner, sirskilt Region Kronoberg och
Region Skane. Ett vélfungerande kollektivtrafiksystem dver ldnsgréanserna
ar avgorande for att mdjliggora arbetspendling, tillgang till service och
utbildning samt for att minska bilberoendet.

Kommunen stddjer programmets mal om tillgdnglighetsanpassning av
hallplatser och fordon, samt ambitionen att kollektivtrafiken ska vara
fossilfri. Dessa mal dr viktiga for att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt
alternativ for alla invénare, inklusive dldre och personer med funktions-
nedséttning.

Beslutsunderlag

Beslut KSAU § 183, 2025-12-15

E-postmeddelande, Remiss, Trafikforsorjningsprogram 20262030, 2025-
10-07

Foljebrev till remissversion av Trafikforsorjningsprogram 2026-2030,
2025-10-20

Remissversion - Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030, 2025-
10-20

Enhetschef gata/parkenhetens tjdnsteskrivelse, 2025-10-28

Beslutet expedieras till:

regionen@tegionhalland.se
Enhetschef Gata/Parkenheten
Enhetschef milj6- och byggenheten

Justerandes sign. Utdragsbestyrkande

PSgla 2/ 2290



Sida 1(1)

KS 2025-490-3
2025-12-01

Region Halland

Forvaltning: Kommunstyrelsens férvaltning
Handlaggare: Karin Alfredsson
Beteckning: RS230670

Yttrande Region Hallands Trafikférsorjningsprogram 2026 - 2030

Marks kommun stéller sig i huvudsak positiv till Region Hallands forslag till nytt
trafikforsorjningsprogram och ser att det finns manga goda tankar och avvagningar
i programmet. Kommunen vill dock lyfta nagra aspekter som inte belyses
tillrackligt.

Programmet namner kort behovet av att utveckla resandet 6ver lansgranser och att
detta b6r underlattas. Marks kommun vill betona vikten av detta, eftersom
administrativa granser saknar betydelse for resenarerna oavsett om de reser med
tag eller buss. Kommunen anser darfor att regionerna tillsammans med sina
utforare bor samverka battre och att detta bor laggas an mer fokus pa i
trafikférsorjningsprogrammet.

Resandet dver lansgranser férsvaras dessutom av hégre priser nar dessa passeras.
Exempelvis kostar en resa mellan Horred och Veddige, som ar cirka en och en halv
mil och tar omkring 15 minuter pa vag och 11 minuter pa jarnvag, 67 kronor for en
vuxen. Denna kostnadsniva stimulerar inte till 6kat kollektivt resande. Marks
kommun vill darfér framhalla att priset for kollektivtrafik inte bor vara hogre enbart
pa grund av att en lansgrans passeras.

Kommunen vill a&ven understryka att Viskadalsbanan utgér ett viktigt
kollektivtrafikstrak och har en central funktion for arbetsmarknadsregionen. Vidare
b6r busstrafiken mellan Varbergs kommun och Marks kommun férbattras eller
utvecklas for att starka mojligheterna till kollektivt resande i gransomradet.

Med vanlig hélsning,

UIf Dahlberg
Kommunstyrelsens ordférande

Lillemor Berglund Andreasson
Kommundirektor

Marks kommun www.mark.se
Kommunstyrelsen Telefon: +46 320 21 70 00
Orgnr: 212000-1504

511 80 Kinna

E-post: ks@mark.se

PSgia 2452290



Sida 16(27)

SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-01-14

§ 8/2026 Dnr: KS 2025-490

Yttrande Region Hallands Trafikforsorjningsprogram
2026 - 2030

Arbetsutskottets beslut

Yttrande till nytt trafikférsorjningsprogram 2026 — 2030 fér Region Halland antas
enligt uppréattat forslag.

Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Arendet

Marks kommun har mottagit en remiss fran Region Halland gallande
Trafikforsorjningsprogram 2026 - 2030. Trafikforsorjningsprogrammet ar ett
overgripande styrdokument for kollektivtrafikens utveckling i Halland. Ett
trafikforsorjningsprogram ska alla regionala kollektivtrafikmyndigheter ha och det
ska innehalla mal och riktlinjer for utveckling av kollektivtrafiken i den region den
beror. Det ska rymma bade en langsiktig, strategisk del och en mer konkret
beskrivning av kollektivtrafiken pa kortare sikt.

Arendets behandling
Kommunstyrelsens forvaltnings tjansteskrivelse, den 3 december 2025.

Forvaltningens forslag till beslut

Yttrande till nytt trafikforsorjningsprogram 2026 - 2030 for Region Halland antas
enligt upprattat forslag.

Paragrafen forklaras omedelbart justerad.
Kommunstyrelsens arbetsutskott fattar slutligt beslut.

Dagens sammantrade
Planarkitekt Karin Alfredsson redogdr for arendet.

Arendet diskuteras.

Ledamoternas forslag till beslut
Lena Ferm Hansson (C) foreslar foljande:

Yttrande till nytt trafikforsorjningsprogram 2026 - 2030 for Region Halland antas
enligt uppréattat forslag.

Paragrafen férklaras omedelbart justerad.

Kommunstyrelsens arbetsutskott fattar slutligt beslut.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
PSgia 24477 2290
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-01-14

Beslutsgang
Ordfoéranden fragar om arbetsutskottet kan anta Lena Ferm Hanssons (C) forslag,
och finner att sa sker.

Beslut skickas till
Region Halland, regionen@regionhalland.se mark med "RS230670 Marks kommun”

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
PSga 2482290



2025-12-01

Var beteckning

KS 00692/2025
Er beteckning

RS230670

Lina Forsgren
Region Halland via
regionen@regionhalland.se

Yttrande Trafikforsoérjningsprogram fo6r Halland
2026-2030

MoIndals stad tackar for mojligheten att yttra sig om remissversionen av
region Hallands trafikforsorjningsprogram 2026-2030.

Moélndal anser programmet vara vélarbetat och att mélen 4r grundade i fakta.
Det ér positivt att ménga delar rimmar med trafikforsorjningsprogrammet for
Vistra Gotalandsregionen och vi kan samarbeta i frigorna som beror
kommundverskridande planering.

Molndals stad stéller sig d&ven bakom yttrandet som Goteborgsregionens
kommunforbund framfort.

Stefan Gustafsson (S) Mio Saba Sjosten

Kommunstyrelsen ordforande Stadsdirektor

Besdksadress: Stadshuset, Goteborgsvagen 11-17 Postadress: MdIndals stad, 431 82 MdIndal

Telefon: 031-315 10 %Sﬁﬁwmlndal.se



16 december 2025

Region Halland

Remissvar/TFP RS230670 remissinstans

Region Halland har tagit fram ett forslag till Trafikforsorjningsprogram for
perioden 20262030, som bygger vidare pa gillande
trafikforsorjningsprogram.

Forslaget har skickats pd remiss till Pagatdg Nordost. Svar skall ldmnas in
senast 14 januari 2026.

Forslaget beror Pagatdg Nordost frimst med Markarydsbanan Héssleholm-
Markaryd-Halmstad. Pagatdg Nordost har arbetet med forléngningen av
Markarydsbanan till Halmstad sedan trafiken infordes pd delen Héssleholm-
Bjarnum-Vittsj6 -Markaryd 2015.

Vi instdmmer i det redovisade avsnittet i trafikforsdrjningsprogrammet,

Framgdngsfaktorer for att dstadkomma en attraktiv

kollektivtrafik i Halland

Kdnnetecknande for en attraktiv kollektivtrafik dr att den erbjuder
resendrerna snabba och effektiva resor, har hog turtdthet, dr palitlig samt
erbjuder god kvalitet, service och forkortade restider.

Vidare &r det positivt i forslaget att kollektivtrafiken binds samman med
samhéllsutbyggnaden.

Vi instimmer 1 att det dr viktigt att trafiken startar i december 2027. D4 ér
stationsutbyggnader i Veinge och Kndred och métessparet i Knired ocksé
klara.

Forvintningarna bland invanarna &r stora pa den kommande tdgtrafiken i de
berdrda orterna och kringliggande omrédena.

Stationsutbyggnaderna i Knired och Veinge bekostas av Laholms kommun
och ir en stor satsning pa samhillsutbyggnaden i dessa orter.

Trafiken skall drivas i samverkan mellan regionerna i Halland, Kronoberg och
Skéne. Vi instdmmer att det dr viktigt att redan vid trafikstarten infora
timmestrafik fullt ut och med taktidtabell, dvs att tigens avgang sker vid
samma minuttal. Det har visat sig vara en stor framgangsfaktor nir det géller
resandeutvecklingen for pdgatigstrafiken i Skane.

Goran Svard telefon 070-261 71 11 epost goran@kraftmaklaren.se
Projektledare PSga ZHD 2290



Tégtrafiken tillgodose bade arbetspendling tex till NIBE i Markaryd och
studiependling tex till Hogskolan i Halmstad. Trafiken ger ocksé snabba
kopplingar mellan Halland/G6teborg och norddstra Skéne/Blekinge samt
kopplingar till trafiken pa Sodra stambanan i Hissleholm.

Vi instimmer ocksd 1 mélséttningen att minska restiden till 50 minuter genom
fortsatta investeringar i jirnvdgen. Redan i det arbete som pégér pé banan
kommer mdjligheter till hastighetshdjningar att ges.

Pagatdg Nordost dr mycket positiv till att trafiken pd Markarydsbanan i sin
helhet nu kan pabdrjas efter gemensamma atagande frin region Halland,
Laholms kommun och Trafikverket.

Lena Wallentheim
Ordforande Pagatag Nordost
KSO Hissleholms kommun

PSaka 2751 2290



Signature reference: alce4466-b500-442e-8adb-be8b964ad2db

§ Region YTTRANDE 12)
¥ JO6nkdpings lan 2025-12-09 RIL 2025/3390

Regionledningskontoret
Box 1024
551 11 Jdnkdping

Region Halland

Remiss - Trafikforsorjningsprogram for
Halland 2026—-2030

Sammanfattning
Region Jonkopings 14n har getts mojlighet att yttra sig 6ver rubricerad remiss.

Region Jonkopings ldn ser positivt pa Region Hallands remissversion av
Trafikforsorjningsprogram 2026—-2030. Programmet utgor en vélgrundad och
strategisk inriktning for utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland. Region
JonkSpings lén vilkomnar sdrskilt de delar som stirker samarbetet mellan Halland
och angrinsande lan genom utvecklingen av interregionala strak, sirskilt
Halmstad—Néssjobanan (harefter bendmnt HNJ-banan) och arbetet inom
Regionsamverkan Sydsverige (hirefter benimnt RSS). Region Jonkdpings lén ser
behov av framtida néra dialog kring trafikering och infrastruktursatsningar i HNJ-
stréket.

Synpunkter pa forslaget

Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030 utgér en vélgrundad och
strategisk inriktning for utvecklingen av kollektivtratiken 1 Halland, med tydliga
mal om dkad tillgdnglighet, hdllbarhet och regional sammanhallning. De
strategiska principerna och metoden for trafikutveckling ger forutsédgbarhet
géllande regionen och Hallandstrafikens agerande framat vilket skapar goda
forutsattningar for samverkan mellan regionerna och de regionala
kollektivtrafiksmyndigheterna.

Region Jonkopings l4n delar bilden av att kollektivtrafikens utveckling mellan
Halland och Jonkopings lén bidrar till att minska bilberoendet, 6kar
arbetspendlingens rackvidd och framjar regional tillvixt. De foreslagna
satsningarna pa trafikering och utpekade behoven géllande infrastrukturen for ost—
vastliga strak starker tillgdngligheten i sddra Sverige och bidrar till en mer
integrerad och hallbar arbetsmarknadsregion mellan ldnen.

Region Jonkopings lédn stéller sig mycket positiv till de foreslagna satsningarna pa
interregionala forbindelser mellan lanen, riksvdg 26 och sérskilt HNJ-banan.
Regionen ser HNJ-banan som en strategisk ldnk mellan Halland, Kronoberg och

Telefon:  010-241 00 00 Organisationsuppgifter

E-post: regionen@rjl.se Bankgiro: 5216-2849

Hemsida: www.rjl.se Orgnr: 232100-0057
PSga 22522290



Signature reference: alce4466-b500-442e-8adb-be8b964ad2db

¥ Region YTTRANDE 202)
¥ Jbnkdpings lan RIL 2025/3390

Jonkdpings lidn. Region Jonkopings ldn ser likt Region Halland behov av
satsningar pa infrastrukturen och langsiktigt beslut som starker forutsittningarna
for regional och interregional trafikering pA HNJ banan. Regionen ér positiv till
malsittningen om restider pd 90 minuter respektive 140 minuter for Halmstad-
Virnamo respektive Halmstad—Jonkoping och utdkad turtéthet till avgang
varannan timme. Satsningarna stirker kollektivtrafikens konkurrenskraft och
mojliggor héllbar pendling och utdkade arbetsmarknadsregioner i striket. Region
Jonkdpings lén ser behov av framtida néra dialog kring trafikering och
infrastruktursatsningar i striket.

I 6vrigt har Region Jonkopings lén inget ytterligare att tilldgga.

Tommie Ekered
Ordférande Namnden for trafik, infrastruktur och miljo

PSS ZEBaf\2200



Signature reference: aOce4466-b500-442e-8adb-be8b964ad2db

Detta dokument ar elektroniskt signerat och juridiskt bindande.

Signed by: TOMMIE EKERED
Date: 2025-12-11 13:44:39
BankID refno: 019b0d71-0777-7b45-a5ac-5e976a278d8a

Ordférande: Tommie Ekered

P3ga 2B \2290

Kopia/bekraftelse pa e-signerat dokument.



¥ Region PROTOKOLL

O JOﬂkOplngS |an Namnd for trafik, infrastruktur och miljo
Sammantradesdatum
2025-12-09
§ 158

Remiss - Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-

2030
Diarienummer: RJL 2025/3390

Beslut
Néamnd for trafik, infrastruktur och milj6

e godkénner yttrande 6ver remissen Trafikforsorjningsprogram for
Halland 2026-2030.

Sammanfattning

Region Halland har ansvar att som kollektivtrafikmyndighet ta fram ett
Trafikforsorjningsprogram som beskriver kollektivtrafikens omfattning och
strategiska utveckling pé kort och lang sikt. Det langsiktiga malet for
kollektivtrafiken 1 Halland &r att den ska bidra till en tillgénglig,
inkluderande och sammanhallen region. Malet &r starkt kopplat till den
regionala utvecklingsstrategin samt till Regional fysisk plan som just nu
genomgar granskning. Trafikforsorjningsprogrammets kortsiktiga méal ar att
resandet med kollektivtrafiken ska 6ka och vara attraktivt. Till malen har ett
antal métbara delmal formulerats. Trafikforsorjningsprogrammets strategi
kan sammanfattas i att koncentrera resurser till strak dar forutséttningar for
okat resande ar goda, sékerstélla grundlaggande resmojligheter for hela
lanet och att stommen i det Halldndska kollektivtrafiksystemet utgors av
tagtrafiken pa Vastkustbanan.

Beslutsunderlag

e Beslut Namnd for trafik, infrastruktur och milj6 — presidium
2025-11-25 § 155
Tjansteskrivelse daterad 2025-10-30
Yttrande daterat 2025-12-09
Remiss - Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030
Missiv - Trafikforsorjningsprogram 2026-2030

Beslutet skickas till
Region Halland
Regional utveckling

Protokollsutdrag, bestyrkande

PSgia ZEHah2290



Joki Malin RK STAB

Fran: Colliander Josefine <josefine.colliander@r;jl.se>
Skickat: den 15 december 2025 08:41

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Amne: Diarienummer RS230670 - Region Jonkdpings lan

Bifogade filer: Remissvar TFP RS230670 Region Jonkdpings lan.pdf; Region Jonkopings beslut 2025-12-09
Remiss - Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030.pdf

Hej,
Oversander Region Jénképings lidns yttrande och beslut gillande Remiss - Trafikférsorjningsprogram fér Halland

2026-2030 (diarienummer R$230670).

Med vanlig halsning

Josefine Colliander
Namndsekreterare
Tel. 072-216 07 34
josefine.colliander@rijl.se

Regionledningskontoret
Region Jonkopings lan
www.rjl.se

1
PSiga Z55 2290



Remissyttrande

Diarienr: 25RS1004
Handlaggare: Agneta Carlsson,
Datum: 2025-12-12

REGION
KRONOBERG

Region Halland
regionen@regionhalland.se

Remissyttrande — Trafikforsorjningsprogram 2026-2030
Region Halland

Sammanfattning
Region Kronoberg har av Region Halland beretts tillfille att avge yttrande 6ver
ovanstaende remiss.

Region Halland har i sitt Trafikférsorjningsprogram (TTFP) pa ett féredomligt sitt
lyckats med att ssmmanfatta och beskriva hur kollektivtrafiken ska utvecklas fram
till 2030, programmet innehaller aven en beskrivning av Trafikeringsbehov tag
2028-2050.

Region Kronoberg vill limna foljande synpunkter:

For att klargora straket Halmstad — Ljungbys betydelse vore det 6nskvirt att det i
kartor och beskrivningar av straket Halmstad-Simlangsdalen framgar att det i
torlingningen fortsitter mot Ljungby och vidare mot Vixjo.

Region Kronoberg ser potential att 6ka det kollektiva resandet i straket Halmstad
- Ljungby, men for att 6ka attraktiviteten behover restiderna minskas. Kortare
restider kan bli verklighet genom en kombination av infrastrukturatgirder pa vig
25 samt optimering av tidtabeller och linjeldggning avseende busstrafiken. Det ar i
sammanhanget dven angeldget att regionerna samarbetar kring tidtabeller sa att
bytestider mellan tiag och buss kan hallas pa en rimlig niva.

Ett delmal for klimat och milj6 ér att: "Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik
1 stadsbusstrafikstrak ska prioriteras.”

Region Kronoberg anser emellertid att framkomligheten ar lika viktigt nir
regiontrafiken ska optimeras och ser darfér girna att féljande mening — som
redan finns med i programmet, men pa lite undanskymd plats — lyfts fram vid
sidan av prioriteringen av stadsbusstrafiken: “Det ir inte enbart stadsbussarna
som behover prioriteras i stadsrummet utan dven regionbussarnas korvig in till
resecentrum eller annan storre bytespunkt.”

En tydligare beskrivning av vilken helgtrafik som avses under perioden 2028-2034
pa Markarydsbanan vore onskvirt.
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Region Kronoberg tar inspiration av kriterierna f6r utveckling av nya tdgstationer
och tycker att de édr vl virda att beakta dven till Region Kronobergs framtida
styrdokument.

Synpunkter

Enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska Region Halland, likt landets Gvriga
regioner, i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet, regelbundet faststilla
malen for den regionala kollektivtrafiken i ett trafikférsérjningsprogram (TEFP).
TEP ir ett strategiskt dokument som pa ett 6vergripande satt ska beskriva det
samlade behovet av all kollektivtrafik.

Delarna som ska belysas, beaktas och behandlas i en TFP ar komplexa och
innehaller manga delkomponenter. Region Halland har i sin TFP pa ett
foredomligt satt lyckats med att sammanfatta och beskriva hur kollektivtrafiken
ska utvecklas fram till 2030, programmet innehaller dven en beskrivning av
Trafikeringsbehov tag 2028-2050.

Region Kronoberg vill limna foljande synpunkter:

Ur Region Kronobergs perspektiv dr det framforallt straken Halmstad — Markaryd
pa Markarydsbanan och Halmstad -Ljungby lings vig 25 som ar viktiga i relation
till kollektivtrafiken i Region Halland. Region Kronoberg vill med anledning av
detta sirskilt kommentera foljande i forslaget till trafikf6rsorjningsprogram.

”Att utveckla och forenkla kollektivtrafikresandet 6ver linsgrinser ér en viktig del
1 att skapa ett mer hallbart och effektivt transportsystem for saval Hallands
invanare som for de invanare i grannregioner som reser in i och ut fran Halland.”

Region Kronoberg ser positivt pa denna formulering. Halmstad ar en viktig
malpunkt for resor fran Ljungby och andra orter i Ljungby kommun, och viss
pendling gar dven fran Halmstad kommun till Ljungby. Det handlar om resor till
arbete, utbildning och f6r olika fritidsindamal. Halmstad 4r dven en viktig
atkomstpunkt till jarnvigen for resor vidare i vistra Sverige. Av dessa skal dr god
kollektivtrafikf6rsorjning 1 straket Ljungby-Halmstad viktigt fOr speciellt de vistra
delarna av Kronoberg.

e Tor att klargora strakets betydelse dr det 6nskvirt att det 1 kartor och
beskrivningar av straket Halmstad-Simlangsdalen framgar att det 1
torlingningen fortsatter mot Ljungby och vidare mot Vixjo.

”For att kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv dr det nédvindigt att restiderna blir
kortare.”

e Region Kronoberg ser potential att Oka det kollektiva resandet i straket,
men fOr att Oka attraktiviteten behéver restiderna minskas. Kortare
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restider kan bli verklighet genom en kombination av infrastrukturatgirder
pa vig 25 samt optimering av tidtabeller och linjeliggning avseende
busstrafiken. Det dr i sammanhanget dven angeldget att regionerna
samarbetar kring tidtabeller sa att bytestider mellan tag och buss kan hallas

pa en rimlig niva.
“Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik i stadsbusstrafikstrdk ska prioriteras.”

Det ir bra att denna formulering tydligt finns med kopplat till ett delmal i
torslaget, da framkomlighet paverkar restider pa ett avgdrande sitt inte minst 1
Halmstad.

e Region Kronoberg anser emellertid att detta ar lika viktigt ndr
regiontrafiken ska optimeras och ser darfor girna att f6ljande mening —
som redan finns med i programmet, men pa lite undanskymd plats — lyfts
fram vid sidan av prioriteringen av stadsbusstrafiken: ”Det ér inte enbart
stadsbussarna som behéver prioriteras 1 stadsrummet utan dven

regionbussarnas korvig in till resecentrum eller annan stérre bytespunkt.”

Region Halland har gjort en mycket vil genomarbetad beskrivning av straken 1
Halland. Straken ir kategoriserade utifran fem nivder. Striket Halmstad- Laholm
— Markaryd -Hissleholm idr bedomt som ett starkt strak. I kap 6.5 beskrivs den
Trafikering av Markarydsbanan som planeras.

Trafikering 2028 — 2034: Inriktningen ar, nar jirnvagens infrastruktur sa
mojligeor, tillsammans med ett Okat resbehov, att erbjuda en avgang varje timme i
bada riktningarna pa vardagar mellan Halmstad och Hissleholm.

Trafikering 2035 — 2050: Inriktningen ar, nir jirnvagens infrastruktur sa
mojligeor, tillsammans med ett Okat resbehov, att erbjuda en avgang varje timme i
bada riktningarna mellan Halmstad och Hiassleholm.

e Trafikeringen 2028-2034 ligger emellertid inte riktigt i linje med Region
Kronobergs Tagstrategiska underlag 2021-2030 dir Region Kronoberg
dven anser att det finns behov av helgtrafik fran trafikstart. I Region
Hallands TFP beskrives helgtrafik forst fran 2035. En tydligare
beskrivning av vilken helgtrafik som avses under perioden 2028-2034 vore

onskvart.

Region Halland har i kapitel 6.7 Nya tagstationer beskrivit fem kriterier som ska
anvindas vid en analys om en ny station ska 6ppnas eller inte. Forst om samtliga
kriterier uppfylls ska Region Halland och Hallandstrafiken tillsammans med
ber6rd kommun arbeta vidare med etableringen av en eventuellt ny station.
Kriterierna beskriv pa rubrikniva nedan.
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Kriterie 1: Restiden med tag far inte 6ka mellan befintliga stationer 1
snabbtigsystemet och det storregionala Oresundstagssystemet.

Kriterie 2: Nettoresandet pa den aktuella banan ska 6ka, det vill siga att man ska
vinna fler resendrer 4n man forlorar. Aven framtida utveckling ska beaktas vid
bedémningen

Kriterie 3: Tagtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas och
kostnadstickningsgraden ska uppga till minst 30 procent.

Kriterie 4: Infrastrukturens kostnadseffektivitet ska beaktas, det vill siga att
investeringskostnaden f6r kapacitetsforstirkning av jarnvag och stationer ska
vigas mot det forvintade resandetillskottet.

Kiriterie 5: Region Halland och berérd kommun ska tillsammans ta fram en
avsiktsforklaring dir kommunen forbinder sig till att utveckla orten genom okad
attraktivitet och en aktiv kommunal planering for att sikerstilla och bygea upp
ytterligare resandeunderlag.

e Region Kronoberg tar inspiration av kriterierna och tycker att de dr val
virda att beakta dven till Region Kronobergs framtida styrdokument.

Region Kronoberg uppskattar Region Hallands ambitioner och insatser for att
utveckla kollektivtrafiken i linje med regionens 6vergripande utvecklingsstrategier.
Region Kronoberg ser fram emot fortsatt samarbete och dialog kring hur vi kan
samordna vara gemensamma insatser for att frimja hallbart resande och en
effektiv kollektivtrafik.

Barnrattsperspektiv
Det framgir inte av remissen om en provning av barnets basta har genomforts.
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Protokollsutdrag
Instans: Regionstyrelsen
Motesdatum: 2026-01-20

REGION
KRONOBERG

Remissyttrande — Trafikforsorjningsprogram
2026-2030 for Region Halland (25RS1004)

Beslut

Regionstyrelsen godkinner remissyttrandet och yttrandet 4r Region Kronobergs svar till
Region Halland.

Sammanfattning

Region Kronoberg har av Region Halland beretts tillfille att avge yttrande over
ovanstaende remiss. Region Halland har 1 sitt Trafikférsorjningsprogram (TEFP) pa ett
foredomligt sitt lyckats med att sammanfatta och beskriva hur kollektivtrafiken ska
utvecklas fram till 2030, programmet innehaller 4ven en beskrivning av
Trafikeringsbehov tag 2028-2050.

Region Kronoberg vill limna féljande synpunkter:

Region Kronoberg ser potential att 6ka det kollektiva resandet i striket Halmstad —
Ljungby men det ar viktigt att restiderna minskar genom en kombination av
infrastrukturatgirder pa vag 25 samt trafikatgirder.

Region Kronoberg efterfragar en tydligare beskrivning av planerad helgtrafik pa
Markarydsbanan 2028-2034 da nuvarande formulering upplevs otydlig.

Avslutningsvis ser Region Kronoberg positivt pa de kriterier f6r nya tagstationer som
presenteras 1 programmet och menar att dessa med fordel kan anvindas som inspiration
aven i Region Kronobergs framtida styrdokument.

Region Kronoberg virdesitter Region Hallands ambitioner och ser fram emot fortsatt
dialog for att frimja hallbart resande. Slutligen papekar Region Kronoberg att det inte
framgar av remissen om en provning av barnets bista har gjorts.

Forslag till beslut

Regionstyrelsens arbetsutskott lamnar foljande forslag till beslut till regionstyrelsen:

Regionstyrelsen godkinner remissyttrandet och yttrandet dr Region Kronobergs svar till
Region Halland

Beslutsunderlag

e Ordforandens forslag till beslut - Remissyttrande - Trafikf6rsorjningsprogram Region
Halland 2026-2030, daterat 2025-12-12

e Remissyttrande - Trafikférsorjningsprogram 2026-2030 for Region Halland, daterat
2025-12-12

e Remissversion - Trafikforsorjningsprogram 2026-2030
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Paragrafen ar justerad
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Joki Malin RK STAB

Fran: emma.wallin@kronoberg.se

Skickat: den 22 januari 2026 12:35

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Amne: RS230670 Region Kronoberg

Bifogade filer: §8 RS Remissyttrande — Trafikforsorjningsprogram 2026-2030 fér Region

Halland(25RS1004-9).pdf; Remissvar TFP RS230670 Region Kronoberg.pdf

Du far inte ofta e-post frdn emma.wallin@kronoberg.se. Las om varfér det har ar viktigt

Hej!

Se bifogat beslut fran Region Kronoberg.

Med vanlig halsning

Emma Wallin

Utredare | Namndsekreterare | Kansliavdelningen
0470-58 30 09 | 0709-84 43 52
emma.wallin@kronoberg.se
www.regionkronoberg.se

1
PSigta Za3 2290



Remissvar fran Socialdemokratiska regiongruppen,

Trafikforsorjningsprogram 2026-2030

Overgripande
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P4 ett par stallen benamns regionen som “agare”, ex under kapitel 4,3. Det
upplevs som en rest fran tiden som bolag och bor ses over.
Trafikforsorjningsprogrammet beror inte ersattningstrafik for tag. Det ar dock en
viktig fraga, beredskapen for detta, sarskilt pa Vastkustbanan, paverkar
robustheten och resenarernas tilltro till kollektivtrafiken.

Under rubriken: Forbattrad jamstalldhet och 6kad tillganglighet for sarbara
grupper, saknas ett resonemang kring information och teknik som en del av
reseupplevelsen och tryggheten.

Under samma rubrik saknas ocksa ett resonemang om trygghetsskapande
atgarder sdsom trygghetsstopp for att fler kvinnor ska kdnna sig trygga att resa
kollektivt under hela trafikdygnet.

Kommunernas roll och ansvar for att 6ka bussars framkomlighet i tatort bor
fortydligas.

Grafen om kollektivtrafikens marknadsandel bor utga fran 2025 for att ha sa
uppdaterade siffror som maijligt.

Kap 3.5 Delmal Kollektivtrafikens roll fér ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet

- Har ligger alla delmalen efter texten, i alla andra delar ar det tvartom.
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Under social hallbarhet saknas resonemang om socioekonomi.
Fortydliga vikten av dialog om tillgdnglighet med funktionsrattsorganisationer.
Saknas mal om digital tillgadnglighet i form av information infor resan.

Vi vill att malet for sjalvfinansieringsgraden ska vara 50%.

Texten som refererar kring tidigare forsok till 6kad trafik pa HNJ-banan bor strykas
sa att man precis som for 6vriga trafikstrackor fokuserar pa framtiden och inte det
som varit.

| Kapitel 9.5 Riktlinjer for tillkdp av biljetter: Stryka andra delen i forsta meningen
sa att den lyder: Samtliga kommuner inom Hallandstrafikens trafikomrade ges
mojlighet att kopa biljetter till sina invanare.
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Arendenummer Dokumentdatum Konfidentialitetsniva
TRV 2025/113777 2026-01-14 2 Intern
Motpartens drendenummer

RS230670

Mottagare

Region Halland

Yttrande - Trafikforsorjningsprogram 2026-2030
Region Halland

Arende

Trafikforsorjningsprogrammet ar Region Hallands évergripande
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling och beskriver mal och
inriktning for kollektivtrafiken under kommande fyraarsperiod, med en
langsiktig utblick mot ar 2050.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket ser positivt pa den roda trad Region Halland skapat genom sina
strategiska dokument kopplat till visionen Halland basta livsplatsen. Vi
uppskattar det goda samarbetet oss emellan och ser fram emot att fortsatt
samverka och gemensamt bidra till kollektivtrafikens utveckling.

Programmet innehaller en bra karta och beskrivningar 6ver
kollektivtrafikstraken. Malen som formulerats i programmet ar bra och
tydliga men det ar dnskvart med en nuléagesbild. Kollektivtrafikens
marknadsandel &r tydligt beskriven men exempelvis dagens
sjalvfinansieringsgrad redovisas inte.

Det skulle vara intressant om trafikforsdrjningsprogrammet innehéll en mer
utvecklande text om vilka noder i angransande lan som Region Halland
efterstravar god tillganglighet till med kollektivtrafik. Greater Copenhagen,
String och Regionsamverkan Sydsverige ndmns men vad samarbetsorganen
innebar for Region Halland kan bli tydligare.

Trafikverket noterar Region Hallands ambition om minskade restider, som
beskrivs i kapitel 6, men vill uppmarksamma att det krdvs omfattande
investeringar i saval infrastruktur som fordon och i vissa fall &ven indragning
av tagstopp samt parallell trafikering med olika trafiksystem for att uppna
malbilden. Kartan pa sid 58 (Figur 8) kan med fordel utvecklas med vad som
kravs for att uppna restiderna, likt texten i borjan pas. 50.

1(2)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
405 33 Goteborg Telefon: 0771 - 921 921
Besoksadress: Vikingsgatan 2 trafikverket@trafikverket.se

www.trafikverket.se
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Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2025/113777 2026-01-14

Motpartens drendenummer

RS2023-00074

Region Halland lyfter behov av atgarder pa Vastkustbanan for att moéta ett
Okat behov av resande i framtiden. | forslag till Nationell infrastrukturplan
2026-2037 finns tva nya objekt med som bidrar till att mota behovet,
Halmstad C kapacitet (del 2) uppstallningsspar samt Tyllered
forbigangsspar. Trafikverket har i enlighet med regeringens direktiv aven
redovisat ytterligare namngivna investeringar som overvagts till planforslaget
och som motsvarar en 6kning av medlen fér namngivna investeringar med
10%. Dar ingar objektet Vastkustbanan, Kungsbacka, vandspar, Kungsbacka
- Hede, partiellt fyrspar. Anledningen till att objektet inte prioriterats ar att
det inte inryms ekonomiskt. Atgarden i sin nuvarande utformning bedéms
som “robust olonsam” och tillsammans med andra prioriteringsfaktorer
hamnar detta objekt langre ner i prioriteringslistan.

Trafikverket noterar att Region Halland justerat inriktningen avseende
hastighet for Storregiontag fran 250 km/h till 200 km/h. | forslag till ny
nationell infrastrukturplan 2026-2037 finns ett nytt namngivet objekt med
Befintliga banor, hastighetshojning till 250 km/h Oxnered — Lund, vars syfte
ar att starka konkurrenskraften for persontransporter pa jarnvag genom att
mojliggora 250 km/h pa befintlig bana.

Pa Trafikverkets hemsida finns information om de analyser, utredningar och
planerade atgarder som gors for att mota den 6kade trafikmangden fran
kontinenten som vantas komma i samband med 6ppnandet av Fehmarn Balt-
forbindelsen. Lank: Effekter av fast forbindelse under Fehmarn Balt -
www.trafikverket.se

Med véanlig halsning,

Erica Kvist
Strategisk planerare, Véastra regionen
Trafikverket

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2025/113777, Motpartens drendenummer RS2023-00074, Dokumentdatum 2026-01-14, Dokumenttyp BREV. Konfidentialitetsniva.2 Intern

Ovanstaende textfalt ar endast avsett att lasas digitalt och far ej tas bort. Det innehaller uppgifter fran
sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgdngliga enligt Lag (2018:1937) om tillgéanglighet
till digital offentlig service.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
405 33 Goteborg Telefon: 0771 - 921 921
Besoksadress: Vikingsgatan 2 trafikverket@trafikverket.se

www.trafikverket.se
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Yttrande
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2026-01-13 Dnr: KS 2025/0613-16

Region Halland

Samhallsutvecklingskontoret
Max Wehlin, 0340-880 00

Yttrande - Trafikforsérjningsprogram fér Region
Halland 2026 - 2030

Varbergs kommun har fatt Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2026
— 2030 pa remiss och 6nskar ldmna f6ljande yttrande:

Varbergs kommun ar pa ett 6vergripande plan positiva till forslaget till
Trafikférsorjningsprogram. Forslaget 4r genomarbetat och valskrivet. Det mesta
av innehallet 4r ocksa bekant sedan tidigare program. Kommunen delar
trafikforsorjningsprogrammets 6vergripande bild om hur kollektivtrafiken ska
utvecklas for storst effekt, med en huvudsaklig koncentrering pa satsningar
langs starka kollektivtrafikstrak och knutpunkter.

Kommunens huvudsakliga inriktning vid bebyggelseutveckling ar att om majligt
bygga i anslutning till kollektivtrafik. Men det ar viktigt att tillgodose en effektiv
kollektivtrafikférsorjning sa att inte framtida satsningar fixeras helt kring de
starkaste straken och knutpunkterna. Det dr darfor viktigt att kommunen och
Hallandstrafiken fortsitter utveckla dialogen om ldmpligt befolkningsunderlag
langs kollektivtrafikstrak, for att kunna identifiera vad som kravs for att 6ka
turtatheten pé en befintlig linje, férldnga en linje eller skapa en helt ny linje. Ett
sadant samarbete ger en virdefull input till kommunens planarbete.

Varbergs kommun stéller sig i princip bakom inriktning pé trafik i strak.
Kommunen skulle emellertid vilja se ambitions6kning i helgtrafiken och trafik
under en storre del av trafikdygnet. Detta inte minst f6r de invinare i
kommunen som arbetar olika typer av skiftarbete. Detta blir emellertid
problematiskt i ett starkt strak dér trafiken ar en kombination av busstrafik och
tagtrafik som ar fallet Straket Varberg-Veddige-Boras. Genom att rdkna samma
alla avgangar med buss och tdg finns en god trafikering i stréket. Problemet ar
att stora delar av de boende i straket dr hidnvisade till buss for sina
kollektivtrafikresor d& avstandet till jarnvagsstationerna ar for langt. Enbart
busstrafiken ger en svag kollektivtrafik som har svért att vara ett attraktivt
alternativ. Varbergs kommun efterlyser 16sningar fér hur kollektivtrafiken kan

POSTADRESS
Varbergs kommun

432 80 Varberg

BESOKSADRESS TELEFON ORGANISATIONSNUMMER  E-POSTADRESS
Engelbrektsgatan 15, 0340-880 00 212000-1249 ks@varberg.se
Ostra Vallgatan 12

(hiss) TELEFAX WEBBPLATS
432 80 Varberg www.varberg.se
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utvecklas i starka kombinerade strik dven for alla boende i strdket. Samma
l6sningar kommer att behovas till den parallella busstrafiken i det norrgéende
straket mot Bua och VAro nir VAro station etableras. Aven hiar kommer
bussarna vara den viktigaste kollektivtrafiklosningen for ménga av vara
invanare som bor i det striket.

Utanfor de starka straken ar idag kollektivtrafiken relativt svag. Ett ganska lagt
resande ger fa turer och en mindre attraktiv service. Detta beror till stor del pa
att de flesta busslinjerna utgar fran bussterminalen i Varberg och har ganska
langa strackor att kora. Ett sdtt som kommunen ser som en 16sning pa detta ar
att arbeta med bytespunkter och att resenérer utanfor de starka straken kan
byta fran matartrafik till den mer frekventa trafiken i de starka stréken. Sddana
bytespunkter finns med i sa vél trafikférsorjningsprogrammet som regional
fysisk plan och Varbergs forslag till ny 6versiktsplan. Ett system med
bytespunkter och kortare matarlinjer, dar dven nya kollektivtrafikformer som
till exempel sa kallad on demand-trafik skulle kunna ge en mer frekvent och
darmed mer attraktiv service for boende utanfor de starka stréken. I dialoger
med boende har de ofta lyft fram att de girna har ett byte under resan om det
skulle ge fler avgangar i kollektivtrafiken.

Hela resan-perspektivet

Det ar viktigt att titta p& resenirers resa fran dorr till dorr fOr att identifiera de
flaskhalsar som gor att resande med kollektivtrafiken viljs bort. Hela resan
perspektivet framhélls som viktigt i trafikférsorjningsprogrammet, men det
saknas forslag pa innovativa l6sningar. Utdver fortsatt utbyggnad av gng- och
cykelvagar och cykelparkering i anslutning till héllplatser kan utbyggnad av
exempelvis "mobilitetshubbar” vara ett sitt att bidra till hela resan-perspektivet.
Trafikforsorjningsprogrammet bor foérdjupa avsnittet om hela resan for att 6ka
kunskapen om hur vi tillsammans kan arbeta med fragan.

Interregional trafik

Jarnvagen och tagresorna ar en ryggrad for kollektivirafiken i Halland. Detta
giller inte minst Oresundstagsystemet och tviirbanor som Viskadalsbanan. Men
programmet pekar ocksé ut interregional trafik som inte primart 4r Region
Hallands ansvar. Med ny infrastruktur som till exempel Fehmarn Bélt kommer
ocksa leda till ett stérre utbud av interregional trafik genom Halland med nya
malpunkter bortom Képenhamn. Varbergs kommun ser ett behov av att géra
den kommersiella interregionala trafik mer tillginglig for lanets invénare dn
den dr i dagsliget da de flesta uppehall enbart gors i Halmstad. Varbergs
kommun vill se mgjligheter att tillsammans med Region Halland arbete for en
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tillgdng till den interregionala trafiken. Detta kan ske genom att arbeta for
ytterligare uppehdll i Halland f6r den trafiken. Men det kan dven rora sig om
utvecklade forbindelser till stationer, i dagsldget Halmstad, med interregional
trafik sdderut. Detta sirskilt med fokus pé bra bytesméjligheter mellan regional
trafik och interregional trafik.

Aldres resande

Varbergs kommun efterlyser ocksd mer &tgarder for att mota den kraftigt
vaxande gruppen dldres behov av resor. Antalet kommer under nirmaste aren
oka kraftigt 1 Varberg och resten av Halland. Detta kommer att krdva
nytidnkande kring hur resande ska losas for den gruppen. Har behdver Region
Halland och de halldndska kommunerna tillsammans hitta lsningar som ar
samhillsekonomiskt fungerande. Det behdvs nya former av kollektivtrafik, som
till exempel olika typer av on demand-trafik, for att mota ett allt storre behov.

Skolresor

Trafiksdkerheten kring héllplatser och elevers upplevelse av trygghet i
anslutning till hallplatserna, turplaneringen och framférande av fordonen ar ett
fortsatt prioriterat utvecklingsomréde. Den digitala 16sningen som foreslds gora
det moijligt att folja fordon i realtid kan till viss del ge 6kad trygghet och
forbattrad kommunikation med elever och vardnadshavare.

Pa flera skolor, dar en storre del av elevantalet dker skolskjuts, styrs skolornas
start- och sluttider till stor del av bussarnas tidtabeller eller mdjligheten till
anpassning av skolbussturerna. Detta leder bland annat till svarigheteri att
organisera scheman, men ocksi en olikvirdighet ddr skolor med farre
skolskjutselever har en storre frihet att gora anpassningar i sin undervisnings-
och schemalédggning for att battre maéta elevernas och verksamhetens
pedagogiska behov.

Skolskjutsens planering behover i hogre grad kunna anpassas efter skolornas
behov for att sikerstilla kvalitet och rimliga villkor i undervisningen. Samtidigt
far det inte vara kostnadsdrivande for region eller kommun.

Tillgang till tillforlitliga och tillgdngliga resmojligheter dr avgorande for elever i
gymnasieskola och anpassad gymnasieskola, liksom for deltagare i
yrkesutbildningar, arbetsmarknadsétgirder och integrationsinsatser.
Programmet betonar vikten av enkelhet, trygghet och tillgédnglighet samt
mojligheten att nyttja restiden for arbete och studier. Dessa aspekter ses som
sarskilt viktiga for att kollektivtrafiken ska stodja ungas och vuxnas
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utbildningsvigar, samt underlatta deltagande i arbetsmarknadsinsatser. For
elever i den anpassade gymnasieskolan och fér personer med
funktionsvariationer eller andra sirskilda behov behover
tillganglighetsanpassningen av kollektivtrafiken fortsatta att utvecklas.

Vidare betonas i programmet férbéttrad folkhilsa samt forbattrad jamstilldhet
och tillgdnglighet for sarbara grupper. Dessa mal dr centrala dven ur ett
utbildnings- och arbetsmarknadsperspektiv, dar kollektivtrafiken bidrar till
okad delaktighet, social hallbarhet och jimlika méjligheter.

Fritidsresor

Programmet betonar att kollektivtrafiken kan skapa jamlik tillgang till kultur,
natur, idrott och fritidsaktiviteter. Detta ar relevant for Varbergs kultur- och
fritidsverksamheter, eftersom utbyggnad av kollektivtrafikstrak och
bytespunkter gor det enklare fér invanare att né idrottsanlaggningar, kulturhus,
ungdomsgardar, bibliotek, badplatser och evenemang.

Samtidigt fokuserar programmet i férsta hand pa resor for arbete och studier
samt vardagsresande. Det hade varit 6nskvirt om programmet ocksa hade lyft
kollektivtrafikresor till kultur- och fritidsaktiviteter. I forslaget namns detta
endast 6vergripande som en del av samhillsnyttor och utan konkreta atgarder
for att stdrka tillgangligheten till exempelvis kultur- och fritidsdestinationer.

Utvecklingen av bytespunkter och stationer kopplas framst till bostads- och
arbetsmarknadsutveckling. Ingen direkt koppling gors till kulturmiljéer,
idrottsanlaggningar eller evenemangsplatser, trots att dessa ofta ar tydliga
malpunkter.

Avslutningsvis vill Varbergs kommun gora medskicket att priset pa
kollektivtrafikresan ar en mycket viktig faktor som paverkar ménniskors
bensgenhet att dka kollektivt. Darfor behovs kontinuerliga 6versyner géras om
hur prissattningen for olika resor och olika grupper kan gora kollektivtrafiken
mer attraktiv och jamlik.

Regionen behdver ta ansvar for en attraktiv kollektivtrafik utan behov av
kommunala tillkop.

PSaka 27 2990



5 (5)
2026-01-13 Dnr: KS 2025/0613-
16

YTl nvirn rmsmnvans
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David Sandrén
Kommunstyrelsens ordférande
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Varbergs kommun Sammantradesprotokoll
Kommunstyrelsen 2026-01-27

§11 Dnr KS 2025/0613

Svar pa remiss - Trafikforsorjningsprogram for
Region Halland 2026 - 2030

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. godkénna yttrandet daterat 13 januari 2026 som Varbergs kommuns
svar pa remiss fran Region Halland om Trafikforsorjningsprogram for
Halland 2026 — 2030.

Reservation
Kent Norberg (S), Katarina Eiderbrant (S), Jenny Bolgert (S), Lukas
Axelsson Nord (S) och Anton El Raai (S) reserverar sig mot beslutet

Forslag till beslut pa sammantradet

Kent Norberg (S) foreslar foljande tillagg i yttrandet:

Varbergs kommun énskar dven att det uttalas en ambition om hur
sjalvfinansieringsgraden pa 55 % kan sankas till 50 % som ett satt att gora
kollektivtrafiken mer attraktiv och jamlik med ett hogre resande.

Beslutsordning
Ordforande staller frdga om bifall eller avslag pa arbetsutskottets forslag
och konstaterar bifall till arbetsutskottets forslag.

Ordftérande staller fraga om bifall eller avslag pa Kent Norbergs (S)
tillaggsforslag och konstaterar avslag pa tillaggsforslaget.

Omrdstning begars

Kommunstyrelsen godkéanner foljande ordning:

Ja-rost for avslag pa Kent Norbergs (S) tillaggsforslag.

Nej-rost for bifall till Kent Norbergs (S) tillaggsforslag.
Kommunstyrelsen beslutar avsla tillaggsforslaget fran Kent Norberg (S)
med sju ja-roster och sex nej-roster.
Beslutande Ja Nej
David Sandrén (M)

Peter Sjéholm (M)

Ase Craft Aronsson (M)
Andreas Havasi (SD)
Olle Hallnas (SD)

Tobias Carlsson (L)
Freddie Holmstrém (KD)

XX X| X[ X| X[ X

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande Datum
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Varbergs kommun Sammantradesprotokoll
Kommunstyrelsen 2026-01-27

Kent Norberg (S)
Katarina Eiderbrant (S)
Jenny Bolgert (S)

Lukas Axelsson Nord (S)
Anton El Raai (S)

Lena Wennerstrém (C)

O X| X| X| X| X| X

Summa 7

Beskrivning av arendet

Region Halland har uppdrag som regional kollektivtrafikmyndighet med
ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Halland. Som regional
kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland enligt lag om kollektivtrafik
faststalla mal for den regionala kollektivtrafiken i ett
trafikforsérjningsprogram. Trafikférsérjningsprogrammet utgor ett viktigt
dokument for regionfullmaktiges styrning av den regionala
kollektivtrafiken. | programmet beskrivs vilka mal, trafikeringsstrategier
och principer for trafikutveckling som ska styra den langsiktiga
utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland. Programperioden stacker sig
fram till och med 2030, med en langsiktig utblick mot 2050.

I programmet gors hanvisningar till Regional fysisk plan for Halland som &
under framtagande. Regional fysisk plan planeras att beslutas politiskt i
juni 2026. Trafikforsdrjningsprogrammet revideras parallellt med att
Regional fysisk plan tas fram. | samband med detta har det varit viktigt att
sdkerstalla kopplingen mellan de bada dokumenten i remissforfarandet.

Revideringsarbetet har inte syftat till att ta fram ett helt nytt
trafikforsorjningsprogram utan har byggt vidare pa det gallande
trafikforsorjningsprogrammet. Justeringar och tillagg har gjorts dar sa
beddmts lampligt under revideringsprocessen.

Beslutsunderlag

Arbetsutskottet 13 januari 2026, § 7.

Beslutsforslag 17 december 2025.

Yttrande — Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026 — 2030, daterat 13
januari 2026.

Remiss Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026 — 2030.

Hamn- och gatunamnden, ordférandebeslut, inkom 12 december 2025.
Kultur- och fritidsndmnden 15 december 2025, § 87.

Utbildnings- och arbetsmarknadsnamnden 15 december 2025, § 106.
Forskole- och grundskolendmnden 17 december 2025, § 94.

r
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Varbergs kommun Sammantradesprotokoll
Kommunstyrelsen 2026-01-27

Overviagande

Varbergs kommun har yttrat sig 6ver forslag till Trafikférsérjningsprogram
for Halland 2026 — 2030. Over lag &r kommunen positiv till forslaget, men
har synpunkter pa dialog om att inte framtida satsningar fixeras helt kring
de starkaste straken och knutpunkterna. Kommunen skulle emellertid vilja
se ambitionsokning i de starka straken avseende helgtrafik och trafik under
en storre del av trafikdygnet. Det &r aven problematiskt i starka strak dar
trafiken ar en kombination av busstrafik och tagtrafik.

Kommunen vill dven se nya l6sningar for trafiken utanfor starka strak,
utveckling av "mobilitetshubbar”, battre tillgang till interregionalt resande

samt efterlyser I6sningar for aldres resande.

Kommunen har aven synpunkter pa skolresor och resorna till
gymnasieskola och vuxenutbildningar.

Kommunen lyfter aven behovet av kollektivtrafik till fritidsverksamheter.

Protokollsutdrag: Region Halland, RS230670

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande Datum
PSle Ta)
L A\




Joki Malin RK STAB

Fran: Kommunkansli <kommunkansli@varberg.se>

Skickat: den 29 januari 2026 14:23

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Amne: RS230670 Varbergs kommun - KS 260127, § 11 - Svar pa remiss - Trafikférsorjningsprogram for
Region Halland 2026 - 2030

Bifogade filer: KS 260127, § 11 - Svar pa remiss - Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2026 - 2030.pdf;

Remissvar TFP RS230670 Varbergs kommun - signerat.pdf

Hej!

Oversander beslut som tagits av kommunstyrelsen 27 januari 2026.
Vanliga halsningar

Sara Bengtsson

Kansliadministrator

Kommunkansliet

Telefon: 0340-881 04
E-post: sara.bengtsson1@varberg.se

Varbergs kommun
Kommunstyrelsens foérvaltning
432 80 Varberg

Varberg direkt: 0340-880 00
Webbplats: varberg.se

Sa har behandlar Varbergs kommun personuppgifter: varberg.se/GDPR
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VARNAMO

KOMMUN 2025-12-04 2025-12-
19
Kommunledningsforvaltningen Region Jonkdpings Lan
KS.2025.783

Yttrande over forslag till trafikforsérjningsprogram for
Halland 2026-2030

Arendebeskrivning

Region Hallands trafikforsorjningsproggram har genomgatt en
revidering och har skickats pa remiss. Programperioden for det
reviderade trafikforsorjningsprogrammet dr 2026-2030 med
langsiktig utblick till mot 2050. Varnamo kommun har fétt forslaget
till trafikforsorjningsprogram pé remiss.

Sammanfattning av forslaget

Region Halland &r regional kollektivtrafikmyndighet. Enligt
kollektivtrafiklagen ska det i varje lén finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet som har ansvar for den allménna
kollektivtrafiken och for att ta fram ett regionalt
trafikforsorjningsprogram. I forslaget till trafikforsdrjningsprogram
skriver Halland att det langsiktiga malet for kollektivtrafiken &r att
den ska bidra till en tillgénglig, inkluderande och sammanhallen
region. Malet utgdr en overgripande ambition for kollektivtrafikens
roll i samhéllsutvecklingen. Det kortsiktiga malet &r att resandet med
kollektivtrafiken ska 6ka och vara attraktivt

Synpunkter pa forslaget till trafikforsorjningsprogram

Viérnamo kommun i sina remissyttranden over
Trafikforsorjningsprogram och Regional transportplan for region
Jonkdpings 14n samt i sitt yttrande over forslaget till nationell plan
for transportinfrastrukturen poéngterat vikten av
jarnvégsforbindelsen mellan Néssj6/Jonkoping-Vérnamo till
Halmstad. Varnamo kommun anser att jarnvégsstrackan Halmstad-
Nissjo (HNJ) dr strategiskt viktig d& den knyter ihop region
Jonkdping med hamnen 1 Halmstad. HNJ ar ocksa viktig for

1(2)

Postadress

Kontaktcenter E-post

Kommunledningsforvaltningen  Stadshuset, Kyrktorget 1, Varnamo kontaktcenter@varnamo.se

Varnamo kommun
331 83 Varnamo

Telefon: 0370-37 70 00 Webbplats
Telefax: 0370-37 77 11 kommun.varnamo.se

PSata 27777 ah\2290

Organisationsnummer
212000-0555

Bankgiro

141-7195


mailto:kontaktcenter@varnamo.se
https://kommun.varnamo.se/

2(2)

persontrafik d& den ger mdjlighet till arbets- och fritidsresor samt
resor till och fran hogskolan 1 Halmstad.

Det investeringsprojekt som dr pagdende med elektrifiering, 6kad
kapacitet och hojd hastighet pd jarnvégsstrickan Virnamo-
Jonkoping/Nassjo behdver fa en fortséttning pa strickan Varnamo-
Halmstad. Det dr dérfor bra att region Halland har som mélséttning
att pa sikt reducera restiden till 90 minuter pa strickan Halmstad-
Virnamo. For att nd detta dr det viktigt att &ven Region Halland
lyfter behovet av elektrifiering, 6kad kapacitet och hojd hastighet pa
strickan Halmstad-Varnamo i den regionala infrastrukturplanen for
Halland och lyfter behovet i det forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen som nu dr ute pd remiss.

Beslutsforslag
Kommunledningsforvaltningen foresldr kommunstyrelsen besluta

att anta forvaltningens skrivelse som eget yttrande 6ver Region
Hallands forslag till Trafikforsorjningsprogram perioden 2026-2030.

I tjénsten

Conny Eskilson
Kwvalificerad utredare

PSgta Z7fBah\2290



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Kommunstyrelsen 2025-12-16

§479  Dnr: KS.2025.783

Region Hallands remissforslag
trafikforsorjningsprogram 2026-2030

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att svara pé remissen i enlighet med kommunledningsforvaltningens
forslag i tjidnsteskrivelse daterad den 2025-12-04.

Arendebeskrivning

Region Halland har skickat ut forslag pa
Trafikforsorjningsprogram 2026 - 2030 pd remiss. Kommunen
ges mojlighet att [imna synpunkter senast 14 januari 2026

Kommunledningsforvaltningen har upprittat forslag pa
remissvar 1 tjansteskrivelse 2025-12-04.

Forslag till beslut

Kommunledningsforvaltningen foresldr kommunstyrelsens besluta
att anta forvaltningens skrivelse som eget yttrande 6ver Region
Hallands forslag till Trafikforsorjningsprogram perioden 2026-2030

Yrkanden
Ordf6randen yrkar i enlighet med
kommunledningsforvaltningens forslag.

Justerare

P3ga 272290
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Remissyttrande

Datum 2025-11-17

Diarienummer IKN 2025-00290

Ert diarienummer RS 230670 Region Halland

Trafikforsorjningsprogram 2026—
2030

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har mottagit Trafikforsorjningsprogram 2026—
2030 for Region Halland pa remiss och vill tacka for mojligheten att lamna
synpunkter pa denna. Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden svarar i
egenskap av ansvarig namnd for regionévergripande strategiskt arbete inom

samhéallsplanering, kollektivtrafik, infrastruktur och bredband.

Programmet beskriver behov, mal och strategier for hur kollektivtrafiken ska
utvecklas under programperioden, med det évergripande malet om att
kollektivtrafiken ska bidra till en tillganglig, inkluderande och sammanhallen
region. Det finns stor samstdmmighet mellan remissférslaget och Vastra
Gotalandsregionens mal och inriktningar dar kollektivtrafiken ar ett medel for att
bidra till regional utveckling och en positiv samhallsutveckling i stort, vilket &r

positivt inte minst pa grund av att Kungsbacka ingar i Vasttrafiks trafikomrade.

VGR:s trafikforsorjningsprogram har pekat ut behov av granséverskridande
kollektivtrafikresor mellan Vastra Gotaland och Region Halland. Aven hér finns
en stor 6verensstammelse kring att kopplingarna éver lansgrans ar viktiga, inte
minst pa grund av att resandeutbytet a&r omfattande. VGR samverkar garna kring
de omraden som Region Halland identifierat som delmal, i syfte att 6ka utbytet
och larandet gallande marknadsandel, tillganglighetsanpassning, social

inkludering, sjalvfinansieringsgrad samt klimat och miljo.

Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden

Vastra Gotalandsregionen

Postadress: Besodksadress: Telefon: Webbplats:
Regionens hus Residensgatan 16H 010-441 00 00 www.vgregion.se
462 80 Vanersborg 462 33 Véanersborg E-post:

infrastruktur-

Pkt saply = ovoreaion =




Remissyttrande fran infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden, 2025-11-17 22

Louise Jeppsson Sofia Hellberg
Ordforande infrastruktur- och Infrastruktur- och
kollektivtrafiknamnden kollektivtrafikchef

PS8k 2881 f\2200
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Protokoll fran infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden, 2025-12-09

8§ 154

Yttrande Over remiss om
trafikforsorjningsprogram 2026-2030 Region

Halland
Diarienummer IKN 2025-00290

Beslut
1. Infrastruktur- och kollektivtrafikndamnden godkanner yttrandet 6ver
trafikforsorjningsprogram 2026—2030 for Region Halland.

Sammanfattning av drendet

Region Halland har skickat trafikforsorjningsprogram 2026—2030 pa remiss.
Programmet beskriver behov, mal och strategier for hur kollektivtrafiken ska
utvecklas under programperioden. Det finns stor samstammighet mellan
remissforslaget och Vastra Gotalandsregionens mal och inriktningar dar
kollektivtrafiken &r ett medel for att bidra till regional utveckling och en positiv
samhallsutveckling i stort, vilket ar positivt inte minst pa grund av att
Kungsbacka ingar i Vasttrafiks trafikomrade. Det finns &ven stor
overenstammelse kring att kopplingarna 6ver lansgréans ar viktiga, inte minst pa
grund av att resandeutbytet &r omfattande. VGR samverkar garna kring de
omraden som Region Halland identifierat som delmal, i syfte att 6ka utbytet och
larandet gallande marknadsandel, tillganglighetsanpassning, social inkludering,

sjalvfinansieringsgrad samt klimat och miljo.

Beslutsunderlag
e Tjansteutlatande daterat 2025-11-17

Skickas till

¢ Region Halland, regionen@regionhalland.se, ange diarienummer RS230670

e Vasttrafik for kannedom, vasttrafik@vasttrafik.se

Justerare: Justerare: Justerare: Ratt utdraget intygar:

P8k 2882 \29290


mailto:regionen@regionhalland.se
mailto:vasttrafik@vasttrafik.se

V@Y vistrA 1(2)
¥ GOTALANDSREGIONEN

Tjansteutlatande Vastra Gotalandsregionen
Datum 2025-11-17 Koncernkontoret
Diarienummer IKN 2025-00290 Handlaggare: Adrien Moysset

Telefon: 0722-306587

E-post: adrien.moysset@vgregion.se

Till infrastruktur- och kollektivtrafikndamnden

Yttrande Over remiss om
trafikforsorjningsprogram 2026—
2030 Region Halland

Forslag till beslut

1. Infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden godkanner yttrandet 6ver
trafikforsdrjningsprogram 2026—2030 for Region Halland.

Sammanfattning av arendet
Region Halland har skickat trafikforsorjningsprogram 2026—2030 pa remiss.

Programmet beskriver behov, mal och strategier for hur kollektivtrafiken ska
utvecklas under programperioden. Det finns stor samstammighet mellan
remissforslaget och Vastra Gotalandsregionens mal och inriktningar dar
kollektivtrafiken ar ett medel for att bidra till regional utveckling och en positiv
samhallsutveckling i stort, vilket ar positivt inte minst pa grund av att
Kungsbacka ingar i Vésttrafiks trafikomrade. Det finns &ven stor
overenstammelse kring att kopplingarna 6ver lansgréans ar viktiga, inte minst pa
grund av att resandeutbytet &r omfattande. VGR samverkar garna kring de
omraden som Region Halland identifierat som delmal, i syfte att 6ka utbytet och
larandet gallande marknadsandel, tillgadnglighetsanpassning, social inkludering,

sjalvfinansieringsgrad samt klimat och miljo.

Finansiering och resurskonsekvenser av beslutet

Beslutet innebar inte nagra ekonomiska konsekvenser.

Postadress: Besotksadress: Telefon: Webbplats:
Regionens hus Residensgatan 16H 010-441 00 00 www.vgregion.se
462 80 Vanersborg 462 33 Véanersborg E-post:

infrastruktur-

och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se

PSga ZEB a\2900



Datum 2025-11-17 22
Diarienummer IKN 2025-00290

Koncernkontoret

Sofia Hellberg

Infrastruktur- och kollektivtrafikchef

Bilagor som ingar i beslutsunderlaget

e Vastra Gotalandsregionens yttrande éver remiss trafikforsdrjningsprogram
2026—2030 for Region Halland

e Remissversion trafikforsorjningsprogram 2026—2030 fér Region Halland

o Foljebrev till remissversion av Trafikforsérjningsprogram 2026—2030 for
Region Halland

Besluten skickas till

¢ Region Halland, regionen@regionhalland.se, ange diarienummer RS230670

e Vasttrafik for kdnnedom, vasttrafik@vasttrafik.se

PS8k 28B4 f\2990
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\? Region Halland 1)

Vilj forvaltning Konsekvensanalys

Regional utveckling

Ludvig Simonsson Datum Diarienummer
Processledare 2026-04-20 RS230670

Regionstyrelsen

Barnkonsekvensanalys och jamstalldhetsanalys

Faststallande av Regionalt Trafikforsorjningsprogram
for Halland 20262030

Sammanfattning

Analysstod pa intranatet)

Analysen visar att de mal och principer for kollektivtrafikens utveckling som
tinns framtagna 1 Trafikforsorjningsprogram 2026-2030 kan ha bade positiv
som negativ paverkan pa bade barn och vuxna, men sirskilt kvinnor, barn i
skolalder, barn i socioekonomiskt sarbara familjer och barn med
tunktionsnedsittning. Eftersom barn ofta dr beroende av vuxna for sina resor
paverkas deras tillgdnglighet direkt av vuxnas mojligheter att resa, sarskilt
kvinnors, som oftare ansvarar f6r barns transporter och anviander
kollektivtrafik 1 hogre grad an man.

Statistik visar att kvinnor 1 mindre utstrickning 4n man har kérkort och
tillgang till bil, och de reser mer kollektivt, sarskilt i vardagen. Min ar mer
bilberoende och reser lingre till arbete, medan kvinnor gor fler kortare resor.
En vilutvecklad kollektivtrafik gynnar darfor kvinnor i hogre grad och kan
bidra till att minska strukturella skillnader i tillgang till arbete, utbildning och
samhillsservice.

De mal och principer som finns angivna i remissversionen kan leda till 6kad
tillganglighet f6r barn och kvinnor, sirskilt de med funktionsnedsittningar,
bade vad giller pastigning vid hallplatser och resande med kollektivtrafikens
fordon. Vidare visar analysen att tillginglicheten kan oka for dessa grupper,
sirskilt om de 4r bosatta i linets stider och/eller i kollektivtrafikstraken. Aven
trygeheten och siakerheten 1 kollektivtrafiken kan stirkas for dessa grupper
och dirigenom bidra till en 6kad tillgdnglighet.
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Samtidigt riskerar barn och kvinnor pa landsbygden och utanfor
kollektivtrafikstraken att fa samre tillgang eftersom trafikutbudet delvis styrs
av befolkningsunderlag, vilket 1 de fallen riskerar stirka bilberoendet eller
minska tillgangligheten f6r de utan bil. Erbjudandet om ett grundliggande
basutbud kan diremot stivja de negativa effekterna nagot.

Dialog med ungdomar har genomforts, men barnens delaktighet i framtida
planeringsprocesser behover konkretiseras. Sammanfattningsvis visar analysen
att en tillganglig och tryge kollektivtrafik kan bidra till bade 6kad jamstalldhet
och foérbittrade mojligheter f6r barns delaktighet och tillganglighet. Samtidigt
krivs ett fortsatt arbete for att inkludera dessa grupper och sa langt som det ar
mojligt arbeta for att minska geografiska skillnader i tillgiangligheten.

Arendet i korthet

Arendet avser beslut om att faststilla den reviderade versionen av det
regionala trafikforsorjningsprogrammet f6r programperioden 2026—
2030.Trafikforsorjningsprogrammet innehaller mal och strategier for den
langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland. I samband med
revideringen har mal, strategier och innehallet 1 6vrigt setts 6ver och reviderats

vid behov.

Kollektivtrafiken ér ett férdelningspolitiskt verktyg for att skapa jamlika
forutsittningar for invanarna och bygga ett hallbart och vilintegrerat samhille.
Det innebair att det ska vara mojligt £6r alla att kunna vilja att resa kollektivt
oavsett kon, dlder, etnicitet, funktionsnedsittning eller socio-ekonomisk
bakgrund. Kollektivtrafiken skapar grundliggande mojligheter for alla
miénniskor att motas, handla, arbeta och studera pa jamlika villkor oavsett var
man bor. Utan kollektivtrafik skulle stora grupper forlora tillgangligheten till
arbetsplatser, skolor, fritidsaktiviteter och service. En tredjedel av Sveriges
vuxna befolkning har kollektivtrafiken som enda resealternativ. Omkring 60
procent av befolkningen 6ver sex ar ar helt eller delvis beroende av
kollektivtrafik vid resor dir de inte kan ga eller cykla.!

! Hallandstrafiken, 2026. Dirfor ir kollektivtrafiken ett bra val - Hallandstrafiken Himtad: 2026-04-13
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Barnkonsekvens- och jamstalldhetsanalys

Analysstdd pa intranatet)

Grupper som berérs

Arendet berdr gruppen barn generellt, men sirskilt barn i skoldldrar upp till 18
ar, barn som tillh6r socioekonomiskt sarbara familjer och barn med
funktionsnedsittningar. Vidare beror arendet grupperna kvinnor och min
med olika funktionalitet och av olika aldrar.

Barn ir i storre utstrickning beroende av kollektivtrafiken eller av att resa
ihop med en vuxen for att ta sig till skola, service och aktiviteter. Om den
vuxnes mojlighet att resa kollektivt 6kar gor dven barnens moijligheter det.
Vice versa minskar barns maojlighet att resa kollektivt om den vuxnes gor det,
exempelvis om biljettpriser 6kar, tidtabeller andras med negativ effekt, eller
om turer dras in.

Kollektivtrafiken anvinds av bade man och kvinnor men i olika grad dir det
gar att identifiera statistiska skillnader mellan kénens resvanor. Kvinnor reser
kollektivt i storre utstrackning an man, och ansvarar oftare for yngre barns
transporter till och fran férskola/skola i storre utstrickning 4n mén. Yngre
barn blir dirigenom beroende av att den vuxnes, sarskilt kvinnors,

tillganglighet med kollektivtrafik och till kollektivtrafik dr god.

Beslut om kollektivtrafiken paverkar bada kénen men 1 olika utstrickning.
Enligt statistik fran Svensk kollektivtrafik anvinder 52% av kvinnorna
kollektivtrafik minst en gang per manad jamfoért med 44% av mannen.
Tillgang till bil och korkort dr nagot mindre vanligt bland kvinnor jamfort
med man. Kvinnor anviander kollektivtrafik f6r 20% av sina arbetsresor
medan motsvarande siffra for min ar 14%. Min reser lingre strickor till
arbetet och dr mer bilberoende medan kvinnor gor fler kortare resor och
anvinder gang, cykel och kollektivtrafik oftare. En forbittrad kollektivtrafik
kan dirfor 6ka jamstalldheten mellan kvinnor och min avseende tillginglighet
till arbete, studier och olika aktivitetet.

Analysen

Barnets perspektiv dr barns egen syn pa sitt liv och sin omvirld som baserats
pa barnets dlder, mognad, erfarenheter, tradition, kultur och nuvarande
livssituation. Barnperspektivet och dess koppling till kollektivtrafiken finns
beskrivet i remissversionens kapitel 2 ”Forutsittningar for en attraktiv
kollektivtrafik” dar barns behov och tillganglighet sitts i sitt sammanhang
kopplat till kollektivtrafiken och méjligheten att 6ka barns tillgianglighet
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genom en valplanerad kollektivtrafik. Barnperspektivet aterfinns daven i
malkapitlet diar FN:s barnkonvention lyfts fram samt genom ett sérskilt
formulerat mal om att bland annat barns behov ska beaktas.

I samband med framtagandeprocessen av trafikforsérjningsprogrammet har
dialoger genomforts med gymnasieungdomar fOr att siakerstalla sa att deras
perspektiv tagits om hand. Dialogen syftade till att f4 ungdomarnas perspektiv
pa vardagsresandet och deras hela resa fran dorr till dorr.

Trafikforsorjningsprogrammet innehaller mal om tillganglighetsanapassning.
Dels med fokus pa kollektivtrafikens fordon dar malet ar att samtliga fordon
ska vara tillganglichetsanpassade. Dels mal med fokus pa att samtliga
héllplatser i stadsbusstrafikens kollektivtrafikstrik ska vara
tillganglighetsanpassade och att samtliga hallplatser med fler an 20 pastigande
per dygn ska vara tillginglichetsanpassade. Vidare finns en langsiktig ambition
om att samtliga tatorter med kollektivtrafik ska ha minst en
tillganglighetsanpassad hallplats. Att arbeta mot mal om
tillganglighetsanpassning av fordon och hallplatser okar tillgangligheten for
framfor allt barn och vuxna med funktionsnedsittningar och deras
mojligheter att nyttja kollektivtrafiken for sina vardagsresor. Barn och vuxna
med funktionsnedsattningar som bor pa landsbygden riskerar att paverkas
negativt av att inte bo nira en hallplats med fler an 20 pastigande per dygn.
Fo6r dessa gruppers mobilitet blir den anpassade kollektivtrafiken viktig och
tor barn specifikt blir skolskjutsen en viktig del av deras tillganglighet och
moijlighet att ta sig till och fran skolan.

Programmet innehaller malsittningar om social inkludering med fokus pé att
kollektivtrafiken ska uppfattas som trygg och siker, att sirskilt barns, dldres,
funktionsnedsattas och socioekonomiskt sirbara gruppers behov ska beaktas
och att andelen hallinningar som bor i kollektivtrafiknara lige ska 6ka. Detta
kan pa sikt medfora positiva effekter f6r barn och vuxnas tillgang till
kollektivtrafik och 1 férlingningen deras tillginglichet om fler bor nidrmare
kollektivtrafiken. Ur jimstalldhetsperspektiv ar det positivt da kvinnor i storre
utstrickning in min nyttjar kollektivtrafiken. Aven en 6kad trygghet och
sakerhet 1 kollektivtrafiken ér sdrskilt positivt f6r de grupper som dr mest
beroende av kollektivtrafiken for sin tillginglighet sa som barn, unga, kvinnor
och personer med funktionsnedsittningar. Att ett sirskilt mal finns for att
beakta bland annat barns behov utgér en viktig ambition for utvecklingen av
kollektivtrafiken och kan innebira positiva effekter f6r dessa grupper nir
deras perspektiv far storre utrymme. Hur barn ska involveras i processer
framover konkretiseras dock inte 1 trafikférsorjningsprogrammet. Det blir
darfor viktigt att utveckla relevanta dialogforum, ta fram kunskapsunderlag
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och etablera en samordning mellan viktiga aktorer for att sakerstilla sa att

malet uppfylls under planperioden.

Kopplat till malen i trafikférsorjningsprogrammet finns ett antal principer for
trafikutvecklingen. Principerna fokuserar bland annat pa att resbehovet ska
styra utvecklingen av kollektivtrafiken och att snabba restider ska prioriteras i
kollektivtrafikstraken. Vidare ska varje invanare erbjudas grundliaggande
resmojlighet genom ett basutbud. Vad giller den forstnimnda principen kan
positiva effekter uppsta for de barn och unga som bor i omraden med stort
befolkningsunderlag beldgna i straken dd dessa omraden far ett storre
kollektivtrafikutbud. For de barn som bor i mer glesbefolkade omriaden med
ett mindre befolkningsunderlag blir, som en konsekvens, utbudet mindre.
Detta kan riskera innebdra en samre tillginglighet och ett 6kat beroende av att
vuxna kan skjutsa med bil. Fér kvinnor kan principen om att resbehovet ska
styra utvecklingen innebdra att de som bor i mer titbefolkade omraden far en
okad tillganglighet vilket dr positivt ur jamstalldhetssynpunkt. De som bor i de
mer glesbefolkade omradena dir utbudet blir lagre kan diaremot drabbas
negativt och fa en simre tillgianglighet och blir mer beroende av bilen som
tairdmedel. For personer utan tillgang till bil blir den negativa effekten storre,
vilket i storre utstrickning ar kvinnor. Den negativa effekten f6r kvinnor och
barn kan vigas upp nagot av principen om att varje invanare ska erbjudas
grundliggande resmoijlighet vilket ger en grundlidggande tillganglighet for de
som bor i glesare geografier.

For principen om att prioritera snabba restider i kollektivtrafikstraken kan de
positiva effekterna bli de samma som namnts ovan. En 6kad tillginglighet for
de som bor i straken, som far snabbare restider. Detta blir positivt for de
grupper som i storre utstrickning ar beroende av kollektivtrafiken vilket ar
kvinnor och barn. De som bor utanfér straken riskerar fa simre tillginglighet
med kollektivtrafiken och bli mer beroende av att bil finns tillganglig,
samtidigt som de har en ett basutbud att tillga som sakerstaller en

grundlageande tillganglighet.

De dr viktigt att papeka att det gynnar bada kénen om kollektivtrafiken blir
mer tillganglig och fler har méjlighet att nyttja den. Det kan leda till minskad
trangsel i stadstrafiken och battre utomhusmiljéer f6r alla. Men i storre
utstrickning dr det kvinnor som gynnas vilket dr positivt ur
jamstélldhetssynpunkt.
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