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Beslut
Driftnamnd Kollektivtrafik beslutar att

e faststilla Kollektivtrafikplan 2026 med utblick 2027 — 2030.

Arendet
Trafikforsérjningsprogrammet faststaller riktlinjerna for utvecklingen av

kollektivtrafiken i Halland. Baserat pa de strategiska val och prioriteringar som anges
i programmet, faststéller Driftnamnd Kollektivtrafik arligen en kollektivtrafikplan.
Denna plan beskriver hur Hallandstrafiken omsétter malen i
trafikforsérjningsprogrammet Gver en femarsperiod, exempelvis genom férandringar i
trafikutbudet. Framtagandet av Kollektivtrafikplanen har skett i dialog med framfor allt
de hallandska kommunerna, men aven dvriga relevanta aktorer sa som Trafikverket
och angransande regioner och kommuner.

Nar kollektivtrafikplanen skickades ut pa remiss var de ekonomiska forutsattningarna
for 2026 annu inte faststillda. Remissversionen av planen speglade en dnskvard
utveckling, inklusive justeringar i trafikutbudet om narmare 10 miljoner kronor.
Budgeten for verksamhetsaret 2026 beslutades av Regionfullméaktige i juni. Baserat
pa tilldelad budgetram och prognos, tillsammans med beaktande av kommunernas
synpunkter, foreslas utokningar i trafikutbudet om drygt 5,5 miljoner kronor.

Forslag till beslut
Drifthamnd Kollektivtrafik beslutar att

e faststilla Kollektivtrafikplan 2026 med utblick 2027 — 2030.

Beslutsunderlag
o Beslutsférslag, Kollektivtrafikplan 2026 med utblick 2027 - 2030
e Samradsredovisning, Kollektivtrafikplan 2026 med utblick 2027-2030
e Kollektivtrafikplan 2026 med utblick 2027-2030_DNKT 250904 (2)
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2025-08-26 DNKT240077

Driftnamnden Kollektivtrafik

Beslutsforslag, Kollektivtrafikplan 2026 med utblick
2027 - 2030

Forslag till beslut

Driftnimnd Kollektivtrafik beslutar att

e faststilla Kollektivtrafikplan 2026 med utblick 2027 — 2030.

Sammanfattning

Trafikforsérjningsprogrammet faststiller riktlinjerna for utvecklingen av
kollektivtrafiken i Halland. Baserat pa de strategiska val och prioriteringar som
anges i programmet, faststiller Driftnimnd Kollektivtrafik atligen en
kollektivtrafikplan. Denna plan besksiver hur Hallandstrafiken omsitter mélen
i trafikforsorjningsprogrammet 6ver en femarsperiod, exempelvis genom
forandringar i trafikutbudet. Framtagandet av Kollektivtrafikplanen har skett i
dialog med framfor allt de hallindska kommunerna, men dven Gvriga
relevanta aktorer si som Trafikverket och angrinsande regioner och
kommuner.

Nir kollektivtrafikplanen skickades ut pi remiss var de ekonomiska
forutsittningarna for 2026 innu inte faststillda. Remissversionen av planen
speglade en 6nskvird utveckling, inklusive justeringar i trafikutbudet om
nirmare 10 miljoner kronor. Budgeten for verksamhetsiret 2026 beslutades av
Regionfullmiktige i juni. Baserat pi tilldelad budgetram och prognos,
tillsammans med beaktande av kommunetnas synpunkter, foreslds utokningar
i trafikutbudet om drygt 5,5 miljoner kronot.
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Driftnimnd Kollektivtrafik beslutade 2025-03-26 att éversinda
Kollektivtrafikplan 2026 pa remiss till de hallindska kommunerna.
Remisstiden strickte sig fram tll 2025-06-27, och samtliga kommuner har
inkommit med svar. Kommunernas synpunkter redovisas i Kollektivtrafik-
planens kapitel 6. Bilagor — Samridsredovisning Kollektivtrafikplan 2026.

Den grundliggande ptincipen for trafikutveckling dr att resbehoven ska styra
utvecklingen av kollektivtrafiken med huvudsakligt fokus pé arbets- och
studiependling samt annat vardagsresande. Dirutover ska kollektivtrafiken
stodja en socialt hillbar utveckling genom ett sikerstilla grundliggande
resmojligheter for hela linet. Beskrivna grundliggande principer for
trafikutveckling har beaktats i de fStslag till justeringar av trafikutbudet vilka
redovisades i remissversionen av Kollektivtrafikplan 2026, kapitel 4.

Trafikobjekt, faststilld version
De ekonomiska forutsittningarna har saknats for att genomfora vissa av de
foreslagna trafikobjekten. Lista pa trafikférandringar 2026:

Objekt

Kommentar

Tagtrafik

Hallandstag Varberg —
Goteborg, fler avgingar
vardagar och helger

Vistkustbanan ar det hogst prioriterade
kollektivtrafikstriket i Halland och spelar en
central roll i att férbinda stiderna lings
kusten. Satsningarna foljer beskriven malbild
for tigtrafikens utveckling.

Oresundstag, utokade
oppettider och forstirkt
utbud

Vistkustbanan dr det hogst prioriterade
kollektivtrafikstriket i Halland och spelar en
central roll i att f6rbinda stiderna lings
kusten. Satsningarna foljer beskriven malbild
for tagtrafikens utveckling.

Regionbusstra

Line 331 /356 |
Halmstad—Harplinge

( ’b]i?l'fiﬂf Hfga" =

Linje 325 Halmstad —
Knired — Markaryd

Markarydsbussen it ett samplaneringsprojekt
vilket till delar samfinansietas av Laholm och
Halmstad kommun. Trafikutbudet ses 6ver
och anpassas inom befintlig budgetram.

X3 Goteborg — Sard -
Kullavik

Atgirden utgdr en nodvindig och strategiskt
motiverad satsning, grundad pa ett okat
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resande och en hog beligeningsgrad.
Insatsen ar darmed att betrakta som
tvingande for att mota det vixande behovet
av kollektivtrafik.

Okat antal fordon —
Sodra Halland

Atgirden utgdr en nodvindig och strategiskt
motiverad satsning, grundad pa ett okat
resande och en hog belaggningsgrad.
Insatsen dr dirmed att betrakta som
tvingande {Or att mota det vixande behovet
av kollektivtrafik.

Justerad passning tig vs

Trafikobjektet forutsitter att

buss Varberg kapacitetstilldelning av tigligen sker genom
att Oresundstigen i bida riktningarna
fortsatt mots 1 Varberg.

Linje 2 Varberg, Objektet har ingen budgetpaverkan da

forlingning till Pilgatan | objektet forutsitter infrastruktur vilken inte

beddms vara firdigstilld under 2026.

.

Okat antal fordon -
Halmstad

Stadsbusstrafik

Atgirden utgor en nédvindig och strategiskt
motiverad satsning, grundad pa ett okat
resande och en hog beliggningsgrad.
Insatsen 4r dirmed att betrakta som
tvingande f6r att mota det vixande behovet
av kollektivtrafik.

Barnkonsekvens- och jamstélldhetsanalys

Kollektivtrafiken ir ett fordelningspolitiskt verktyg for att skapa jamlika
forutsittningar for invinarna och bygga ett hallbart och vilintegrerat samhalle.
Den mojliggor att minniskor, oavsett dlder, plats eller ekonomiska
forutsittningar, kan motas, handla, arbeta och studera pé jimlika villkor. Ur
ett barnkonsekvensperspektiv ir kollektivtrafiken sirskilt viktig eftersom den
ger barn och unga tillgang till skola, fritidsaktiviteter och sociala motesplatser.
For barn som bor i omriden med begrinsad service eller dir forildrar saknar
bil 4r kollektivtrafiken ofta en forutsittning for att delta i samhallet pa lika
villkor. Utan kollektivtrafik skulle minga batn och unga, liksom andra
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grupper, forlora tillgingligheten till utbildning, fritid och social gemenskap —
vilket paverkar bide deras utveckling och mojligheter 1 livet.

En kollektivtrafikplan innehéller forslag om en fortsatt utvecklad
kollektivtrafik, vilket dkar tillgingen till miljévinliga och energieffektiva
transportsitt for att nd skolot, arbetsplatser, aktiviteter, friluftsliv och andra
viktiga servicepunkter.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Kollektivtrafikplanen innehaller forslag om trafikutékningar motsvarande
drygt 5,5 miljoner kronot netto. Kostnad for trafikutokningar bedoms
rymmas inom driftnimndens tilldelade budgetram fér verksamhetsiret 2026.

Hallandstrafiken

Andreas Almquist Daniel Modiggard
Forvaltningschef Chefsstrateg
Bilaga:

- Kollektvtrafikplan 2026 med utblick 2027 — 2030
- Samridsredovisning, Kollektivtrafikplan 2026 med utblick 2027 - 2030

Styrelsens/ndmndens beslut delges
Regionstyrelsen

Kungsbacka kommun

Varberg kommun

Falkenberg kommun

Hylte kommun

Halmstad kommun

Laholm kommun
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Hallandstrafiken

BILAGA 3. SAMRADSREDOVISNING KOLLEKTIVTRAFIKPLAN 2026

Driftnamnd kollektivtrafik beslutade 2025-03-26 att dversanda Kollektivtrafikplan 2026 med
utblick 2027 - 2030 p4 remiss till de hallindska kommunerna. Remisstiden strackte sig fram till
2025-06-27 och samtliga kommuner har inkommit med svar.

Samradsredovisningen redovisar inkomna remissvar uppdelade per kommun. Remissvaren
efterfoljs med kommentar av Hallandstrafiken i kursivt.

%3 Region Halland
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Hallandstrafiken

KUNGSBACKA KOMMUN

1

Kungsbacka kommun vilkomnar de féreslagna satsningarna i Kollektivtrafikplanen. Kungsbacka kommun
vill dock betona att Kungsbacka fortfarande underskattas nar det géller att hantera de omfattande
transportutmaningarna som finns i norra Halland. Detta géller bade potentialen att fa fler att valja
kollektivtrafiken inklusive den faktiska kapaciteten och utbudet i de mycket starka regionbusstraken i
kommunen.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Kungsbacka kommun stéller sig positiva till Kollektivtrafikplan 2026 med utblick 2027-2030, som ar
pedagogiskt upplagd for att ge en helhetsbild av kollektivtrafiken. Vi anser dock att de féreslagna
trafikforandringarna fér 2026 inte ar tillréckliga for att mota de utmaningar som finns kring
resandeandelsmalen fér 2030, bostadsfértatningen i Kungsbacka stad och 6vriga Halland,
kompetensfdrsériningsbehoven, malet om att minska utslappen fran transportsektorn, och behovet av en
resurs- och yteffektiv samhallsplanering.

Med en nuvarande marknadsandel pa 14,9 procent i Halland kvarstar mycket stora utmaningar for att na
30-procentsmalet till 2030. Detta understryker darfor angeldgenheten av arliga betydande satsningar pa
kollektivtrafiken dar de gor storst nytta.

Kungsbacka kommun menar att regionbusstrafikens starka strék i norra Halland omgdende behéver
kapacitetsforstirkas, och att stadsbusstrafiken i Kungsbacka stad behover 6kad turtathet i niva med andra
kommuner i Halland. Dessa satsningar &r nédvindiga fér att stodja Kungsbackapendeln, Hallandstagen,
bostadsbyggandet i Kungsbacka, och kompetensforsorjningen samt for att uppna flera av Agenda 2030:s
hallbarhetsmal.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

3

Kungsbacka ar positiva till att antalet tagavgangar pa Vastkustbanan foreslas 6ka och framhaller att detta
maste vidmakthallas i takt med att Vastlankens etapper fardigstélls. Det finns stor potential att 6ka
kollektivtrafikresandet i Kungsbacka kommun, sérskilt i de starka regionbusstraken dar det idag sker manga
resor med bil fér att bussarna &r fulla i maxtimmarna. Kungsbacka kommun har vid flertalet tillfallen patalat
behovet av direktbussar som trafikerar striket Onsala-Vallda-Saré-Vastra Goteborg, da denna trafikform har
en stor efterfragan hos véra invanare. Om resebehovet ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken sd
uppfattar vi att denna linje &r en sjélvklarhet. | de vastra delarna av kommunen valjer flertalet att kora bil da
reskvoten jamfért med kollektivtrafik i dagslaget ar alldeles for hog, i synnerhet till vastra Goteborg. En
busslinje i detta oerhort starka resestrdk har mycket stor potential att flytta éver resandet fran bil till
kollektivtrafik, vilket skulle bidra till 6kad maluppfyllelse genom till exempel minskat koldioxidutslapp.
Forstarkningen av X3 som féres|as &r bra men det behévs en férlangning alternativt en helt ny linje med
trafik hela vagen ner tili Onsala.
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Hallandstrafiken

Vi ser ocksa behovet av att utveckla "Metrobusslinjer” till och frén Géteborg i Hallands mest befolkningstata
omrade langs vag 158, vilket vi anser ska omhandertagas och synliggoras i revideringen av Region Hallands
Trafikférsérjningsprogram.

Kommentar: Strategin for kollektivtrafiken ér att koncentrera resurser till strak dér férutsdttningar
for Gkat resande ér goda. Utgdngspunkten dr att tdg- och bussar ska samverka och komplettera
varandra. Tégtrafiken pd Véstkustbanan utgér stommen i det halléndska kollektivtrafiksystemet
dr region- och stadsbussar, i méjligaste mén, anpassas till tdgens ankomst och avgdngar utmed
Véstkustbanan. Nér Vastlanken tas i bruk skapas det plats for fler tdg och de nya stationerna i
Haga och Korsvigen méjliggér nya resvigar inom Géteborgsomrddet. Har synliggdrs vikten av en
snabb busstrafik med hog prioritet i gatuutrymmet vilket ger minskade restider med
kollektivtrafiken. Forbdttrad framkomiighet och ékad prioritet for busstrafiken dr avgérande for
att sdkerstdlla attraktiva byten mellan bussar och tdg | Kungshacka. Detta kan tydliggoras genom
den utredning som genomférdes under 2023, dir Kungsbacka kommun och Hallandstrafiken i
samverkan analyserade kollektivtrafikens framkomlighet inom Kungsbacka stad,

Region Halland, Véstra Gétalandsregionen, Hallandstrafiken och Vasttrafik har gemensamt
genomfort en utredning om framtidens kollektivtrafik ldngs strak 158. | arbetet har samverkan
och dialog skett med Kungsbacka kommun, Géteborgs Stad, Méindals stad, G6teborgsregionen
samt Trafikverket. Utredningens slutsatser pekar pé behovet av dtgdrder fér att méjliggbra en
framtidsséikrad, héllbar och kapacitetsstark kollektivtrafik inom stréket. Bland de féreslagna
insatserna ing@r att uppldta sérskilda kérfalt fér kollektivtrafiken samt att forldnga héllplatser fér
att forbittra tillgiinglighet och kapacitet. Dessa kortsiktiga atgdrder ligger i linje med Vastra
Gétalandsregionens mer ldngsiktiga ambitioner att infora ett snabbusskoncept, bendmnt
Metrobuss, vilket innebdr egna kérbanor och hdllplatser med stationsliknande utformning.

Under 2025 har Hallandstrafiken och Vésttrofik fortsatt att studera méjligheten att férbattra
transportkapaciteten i striket liings vdg 158 och specifikt tittat pd férutsattningar for en ny
expressbusslinje. Fragan kommer att utredas vidare.

4

Kungsbacka kommun uppskattade att Kollektivtrafikplanen fér 2025, med utblick 2026-2027,
uppmarksammade omradet mobilitetsatgarder, men anser att arbete behover intensifieras pa ett mer
offensivt sitt tillsammans med kommunerna i Halland. Férandrade beteenden ar avgérande fér att fler ska
vélja kollektivtrafiken och det &r dnskvért att Hallandstrafiken tar det évergripande ansvaret i fragan.

Under enkla biljettkép beskrivs hur man vill utveckla och forenkla biljettsortimentet vilket ar positivt.
Kungsbacka kommun dr medvetna om problematiken med resande éver regiongranser men staller oss
fragande till varfoér det bara omnamns att resandet ska ske somldst i sédra Sverige. Vi forvantar oss att det
omfattar alla Hallands granser. Likasa forvantar vi oss att samarbetet mellan Hallandstrafiken och Vasttrafik
fortsitter att utvecklas och vi férvantar oss att problematiken med Hallandstrafikens sommarkort &r |8st sa
att det numera ocksad omfattar Kungsbacka kommun.

Kommentar: | enlighet med det upprdttade samverkansavtalet mellan Region Halland och Vastra
Gétalandsregionen har parterna enats om att Vasttrafiks koncept och dvergripande principer -
sdsom biljettsystem, prissdttning, information och utformning av héllplatser - ska tilldmpas for
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Hallandstrafiken
kollektivtrafiken i Kungsbacka samt fér resor éver linsgrdnsen. Denna samverkan utgdr frdn att
linsgransen inte ska utgdra ett hinder fér att tiligodose invénarnas resbehov eller for att frdmja
det kollektiva resandet. Ambitionen om ett sémlidst resande, vilket lyfts fram i
Kollektivtrafikplanen, omfattar i sin helhet resor mellon Vdsttrafiks och Hallandstrafikens
trafikomrdden.
5

Avslutningsvis vill vi betona vikten av att Region Halland avsatter erforderliga medel for att na resandemalen
eftersom det &r en nédvandighet for att minska biltrafikens 6kningstakt i norra Halland da vagsystemet
sedan manga ar r anstrangt. En dkad valfrihet att vélja ratt fardslag for ratt resa bidrar till ndjdare
medborgare, ndjdare besdkare, néjdare resenarer, battre forutsattningar for naringslivets
kompetensférsérjningsbehov och en attraktivare kommun att bo, verka och vistas .

Kommentar: Synpunkterna noteras.

10 (94)



SIDA | 5

Hallandstrafiken

VARBERG KOMMUN

1

Varbergs kommun vilkomnar de satsningar som finns med i kollektivtrafikplanen. Kommunen kan notera
att flera 8nskemal tillgodosetts. Den utékade trafiken med saval Vasttdg som Oresundstag ar ett valkommet
tillskott till forbindelserna med Géteborg. De fortsatta utdkningarna av trafiken under den pafoljande dren
fram till 2030 &r mycket valkommet och mycket férbattrade resméjligheter saval norr som séderut pa
Viastkustbanan. Sarskilt valkommet &r de stora utdkningarna av Hallandstag som aviseras i det viktiga
straket mellan Varberg och Goteborg.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

| detta sammanhang &r det ocks3 valkommet att de tidigare papekade passningen av stadsbuss vid
Varbergs station atgardas. En férbattrad passning med tagen ger mycket battre méjligheter ur ett hela-
resan-perspektiv. Varbergs kommun valkomnar ocksa planer pa ny regionbusstrafik som finns i samband
med trafikstarten for Vard station. Kommunen har deltagit i arbetet hittills och ser fram emot ett fortsatt
samarbete med Hallandstrafiken i fragan.

Kommentar: Synpunkterng noteras.

3

Aven att den tidigare aviserade foérlangningen av busslinje 2 i Trénninge till Pilgatan ar ett valkommet
tillskott i stadstrafiken. Den planerade férlangningen ar positiv eftersom det forbattrar mojligheterna for
s&val arbets- som studiependling fér boende i omradet. Varbergs kommun vill dven att utvecklingen
fortsatter med malsattning om en férlangning av linje 2 till Blashammar och Trénningenas som tidigare
diskuterats.

Kommentar: synpunkterna noteras.

4

Den tidigare aviserade utvecklingen av Nartrafiken har inte genomforts som det var tankt. Varbergs
kommun efterlyser att den utvecklingen genomférs men ocksa att de utpekade orterna maste ses Gver
eftersom servicenivan i dessa maste n& upp till en niva sd man kan utféra vardagliga arenden eller ta
bussen darifran till Varberg. | dagslaget ar det endast boende i de utpekade omraden som har ratt till
nartrafik och inte gaster eller andra besékande. Detta bér ses Gver da hela regionen borde vara tillganglig
for alla. Varbergs kommun ser dock de féreslagna férandringarna som ett steg i ratt riktning och efterlyser
fortsatt utveckling av nartrafiken.

Kommentar: Implementering av Nértrafik 2.0 dr forskjutet i tid hdrlett till férseningar inom digital
utveckling. Bestdllning av Nartrafik ska utéver telefon, dven kunna ske via app. Vid start av ny
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Hallandstrafiken
Nirtrafik méjliggérs resor till och frdn orter, vilka av de hallindska kommunerna, dr utpekade
som service-/utvecklingsorter. Nértrafik 2.0 innebdr att kravet pa att resendr ar folkbokférd i
Halland tas bort och dédrmed nérmar sig Nértrafiken de ordinarie villkoren inom den allmdnna
kollektivtrofiken.

5

Forra arets kollektivtrafikplan innehoit utveckling av trafiken i kommunens nordostra och syddstra delar.
Varbergs kommun vill ha en fortsatt dialog med sikte p4 att fortsatta utveckla kollektivtrafiken i dessa
omraden.

Varbergs kommun vill ocks lyfta behovet av kollektivtrafik i omradet langs vag 768 mellan Traslovslage,
Galtaback och Bjorkang. Har bor idag 300 invanare som helt saknar kollektivtrafik.

Generellt efterfragas fran Varbergs kommun ett nytinkande fran Hallandstrafiken avseende trafiken pa
landsbygden utanfér de starka straken. M&jligheter med bytespunkter och att utnyttja skolbusstrafiken
borde utredas. Aven nya |8sningar som s3 kallad "on demandtrafik" bor testas ytterligare. Det korta test
som Varbergs kommun genomfért tillsammans med Hallandstrafiken och Nobina inom ramen f6r EU-
projekt MOVE visar att det finns en grundlaggande forutsattning. Men ytterligare tester och utredningar
kring inte minst ekonomin i detta behévs géras i Halland.

Kommentar: Hallandstrafiken uppmdrksammar kommunens dnskemdl om fortsatt dialog
gillande utveckling av trafiken i kommunens nordéstra och sydostra delar, samt behovet av
kollektivtrafik mellan Tréslovslige, Galtabdck och Bjérking. Hallandstrafiken ser positivt pd
méjligheten att tillsammans identifiera lésningar som stirker tillgdngligheten och forbiittrar
mobiliteten fér invanarna i dessa omrdden.

1 6vrigt noteras synpunkterna.

6
Det nya forslaget till busstrafik i Traslévsldge som tagits fram i samarbete mellan Hallandstrafiken och
kommunen kan ses som en framgang dven om det fortfarande finns missnéje med trafikutbudet i frémst de
ildre delarna av orten. Fér Varbergs kommun &r det viktigt att den nya busslinjen till hamnen har ett
upplagg som innehaller trafik p kvallar och helger. Nagot som tydligt efterfragats av de boende i de éldre
delarna av Traslovslage.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

7

De mal som enligt kollektivtrafikplanen ska féljas upp i planen ar fortfarande inte fullstandigt redovisade.
Exempelvis finns uppsatta mal om restidskvoter, men det framgar inte hur man arbetar fér att na dessa
mal, det redovisas inget nulage eller presenteras nagra specifika atgarder for att nd detta mal.

Foreslagna atgérder borde effektbedémmas i stdrre utstrackning och mer systematiskt an vad som goérs
idag. Det ar dven viktigt att tidigare atgarder foljs upp for att se om de haft de effekterna som forutspatts.
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Kommentar: Hallandstrafiken stédjer att restidskvot har en avgérande betydelse fér
kollektivtrafikens attraktivitet (restid med kollektivtrafik dividerat med restid fér bil pé strdcka A
till B). Genom att exempelvis ge kollektivtrafiken hbgre prioritet i gatuutrymmet kan restiderna
minskas och diirmed kan kollektivtrafiken uppfattas som ett konkurrenskraftigare resealternativ.
Redogirelse av restidskvoter for kollektivtrafikens huvudiinjer, i de utpekade stréken, kan
tydligare synliggéras i framtida kollektivtrafikplaner.

I bvrigt noteras synpunkterna.

8

Infrastruktur. Varbergs kommun planerar att fortsatt investera i upprustning och tillganglighetsanpassning
av hallplatser, huvudsakligen Iangs stadslinjenitet. Till det tillkkommer dven busshallplatser som ingar i
pagaende projekt exempelvis vid ombyggnad av gator.

Malet om att stadsbusstrafiken ska vara tillganglighetsanpassade ar 2025 ar fortsatt gallande. Det hade varit
&nskvart om en prognos for arbetet framat hade presenterats i planen da planen galler fér 2026 och framat.
| Varberg arbetar hamn- och gatuférvaltningen aktivt med att tillgénglighetsanpassa hallplatserna i staden.
Det ar dock tydligt att kommunen inte kommer hinna med att tgarda alla identifierade héllplatser varfor
malet i Varberg inte kommer vara uppnétt till 2025. Den nya linjedragningen i Traslévslage och vid Pilgatan
medfér 6kade investeringskostnader vilket kan medféra att tillganglighetsanpassningen kommer behdva
prioriteras ner.

Kommentar: Synpunkterna noteros.

9

Sarskild kollektivtrafik. Kollektivtrafikplanen lyfter att en fortsatt utveckling av skolskjutsen ar integrering av
planeringssystem och férbattrade informationsfldden for att hoja servicenivén fér elever och
vardnadshavare. Detta bedéms som positivt d& det ger elever och vdrdnadshavare battre méjligheter att
félja turplaneringen och snabbt f information om eventuella trafikstérningar och schemaéndringar.

Vidare beskriver planen vikten av tillgénglighetsanpassningar av hallplatser och allméan kollektivtrafik. Infér
kommande upphandling av skolbussar och i arbetet med att tillgénglighetsanpassa skoltrafiken bér krav pa
tillganglighetsanpassade skolbussar stéllas. Elever som inte kan aka skolbuss, exempelvis pa grund av att de
anvander rullstol, erbjuds istéllet skolskjuts med personbil (taxi). Detta genererar inte barai en
kostnadsokning utan riskerar ocksa att tka exkluderingen av dessa elever fran gemenskapen med
skolkamrater. De tillganglighetsanpassningar som sker fér den allménna kollektivtrafiken och hallplatser
beddms som positiv.

Skolnara hallplatser fér de skolor som i stérre utstrackning nyttjar allman kollektivtrafik ses som positivt. En
fortsatt utveckling och flexibilitet i samordningen av skolskjutsen, utifrdn féréandringar i skolorganisationen,
upptagningsomraden eller befolkningstillvaxt, ar nédvandig for att méta framtida behov.

Kommentar: Hallandstrafiken uppmdrksammar kommunens forslag om tillgdnglighetsanpassade
skolbussar, en fréga vilken omhédndertas inom ram av kommande upphandling av busstrafik i

ldnet.

| dvrigt noteras synpunkterna.
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FALKENBERG KOMMUN

f

Vi delar Hallandstrafikens ambition om att utveckla ett sammanhallet och hallbart kollektivtrafiksystem i
lanet men kan vi inte acceptera att planen i sin nuvarande form lamnar Falkenbergs kommun helt utan
konkreta forstarkningar i vare sig tag- eller busstrafiken. Planen har ett ojamnt geografiskt genomslag och
forsvagar mojligheterna till hallbart resande i en vaxande kommun som har héga ambitioner inom klimat
och samhillsutveckling. Falkenbergs kommun har tydliga ambitioner om att minska bilberoendet, men far i
denna plan inga verktyg for att méta det behovet. Den foreslagna planen svarar inte upp mot vara behov -
varken idag eller infor framtiden.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Tagtrafik och stationsnira utveckling. Falkenberg har idag 14 direkttag per dag till Goteborg - att jamféra
med Varbergs 26. Turtatheten har inte patagligt forbattrats de senaste aren och motsvarar inte det behov
kommunen ser framat. Trots Falkenbergs strategiska ldge mellan Halmstad och Varberg samt pdgdende och
planerad stadsutveckling i stationsndra omraden, féreslas inga forbattringar i tagtrafiken i planen.

Kommunen &ger och utvecklar omfattande mark i direkt anslutning tilt stationen som ar redo fér
etableringar. | omradet planeras kontor, verksamheter och i viss man bostader. For att realisera dessa
investeringar kravs en férbattrad tillgdnglighet med kollektivtrafik, bade i form av tdg- och bussforbindelser.

Ett tatare och mer férutsagbart trafikupplagg gynnar saval boende som naringsliv och regional integration.
Falkenbergs kommun anser darfor att turtdtheten bor 6kas till minst ett tag var 30:e minut under hogtrafik
for att mota dagens och framtidens pendlingsménster. Vi ser gdrna en ndra dialog med Hallandstrafiken om
hur trafikplaneringen kan stédja kommunens utvecklingsmal.

Kommentar: Fér att stérka hela regionen behéver Halland knytas samman med en val utbyggd
tagtrafik. En attraktiv tégtrafik som ska uppfylla restidsmdlen mdste vara snabb, vilket dr svért att
uppnd om samma tégtrafik ska stanna vid alla stationer lings jirnvdgen. Fér att méta de olika
resbehoven dr det ddrfér viktigt att erbjuda parallella tdgsystem med olika hastigheter och
uppehdllsménster.

De storregionala Oresundstégen trafikerar idag Falkenberg station med ndrmare 30 avgdngar per
vardag och riktning. P& vardagar férstirks utbudet under morgon och eftermiddag med fler
avgdngar pd delar av stréiickan, vilket skapar en avgang varje halvtimme i bada riktningarna
mellan Halmstad och Géteborg. Antalet avgdngar och antalet tdg per avgdang har utékats Gver
Gren. I berérd kollektivtrafikplan redogérs fér en fortsatt utbyggnad av Oresundstdgstrafiken, med
mdlséittningen att successivt inféra genomgdende halvtimmestrafik pd stréickan mellan
Képenhamn/Malmd och Géteborg.
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3

Bussférbindelser och linjedversyn. Vi konstaterar dven att Falkenberg inte omfattas av nagra av de
féreslagna bussférandringarna for 2026. Planen namner heller inte det pagdende arbetet med att se dver
kommunens linjestruktur - ett viktigt samverkansprojekt mellan kommunen och Hallandstrafiken.

Det finns stora behov av bittre kollektivtrafik till verksamhetsomraden samt en tydligare koppling till
Falkenbergs station for att underlatta arbetspendling. Aven trafiken till kommunens mindre orter och
serviceorter behéver stirkas, s& att manniskor kan bo och leva utan att vara beroende av bil. Det pdgdende
arbetet med linjedversynen bér ses som ett avstamp for fortsatt utveckling av busstrafiken - inte som ett
skal att skjuta fram nodvandiga atgarder.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

4

Kollektivtrafik for turism. Kommunen lyfte redan i férra remissrundan avsaknaden av ett turistperspektiv -
nagot som dven i arets plan ar frdnvarande. Halland ar en stark turistregion och Falkenberg har varje ar
hundratusentals besékare. Under sommaren sker stora resfléden till badplatser, handel och evenemang. En
forflyttning fran bil till kollektivtrafik under sommaren hade haft stor positiv paverkan pa utslapp,
tillganglighet och stadsrum. Falkenbergs kommun ser darfor behov av riktade turistsatsningar inom
kollektivtrafiken och vilkomnar en dialog med Hallandstrafiken i fragan.

Kommentar: Turismen och dess betydande roll fér Hallands utveckling beskrivs i kapitlet
Planeringsférutsdttningar, se rubrik 2.4.

5

Tidtabellsskifte och skolstart. Vi vill ocksd uppmarksamma att Hallandstrafikens sommartidtabell aven 2026
dverlappar kommunens skolstart, vilket férsvarar skolskjutsplaneringen och kraver lokala anpasshingar. Vi
ser ett fortsatt behov av dialog kring hur tidtabellsskiften battre kan synkroniseras med skolornas lasar.

Kommentar: En ldngsiktig plan for gemensamma tidtabellskiften dr en férutséttning for
fungerande kollektiva resor ver kommun, Idns- och landsgrdnser. | det fall en kommun avviker
frén faststdlld plan genom utékat behov av skolresor inom den allménna kollektivtrafiken, dr
inriktningen att detta hanteras enligt regelverk for tillkGp. Hallandstrafiken ser fram emot fortsatt
dialog gdllande synkronisering mellan skolornas ldsdrstider och kollektivtrafikens tidtabellsskiften.
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HALMSTAD KOMMUN

1

Process for upprattande av kollektivtrafikplan. Halmstads kommuns mal och budget fér kommande ar
faststalls i juni varje ar. Fér att sékerstilla en god samplanering mellan kommun och
Hallandstrafiken/Region Halland avseende fysiska atgarder och trafikering kan processen (tidplanen) for
upprattande av kollektivtrafikplanen eventuellt behéva ses Over.

Kommentar: En nyhet for Grets upplaga av Kollektivtrafikplanen dr att den nu har en femdrig
utblick, j@mfort med tidigare planer som har haft en tredrig tidshorisont. Syftet med denna
justering dr att framja 6kad samverkan och samplanering, ddr utvecklingen av kollektivtrafiken dr
forknippad med Ianga ledtider.

2

Mobilitetsatgarder. Halmstads kommun &r positiva till de mobilitetsatgéarder (prova-pa kampanjer och
liknande) som avses att genomféras under 2025 och forhoppningsvis dven framover.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

3

Trafikforandringar 2026.

Oresundstag, utokade dppettider och forstarkt utbud. Halmstads kommun anser att det &r positivt med
forslaget om ytterligare en avgdng med Oresundstag mellan Halmstad och Géteborg, da det framfor allt
forbattrar méjligheterna for pendling mellan staderna langs strackan.

1331/350 Halmstad - Harplinge. Halmstads kommun &r positiva till férandringen géllande linje 331/350 da
det ger en tydligare och béttre trafikering for savél linje 350 som for trafikeringen till Harplinge. Det finns
nackdelar med férandringen, som att resméjligheterna norrut frdn Harplinge forséamras. Men vi tror att de
positiva férdndringarna vager éver.

L325 Halmstad - Knared - Markaryd (Markarydsbussen). Halmstads kommun héller med om att
utbudsnivan och avgangstiderna bor ses dver och ar positiva till en fortsatt utékad trafikering pa linjen, sett
till hur trafikeringen sig ut innan det treriga projektets start (dr 2022). Det finns daremot en viss osékerhet
i skrivande stund kring hur finansieringen ska hanteras. Detta hanteras i ett separat drende.

Okat antal fordon - S6dra Halland. D& kommunen dven fran annat hall natts av information om att fullsatta
bussar ar vanligt forekommande vid vissa tidpunkter i straket Halmstad-Hyltebruk ar en utdkning av antalet
fordon valkommet, da det annars kan medféra att resendrer till viss del véljer andra alternativ &n bussen.

Okat antal fordon - Halmstad. Halmstads kommun anser att det 4r positivt med en 6kning av antalet fordon
pa linje 3. Liksom férstarkningen i straket Halmstad-Hyltebruk skulle resandet annars kunna hammas av
fulla bussar. Det &r viktigt att antalet bussar/avgéngar foljer med i utvecklingen av antalet resenarer.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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4

Trafikférandringar 2027-2030.

Overlag anser kommunen att det ar bra att Hallandstrafiken tar till ett langre tidsspann gallande utblicken.
Fran tva till fyra &r. Tva &r ar i vissa fall ett alldeles for kort tidsspann, d& samhéllsplanering manga ganger
kraver betydligt lingre planeringshorisont. Ett ldngre tidsspann kréver dock mer insats.

Oresundstag. Halmstads kommun ser positivt pa ambitionerna att Oresundstagstrafiken planeras att
successivt byggas ut med fler avgangar, med mélsattningen att skapa genomgéende halvtimmestrafik pa
strickan mellan Kopenhamn/Malmé och Géteborg. Kommunen ser dven gérna att férutsattningarna for
tagtrafik nattetid pa vastkustbanan utreds.

Stadsbusstrafik Halmstad - [angre bussar pd huvudlinjer. Halmstads kommun anser att det ar positivt att
Hallandstrafiken ar intresserad av en férandring med mer kapacitetsstarka fordon i form av ledbussar pa 18
meter. | dialog med Hallandstrafiken finns planer pa ett forandrat linjendt efter 2030, dar en annan linje an
linje 3 daremot skulle trafikeras med ledbussar. Vi 6nskar en dialog med Hallandstrafiken om det &r aktuellt
att introducera ldngre bussar pa linje 3 under perioden 2027-2030.

Kommentar: Hallandstrafiken uppmérksammaor synpunkten om behov av dialog kring lingre
bussar i Halmstad. Hallandstrafiken ser fram emot fortsatt samverkan och samplanering gallande

implementering av en mer hégkvalitativ och kapacitetsstark stadsbusstrafik i Halmstad.
| Gvrigt noteras synpunkterna.

5

Sarskild kollektivirafik, trafik. Sarskilt positivt anser kommunen det vara att resurser tillsatts for dialog och
till viss del manuell handlaggning fér att se om det kan ge en battre kvalitet och ékad kostnadseffektivitet.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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HYLTE KOMMUN

1

Den trafikforandring i Kollektivtrafikplanen fér 2026 som i stérst utstrackning paverkar Hylte kommun ar att
fordonsflottan i sédra Halland féreslas utékas med ett fordon. Hallandstrafiken skriver att syftet med
utdkningen ar att omhanderta det resandebehov som framforallt finns i stréket Halmstad-Hyltebruk. Hylte
kommun instammer och anser att en férstarkning &r av vik da fullsatta bussar ar vanligt férekommande i
straket.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Under 2024 minskade antal resor med Krosatag pa Halmstad - Néssj6 jarnvag med 11,5 procent jamfort
med 2023. Vilket styrker Hylte kommuns &ven tidigare iakttagelse om att radande turutbud for tagtrafiken
inte &r tillrackligt attraktivt och ett konkurrenskraftig alternativ till bil. Hylte kommun viil séledes aterigen
papeka vart behov av att Halmstad - Nassjo jarnvag rustas upp. Dartill att en ny huvudiinje mellan
Falkenberg och Torup inrattas samt att linje 432 mellan Hyltebruk och Gislaved uppgraderas till en
huvudlinje for att starka goda pendlingsmojligheter till arbete och utbildning.

Kommentar: Dagens persontagstrafik pa HNJ-banan har en karaktar av sévdl regional som
interregional kollektivtrafik. Idag trafikerar Krésatég med fem avgéngar i béda riktningarna pé
vardagar. P& lérdagar och séndagar trafikeras strickan av fyra avgangor i bada riktningarna.
Malbilden fér persontsgstrafiken, enligt Regionalt Trafikférsérjningsprogram, pé HNJ-banan
forutsatter att staten, genom Trafikverket, tar sitt ansvar fér byggande, drift och underhall av
jarnvigsanlaggningen.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

3

Hylte kommun &r positiva till de mobilitetsatgarder som Hallandstrafiken avser att genomféras under 2025
och om de faller val ut dven under 2026.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

4
Kommunledningsférvaltningen valkomnar skrivningarna géllande sérskild kollektivtrafik angaende att det ar
viktigt med dialog och samverkan med kommunerna som kostnadsbérare for att hantera den uppatgaende
resandeutvecklingen samt kostandutvecklingen det for med sig. Hylte kommun &r dven positiv till att
Hallandstrafiken identifierat mojliga effektivisering- och kostnadsbesparingsatgarder for verksamhetsresor.
Det ska ske genom ett test dér Hallandstrafiken under 2025 i vissa kommuner avsatter en resurs for fast
planering, vilket innebar utékad dialog med verksamheter och manuell planering av vissa resor. Detta
arbetssatt anvinds redan inom skolskjutsplaneringen. Om testet av fast planering blir framgéngsrikt kan
det darefter beddinféras for verksamhetsresor i samtliga kommuner.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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LAHOLM KOMMUN

1

Laholms kommun ser positivt pd den kollektivtrafikplan som presenteras infor 2026 med mal som grundar
sig i en héllbar tillvaxt fér Halland med fokus pa ekologisk, social och ekonomisk hallbart.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Laholms kommun staller sig mycket positiva till forslaget om en kommande ny busslinje som kommer
koppla ihop Laholm - Mellby industriomrade - Skottorp/Haga. En busslinje som kommer forsérja
kommunens stérsta verksamhetsomrade och nya bostadsomrade med kollektivtrafik. Kommunen ser
framemot en fortsatt dialog i fragan fér att busslinjen ska vara pa plats direkt nar verksamhetsomradet
byggs ut och nya arbetsplatser ppnar. Det &r av stor vikt att den &r pa plats nér resendrer formar sina
vanor, Det r ocksd av stor vikt av god passning mot tdgen for att minska véntetider.

Kommentar: Hallandstrafiken vilkomnar synpunkterna och ser fram emot fortsatt samverkan och
samplanering dér samhélis- och kollektivtrafikplanering gr hand i hand.

3

En valfungerande och valtackande kollektivtrafik dr en vital del for att skapa inkludering och jamlikhetien
kommun. Den nya socialtjinstlagen som trader i kraft den 1 juli 2025 fokuserar sérskilt pa att ge lika
mojligheter for alla, oavsett var man bor i kommunen.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

4

En av framtidens stora utmaningar ar kompetensférsorjningen, i synnerhet inom vard och omsorg. En
valfungerande kollektivtrafik inom Laholms kommun och till och frdn angransande lan, kommer vara en
oerhért viktig pusselbit i att skapa attraktionskraft i att kunna och vilja arbeta i Laholms kommun, aven
utanfor centralorten.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

5

] avsnittet 2.7 s ar det tydligt att Laholm har en relativt 13g andel boende i ett sa kallat kollektivtrafiknara
lage. Laholm har en andel som ligger p& ca 56%, vilket kan jamféras med Halmstads ca 87% och Falkenbergs
ca 70%. For att uppna en hogre attraktionskraft kopplat till rekrytering av arbetskraft samt for att uppna
jamlikhet och lika méjligheter fér boende i Laholms kommun, s& ar det rimligt att kollektivtrafiken i Laholm
utvidgas. Utvidgningen bor i forsta hand ta sikte mot en jamlikhet i Halland och en avancering mot
lanssnittet, och i andra hand ta sikte mot rikssnittet om ca 75%.
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6

Kommentar: For att kollektivtrafiken ska utgbra ett attraktivt alternativ till bilen krivs god
tillgéinglighet. Med god tillganglighet avses bade fysisk ndirhet till héllplatser och ett trafikutbud
som motsvarar resendrernas behov. Laholms kommun utgdr ett gott exempel pd samordnad
samhdlls- och kollektivtrafikplanering. Under 2023 utbkades linje 225 ldngs kustremsan, vilket
grundar sig i pégdende samhiills- och bebyggelseutveckling. Framéver planeras nya stationsorter i
béde Kniired och Veinge, vilket skapar férutsdttningar for en kollektivtrafikorienterad
bebyggelseutveckling.

Utifran att mota faststallda nationella och globala miljémal, sa behéver resvanor stallas om genom att
kollektivtrafiken anvands i storre utstrackning dn den goér idag. Denna omstallning kan inte forceras, utan
bor bygga pa resonemanget att sikta mot att kollektivtrafiken blir s& attraktiv som majtigt - bade prismassigt
och tidsmaéssigt - sa att andra alternativ upplevs som samre.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

Att Hallandstrafiken (HLT) verkar for att anpassa fordonsflottan med mindre fordon for att trafikera
strackor, dar storre fordons kapacitet inte utnyttjas till fullo.

Att HLT tar ett stérre ansvar for att driva frdgan om mobilitetsatgarder for att framja hallbart
resande och pa sa satt fa upp resandet i kommunerna.

Att HLT verkar for battre samordning av allman kollektivtrafik och sarskild kollektivtrafik (som tex.
sjukresor, skolskjuts, fardtjanst) och effektivare utnyttjande av befintlig fordonsflotta.

Att HLT verkar fér att det ska finnas en bussférbindelse mellan Knéred och centralorten Laholm
samt Veinge och centralorten Laholm. Laholms kommun ser positivt pa de férandringar som ar
gjorda fran forra kollektivtrafikplanen med att beskriva och flja upp behovet framéver for att
undvika férlust av kollektivtrafikresande under évergangsperioden da tagen infors. Kommunen ser
fram emot en fortsatt bra dialog i fragan framover for att optimera anslutningar och service.

Att HLT verkar for att fa fler avgangar norrut mot Halmstad under sommaren.

Att HLT ser till att bussen (stationspendeln, linje 1) som tar resendrer fran tagstationen mot Laholm
stadskarna, inte far kéra innan resenarerna fran ankommande tag hinner byta fran tagen till
bussen. Bussen ska allts3 invanta ankommande tig. Samt att sakerstalla att bussen inte ar sen till
taget, da det har en skarp avgéngstid.

Att HLT verkar for att paskynda I&sningar for att fa battre kollektivtrafik pa landsbygden.

Att HLT verkar for att fa till en busslinje mellan Laholms kommun och Orkelljunga kommun. Dar
saknas idag ett strék som binder samman orterna och breddar méjligheterna for arbetspendlande
till/ och fr&n Laholms kommun. Detta &r viktigt utifrén Vaxtorps funktion som serviceort i Laholms
kommun.

Att Region Halland ser éver méjligheten av ¢kad samfinansiering till cykelvégar pa de orter som
idag har déligt utbud av kollektivtrafik (Hasslov - Ostra Karup).

Kommentar: Strategin fér kollektivtrafiken innebdr att resurser koncentreras till strék ddr
férutsittningarna fér ékat resande bedéms som goda. Kollektivtrafikstriken beskrivs ndrmare i
det Regionala Trafikférsorjningsprogrammet. Straken klassificeras fér att pévisa skilinader i det
férvintade utbudet. Att tydligt identifiera de strdk som under éverskddlig framtid kommer att
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trafikeras med kollektivtrafik utgdr ett dtagande frdn Region Halland. Eventuella justeringar,
sd@som att inkludera strackan Laholm-Véxtorp som ett kollektivtrafikstrak, hanteras inom ramen
for pagdende parallell revideringen av Trafikférsériningsprogrammet.

Hallandstrafiken ér medvetna om de utmaningar som infunnit sig sedan starten juni 2020
géllande synkronisering mellan bussar och tag vid Laholms tdgstation. Hallandstrafiken vidtar
I6pande dtgdrder fér att sdkerstdlla de viktiga bytena mellan bussar och tdg.

Ndr Pagatdg i timmestrafik trafikerar mellon Halmstad och Hassleholm kommer byten i Veinge
mellan bussar och tdg inneha hég prioritet. Prioritering av byten mellan trafikslag i Veinge
kommer att mojliggra kollektiva resor frén kommunhuvudorten Laholm vidare med Pdgatdg i
riktning Kndred/Markaryd/Hdssleholm.

1 6vrigt noteras synpunkterna.

Laholms kommun ser positivt p4 den verksamhetsutveckling Hallandstrafiken planerar fér aren 2025-2027,
som innefattar att tillgéngliggéra och synliggdra kollektivtrafiken. Denna verksamhetsutveckling ses som
positiv for det uppdrag utbildningsndmnden har géllande skolskjuts eftersom vii den man det gdr garna vill
nyttja kollektivtrafiken och p3 s vis frimja det kollektiva dkandet i Halland som &ven bidrar till folkhalsan.

Kollektivtrafikplanen beddms inte har ndgon negativ konsekvens eller inverkan pa namndens uppdrag att
anordna skolskjuts for kommunens elever.

Laholms kommun ser positivt pd den verksamhetsutveckling HLT planerar fér dren 2026-2028. Kommunen
och HLT delar visionen om en siker, trygg och kostnadseffektiv skoltrafik.

Planeringen av Markarydsbanan med nya stationer i Veinge och Knared, som avses vara fardigstalit i
december 2027, ses som mycket god for kommunens uppdrag gallande skolskjuts. Inférandet av tagtrafiken
skulle kunna frigora resurser i form av skolbussar som darmed kan utnyttjas mer effektivt i andra delar av
kommunen.

De nuvarande avtalen med trafikforetagen for busstrafik Idper ut inom utblickperioden och ny upphandling
behdver genomforas. Infér detta beskriver kollektivtrafikplanen det nya motessparet i Knared pa
Markarydsbanan, samt en ny linje i Laholm, mellan Mellby industriomrade och Skottorp/Haga. Kommunen
ser positivt pa dessa inforanden da det kan framja det kollektiva akandet i Laholms kommun och nyttjas i
arenden for skolskjuts, samt framja folkhalsan.

Kommunen har sedan tidigare kannedom om prognosen for serviceresor med personbil i Laholms kommun
och den bedéms som god.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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1.1 SAMMANFATTNING

Trafikforsérjningsprogrammet satter ramarna for utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland.
Utifran de strategiska val och prioriteringar som finns i programmet faststéller Driftnamnd
Kollektivtrafik arligen en koliektivtrafikplan. Kollektivtrafikplanens syfte ar att beskriva hur
Hallandstrafiken omsatter malen i trafikforsorjningsprogrammet i verksamheten inom en
femarig utblick, exempelvis genom forandringar i trafikutbudet. | kollektivtrafikplanen redovisas
aven verksamhetens prestanda genom uppfdljining for ett antal utvalda nyckeltal framst kopplat
till marknadsandel, resande, néjdhet och miljo.

Utvecklingen av Kollektivtrafikplanen sker i nara samarbete med huvudsakligen de hallandska
kommunerna, men aven med andra relevanta aktorer sasom Trafikverket, angransande regioner
och kommuner. Kollektivtrafiken utgér ett av flera verktyg for samhaéllsutveckling. Genom att
integrera kollektivtrafiken i bostadsplaneringen och andra delar av samhalisplaneringen kan dess
attraktions- och konkurrenskraft 6ka. En nyhet for arets upplaga av Kollektivtrafikplanen ar att
den nu har en femarig utblick, jamfért med tidigare planer som har haft en tredrig tidshorisont.
Syftet med denna justering &r att framja 6kad samverkan och samplanering, dar utvecklingen av
kollektivtrafiken &r forknippad med l&nga ledtider. Genomfdrandet av upphandlingar kan
inrymma krav p& nya fordonstyper, samtidigt som ett behov uppstdr av kollektivtrafikframjande
atgarder i gatuutrymmet.

Nar kollektivtrafikplanen skickades ut pa remiss var de ekonomiska forutsattningarna for 2026
annu inte faststallda. Remissversionen av planen speglade en énskvard utveckling, inkiusive
justeringar i trafikutbudet om nérmare 10 miljoner kronor. Budgeten for verksamhetsaret 2026
beslutades av Regionfullmaktige i juni. Baserat pa tilldelad budgetram och prognos, tillsammans
med beaktande av kommunernas synpunkter, beskriver denna kollektivtrafikplan utdkningar i
trafikutbudet om drygt 5,5 miljoner kronor.
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1.2 HUR KOLLEKTIVTRAFIKEN FUNGERAR | HALLAND

Enligt lagen om kollektivtrafik, vilken tradde i kraft den 1 januari 2012, ska det i varje lan finnas en
Regional Kollektivtrafikmyndighet. Ett centralt syfte med lagen ar att férbattra samordningen
mellan kollektivtrafiken och annan samhallsplanering, samt att 6ka det politiska inflytandet dver
de strategiska beslut som fattas rérande kollektivtrafiken. Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar
for den regionala kollektivtrafiken, vilket avser kollektivtrafik som bedrivs inom ett 1an eller som
stricker sig 6ver flera Ian, med huvudsyftet att tillgodose resenarernas behov av pendling och
annat vardagsresande.

Enligt lagen finns det krav pa att varje 1an ska ha ett regionalt trafikforsorjningsprogram, och det
finns dven bestammelser om vad ett sddant program ska innehalla. Programmet ska bland annat
omfatta bade en langsiktig strategisk del och en mer konkret beskrivning av kollektivtrafikens
omfattning pa kortare sikt. Regionstyrelsen fullgér Region Hallands uppgifter som regional
kollektivtrafikmyndighet och ansvarar fér de strategiska kollektivtrafikfrdgorna. Driftnamnd
Kollektivtrafik, tillsammans med férvaltningen Hallandstrafiken, har som huvuduppgift att
ombesérja den operativa planeringen samt driften av kollektivtrafiken. Hallandstrafiken ska
arligen besluta om en kollektivtrafikplan som baseras pa strategiska val och prioriteringar enligt
det regionala trafikférsérjningsprogrammet.

Via uppdragsavtal har Hallandstrafiken ansvaret for att upphandla och samordna fardtjanst i de
hallandska kommunerna, samt sjukresor. Hallandstrafiken ansvarar for handlaggning av
fardtjansttillstdnd (med undantag for Kungsbacka) samt utfor bestaliningsmottagning for
sjukresor och fardtjanst. P& uppdrag av kommunerna utfor Hallandstrafiken aven planering och
samordning av skolskjutstrafik.

1.3 KOLLEKTIVTRAFIKENS STYRANDE DOKUMENT

REGIONAL UTVECKLINGSSTRATEGI 2035

Det 6vergripande styrdokumentet for Halland ar den Regionala utvecklingsstrategin, som
innehaller visionen "Halland - basta livsplatsen”. Den regionala utvecklingsstrategin utgor en
overgripande och Idngsiktig plan for Hallands utveckling. Med strategin som vagledande kompass
och beslutsstdd i en komplex och dynamisk tid, kan olika aktérer i Halland bidra genom sina
respektive planer, budgetar, visioner och strategiska vagval. Tillsammans kan vi ddrmed bygga
det samhaélle vi 6nskar leva i.

STRATEGI FOR HALLBAR TILLVAXT 2021 - 2028

Hallands strategi for hallbar tillvaxt beskriver hur hela Halland ska véxa och utvecklas pa ett
hallbart satt, med fokus pa ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet. Tillvaxtstrategin syftar till
att samla och vagleda hallandsk genomférandekraft och behdver agas och béaras av manga.
Genom att samla olika aktdrers utvecklingskrafter mot ett gemensamt mal kan Halland bli en
region som vaxer hallbart. Miljévanliga och energieffektiva transportsatt dr en forutsattning for
attraktiva livs- och boendemiljéer. Strategin betonar vikten av god tillgang till en miljovanlig och
energieffektiv kollektivtrafik for att na skolor, arbetsplatser, aktiviteter, friluftsliv och andra viktiga
servicepunkter.
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REGIONALT TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2021 - 2025

Det regionala trafikférsorjningsprogrammet beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken med en
utblick mot 2040-2050. | programmet finns faststallda mal tillsammans med principer och
riktlinjer for hur kollektivtrafiken ska utvecklas. Programmet innehaller bade en langsiktig och
strategisk del samt en mer konkret beskrivning av kollektivtrafiken pa kortare sikt.

| programmet synliggdrs det 1angsiktiga malet att kollektivtrafiken ska bidra till hog attraktivitet
och en hallbar samhallsutveckling. Malet tydliggér hur néra kollektivtrafiken ar férenad med
samhallsutvecklingen i stort och att kollektivtrafiken i sig inte ar ett mal utan ett verktyg.

KOLLEKTIVTRAFIKPLAN

Syftet med kollektivtrafikplanen &r att, utifran strategiska val och prioriteringar, beskriva hur
Hallandstrafiken omsatter malen i det regionala trafikférsorjningsprogrammet. Har beskrivs det
operativa genomférandet, exempelvis linjeférandringar och turutbud fér det kommande aret,
med en utblick ytterligare fyra ar framat. Kollektivtrafikplanen tar avstamp i
trafikforsorjningsprogrammets kortsiktiga mal att 6ka och gora resandet med kollektivtrafiken
mer attraktivt.

Framtagandet av kollektivtrafikplanen sker i dialog med framfor allt de hallandska kommunerna,
men aven med 6vriga relevanta aktdrer sdsom Trafikverket, angransande regioner och
kommuner. En férutsattning for att skapa en attraktiv och hallbar kollektivtrafik ar samverkan
och samplanering dar samhalls-, bebyggelse-, infrastruktur- och kollektivtrafikplanering gar hand
i hand.

Trafkforsorjningsprogram
2021-2025

Halland
- biista livsptatsen
_2035

Regional Strategi for Regi F ivtrafi
, . gionalt trafik Kollektivtrafikplan
utvecklingsstrategi halibar tillvaxt forsorjningsprogram )

Figur 1. Styrdokument Region Halland

27 (94)



SIDA | 7

Hallandstrafiken

RINGSFO RUT'SA'TTqul

1\;."9;‘\-1-. e

2.1 HALLAND VAXER MITT | ETT VAXANDE SYDVASTSVERIGE

Halland véxer mitt i ett vixande sydvéstsverige, vilket stéller krav pa en valfungerande
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken skapar grundlaggande méjligheter for alla manniskor att moétas,
handla, arbeta och studera pa jamlika villkor, oavsett var man bor. Utan kollektivtrafik skulle
stora grupper forlora tillgangligheten till arbetsplatser, skolor, fritidsaktiviteter och service. En
utvecklad kollektivtrafik med tillhérande utbyggd infrastruktur, som motsvarar det framtida
resbehovet, ar viktig for att Halland fortsatt ska kunna utvecklas héllbart. En 6kad méjlighet till
arbetspendling ger forutsattningar for regional utveckling, starkt eller stérre arbetsmarknad och
dkad sysselsattning for alla grupper i samhaillet.

Pendlingen dkar mellan regioner, kommuner och stéder i och kring Halland, vilket innebar att
man i hégre utstrackning inte bor och arbetar i samma ort, kommun eller region. Idag star
vagtrafiken i Halland for den storsta delen av koldioxidutslappen, dér en stor del av pendlingen
sker med bil. Nar fler valjer kollektivtrafiken framfér bilen och kollektivtrafikens marknadsandel
okar, minskar klimatutslappen och tréangseln pa vara vagar.

OVERGRIPANDE BEFOLKNINGSUTVECKLING

Halland ar med sina 343 746 invanare (december 2023) Sveriges sjunde stérsta lan. Befolkningen
har &kat med éver 68 742 invanare sedan millennieskiftet, vilket motsvarar en ékning pa 25
procent och gor Halland till landets fjdrde mest vaxande lan. Halmstad ar lanets storsta kommun
med 105 796 invanare. Darefter foljer Kungsbacka (85 653 invanare), Varberg (68 325),
Falkenberg (47 108), Laholm (26 565) och Hylte (10 299). Manga lan i Sverige har en storre
kommun och flera mindre kommuner, men Halland sticker ut i detta avseende da lanet har flera
jamnstora kommuner, dven om det ocksa ar stor skillnad mellan ldnets stérsta och minsta
kommun.

Alla Hallands kommuner utom Hylte har haft en positiv befolkningstillvaxt sedan millennieskiftet.
Befolkningstillvaxten &r dock inte jamnt fordelad 6ver lanet. Starkast har utvecklingen varit i
Kungsbacka, som okat sin befolkning med 32 procent. Darefter foljer Varberg (30 %), Halmstad
(24 %), Falkenberg (21 %), Laholm (17 %) och Hylte (som haft en minskning pa 2 %).

HALLAND VAXER MEN 1 EN LAGRE TAKT

Under 2023 ékade antalet invénare i Halland med 946 personer (0,27 %), vilket var den lagsta
okningen sedan 1996. Inbromsningen beror pd minskat barnafédande och ett lagre
flyttningsoverskott. Den avtagande dkningstakten under 2023 var inte unik for Hallands lan. |
Sverige som helhet 6kade invanarantalet med drygt 30 000 personer (0,29 %), vilket var den
lagsta kningen sedan 1999 och mer &n en halvering jamfort med 2022. | relation till dvriga
regioner i Sverige hade Hallands 1an den sjatte hogsta befolkningsdkningen under 2023.

Enligt Region Hallands befolkningsprognos kommer Hallands befolkning att vara 365 070
invanare ar 2040. Det innebar en 6kning med 21 300 invanare (6 %) jdmfért med 2023. Den
genomsnittliga arliga befolkningsokningen forvantas vara 1 250 invanare, vilket ar en lagre niva
in genomsnittet fér perioden 2010-2023, da lanet hade en arlig tillvéxt pa ungefar 3 400
invanare. Gruppen aldre forvantas utgéra en allt stérre del av befolkningen framéver. Totalt
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vantas invanare dver 65 ar dka med 15 000 och personer i arbetsfér dlder med 6 500. Gruppen
yngre (0-19 &r) vantas minska med 5 000 personer. Den demografiska férsorjningsbordan i
samhallet 6kar i riket sdval som i Halland, men en férmildrande omsténdighet i sammanhanget
ir att Halland &r en av fa regioner dar den arbetsfora befolkningen okar.

Staller vi den forvantade befolkningstillvaxten i relation till den historiska
sysselsattningsutvecklingen och hur rorligheten ser ut pa arbetsmarknaden idag, skulle det
innebara 8 000 nya arbetstillfallen i Halland och 4 000 nya pendlare fram till 2040.
Befolkningstillvixten skulle dven innebdra ett behov av 21 000 nya bostader. Prognoserna ar inte
en exakt beskrivning av hur utvecklingen kommer att se ut, men de ger en indikation pa att
utvecklingen har varit, ar och férvintas fortsatta vara god i Halland. Aven om vi nu forvantas ga in
i en period med lagre tillvéxt an tidigare, vantas Halland fortsatt vara, relativt sett, en av de mest
vdxande regionerna i landet.

2.2 EN BOENDEREGION MED STOR ARBETSKRAFTSRORLIGHET

Under 2000-talet har antalet kommunéverskridande pendlare till eller fran en hallandsk kommun
dkat fran cirka 43 000 personer till 73 000 personer, vilket motsvarar en arlig 6kning pa i
genomsnitt nastan 1 400 personer. Totalt har den inomregionala pendlingen mer an férdubblats,
medan den utomregionala pendlingen har 6kat med mer an 60 procent. Av de sysselsatta som
bor i Hallands |an pendlar 33 procent 6ver en kommungrans och 22 procent dver en ldnsgrans.

Utifran ett regionalt perspektiv 8r Halland en utpraglad boenderegion, vilket innebar att antalet
utpendiare till andra regioner vida overstiger antalet inpendlare fran andra regioner. Under 2022
pendlade nastan 16 600 personer till Ianet, samtidigt som knappt 39 000 personer pendlade ut
fran lanet, vilket resulterade i ett negativt pendlingsnetto pa éver 22 000 personer.

Vid utgdngen av 2022 bodde det knappt 56 500 pendlare i lanet, varav halften pendlade till en
kommun i Vistra Gétalands 1an och nastan en tredjedel till en kommun inom lanet. Samma ar
pendlade nastan 16 600 personer fran en kommun i ett I&n utanfér Halland till en kommun i
Hallands 1an. Summerar vi de tre flddena uppgér antalet pendlare, som pendlar inom, till eller
fran lanet, till drygt 73 000 personer. Sett till pendlingsmdnster kan Hallands kommuner, nagot
férenklat, delas in i tvd arbetsmarknadsregioner. Halmstad, Laholm och Hylte ingar i Halmstads
arbetsmarknadsregion, medan Falkenberg, Varberg och Kungsbacka delar arbetsmarknad med
Goteborg och Mélndals kommuner. Utvecklingen har varit god i bada
arbetsmarknadsregionerna, men &r starkare i norra Hallands arbetsmarknadsregion sett till
jobbtillvaxt, befolkningsutveckling och produktivitet.

Inpendlare

- 8454
B 6 418
IR 4 788
B 10 671
7-:-.‘.,;"[ 2 358
B 1 429
16556

Figur 2. Pendling 6ver kommun- och l8nsgréns 2022. Kalla: SCB
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2.3 HALLAND AR LITET OCH TATBEFOLKAT

Halland ar Sveriges fjarde minsta ldn och det sjunde mest befolkade. De férhallandevis korta
avstanden mellan olika geografiska omraden skapar god tillgénglighet, vilket bidrar till starka
funktionella samband dér stidernas stérre arbetsmarknader kompletteras av mindre orter och
den hallandska landsbygden. Alit eftersom transportsystemen utvecklas och samhallet
digitaliseras férvéntas flerkérnighetens effekter forstarkas i Halland och dess omland.

Halland ar ocksa titbefolkat, med totalt 63,4 personer per kvadratkilometer - endast de tre
storstadsregionerna ar mer titbefolkade dn Hallands Ian. Befolkningstatheten ar som hogst
langs kustlinjen, dar en stor del av lanets befolkning bor.

Av lanets befolkning bor 85 procent i en tétort, vilket ar bland de hogre nivaerna jamfort med
dvriga regioner i Sverige. Tatortsgraden ar som hogst i Halmstad kommun, dar den uppgar till
hela 93 procent, jamfért med Hylte dar endast drygt tva tredjedelar av invanarna bor i en tatort.
Befolkningstéitheten i lanets tatorter ar férhallandevis lag jamfort med andra snabbvaxande
regioner och riksgenomsnittet. Nar en stad eller titort véxer genom utbredning kar avstanden
mellan olika aktivitetspunkter, vilket riskerar att leda till ett 6kat bilberoende. En utbredd
bebyggelse férsvarar forutsattningarna for en tiliganglig och andamalsenlig kollektivtrafik.

2.4 TURISMEN BIDRAR TILL HALLANDS UTVECKLING

Turismen spelar en betydande roll i Hallands utveckling. Regionen har ett stort antal
sommarbostader, och antalet dvernattningar dkar stadigt, vilket leder till en befolkningsékning
under sommarmanaderna. Att semestra i Halland ska vara lika njutbart som att bo har. Enligt
statistik fran SCB har Halland i genomsnitt 2,5 miljoner évernattningar per ar, med en stark
sasongsvariation. Under sommarmanaderna 6kar befolkningen markant pa grund av den héga
andelen turister dar den inhemska turismen utgor en stor majoritet.

Kollektivtrafiken mojliggér for besdkare att enkelt ta sig till stranderna, vandra i skogarna eller
besoka handel och evenemang. Tidtabellsskiften &r en naturlig del av kollektivtrafiken och sker
arligen, vanligtvis vid tre tillfallen. Tidtabellsskiftena under sommaren genomférs for att anpassa
utbudet efter ett forandrat resbehov jamfért med resten av aret. | Halland minskar generellt
omfattningen av regionbusstrafik pd sommaren, vilket beror pa minskat arbets- och skolresande,
samtidigt som stadsbusstrafiken 6kar pa grund av dkat fritidsresande.
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2.5 UTSLAPPEN FRAN TRANSPORTSEKTORN AR HOGA

Transportsektorn &r den sektor som genererar mest utslapp i Halland. Inrikes transporter star for
44 procent av lanets territoriella utslapp av klimatgaser, vilket ar den sjatte hogsta nivan i landet.

| Halland har de transportrelaterade utslappen minskat med 32 procent sedan 2010. Enligt
Sveriges klimatpolitiska ramverk ska minskningen fram till 2030 vara minst 70 procent. Med
nuvarande minskningstakt kommer Halland endast att ha minskat med 47 procent till 2030. For
att nd malet kravs en arlig minskningstakt pa 9,7 procent under de kvarvarande aren av
perioden.

Sett till enbart koldioxidutslappen star den hallandska transportsektorn for 65 procent av
Hallands territoriella utslapp, och personbilstransporterna star fér ungefar tva tredjedelar av
dessa. For att na de svenska klimatpolitiska utslappsmalen till 2030 behdver transportsektorns
koldioxidutslapp halveras. Med dagens minskningstakt kommer Halland inte att né malen.
Samtidigt som Hallands befolkning férvintas véxa, fler férvantas pendla mellan jobb och hem,
och fler fritidsresor férvantas utféras, maste transportsektorns utslapp minska. Den
utslappsminskning som har skett i den hallandska transportsektorn det senaste decenniet beror
inte p& minskad trafikintensitet, utan pa ett 6kat kollektivt resande tillsammans med mer
energieffektiva transporter, bade for privatpersoner och tyngre fordon.

2.6 MOJLIGHET TILL DISTANSARBETE PAVERKAR RESBEHOVEN

Under Covid-19-pandemin aktualiserades fragan om arbete hemifran. De systemférandringar
som skedde under pandemidren 6ppnade dven upp for potentialen till minskat resande for vissa
grupper av den arbetande befolkningen. Mojligheten till distansarbete varierar stort mellan olika
naringsgrenar och delvis mellan kénen, dér fler kvinnor &n man har méjlighet till distansarbete.
Exempelvis har férvarvsarbetande inom offentlig forvaltning och foretagstjanster storre
mojligheter till hemarbete dn de som arbetar inom hotell- och restaurangbranschen.

Sett till Hallandssnittet arbetade 41,2 procent av halldnningarna helt eller delvis hemifran under
SCB:s referensvecka forsta kvartalet 2021. Jamfort med ovriga Sverige var detta den tredje hogsta
nivan efter Stockholm och Uppsala lan.
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2.7 HALLANNINGARNAS TILLGANG TILL KOLLEKTIVTRAFIK

For att manniskor ska vélja kollektivtrafik framfar bilen kravs god tillgang till kollektivtrafiken.
Med god tillgang avses bade fysisk narhet till en hallplats och avgangar som motsvarar
resbehoven.

BOENDE | KOLLEKTIVTRAFIKNARA LAGE

| Halland bor 69,8 procent av befolkningen, motsvarande 239 399 personer, i ndrhet av
kollektivtrafiken. P& kommunal niva varierar detta avsevart. | Halmstad bor narmare 87 procent
av invanarna i narhet av kollektivtrafiken, medan andelen i Kungsbacka endast uppgar till 58
procent. Den lagsta andelen dterfinns i Laholm med 56 procent och i Hylte med 52 procent.

| lanets tatorter bor 79,2 procent av invdnarna i narhet av kollektivtrafiken, vilket &r den nionde
lagsta nivan i landet. Den jamforelsevis laga placeringen nar det géller kollektivtrafiktillgang i
tatort kan sannolikt hanforas till 1dg befolkningstathet i lanets tatorter samt att en relativt liten
andel av befolkningen bor i en storre stad, &ven om de bor i en tatort.
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NYBYGGNATIONER | KOLLEKTIVTRAFIKNARA LAGE

Genom att bygga bostéder i kollektivtrafiknéra lagen okar tiligangen till kollektivtrafik. | Halland
har narmare 72 procent av nybyggnationerna under perioden 2014-2022 byggts i sddana lagen.
P& kommunal niva varierar detta avsevart. | Halmstad har mer an fyra av fem nybyggnationer
tillkommit i kollektivtrafiknira lagen. | Falkenberg uppgar andelen till drygt 73 procent, i Varberg
till ndstan 67 procent, i Kungsbacka till knappt 66 procent, och i Laholm till knappt 63 procent.
Hylte kommun finns inte med i redovisningen pa grund av for fa byggnationer under den aktuella

perioden.
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Figur 4. Andel 2v nyullkomna bostadar i kollektivtrafiknara l3ge, totalt 2014 - 2022, Endast hillplatser med regelbundna

avgangar nkluderas. Kalla: SCB
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2.8 GENOMFORDA TRAFIKFORANDRINGAR 2015 - 2025, URVAL

» Utékning av linje 10 Falkenberg med ett fordon

eFler turer till och fran Ullared, brytning av linje 555 i Ullared
«Fler turer p& Visttagen Kungsbacka-Géteborg, fériangd kvartstrafik pa vardagar och hafvtimmestrafik pa helger
s Edrindrad liniestrickning linie 10 och 50 i Halmstad. snabbare resa till och fran Vallas

« Nytt stadsbusslinjenat Kungsbacka ]

« Fortatning av regionbusstrak

~ Ny Pagatagstrafik Halmstad-Helsingborg ]

+ Nytt stadsbusslinjenat Varberg

 Nytt Vasttag Varberg - Géteborg, dubbeltur morgon/eftermiddag h

o Utdkad trafik Vasttag Varberg-Boras (Viskadalsbanan)

e Ut6kad trafik Halmstad stadsbusstrafik )

« Utdkad trafik HNj-banan (3-arigt testprojekt) Ri

oFler Vasttag Varberg - Géteborg, en ny dubbeltur mergon/eftermiddag

o« Utokad trafik Vasttdg Kungbacka-Goéteborg (Kungsbackapendeln)

« Etapp 2 Resecentrum Halmstad, justerat stadsbusslinjenat y,

eFler Vasttag Varberg - Géteborg, tva nya dubbelturer mitt pa dagen g

e Utdkad trafik V3sttdg Kungbacka-Goteborg (Kungsbackapendein)

s Fler helgturer pa HNJ-banan (3-arigt projekt) )
1 =Ny stadsbusstrank 1 Laholm ™

« Utdkat trafikutbud tillhérande “testperiod HNJ" med fler turer under vardagar samt helger kvarstar inom )
T&gplan 2021, inkluderat busslinje 417 Hylte - Landeryd.

- Utdkat trafikutbud p4 linje 62 till och fran Soéder i Halmstad )

- Danmarkstagen med Oresundstag gor uppehéll vid Asa station under Idrdagar och sdndagar. 3
Trafikférandringen innebér inga forlangda restider till/frén stationer séder om Varberg.

» Utékat utbud inom testperiod HNJ avslutas )

- Omférdelning av produktion. Utokad trafik linje 225 Laholm - Bastad station. Ny busslinje 430 Torup - Kinnared :)
Hyltebruk. Fler direktturer Harplinge - Halmstad. Ny kérvag busslinje 350 via Heberg, férlangd linje 509 till Eftra.
Fler turer till Kungsater med linjerna 661 och 664. Linje 741 inom Téla Angar i Kungsbacka. »

» Fler Oresundstag kvali- natt och helg. Tre nya avgangar med Vasttag Varberg - Géteborg per vardag och riktning_.\
Visttag Varberg - Boréds, en avgang per vardag och rikining séndag - fredag.

» Utdkade oppettider och forstarkt utbud i kollektivtrafikstraken. Utdkning linje 509 Falkenberg.

« Kungsbacka, trafikering av Bjérkris och badhuset. Varberg, foréndrad linjedragning Traslévslage. Halmstad,
justerad linjestrackning linje 2. P,

- Utékad trafik vardagar med Vasttag Kungsbacka - Géteborg (Kungsbackapendeln) i

» Utvecklad Nartrafik 2.0
« Regionbusstrafik Varberg, dvriga linjer 660/661 )

€ € €KL
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R KOLLEKTIVTRAFIKEF

3.1 OVERGRIPANDE MAL

Hallands strategi for hallbar tillvéxt beskriver hur hela Halland ska véxa och utvecklas pa ett
hallbart satt, med fokus pa ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet. Tillvéxtstrategin belyser
behovet av miljpvanliga och energieffektiva transportsatt for att na skolor, arbetsplatser,
aktiviteter, friluftsliv och andra viktiga servicepunkter, vilket ar en forutsattning for attraktiva livs-
och boendemiljoer.

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken med en
utblick mot 2040-2050. Programmet synliggdr det 1angsiktiga malet att kollektivtrafiken ska bidra
till hog attraktivitet och en héllbar samhallsutveckling. Mélet tydliggor hur néra kollektivtrafiken
ar forenad med samhallsutvecklingen i stort och att kollektivtrafiken i sig inte &r ett mal utan ett
verktyg. Kollektivtrafikens kortsiktiga mal &r att 6ka resandet och géra det mer attraktivt, vilket ar
tydligt knutet till Hallandstrafikens ansvarsomréde.

3.1.2 UPPFOLJNING OCH INDIKATORER
HALLAND SKA VARA EN MER ATTRAKTIV, INKLUDERANDE OCH KONKURRENSKRAFTIG REGION

Mal Indikatorer Foljsupp i
Regionforstoring genom utveckling av Restid/turtathet till Stockholm, Uppfoljning till
kollektivtrafik och infrastruktur, saval Goteborg, Malmé och Helsingborg  Tillvéxtstrategin
soderut som norrut. Fortsatt arbete for -matpunkt Halmstad och Varberg

goda forbindelser med Stockholm

Utvecklade former for samverkan Uppfoljning till
och samplanering mellan Tillvaxtstrategin

kollektivtrafik, infrastruktur,
samhaélls- och bebyggelseplanering

Attraktiva stadsmiljser med métesplatser Deltagande och publik vid Uppfoljning tilt
som framjar féretagsamhet, innovationer ett urvalstrategiskt utvalda Tillvaxtstrategin
och kultur arrangemang och
motesplatser. Huspriser i
Halland
En koldioxidneutral ekonomi och Andel fornyelsebar energi, Uppfoljning till
fossiloberoende transporter Koldioxidutsldpp Tillvéxtstrategin
g1 | | i . M - A =~
Mal Indikatorer Foljs upp i
Kollektivtrafikens marknadsandel av Resandestatistik Kollektivtrafikplanen
totaltresande ska vara minst 30% ar
2030.
Kollektivtrafiken ska bidra till positiv Skattekraft, Uppfoljning till
ekonomisk utveckling genom att bidra till  Flyttningséverskott fran Tillvaxtstrategin
tillvaxt genom arbetsmarknadsforstoring  dvriga Sverige till Hallands
lan.
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Trafikintékterna fran resendrerna ska Biljettintikter och trafikkostnader  Hallandstrafikens ekonomiska
utgéra minst 60 procent av redovisning
trafikkostnaderna baserat pa det totala

utbudet av den allménna

kollektivtrafiken i Halland sett 6ver en

langre tidsperiod

Kollektivtrafiken ska drivas med Utslappsnivaer Kollektivtrafikplan
fossilfriabranslen fordonsdatabas FRIDA
Kollektivtrafikstraken i Antal och procentandel av Hallplatsregiste
stadsbusstrafiken ska vara hallplatser i stadsbusstraken r
tillganglighetsanpassade ar 2025 per stad Hallandstrafik

en
Hallplatser/bytespunkter Antal och procentandel Hallplatsregiste
med mer 8n 20 pastigande tillganglighetsanpassade r
per dygn ska vara hallplatser med mer an 20 Hallandstrafik
tillganglighetsanpassade ar pastigande en
2025
Kollektivtrafiken ska uppfattas som Utifran fragori Kollektivtrafikplan
trygg och saker Kollektivtrafikbarometer

n

~ RESANDET MED KOLLEKTIVTRAFIK SKA OKA OCH VARA ATTRAKTIVT

Mal Indikatorer Féljs upp i

Hégst 1,5 som restidskvot for busstrafik i Restidskvoter Kollektivtrafikplan
kollektivtrafikstrak

Hogst 0,8 som restidskvot for tag Restidskvoter Kollektivtrafikplan
Resandedkning delmal Resandestatistik per linje och Kollektivtrafikplan

totalt

Nojd kund Kollektivtrafikbarometern Kollektivtrafikplan
N&jd invanare Kollektivtrafikbarometern Kollektivtrafikplan

Figur 5. Uppféljning och indikatorer, regionalt trafikfdrsérjningsprogram 2021 - 2025

AGENDA 2030

Ar 2016 antog FN Agenda 2030, som omfattar 17 globala hallbarhetsmal med 169 delmdl. Dessa
mal syftar till att avskaffa extrem fattigdom, minska ojamlikheter, framja fred och rattvisa samt
I6sa klimatkrisen. Kollektivtrafiken spelar en nyckelroll i denna féréndringsagenda mot ett
hallbart samhalle. Hallandstrafiken integrerar dessa mal i sitt miljé- och klimatarbete och
redovisar arligen resultat och utveckling.

Inom miljé- och klimatarbetet fokuserar verksamheten pa mal 3: God halsa och vélbefinnande,
mal 10: Minskad ojamlikhet, m&l 11: Hallbara stader och samhallen, och mal 13: Bekampa
klimatforandringarna. Kollektivtrafiken bidrar positivt till dessa mal genom att framja fysisk
aktivitet, minska ojamlikheter, skapa halsosammare stdder och minska utslappen av
vaxthusgaser.
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3.2 OVERGRIPANDE MALUPPFYLLNAD

Under 2024 navigerade Hallandstrafiken genom ett fordnderligt ekonomiskt klimat och
forandrade resvanor efter pandemin, vilket paverkade hallanningarnas satt att leva och resa. For
att sakerstalla en hog grad av kostnadseffektivitet och samtidigt uppréatthalla en attraktiv, palitlig
och anvéndarvénlig kollektivtrafik, har resursanvandningen évervakats noggrant.

Nyckeftal 2019 2020 2021
utfall utfall  utfall  utf

Marknadsandel (%)
‘Antal resor (milj)
Nojdhet (%)

e Kund 596 615 550 595 624 602 650 80,0
e Allmanhet 51,5 535 489 51,0 541 53,7 56,4 70,0
s Senaste resan 80,5 78,8 78,2 79,2 80,5 76,0 82,7 50,0
CEIENSEEITOTEL AN 559 334 374 529 519 536 540 60,0
(%)

[Fossilfria branslen (%)* [JECEXJEEEC TR 100 100 100 100 100 100
Hexklusive Krosatdg

Figur 6. Nyckeltal 6vergripande maluppfylinad, utfall 2019 - 2024

3.2.1 MARKNADSANDEL

Marknadsandelen, det vill siga andelen motoriserade resor som genomférs med
kollektivtrafiken, minskade jamfért med 2023 och uppgick 2024 till 14,9 procent. Hallandstrafiken
hade prognoser som indikerade en férvantad 6kning under aret, men denna uteblev. En
bidragande orsak till minskningen &r den férandrade matmetoden som under 2024 fokuserade
pa en mer diversifierad respondentgrupp, dar exempelvis fotgangare utgjorde en storre andel an
tidigare.

2011 2012 2273 2014 2075 206 2007 2018 2019 2020 2C2°

w— PAarknadsandel R12

Figur 7. Kollektivtrafikens marknadsandel i Halland, 2011 - 2024
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3.2.2 RESANDE

Resandet 6kade under 2024 och nddde 19 miljoner resor, vilket ar en 6kning med 1,8 procent

jAmfort med 2023. Bidragande faktorer till det 6kade resandet kan kopplas till satsningar och

forbattringar inom tig- och busstrafiken. Resandets férdelning var 59,2 procent buss, 40,7

procent tdg och mindre &n 0,1 procent anropsstyrd trafik, vilket visar p& en 6kande andel
25000 000

bussresor jdmfort med 2023.
15000 000 =
0009 001
10000 000 d E

2000 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2015 20138 2020 2021 2022 20235 2024

Taz mBus: MBestdlinirgstrafik/Narirafik

7
>

Figur 8. Antal resor per ar och trafikslag

TAGTRAFIK

Tagtrafiken i Halland omfattar Véastkustbanan med Oresundstég, Vésttag Kungsbacka - Goteborg
(Kungsbackapendeln), Vasttag Varberg - Géteborg (Hallandstég) samt Pagatag. Utover
Vastkustbanan trafikeras Halmstad-N&ssjo jarnvag med Krosatag pa strackan Halmstad -
J6nképing/Néassjo, och Viskadalsbanan trafikeras med Vasttag pa strackan Varberg - Boras.

Faktorer som bidrog till en positiv utveckling av resandet i tagtrafiken under 2024 inkluderar

okad punktlighet, nya turer med Vasttagen samt ett &r med farre banarbeten jamfért med 2023.
Under 2024 nadde tagtrafiken 7,8 miljoner tagresor, vilket &r en 6kning med 0,2 procent jamfort
med 2023. Av dessa resor stod Oresundstag for 4,7 miljoner, vilket ar 5,4 procent hégre an 2023.

Resandet med Vasttag mellan Kungsbacka och Goteborg (Kungsbackapendeln) har matts med
kundrakningssystem sedan 2017. Kundréakningssystemet innebdr att sensorer i varje dorrpar
raknar antalet pa- och avstigande. Under 2024 genomfdrdes 2,4 miljoner resor med Vasttagen
mellan Kungsbacka och Géteborg, vilket &r en minskning med 9,5 procent jamfort med 2023.
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Aven resandet med Visttdgen mellan Varberg och Boras (Viskadalsbanan) mats sedan 2017 med
kundrakningssystem. Under 2024 uppgick resandet till 150 650 resor, en minskning med 7,4
procent jamfért med 2023.

Krosatag pa Halmstad - Nassjo jarnvig nddde 126 413 resor under 2024, vilket ar en minskning
med 11,5 procent jdmfért med 2023.

Pagatdg uppnddde 92 781 resor under 2024, vilket &r 18,3 procent hégre an 2023. Okningen
beror p& jarnvigsarbetet mellan Angelholm och Helsingborg som dgde rum 2023, vilket ledde till
l&ngre perioder av installd tagtrafik.

Vasttagen Varberg - Goéteborg (Hallandstag) uppgick till 303 088 resor under 2024, vilket ar en
okning med 13,5 procent jamfort med 2023.

92781
150 550
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Figur 9. Fordelning av resor tagtrafik
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BUSSTRAFIK

Busstrafiken i Halland utférs av flera anlitade trafikforetag, dér bussféretaget Nobina ansvarar
fér huvuddelen av resorna. Under 2024 uppgick resandet med busstrafik i Halland till strax under
11,3 miljoner resor, vilket &r en 6kning med 2,9 procent jamfért med 2023. Av dessa 11,3 miljoner
resor tillskrivs 5 miljoner resor regionbussar och 6,3 miljoner stadstrafik. Resandemangden
varierar mellan kommunerna, dar Halmstad star for en stor del av den totala busstrafiken

156337 327751

2919788 Hylte

Halmstad
Falkenberg

® Virberg

1465 599

m Kungsbacka

Figur 10. Busstrafik, fordelning antal resor fordelat per kommun, 2024

Inom Hallandstrafiken férdelas resandet mellan stadsbussar och regionbussar for att effektivt
tacka olika transportbehov. Stadsbussarna erbjuder lokal service och optimala forbindelser inom
titorter, medan regionbussarna knyter samman olika delar av regionen for att mojliggora
smidiga resor éver stérre avstdnd. Denna fordelning moéjliggér anpassning till olika resenarers
behov och skapar ett mangsidigt kollektivtrafiksystem.

. . _ Halmstad  Falken
LT 156337 228941 1051543 61884
‘Stadsbuss - 98 810 4107600 627213 769 618 668 552

\l_s"m!_'ﬂ.,;?_a - 156337 327751 5159143 1246 055 1465599 2919788

Figur 11. Busstrafik, region- ach stadsbusstrafik fordelat per kommun, 2024
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3.2.3 NOJDHET

Kollektivtrafikbarometern ar en branschgemensam undersokning bland bade allmanhet och
kunder som anvands for att mata kundnéjdhet. Med kunder avses de som anvander
kollektivtrafiken minst en gang i manaden, medan allméanheten inkluderar alla respondenter i
Halland, bade kunder och icke-kunder. Kollektivtrafiken i Kungsbacka kommun, dér Vasttrafik har
utférandeansvar, ingdr i bedémningen.

For att skapa en langsiktigt hallbar och framgangsrik verksamhet &r det avgbrande att
resendrerna inom kollektivtrafiken ar néjda. Hallandstrafiken arbetar kontinuerligt med att hgja
kvaliteten pa reseupplevelsen genom att erbjuda tillforlitliga och effektiva tjanster. Faktorer som
punktlighet, komfort, sdkerhet och trygghet har direkt paverkan pa kundupplevelsen och &r
darmed kritiska for att uppratthalla och éka ndjdheten.

Under 2024 visar resultaten att 60,2 procent av kunderna ar néjda med Hallandstrafiken, medan
53,7 procent av allmanheten &r néjda. Undersokningen avsléjar ocksa att 75,7 procent av
hallanningarna ar nojda med sin senaste resa. Har ser vi en paverkan av férandrad matmetod
med svarsalternativ som férandrats jamfort med 2023. En annan orsak tilt utfallet ar den
stundtals negativa publicitet som Hallandstrafiken haft under aret, vilket har paverkat
helhetsbilden av bolaget och minskat kundnéjdheten

50.0%
S ..-"’"'ﬂ_'\'-u.._ — i ——

50,0% e =S8 Sa—"
40,0%
20.0%
20,0%
10,0%

0.0%

2011 2012 2013 2014 2015 2018 2017 201§ 2013 2020 2021 2022 2023 2024
Ngjd allmannet HALLAND Nojd kund -lALLAND

Figur 12. Ngjdhet kund och allmdnhet, 2011 - 2024
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3.2.4 SJALVFINANSIERINGSGRAD

Kostnaderna for den allmanna kollektivtrafiken fordelas mellan resenérerna och Region Halland.
Malet enligt det regionala trafikférsérjningsprogrammet ar att trafikintdkterna ska utgéra minst
60 procent av kostnaden for kollektivtrafiken, baserat pa det totala utbudet av den allmanna
kollektivtrafiken i Halland sett 6ver en langre tidsperiod.

Trafikintakternas andel av trafikkostnaderna, sjalvfinansieringsgraden, har under manga ar varit
god i Halland och uppgick till 53,6 procent fér 2024. Under pandemin paverkades
Hallandstrafikens verksamhet kraftigt i form av minskat resande och biljettintakter, samtidigt
som produktionen fortsatte utifrén dess grundlaggande samhallsfunktion fér resor till skola eller

arbete.

En hog sjalvfinansieringsgrad indikerar att utbudet ar anpassat efter efterfragan, det vill saga att
trafiken utférs vid de tider da resbehovet ar som storst.
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Figur 13. Kollektivtrafikens sjdlvfinansieringsgrad, 2024 - 2024
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3.2.5 MILJO

For att uppna de regionala och nationella kiimatmalen &r kollektivtrafiken av avgérande
betydelse for att etablera ett hallbart transportsystem. Positiva effekter av héllbart resande
inkluderar renare stadsmiljder, mindre bilkéer med minskade féroreningar och minskat buller.
Hallandstrafiken arbetar aktivt mot malet om ett minskat klimatavtryck genom avtalskrav som
framjar drivmedelsutvecklingen och dvergangen till fossilfria drivmedelsalternativ.

Det finns risker relaterade till tillgénglighet och eventuella &ndringar i skattetrycket pa
biodrivmedel, vilket kan p&verka framtida kostnader. Hallandstrafiken stravar efter att fortsatta
utvecklingen mot minskad miljspaverkan genom att 6ka antalet resenérer, effektivisera resandet
och investera i ny teknologi for att skapa en annu mer halibar kollektivtrafik.

Mal Indikatorer/Uppféljning

Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria brénslen Utslappsnivaer - fordonsdatabas
FRIDA

Okad elektrifiering inom busstrafiken Antal elbussar - fordonsdatabas
FRIDA

Energianvandning per km. (kWh/km) kwh/km - fordonsdatabas FRIDA

Energianvidndning per personkm (kWh/pkm) kwWh/person km - fordonsdatabas
FRIDA

Energianvandning (MWh) Totalt MWh - fordonsdatabas FRIDA

Figur 14. Mal och indikatorer fér uppféljning
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Figur 15. Andel kérda kilometer med fossilfria branslen inom stad- och regionbusstrafik, 2010 - 2024
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4.1 PROCESS FOR UPPRATTANDE AV KOLLEKTIVTRAFIKPLAN

Utifran de strategiska val och prioriteringar som finns i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet arbetar Hallandstrafiken arligen fram en Kollektivtrafikplan.
Planens syfte ar att beskriva hur Hallandstrafiken omsatter malen i trafikforsérjningsprogrammet
i verksamheten, exempelvis genom trafikforandringar. En forutsattning for att skapa en attraktiv
och hallbar kollektivtrafik &r samverkan och samplanering dér samhalls-, bebyggelse-,
infrastruktur- och kollektivtrafikplanering gér hand i hand. Framtagandet av Kollektivtrafikplanen
sker i dialog med framfor allt de hallaindska kommunerna, men aven ovriga relevanta aktérer sa
som Trafikverket och angrénsande regioner och kommuner.

Hallandstrafikens trafikplaneringsprocess utgar fran Kollektivtrafikplanen, som utg6r navet i
utvecklingen av den halldndska kollektivtrafiken. Kollektivtrafikens férmaga att anpassa
verksamheten paverkas av ldnga ledtider. Trafikplaneringsprocessen stracker sig 6ver minst 1,5
ar, fran det att arbetet paborjas till tidigast genomférande av de beskrivna trafikférandringarna.
Hallandstrafiken ansdker om taglagen i april hos infrastrukturagaren Trafikverket fér den
tagtrafik som planeras genomféras frén tidtabellsskiftet i efterféljande december. | trafikavtalen
inom busstrafiken &r ledtider framst forknippade med investeringar i fordon samt
rekryteringsbehov. Med bakgrund i den langa tidsperioden krévs god framférhallning i samtliga
delar av processen.

4.2 MOBILITETSATGARDER

Mobilitetsatgarder &r ett samlingsbegrepp for fysiska och beteendepaverkande atgarder som
mojliggor eller framjar ett halibart resande. De beteendepaverkande atgarderna syftar till att
forandra resenarers attityder och beteenden genom mjuka atgarder som péverkar resebeteende
och val av fardsatt, sdsom kampanjer och information. Syftet ar att minska bilanvéandandet
genom att 6verflytta resande till gdng, cykel och kollektivtrafik. Exempel p& mobilitetsatgarder
inkluderar kampanjer fér att framja gang, cykel och kollektivtrafik, informationskampanjer,
prova-pa-erbjudanden med mera. Det handlar dven om att férenkla képfloden i
Hallandstrafikens férsaljningskanaler och gora biljettsortimentet mer attraktivt.

Genom att kombinera olika typer av mobilitetsatgarder, bade fysiska (sdsom utékat trafikutbud
och forbattringar i infrastrukturen) och beteendepaverkande, kan den totala effekten férstarkas
jamfért med om atgarderna genomférdes var for sig. Detta understryker vikten av samarbete
och integrerad planering for kollektivtrafiken.

PROVA-PA KAMPANJER

Under 2025 har Hallandstrafiken valt att fokusera pa Prova-pa-kampanjer riktade till féretag och
deras anstillda. Detta beslut har fattats efter en utvardering av tidigare kampanjer som riktats
mot utvalda bostadsomraden, med mélet att framja resor till och fran arbetet. Tydliga riktlinjer
har utarbetats for att faststalla de kriterier som maste uppfyllas for att en Prova-pa-kampanj ska
vara aktuell. Dessa kriterier har tagits fram for att sakerstalla att alla féretag behandlas lika och
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att inget specifikt foretag premieras. Insatserna kommer att féljas upp och utvarderas for att
mojliggdra vidare utveckling.

ERBJUDANDE NYINFLYTTAD

Hallandstrafiken ser en potential i att erbjuda nyinflyttade méjligheten att prova kollektivtrafiken.
Som nyinflyttad till Halland, eller en ny kommun, befinner man sig i ett férandringsfonster dar
man ar mer 8ppen for nya sitt att gora saker och darmed mer mottaglig for olika
mobilitetsdtgarder. Under 2025 p3bérjades ett arbete med att gora utskick till nyinflyttade inom
och till regionen. Om detta initiativ faller val ut, kommer det att fortsatta aven under 2026.

FORETAGSFORSALINING

Hallandstrafiken erbjuder idag olika féretagslésningar som foretag och organisationer kan
erbjuda sina anstallda for att framja kollektivt resande, bade i tjansten och till arbetet. Befintliga
kunder kommer att fortsatta bearbetas for att 6ka det kollektiva resandet inom foretagen. Nya
foretag kommer att kontaktas for att erbjudas olika l6sningar, sdsom prova-pa-kampanjer. En ny
foretagsportal kommer att lanseras for att underlatta for féretagen att administrera sina biljetter.

TILLGANGLIGGORA OCH SYNLIGGORA KOLLEKTIVTRAFIKEN

Hallandstrafiken bedriver kontinuerligt olika paverkanskampanjer och informationsinsatser samt
utvecklar bade biljettsortiment och férsaljningskanaler for att tillgéngliggdra och synliggora
kollektivtrafiken och méjligheten att valja kollektivtrafiken framfér bilen. For att oka
kollektivtrafikens marknadsande! gentemot bilen behdver Hallandstrafiken satsa bade pa
nyrekrytering av kunder och pa att befintliga kunder anvander kollektivtrafiken for fler resor i sin
vardag. Hallandstrafikens erbjudande maste vara attraktivt, och fler behéver kanna att de vill
genomfora den livsstilsférandring som kravs for att bli kollektivtrafikresendrer. Hallandstrafiken
riktar darfor insatserna bade mot att fler ska vélja kollektivtrafiken for sina resor till arbete och
skola, men aven for sina fritidsresor.

ENKLA BILJETTKOP

For att attrahera fler kunder samt f3 befintliga kunder att resa mer med kollektivtrafiken, arbetar
Hallandstrafiken kontinuerligt med att forenkla och utveckla biljettsortimentet samt
forsaljningskanalerna. Biljettsortimentet ska vara enkelt och tydligt, och rabatterna ska vara raka
och ltta att forsta. De biljetter som erbjuds ska passa bade pendlare och sallanresenarer.
Forsaliningskanalerna ska ha enkla kopfloden och vara tillgangliga dar behovet ar som storst.
Fokus ligger pa Hallandstrafikens app, men aven évriga férsaljningskanaler ska vara val
anpassade efter kundernas behov.

Resandet mellan regioner i sodra Sverige ska ske sémldst, och darfor erbjuder Hallandstrafiken
mojligheten att képa biljetter till angransande regioner och Danmark (sydtaxan). Syftet ar att
bidra till samhallsutvecklingen. Utgdngspunkten ar den framtagna branschgemensamma
standarden BoB, som star for nationell biljett- och betalstandard och har utvecklats gemensamt
av branschen och férvaltas av Samtrafiken.
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4.3 TRAFIKFORANDRINGAR 2026

Na&r denna plan skickades ut pa remiss var de ekonomiska férutsattningarna for 2026 annu inte
faststillda. Remissversionen av planen speglade en 6nskvard utveckling, inklusive justeringar i
trafikutbudet om narmare 10 miljoner kronor. Budgeten for verksamhetsaret 2026 beslutades av
Regionfullmaktige i juni. Baserat pé tilldelad budgetram och prognos, tillsammans med
beaktande av kommunernas synpunkter, beskriver denna kollektivtrafikplan utokningar i
trafikutbudet om drygt 5,5 miljoner kronor.

De ekonomiska férutsattningarna har saknats for att genomféra vissa av de foreslagna
trafikobjekten. Lista pa trafikférandringar 2026:

g “'.f.ﬁv‘_‘
~ Objekt

Tagtrafik

i

R

RID =R N P, D SR PN TG 40 WA FL i DL Vi
~ Kommentar I_.;{i_;-gfm;_~: TP F TR

Hallandstag Varberg -
Goteborg, fler avgangar
vardagar och helger

Vistkustbanan ar det hégst prioriterade kollektivtrafikstraket i Halland och
spelar en central roll i att férbinda staderna ldngs kusten. Satsningarna
féljer beskriven malbild for tagtrafikens utveckling.

Oresundstag, utdkade
Oppettider och forstarkt
utbud

Vastkustbanan &r det hégst prioriterade kollektivtrafikstraket i Halland och
spelar en central roll i att forbinda stdderna langs kusten. Satsningarna
féljer beskriven malbild for tagtrafikens utveckling.

Regionbusstrafik

vy |
Harplinge

b1 2

Linje 325 Halmstad -
Knared - Markaryd

Markarydsbussen &r ett samplaneringsprojekt vilket till delar
samfinansieras av Laholm och Halmstad kommun. Trafikutbudet ses éver
och anpassas inom befintlig budgetram.

X3 Goteborg - Sard -
Kullavik

Atgarden utgér en nddvandig och strategiskt motiverad satsning, grundad
pa ett 6kat resande och en hég belaggningsgrad. Insatsen ar dérmed att
betrakta som tvingande for att méta det vaxande behovet av
kollektivtrafik.

Okat antal fordon - Sédra
Halland

Atgarden utgér en nédvandig och strategiskt motiverad satsning, grundad
pa ett dkat resande och en hog belaggningsgrad. insatsen dr ddrmed att
betrakta som tvingande for att mota det vaxande behovet av
kollektivtrafik.

Stadsbusstrafik

Figur 16. Trafikforandringar 2026

Justerad passning tag vs
buss Varberg

Trafikobjektet férutsitter att kapacitetstilldelning av taglagen sker genom
att Oresundstagen i bada riktningarna fortsatt méts i Varberg.

Linje 2 Varberg,
forlangning till Pilgatan

Objektet har ingen budgetpéaverkan da objektet férutsatter infrastruktur
vilken inte bedéms vara fardigstalld under 2026.

K backa utokad b o
- id

Okat antal fordon - Atgarden utgér en nédvandig och strategiskt motiverad satsning, grundad
Halmstad pa ett 6kat resande och en hog belaggningsgrad. Insatsen dr ddrmed att

betrakta som tvingande for att mota det vaxande behovet av
kollektivtrafik.
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4.3.1 OBJEKT 1 - TAGTRAFIK

HALLANDSTAG

BAKGRUND

Hallandstrafiken trafikerar Vastkustbanan med tag i varierande hastigheter och med olika
uppehallsmonster genom de tre tdgsystemen Kungsbackapendeln (lokaltag), Hallandstag
(regiontag) och Oresundstag (storregionala tag). For att tagtrafiken ska uppfattas som attraktiv
kravs korta restider, vilket &r svart att uppna om samma tag stannar vid alla stationer.
Hallandstagen utgér regionaltagslinje langs Vastkustbanan, i linje med intentionerna i det
regionala trafikforsorjningsprogrammet. For narvarande kompletterar Hallandstagen
Oresundstagen i norra Halland. Hallandstagen planeras trafikera genom Vastlanken vid
fardigstallandet av etapp 2, samt inkludera tagstopp vid Asa station och den planerade nya
stationen i Varébacka. Resandet har 6kat kontinuerligt och produkten uppskattas av resenarerna.

Sedan december 2021 stannar de genomgéende Oresundstagen fran Danmark i Asa pa lérdagar
och séndagar. Denna trafikering har varit en tillfallig |6sning som har mojliggjorts av de
tidsjusteringar i tidtabellen som Trafikverket nyttjat under byggnationen av Varbergstunneln. Den
tillfalliga 16sningen har inneburit en forlangd restid for de som reser till och fran Varberg, medan
restiden inte paverkats for de som stiger pa séder om Varberg. Under 2025 kommer
Varbergstunneln fardigstallas vilket leder till kortare restider for de storregionala tagen och
paverkar darfor mojligheten fér Oresundstag att stanna i Asa. Med fardigstéllandet av ny
infrastruktur och avskaffandet av tidstillagg ges mojlighet att minska restiderna for manga orter i
Halland till Géteborg och Kdpenhamn/Malma.

SYFTE

Syftet med objektet ar att méta det kade resbehovet langs Vastkustbanan genom att diversifiera
trafikutbudet och utveckla parallella tadgsystem som mojliggor fler resméjligheter for
hallanningarna. Beskriven utdkning syftar dven till att uppna det dvergripande malet om ékat
hallbart resande.

TRAFIKFORANDRING

Trafikforandring A. Tre nya avgdngar per vardag och riktning foresids mellan Varberg och
Goteborg. Detta innebar en utékning fran dagens sju turer per vardag och riktning till totalt tio
dubbelturer. De nya turerna innebér férbattrade resmojligheter i norra Halland, inklusive resor
till och fran Asa station. Den foreslagna utékningen &r en fortsatt satsning pa att skapa det
framtida regionaltdgsystemet som kommer att trafikera genom Vastlanken.

Avgangstiderna anpassas efter resebehov och kommer primart att genomfdras genom forlangda
dppettider fér Hallandstaget. Férandringen férvantas bidra med 120 000 nya resenarer per ar.

Trafikforandring B. Sju nya avgangar per helgdag och riktning féreslas mellan Varberg och
Goteborg. Detta innebar en utékning jamfért med dagens trafikering med Hallandstag, som for
nirvarande endast sker under vardagar. De nya turerna innebar forbattrade resmojligheter i
norra Halland, inklusive resor till och fran Asa station. Den féreslagna utdkningen ar en fortsatt
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satsning pa att skapa det framtida regionaltagsystemet som kommer att trafikera genom
Vastlanken.

Med fardigstallandet av ny infrastruktur pa Vastkustbanan kommer de tidstillagg som inforts vid
bygget av Varbergstunneln att omvandlas till férkortad restid pa strackan. Detta paverkar
mojligheten fér de Oresundstag som trafikerar fran Danmark att stanna i Asa pa helgdagar. For
att fortsatt mojliggora utveckling och stérka kapaciteten pa Vastkustbanan avser Hallands-
trafiken, tillsammans med Visttrafik, att utdka trafiken med Hailandstag. Férandringen forvantas
bidra med 30 000 nya resenarer per ar.

ORESUNDSTAG

BAKGRUND

| Halland utgér Vastkustbanan stommen i kollektivtrafiken och spelar en avgérande roll for lanets
utveckling, bade for arbets- och studiependling men &aven for fritidsresor. Resandet med
Oresundstagen star fér nastan 25 procent av det totala antalet resor inom Hallandstrafikens
verksamhet, med en hog efterfrgan pa tagresor bade inom lanet och 6ver lansgranserna. Under
2025 kommer Varbergstunneln att fardigstallas, vilket kommer att innebéra kortare restider for
de storregionala tagen. Detta férvantas oka intresset for att resa med tag och ytterligare bidra till
en mer hallbar och effektiv kollektivtrafik.

SYFTE

Syftet med objektet &r att méta det Skade resbehovet langs Vastkustbanan och mojliggora fler
resmojligheter. Projektet syftar aven till att uppna det Gvergripande mélet om dkat resande.
Hallandstrafiken, i samarbete med Vasttrafik, foreslar att utdka utbudet med Oresundstag.

TRAFIKFORANDRING

En utokning foreslds genom ytterligare en avgang fran Halmstad till Goteborg under
vardagseftermiddagar runt 14.30. Den férvantade effekten av denna utdkning ar cirka 35 000 nya
resendrer arligen.
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4.3.2 OBJEKT 2 - REGIONBUSSTRAFIK

BAKGRUND

| Kollektivtrafikplan 2023 beskrevs objekt 4, "Omférdelning Halmstad", som ett férenklat
linjeupplagg till och fran Harplinge. Korta turer mellan Harplinge och Haverdalsbro fér byte
avskaffades och ersattes av hela turer in till Halmstads centrum, samtidigt som antalet varianter
av linje 330 minskades till en mer enhetlig 16sning. De genomférda forandringarna paverkade
trafiken under vardagar, inom linjens ordinarie 6ppettider. | kollektivtrafikplanen framholls att
dessa forandringar skulle betraktas som ett férsta steg mot en férenklad trafikstruktur i
Harplinge, eftersom kvélls- och helgtrafik fortsatt utférs av linje 350.

Linje 350 trafikerar idag Harplinge under kvéllar och helger. Dock kérs inte alla turer fram och
tillbaka till Harplinge utan endast de turer vilka vander i Skipas. Oavsett riktning kor linje 350
samma strackning genom Harplinge, vilket skapar otydlighet for resenarer. For att
kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv r det nédvandigt att restiderna ar korta och att
trafikeringen &r latt att forsta.

Mannarp

Figur 17. Nuvarande linje 350 pa kvallar och helger (pa de turer som trafikerar Harplinge)
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SYFTE

Syftet med trafikobjektet &r att skapa en snabbare och rakare linjestréckning for samtliga turer
pa linje 350. Objektet bidar till att skapa ett tydligare och mer lattforstdeligt trafikeringsupplagg
for resor till och fran Harplinge. Projektet syftar dessutom till att uppna det évergripande malet
om 6kat resande och 6kad marknadsandel genom att férbéattra restidskvoten och gora
kollektivtrafiken mer lattforstaelig for resendrerna.

TRAFIKFORANDRING

Trafikforandring A. Skaftkérningen pa linje 350 som kravs pa grund av kérvagen fram och
tillbaka mellan Haverdalsbro och Harplinge tas bort till férman for snabbare och genare resor till
och fran Haverdal/Steninge/Skipas p& samtliga turer. Alla turer kommer darmed ha samma
linjestrackning mellan Skipas och centrala Halmstad.

Brannarp
Steninge kyrkby

Lyngen

Skagby

Faslarp

Harplinge
Siange

Villsharad

Frosakull

Figur 18. Ny linjestréckning fér samtliga turer pé linje 350 kvallar och helger.
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Trafikférindring B. Eftersom linje 350 enligt férslaget inte kommer att trafikera inom Harplinge,
ersitts omradet med en ny linje. Frdn Haverdalsbro in mot Halmstad kommer den nya linjen att

ha samma linjestrackning som linje 350, det vill sdga genom Flygstaden i stallet fér via Fammarp,
Séndrum och Kattegattsgymnasiet.

Branparp Kvibille

Stora Skipds Steninge kyrkby

Lyngen

Skagby

Fastarp

Mannarp

Haverdat

Villst Srad

Frdsakull

Figur 19. Ny linje 331 som trafikerar Harplinge kvdllar och helger.

Utbudet for resor mellan Harplinge och Halmstads centrum kommer i stora drag att motsvara
dagens niva. Tidtabellen kommer dock att anpassas for att undvika att bussar trafikeras samtidigt
pa den gemensamma strackan till och frén Haverdalsbro. P& sa satt far Gullbrandstorp ett
forbattrat utbud av snabba forbindelser in mot centrum via Flygstaden. En konsekvens av denna
forandring ar att resméjligheterna norrut fran Harplinge férsamras. Resendrer kommer att
behdva byta vid Haverdalsbro till linje 350, som enligt forslaget inte langre kommer att kora via
Harplinge.
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LINJE 325 HALMSTAD - KNARED - MARKARYD (MARKARYDSBUSSEN)

BAKGRUND

| december 2022 inleddes ett tredrigt projekt med utdkat utbud pa linje 325 mellan Halmstad och
Markaryd. Utdkningen innebar att antalet turer 6kades fran en tur per riktning till atta turer per
riktning, och dessa anpassades till stor del efter industrins skifttider i Markaryd. Syftet har dven
varit att skapa en mer attraktiv resmgjlighet i strdket med hansyn till att tdg kommer att trafikera
straket fran 2028. | projektet har Halmstads kommun, Laholms kommun, Markaryds kommun
och naringslivet i Markaryd varit delaktiga genom delfinansiering. Lanstrafiken Kronoberg och
Hallandstrafiken har gemensamt ansvarat fér genomférandet av trafiken. Projektet avslutas
formellt i december 2025.

| december 2027 beridknas Pagatag férlangas och trafikera strackan Halmstad till Markaryd med
uppehall i Veinge och Knéred. Under de tva &ren mellan projektslutet for regionbuss 325 och
trafikstarten for Pagatdgen kommer det darfor att finnas en évergdngsperiod mellan det
uppbyggda utbudet och den planerade starten av tagtrafiken.

SYFTE

Syftet med detta trafikobjekt ar att uppratthalla delar av det utdkade utbudet av regionbuss 325
tills tagtrafiken pa jarnvagen inleds. Objektets ambition ar séledes att inte férlora delar av det
tkade kollektivtrafikresandet som har skett i straket under projekttiden.

TRAFIKFORANDRING

| samband med att projektet avslutas behdver bade utbudsnivan och avgangstiderna ses over.
Projektet behaver utvarderas och finansieringen utredas. Baserat pa resultaten fran
projektutvarderingen och hur finansieringen ska hanteras, behover utbudet och avgangstiderna
anpassas efter resenarernas behov. | ett vidare perspektiv behéver dven byten mellan bussar och
tag ses over infor trafikstarten av Pagatagen i december 2027.

X3 GOTEBORG - SARO - KULLAVIK

BAKGRUND

En av Vasttrafiks expresslinjer, linje X3, trafikerar i delar av Kungsbacka kommun. Linjen trafikerar
strackan Grabo - Goteborg - Kullavik och Saré langs med vag 158. Av linjens totala trafikering
utfors ca 15 procent av produktionen inom Kungsbacka kommun. Linjen delar sig och kér vissa
turer till Saro, vissa turer till Kullavik, vilket innebar att utbudet delas mellan dessa tva
dndstationer. Nar det erbjuds 15-minuterstrafik pa linjen blir det exempelvis avgangar var 30:e
minut i de respektive andarna.

SYFTE

Syftet med objektet &r att stirka resméjligheterna i straket 158 genom att géra kollektivtrafiken mer
attraktiv och ddrmed minska bilberoendet dven under helgdagar.
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TRAFIKFORANDRING

Objektet innebir att utoka trafikeringen pa linje X3 under helger. Utokningen innebdr att bade Saro
och Kullavik erbjuds halvtimmestrafik under dagtid pa I6rdagar och séndagar. Fran Kullaviksvagen
och norrut innebir detta siledes kvartstrafik. Utékningen géller under dagtid mellan cirka klockan 10
och fram till 18 bade pa I6rdagar och séndagar.

OKAT ANTAL FORDON - SODRA HALLAND

BAKGRUND

Den nuvarande regionbussflottan som trafikerar huvudlinjerna i sodra Halland bestar idag av 37
fordon. Samtliga fordon &r omloppsatta med turer pa ett sa optimerat satt att nya turer, eller
forstarkningsturer inte gar att planera fér under hégtrafik.

SYFTE

Syftet med objektet &r att skapa férutsattningar for att kunna omhanderta det resandebehov
som finns i framfor allt straket Halmstad-Hyltebruk déar fullsatta bussar &r vanligt férekommande.

TRAFIKFORANDRING

Regionbussflottan utdkas med 1 fordon. Fordonet kommer primart att nyttjas under hogtrafik for
att starka upp de turer dar beldggningen ar hog och det r vanligt forekommande att bussarna
blir fullsatta.
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BAKGRUND

For att skapa basta mojliga férutsattningar for kollektivtrafiken ar det viktigt att anamma ett "Hela
resan’-perspektiv. Detta innebdr att planera for resendrens hela resa - fran dérr till dorr -
snarare an att enbart fokusera pa den enskilda strackan med exempelvis buss, tag eller annat
kollektivt fardmedel. Darfor ar det avgérande att byten mellan olika fardmedel sker smidigt och
anvandarvinligt, oavsett om det handlar om byten mellan tag och buss eller mellan olika
busslinjer.

Denna planeringsprincip stipuleras i Hallands regionala trafikforsérjningsprogram, dar vikten av
att utforma tidtabellerna utifran taktfasta intervaller med avgdngar pd samma minuttal varje
timme, ocksa beskrivs. Detta skapar en enkelhet och tydlighet for resenarerna. Vid Varbergs
station ar vara stadsbusshuvudlinjer kopplade till tigens ankomst- och avgéngstider. Vid de tider,
nar Oresundstagen kors med tvé tag per timme och riktning (halvtimmestrafik), &r utbudet med
stadsbussarna fyra avgdngar per timme (kvartstrafik). Vid de tider Oresundstagen kérs med ett
tag per timme och riktning (timmestrafik) ar utbudet med stadsbussarna tva avgangar per timme
(halvtimmestrafik).

Under morgon- och eftermiddagstimmarna nar utbudet ar som hogst, med halvtimmestrafik i
bada riktningarna fér tdgen och kvartstrafik for bussarna, fungerar bytena i alla reserelationer
bra - fran buss till tdg respektive fran tag till buss - oavsett om du reser norrut eller séderut. Men
- i lagtrafik - mitt p4 dagen och under kvallstid, &r bytestiderna fér vissa reserelationer langre.

Det 4r komplext att majliggdra fungerande byten mellan ett ankommande tég sdderifran och ett
ankommande tag norrifran, samtidigt som stadsbussarna ankommer och avgar med ett
mellanrum om trettio minuter. Idag &r stadsbussarnas tidtabell prioriterad sa att de som aker till
tagen har en kortare véntetid p3 bekostnad av att de som ankommer till Varbergs station och ska
3ka vidare med stadsbussarna far vanta langre.

Utifran perspektivet att ménga Varbergsbor ankommer till Varbergs station med taget under
kvallstid, for att aka vidare med buss, finns det anledning att se éver stadsbussarnas tidtabell
under kvallen och vrida tidtabellen s3 att de som vill aka fran tagen har en kortare vantetid. Detta
skulle i s& fall bli p& bekostnad av att de som ska aka tag fran Varbergs station far vanta langre.
En s&dan typ av férandring innebar saledes att en viss reserelation prioriteras hégre med battre
hela resan-perspektiv, samtidigt som det innebar ett avsteg frdn principen om att tidtabellerna
ska utformas med taktfasthet.

SYFTE

Syftet med objektet dr att omprioritera reserelationen under kvallstid vid Varbergs Station och
utgd fran ett hela resan-perspektiv fér de som ankommer med tag till Varberg och sedan ska
fortsatta sin resa med buss.
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TRAFIKFORANDRING

Férandringen innebér att under kvallstid vrida tidtabellen for stadsbusslinjerna 1 och 2, sa de
battre samspelar med ankommande tag till Varberg Station. Féréandringen innebar att en extra
tur per linje och riktning laggs till utbudet for att tacka det glapp som uppstar vid sjalva
vridningstillfallet. Trafikobjektet férutsatter att kapacitetstilldelning av taglagen sker genom att
Oresundstagen i bada riktningarna fortsatt mots i Varberg.

FORLANGNING AV LINJE 2 VARBERG

BAKGRUND

Tronningebjar ar ett omrade med cirka 400 bostéder, belaget strax nordost om Varbergs stad.
Omradet ar expansivt och férvintas utdkas successivt. | narheten av omradet finns hallplats
Pilgatan, som ligger cirka 1 km fran hallplats Tronninge dar stadsbuss 2 vander. Under nuvarande
forutsattningar finns det ingen maojlighet att forlanga linjen till Pilgatan, da detta skulle dventyra
tidhaliningen och robustheten i systemet. Nar Varbergs nya resecentrum tas i bruk och centrala
vagar till och fran resecentrumet far 6kad framkomlighet, férandras forutsattningarna och den
tidsvinst som infinner sig mojliggér den énskade forlangningen av stadsbusslinje 2 till Pilgatan i
Trénninge.

SYFTE

Syftet med objektet ar félja kommunens samhallsutveckling och expandering genom att
tillgodose ett resandebehov vid ytterkanterna av Varbergs stadskarna. Detta ger tillgang till bra
stadsbusstrafik med koppling till centrum, vardinrattningar, affarer och néjen vilket ocksa ger
stérre mojligheter till arbets- och studiependling.

TRAFIKFORANDRING

Linje 2, som trafikerar mellan Erlandsgérden och Trénninge via sjukhuset och bussterminalen,
forlangs cirka 1 km fran Trénninge till omradet Trénningebjar, dar den vander for att erbjuda
boende i omradet narhet till god stadstrafik i ett starkt strak. Objektet kan férst tas i bruk nadr
stadsbusslinje 2 kan trafikera vagar i anslutning till Varbergs nya resecentrum, sasom Vastra
Vallgatan och Birger Svenssons vag. Forlangning av stadsbusslinje 2 krdver aven vandmajlighet
samt att reglering kan genomfbras i anslutning till hallplats Pilgatan.

BAKGRUND

For att skapa basta mojliga forutsattningar for kollektivtrafiken ar det viktigt att anamma ett 'Hela
resan'-perspektiv. Detta innebdr att planera for resendrens hela resa - fran dorr till dorr -
snarare &n att enbart fokusera pa den enskilda strackan med exempelvis buss, tag eller annat
kollektivt fardmedel. Darfor ar det avgdrande att byten mellan olika fardmedel sker smidigt och
anvandarvanligt, oavsett om det handlar om byten mellan tag och buss eller mellan olika
busslinjer.

Att kollektivtrafiken &r attraktiv ar viktigt for att minska bilberoendet. Detta &r dels for att minska
belastningen p& vagar och minska trangsel, dels for att dka rorligheten for manniskor som av
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olika anledningar har kollektivtrafiken som framsta transportmedel. For att méta behoven inom
detta perspektiv behéver stadsbusstrafikens huvudlinjer i stort sett ha samma 6ppettider som
tagtrafiken. | dagslaget saknas det framst under kvallstid anslutande bussavgangar i samband
med tagens ankomst- och avgéngstider. De huvudlinjer som redan har en tydlig koppling till
tagen - exempelvis linje 1 i Falkenberg och linje 1 i Laholm - har idag 6ppettider som matchar
tagtrafiken. Ovriga huvudlinjer inom stadsbusstrafiken avslutar daremot sina turer tidigare an
tagtrafiken, vilket skapar brister i anslutningarna.

| Kungsbacka uppstar det idag tidsluckor mellan stadsbusslinjernas 6ppettider och tagens
avgangar. Exempelvis slutar bussarna ga cirka tva timmar innan sista taget gar under vardagar,
medan luckorna ar annu stérre under helgdagar. For att tillgodose likstallda ppettider inom
stadsbusstrafiken och tagtrafiken kravs en utékning av utbudet. Ett forsta steg mot att likstalla
trafikslagen gjordes infér trafikar 2024 och beskrevs i Kollektivtrafikplan 2024

SYFTE

Syftet med detta objekt &r att férlanga oppettiderna fér stadsbusstrafikens huvudlinjer i
Kungsbacka, s att de anpassas efter tagens ankomst- och avgangstider utmed Vastkustbanan.
Detta mdjliggér en smidig 'hela-resan'-upplevelse for kollektivtrafikresenarer.

Objektet syftar aven till att utdka trafikutbudet pa helger, med malet att erbjuda kollektivtrafik i
stadsbusstrak under stora delar av trafikdygnet. Detta bidrar till att minska belastningen pa vagar
och minska trangsel, samt &ka rérligheten for manniskor som av olika anledningar har
kollektivtrafiken som framsta transportmedel.

TRAFIKFORANDRING

Férandringarna i detta objekt &r specifika for Kungsbacka stadsbusstrafik och innebar en
utokning i form av sex dubbelturer mandag till fredag, atta dubbelturer pa lérdagar och sex
dubbelturer pa sondagar.

UTOKAT ANTAL FORDON - HALMSTAD

BAKGRUND

Den nuvarande stadsbussflottan som trafikerar Halmstad stad bestér av 44 fordon. Samtliga
fordon ar omloppsatta med turer pd ett s& optimerat satt att nya turer, eller forstarkningsturer
inte gar att planera for under hogtrafik. De starkaste linjerna, framfor allt linje 3 ar hégt belastad
och turer blir &terkommande fullsatta.

SYFTE

Syftet med 3tgarden ar att skapa forutsattningar for att kunna tillgodose det resandebehov som
finns, framfor allt pa linje 3 dar fullsatta bussar ar vanligt férekommande.

TRAFIKFORANDRING

Stadsbussflottan utékas med tva fordon. Dessa fordon kommer primért att anvandas under
hogtrafik for att forstirka de turer dar belaggningen ar hog och det ar vanligt att bussarna blir
fullsatta, med effekten att antalet resmojligheter langs linjen ckar.
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4.4 TRAFIKFORANDRINGAR 2027 - 2030

De trafikforandringar som beskrivs i Kollektivtrafikplanen har ett femarigt perspektiv.
Forandringar i trafiken som kommer att ske under det kommande &ret, 2026, har redogjorts for i
foregaende avsnitt. Detta avsnitt ger en vidare utblick mot trafikférandringar och
trafikp&verkande forutsattningar for aren 2027 till 2030.

4.4.7 BEHOV AV FORTSATT UTBYGGD TAGTRAFIK

For att uppna malet om en dkad marknadsandel kravs en fortsatt utbyggnad av tagtrafiken. Det
finns en betydande potential i att attrahera nya kunder som idag anvénder vagtrafiken langs E6.
Férvaltningen identifierar ett behov av en stdrre diversifiering av tag med olika hastigheter och
uppehallsménster, i linje med intentionerna i det regionala trafikférsorjningsprogrammet.
Genom att erbjuda parallella trafiksystem skapas regionala fordelar i form av restidsvinster for
de storregionala Oresundstdgen, samtidigt som fler avgéngar kan erbjudas med de lokala och
regionala tagsystemen.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR JARNVAG

Betydande investeringar i jarnvagssystemet genomférs, och for att maximera nyttan av dessa
investeringar krévs en utveckling av tagtrafiken. Under den aktuella perioden kommer foljande
projekt att ha stor inverkan pa mojligheterna att utveckla tagtrafiken:

e Varberg - Hamra (Varbergstunneln) - juli 2025
e Vastlanken, med fardigstallandet av Etapp 1 - december 2026
e Markarydsbanan, med nya stationer i Veinge och Knared - december 2027

Ett arbete med ombyggnation av bangdrden i Halmstad planeras till 2029-2030. Férberedande
arbeten kan pabérjas dessférinnan, vilket kan reducera kapaciteten pa delar av Véstkustbanan.
Darutover férvantas arbetet med ny station i Varé paborjas, nytt vandspar i Bastad, samt
byggnation av forbigangsspar i Lekarekulle och i Brannarp.

ORESUNDSTAG

Den storregionala Oresundstagstrafiken planeras successivt byggas ut med fler avgangar, med
malsattningen att skapa genomgdende halvtimmestrafik pa strackan mellan Képenhamn/Malmo
och Géteborg. Insatstdgen mellan Géteborg och Halmstad kommer att kopplas ihop med de
insatstdg som redan idag trafikerar mellan Kdpenhamn/Malmé och Helsingborg.
Uppskattningsvis finns det férutsattningar att koppla ihop fyra till fem turer under morgonens
hégtrafik, och lika manga under eftermiddagen. En forutséttning for detta ar att Skanetrafiken
tillsammans med Hallandstrafiken har utrymme for kostnadsutokning for sin andel av trafiken.
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HALLANDSTAG

Infér och i samband med fardigstallandet av Vastlankens etapp 1 planeras, i samarbete med
Vasttrafik, fler avgangar med regiontig pa strackan mellan Varberg och Géteborg. Till ar 2027
férvantas den forsta etappen av Vastlanken vara fardigstalld.

De namnda Vasttagen inkluderar tdgstopp i Asa, samtidigt som tagsystemet ar en forutsattning
for trafikering av den nya stationen i Vard. For att kunna erbjuda attraktiva éppettider fran
klockan 05:00 pa morgonen till sen kvall klockan 23:00, behévs sex till atta ytterligare turer per
riktning utéver det utbud som beskrivs i Kollektivtrafikplanen 2026. Denna utveckling ar i linje
med hur tigtrafiken planeras att byggas ut enligt det regionala trafikférsérjningsprogrammet.
Utvecklingen beskrivs dven av Vasttrafik i "Handlingsplan tag 2028", vilket ar en dei av Vastra
Gotalands "Malbild tag 2035".

PAGATAG

Arbetet med inférandet av Pagatagstrafik pd Markarydsbanan fortskrider. Trafikverket avser att
paborja arbeten med ett nytt motesspar och plattformar i Knared samt nya plattformar i Veinge
under 2026, med fardigstéllande till december 2027 (T28).

Region Halland har genom antagande av tidigare Atgardsvalsstudie (AVS) och avsiktsforklaringar
atagit sig att starta persontagstrafiken nar infrastrukturatgarderna ar genomférda.
Hallandstrafiken har inlett samarbeten med grannregionerna for att sakerstalla en trafikstart
med timmestrafik inom Tagplan 2028.

VISKADALSBANAN

D4 resande okar i straket Varberg - Boras finns fortsatt potential att utveckla trafiken med att 6ka
dppettiderna genom konsolidering av resurserna till att tagtrafiken prioriteras pa den hallandska
sidan av banan. Atgéarder planeras fér gemensamt genomférande med Vasttrafik under 2027.
Infrastrukturatgarder genomférs kontinuerligt fér att héja hastighet och malbild om en timmes
restid mellan Varberg och Bords ar fortsatt fullt mojlig att na.

STABILITET OCH LANGSIKTIGHET | KOLLEKTIVTRAFIKEN

For att skapa goda forutsattningar for kollektivtrafiken behover den betraktas ur ett hela resan-
perspektiv. Detta innebér att planera for resenarens resa fran dorr till dérr, snarare an att enbart
fokusera p& den enskilda resan med buss, tag eller annat kollektivt fardmedel.

For invanarna ar det avgorande att kinna till vilken typ av kollektivtrafik som kan forvantas och
att trafikeringen préglas av bade stabilitet och langsiktighet. Det regionala
trafikforsorjningsprogrammet identifierar och klassificerar kollektivtrafikstrak for att tydliggora
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skillnader i trafikutbudet. Att tydligt peka ut de kollektivtrafikstrak som kommer att trafikeras
under 6verskadlig framtid innebér ett viktigt dtagande fran Region Hallands sida.

Stadsbuss Mycket starka strak 54 turer per vardag och riktning
Stadsbuss Starka strak 28 turer per vardag och riktning
Regionbuss Mycket starka strak 24 turer per vardag och riktning
Regionbuss Starka strak 18 turer per vardag och riktning

Figur 20. Inriktning trafikutbud enligt regionalt trafikférsérjningsprogram 2021 - 2025

Vastkuststraket ar det hogst prioriterade kollektivtrafikstraket i Halland, dar tagtrafiken p
Vastkustbanan utgor ryggraden i det héllbara resandet. For att mojliggéra en effektiv och smidig
reseupplevelse ldngs hela Véstkuststraket ar det darfor viktigt att buss- och tagtrafiken ar
synkroniserade med varandra. Detta innebar att bade region- och stadsbusstrafiken i méjligaste
man anpassas till tagens ankomst och avgangar pa Vastkustbanan.

4.4.3 PLANERING INFOR UPPHANDLING AV BUSSTRAFIK

De nuvarande avtalen med vara trafikféretag for busstrafiken [6per ut inom utblicksperioden,
vilket innebar att en ny upphandling behover genomféras med trafikstart i juni 2030. Fér att
sakerstélla en s& kostnadseffektiv trafik som mojligt maste nya forutsattningar fér busstrafiken
inkluderas i upphandlingsskedet.

Som en del av férberedelserna kravs omfattande dversyner, exempelvis:

» Stadsbusstrafiken i Falkenberg: Utvardering och justeringar av trafikupplagg och
linjestruktur.

» Stadsbusstrafiken i Halmstad: Analyser av méjligheter och forutsattningar for att inféra
mer kapacitetsstarka bussar for att hantera 6kade resenarsvolymer och effektivisera
trafiken.

STADSBUSSTRAFIK HALMSTAD - LANGRE BUSSAR PA HUVUDLINJER

Enligt Framtidsplan 2050, Halmstads kommuns Sversiktsplan, planeras kommunen véxa med 23
000 nya bostader till &r 2050. En central forutsattning for denna tillvaxt ar att en 6kad andel av
invanarna véljer att ga, cykla eller aka kollektivt, enligt kommunens plan fér transportsystemet.
Samtidigt har Region Halland satt som mal att kollektivtrafikens marknadsandel ska na 30
procent ar 2030. For att hantera den forvantade befolkningsékningen och bidra till malet kravs
en fortsatt utveckling av stadsbusslinjenatet i Halmstad.

Resandet pa huvudlinjerna i Halmstads stadsbusstrafik har haft en stabil och positiv utveckling
over tid. Detta har dock lett till kapacitetsbrist, sarskilt pa huvudlinje 3, dar hég belaggning
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uppstar under vissa delar av trafikdygnet. Dessa toppar dr svara att prognostisera eftersom
resandetrycket varierar i tid, vilket forsvarar atgarder som att sétta in extra bussar vid ratt
tillfallen. En 1&ngsiktig och effektiv |6sning pa kapacitetsbristen &r att inféra langre och mer
kapacitetsstarka fordon. Idag ar standardbussarna ca 12 meter, men mer kapacitetsstarka
fordon - ledbussar - ar 18 meter. Hallandstrafiken har, tillsammans med Halmstads kommun,
genomfért testkdrningar med 18 meter Idnga ledbussar. Resultatet visar att det ar mojligt att
inféra dessa mer kapacitetsstarka bussar p& huvudlinje 3. For att mojliggéra en smidig dvergang
till ledbussar kravs att Hallandstrafiken och kommunen samarbetar for att sakerstalla
kollektivtrafikens framkomlighet och genomféra nédvéandiga anpassningar av héllplatser och
annan infrastruktur.

NY BUSSDEPA | HALMSTAD

Den nuvarande bussdepdn i Halmstad har éverskridit sin funktionella livstangd och har natt sitt
kapacitetstak. Den befintliga depdns yta klarar av dagens trafikutbud i Halmstad, men saknar
kapacitet att utdka trafiken med fler och langre fordon. Forutsattningar for en ny bussdepa
utreds for narvarande, och det har konstaterats att en ny depa behéver kunna hantera fler och
langre fordon. N&r férvaltningen har radighet ver bussdepaer skapas konkurrensneutrala villkor
for trafikforetagen i anbudsskedet, vilket bedéms aterspeglas i anbudens prisnivaer. En ny,
trafikndra beldgen bussdepa ar séledes en viktig forutsattning for att kunna utveckla trafiken i
Halmstad och mota framtida resebehov.

REGIONBUSSTRAFIK KUNGSBACKA - LANGRE BUSSAR PA HUVUDLINJER

Nastan hélften av alla resor med regionbusstrafiken i Halland sker i Kungsbacka. Behovet av
anslutning till och fran Kungsbacka tatort samt koppling till tagen mot Géteborg ér stort och
fortsatter att vaxa. Kungsbacka &r en kommun med manga mindre tatorter som behdover kopplas
till centrum och stationen, vilket med tiden har lett till kapacitetsproblem med manga stdende
passagerare och till viss del frandkta resendrer.

En effektiv dtgard mot kapacitetsbrist ar att anvanda langre och mer kapacitetsstarka bussar.
Fordonslidngden pa dagens bussar ar cirka 15 meter. Hallandstrafiken har tillsammans med
Vasttrafik genomfért en testkérning med ledbussar pa linjerna 731 och 734. Strackor som
omfattas ar centrala delar av Kungsbacka tatort, vag 158, Valldavégen, Gathes vag samt
Onsalavagen. Utifran dagens forutsattningar bedéms det vara méjligt att inféra mer
kapacitetsstarka bussar pa linje 731 och 734. Behov av ombyggnation av vissa hallplatser
noterades vid provkdrningen. Hallandstrafiken behover tillsammans med kommunen och
Trafikverket sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet for ledbussar om 18 meter langs linje
731 och 734.

Kungsbacka kommun och Hallandstrafiken har under 2023 i samverkan Iatit utreda fragan om
kollektivtrafikens framkomlighet i Kungsbacka stad. | utredningen konstateras att
framkomlighetsproblem som orsakas av 6kade trafikfloden inte kan |6sas genom att 6ka
kapaciteten for biltrafiken, da detta endast skulle mojliggora ytterligare trafikokning och att nya
platser med ldnga kder uppstar eller forflyttas. | verkligheten skulle kapacitetsbrister troligtvis
begransa trafikokningen, antingen genom val av andra fardmedel, andra tidpunkter for resan
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eller andra fardvagar. Genom att skapa forutsattningar for ett mycket attraktivt alternativ till

bilen ges ocksa forutsattningar for trafiksystemet att hantera fler resendrer. Detta ar en grund for
att begransa ékningen av biltrafiken trots att antalet invanare ékar. Samtidigt medfor varje
overflyttning fran bil till buss att trafiksystemet avlastas.

REGIONBUSSTRAFIK - VEINGE OCH KNARED

Med ett nytt motesspdr i Knared méjliggors persontrafik pa Markarydsbanan i timmestrafik
mellan Halmstad och Hassleholm. Projektet, som inkluderar motessparet i Knared samt
perronger i Knared och Veinge, ingér i den beslutade nationella planen. Laholms kommun har
Atagit sig att skapa attraktiva och funktionella miljoer for resandeutbyte i bade Veinge och
Knared. Detta inkluderar anpassning av hallplatser och infrastruktur for att underlatta for
resendrerna.

N&r Markarydsbanan dppnas for persontrafik ar det viktigt att busslinjenatet och utbudet i
straket ses dver och anpassas. Malet ar att optimera anslutningar och service for att mota
resenarernas behov, i enlighet med de principer som faststéllts i det regionala
trafikforsérjningsprogrammet. Genom en integrerad planering kan kollektivtrafiken i omradet bl
bade effektivare och mer attraktiv for invdnarna. Inriktningen med hansyn till persontagtrafik pa
Markarydsbanan ar att linje 324 justeras for att passa tagavgangarna i Veinge, alternativt
inférandet av en ny linje som trafikerar Veinge-Laholm med uppdrag att passa tag. Linje 325 och
linje 223 forutsatts avvecklas.

REGIONBUSSTRAFIK - VARO STATION

Norra Halland ar en attraktiv boplats dar fler manniskor vill bosatta sig. Med sin nérhet till
Goteborg kommer en jarnvagsstation i Varo att oka attraktiviteten ytterligare. Vard station
anlaggs for att tillgodose utvecklingen av fler bostader och verksamheter, vilket 6kar
attraktiviteten pd Varéhalvon och i de norra delarna av Varbergs kommun. Enligt den nationella
planen férvantas jarnvagsstationen éppnas mellan 2028 och 2033, och den kommer att bli ett
nav for kollektivtrafiken i omradet med en naturlig matning till taget.

Utbudet pa den nya regionaltagslinjen planeras vara halvtimmestrafik under hégtrafik och
timmestrafik under resten av dagen, vilket blir mojligt forst nar Vastlanken ar fardigstalld. |
samband med éppnandet av Vard station behover linjenatet och utbudet i straket ses 6ver och
anpassas pa basta satt for att mota kundernas resbehov.

NY LINJE LAHOLM - MELLBY INDUSTRIOMRADE OCH SKOTTORP/HAGA

Nya omraden vaxer fram i Laholm, inklusive ett nytt verksamhetsomrade och det storre
bostadsomrddet Haga vid Skottorp. | omradet dar den nya verksamhetsmarken ska ligga finns
ingen kollektivtrafik idag. Dessutom &r laget sadant att en befintlig linje inte kan férsérja omradet
pa ett tillfredsstallande satt genom linjedragningsforandring. | samband med utbyggnaden av
Skottorp kommer det att finnas behov av ett utékat utbud av resmaojligheter fran orten. En ny
linje langs vag 518 kan tillgodose bada dessa behov.
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5.1 FARDTJANST, SJUKRESOR OCH SKOLSKJUTS MED PERSONBIL

sarskild kollektivtrafik ar en form av kollektivtrafik som tillhandahalls resendrer baserat pa
myndighetsbesl|ut eller reglemente. Hallandstrafiken ansvarar, pa uppdrag av de hallandska
kommunerna och Region Halland, fér samordning och utveckling av skolskjuts, fardtjanst och
sjukresor. Uppdraget omfattar huvudsakligen upphandling, planering och hantering av avtal och
affarsverksamhet samt driftrelaterade fragor med kontrakterade trafikféretag och intressenter.

Hallandstrafiken tillhandahaller dven en bestallningscentral for fardtjanst for samtliga kommuner
och for sjukresor i hela Halland. Dessutom fungerar Hallandstrafiken som myndighetsutovare
enligt lagen om fardtjanst och riksfardtjanst for alla kommuner i Halland, med undantag for
Kungsbacka kommun. Den sarskilda kollektivtrafiken syftar till att skapa synergier som annars
skulle vara svara att uppnd om uppdragen hanterades separat, bdde inom den sarskilda
kollektivtrafiken och i samverkan med den allmanna kollektivtrafiken.

Serviceresor utfér huvudsakligen uppdrag inom den sarskilda kollektivtrafiken, men aven en
mindre andel inom den alimanna kollektivtrafiken som ar tillganglig for alla genom Nartrafik och
Bestallningstrafik. Gemensamt for samtliga resor ar att de samplaneras med évrig anropsstyrd
trafik for att uppna den mest kostnadseffektiva l6sningen. Den sociala och ekonomiska
hallbarheten i dessa transporter &r av stor betydelse, vilket innebar ett starkt fokus pa trygga,
sakra och kostnadseffektiva resor.

5.1.1 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

ALLT FLER ALDRE KOMMER BEHOVA FARDTJANST OCH SJUKRESOR

Hallandstrafiken noterar att den demografiska utvecklingen i Halland, vilket aterspeglas i hela
landet, innebar en dkande andel dldre personer i samhallet som kommer att ta i ansprak en
storre del av samhallets resurser i form av vard och omsorg. Aven inom Serviceresor kommer
behovet av fardtjanst i samtliga kommuner att 6ka, vilket innebar en utmaning ur ett socialt och
ekonomiskt hallbarhetsperspektiv. Fér att méta den tkade efterfrégan pa serviceresor behdver
Hallandstrafiken hitta vagar for att ytterligare effektivisera och samplanera resenarer i hogre
grad an tidigare. En viktig del i detta ar fortsatt dialog och samverkan med kommuner och
verksamheter for att uppna hogre effektivitet.

[ samband med att Kungsbacka kommun den 1 april 2025 lamnar éver uppdraget for
bestallningscentral till Hallandstrafiken, 6kar darmed forutsattningarna for en hogre grad av
samplanering av serviceresor.
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FORARBRIST

Forarbristen inom Serviceresor utgér en betydande utmaning som observeras i hela Sverige.
Detta problem har uppmérksammats av branschradet Svensk Kollektivtrafik, som aktivt soker
samverkan med berérda myndigheter fér att identifiera nya strategier for att attrahera fler
individer till yrket. Trots att 6kade kostnader for férare och fordon kan accepteras, kvarstar
utmaningen att rekrytera férare inom ramen fér trafikavtalen. Arbetet med att bibehalla och
rekrytera férare till branschen maste hanteras kontinuerligt, oavsett ekonomiska konjunkturer.

KOSTNADSUTVECKLING

Kostnadsutvecklingen inom Serviceresor paverkas huvudsakligen av tre faktorer: anbudspriserna
vid upphandling av trafik, indexering av trafikavtalen - vilket starkt paverkas av fluktuationer i
drivmedelspriser och léner - samt resandeutvecklingen.

De nuvarande avtalen, som tradde i kraft i juli 2023, har haft en avsedd effekt pa kostnadsbilden
for serviceresor, med en upphandlingseffekt pa cirka -10 procent i hela Halland. Trots detta
innebar resandeutvecklingen inom serviceresor att kostnaderna fér samtliga delar av
verksamheten kommer att fortsitta 6ka, forutsatt att kommunerna beslutar att bibehalla
nuvarande servicenivier for resendrerna. En kontinuerlig och tat dialog med kommunerna
kommer att vara av yttersta vikt fér att informera om och i ett tidigt skede flagga for om
nuvarande kostnadsramar inte langre kommer att vara tillrackliga for att bibehélla servicenivan.
Denna dialog sker parallelit med Hallandstrafikens arbete for att effektivisera verksamheten.

RESANDEUTVECKLING

Under 2024 utfordes cirka 855 000 resor, vilket motsvarar en 6kning med cirka 4 procent jamfort
med 2023. Grafen nedan visar det rullande &rsvérdet som stadigt 6kar under hela 2024. Det
foreligger dock variationer mellan de olika verksamheterna; sjukresor har haft en mattlig, relativt
konstant resandeokning under aret, medan skolresor har minskat i omfattning, till skillnad fran
tidigare ar da okningen varit markant. Med bakgrund av farre fédslar ar det i dagslaget oklart hur
detta kommer att paverka antalet resor med skolskjuts.

Det som driver resandeutvecklingen inom Serviceresor ar fardtjanst, specifikt fritidsresor. Denna
kategori resor star fér 60 procent av alla serviceresor och det ar dven denna kategori som
sannolikt kommer att fortsatta 6ka i takt med en adldrande befolkning.

Under 2024 togs det emot 520 000 samtal i bestéllningscentralen, ungefér lika manga som under
2023. Infiddet av samtal under 2024 har dock inte varit férutsagbart i samma utstréckning som
tidigare, vilket har medfért stora utmaningar for bestallningscentralen. Detta har dels inneburit
svarigheter med att bemanna bestéliningscentralen i enlighet med inflédet av samtal, vilket
stundtals har medfért langre svarstider 3n normalt.

Med anledning av resandeutvecklingen under 2024 ser vi ett fortsatt stort behov av nara dialog
med vara uppdragsgivare for att gemensamt kartlagga kostnadsdrivande faktorer och
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tillsammans identifiera kostnadseffektiva och hallbara losningar som méter framtida behov av
serviceresor. Hallandstrafiken har under 2024 utfort fler Serviceresor &n ndgonsin tidigare.

Verksamhet @F7) @SiLK  SKOU  Rullande Arsvarde
RN 553972 LS SR
- 225 951 copnan  §30487 838000 s2c 7y A3M3ar 3L BA7S0) 852602, Eaigie. B il 300 000
18704
5 5 19652 19276
1517 14891 17964 16198 18150 7
11125 - 200 300
6616 kit
14505
15134 14352 13830 14994 12420 B
12842
A o
I 11055
|““| |
22317 44559 44434 45023 253 43040 46152 49433 462 20481 |
se2dm RIGER (5N 08403 MARARN] 202402 202006 VR 402408 e ] 2040 i HEOR S

Figur 21. Resandeutveckling Serviceresor 2024 (fardtjanst, sjukresor och skolskjuts pa regional niva)

LEVERANSKVALITET

Punktligheten for hela 2024 uppgick till 93,5 procent,
vilket &r ndgot under Hallandstrafikens malsattning om
95 procent. Detta nyckeltal har delvis paverkats av det
dkade resandet, vilket har medfort att den dnskade o35
punktligheten vid vissa tidpunkter pa dygnet inte alltid ' i
har kunnat uppnas.

855 492 91.1%

Antalet klagomal under 2024 uppgick till 0,12 procent
av samtliga serviceresor, och dessa klagomal rorde till
stor del brister i grundlaggande service.

0,12%

No6jdheten med bestallningen av fardtjanst och
sjukresor visar att 9 av 10 resendrer ar nojda eller
mycket nojda, vilket ar ett mycket gott betyg. Detta
resultat innebar en marginell 6kning jamfért med
foregdende &r. De resenarer som uttryckt missnéje med bestallningen har fréamst gjort det pa
grund av 18nga vantetider for att komma fram till bestéliningscentralen samt langre vantetider pa
en bil vid bokning av NU-resor.

Figur 22. Indikatorer leveranskvalitet,
2024
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HANDLAGGNING

Handlaggningen av fardtjansttillstdnd paverkas i hog grad av den demografiska utvecklingen,
vilket innebar att allt fler kommer att behéva och anséka om fardtjanst. Indikatorer visar pa god
maluppfylinad inom handldggningens verksamhet, dock med minskande marginaler. For att
bibehalla nuvarande serviceniva behéver Hallandstrafiken utéka personalstyrkan eller
implementera arbetssatt som innebar en lagre grad av manuell handlaggning an idag.

BESTALLNINGSCENTRAL

Under 2024 har bestiliningscentralen stundtals haft mycket hdg arbetsbelastning, vilket har
resulterat i langre véntetider for att komma fram till en bestaliningsmottagare dn normalt. Under
kollektivtrafikplanens utblick kommer Hallandstrafiken, genom ett kundfokuserat arbetssatt, att
utveckla lésningar som gor det enklare fér resendrerna att hantera sina resor.

Bestallningscentralen kommer att arbeta aktivt for att 6ka andelen digitala bokningar inom
fritidsfardtjanst. Fér ndrvarande bokas cirka 10 procent av alla resor digitalt, och malséttningen
ar att andelen digitala bokningar ska nd 20 procent under kollektivtrafikplanens utblick. Detta
syftar till att méta ett forvantat 6kat resande utan att 6ka resursbehovet i bestallningscentralen.

Resenarerna forvantas dven f& en 6kad digital kunskap, vilket medfor ett behov av att enklare
kunna hantera sina resor och sin vardag. Utvecklingsarbetet sker i samverkan med andra
trafikhuvudman for serviceresor. Fér de som inte vill eller kan anvanda den digitala plattformen
kvarstar mojligheten att hantera sina arenden per telefon till bestallningscentralen.

TRAFIK

Fokus ligger pa att hitta balansen mellan resurser och behovet av serviceresor, da serviceresor ar
hart ansatta och dagens resurser inte racker till for framtida resande. Stundtals ar det redan idag
svart att tillgodose behovet av resor.

Med anledning av resandeutvecklingen under 2024 och med fokus pa verksamhetsresor har
Hallandstrafiken identifierat resandemonster som kan effektiviseras och utféras mer
kostnadseffektivt. Detta sker genom att resurser tillsatts for dialog med berérda verksamheter
och att vissa resor planeras manuellt. Detta arbetssatt anvands redan inom
skolskjutsplaneringen. Under 2025 kommer en resurs att tillsattas for att i utvalda kommuner
underséka om detta kan bidra till battre kvalitet och 6kad kostnadseffektivitet. Om detta test blir
framgangsrikt kan det darefter inféras i samtliga halldndska kommuner.

Utover fast planering behdvs en 6kad dialog mellan Hallandstrafiken och dess uppdragsgivare
for att se 6ver mojligheter till 6kad samordning, men ocksa for att sakerstalla att resurserna finns
till for de som verkligen behdver dem.
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5.2 SKOLSKJUTS MED BUSS

Enligt skollagen (2010:800) &r Sveriges kommuner skyldiga att anordna kostnadsfri skolskjuts for
grundskoleelever till den skola dar kommunen placerar eleven, och under vissa omstandigheter
aven till skolor dar eleven gjort ett eget val. Myndighetsutdvningen, det vill saga beslut om vem
som har ritt till skolskjuts och under vilka omstandigheter, far inte 6verlatas till nagon annan
organisation och hanteras darfor av de hallindska kommunerna. | Halland upphandlar,
samordnar och planerar Hallandstrafiken skolskjutstrafiken i samtliga kommuner.

Genom samordning av kompetens och resurser ar Hallandstrafikens mal att utforma en s saker,
trygg och kostnadseffektiv skoltrafik som mgjligt. Samordning sker bade mellan linje- och
skoltrafik, men dven mellan olika former av sirskild kollektivtrafik. Denna samordning leder till
bade battre kvalitet och 6kad kostnadseffektivitet, vilket tar vara pa samhéllets resurser pa basta
satt.

5.2.1 MALUPPFYLLNAD

NOJDHETSUNDERSOKNING (SKOLSKJUTSBARO)

Som ett led | Hallandstrafikens uppféijning av leveranskvalitet genomférs manatligen en
kundnojdhetsundersdkning bland eleverna i Halland, fran forskoleklass till &rskurs 9, som &ker
skolskjuts med buss. Resultatet for perioden 2023-2024 visar att majoriteten av eleverna ar
néjda eller mycket néjda med skolskjutsen som helhet. Néjdheten ar hégst bland de yngsta
eleverna, vilket kan harledas till att aldre elever sannolikt hade foredragit ett annat fardmedel till
och fran skolan.

Nojdhetsundersokning skolskjuts med buiss

Andel nojda eller mycket nojda
(o8]
)

Figur 23. Néjdhet med skolskjuts som helhet, lasaret 2023-2024
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ELEVUNDERLAG

Antalet skolskjutsberattigade elever som Hallandstrafiken planerar fér pa upphandlad skolbuss,
personbil (taxi) och allman kollektivtrafik var under lasdret 2023/2024 uppskattningsvis 10 000
elever. Antalet skolskjutsberattigade elever 6kar inom Region Halland, och framst galler detta
elever som har behov av att 8ka personbil (taxi) till olika former av anpassad skola och
stédenheter. Denna trend férvintas fortsitta d& majoriteten av kommunerna signalerar att fler
enheter kommer att dppna, vilket kréver skolskjuts med personbil.

Antal elever planerade pa skol- eller linjebuss - per [asar och kommun
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Figur 24. Antal elever planerade pa skol- eller linjebuss per ldsdr och kommun, Lasar 2012/13 - 2024/25

5.2.2 VERKSAMHETSUTVECKLING

Under kommande &r kommer fokus fortsatt att ligga pa att integrera handldggnings- och
planeringssystem fér att 6ka den administrativa effektiviteten och sakerstalla informationsfloden.
Detta syftar aven till att méjliggora hdgre servicenivaer for elever och vardnadshavare. For att
uppna detta krévs att informationsfloden genom IT-system &ven nar de trafikforetag som utfér

transporterna.

Utéver detta kommer en forséksverksamhet att genomfdras for att undersoka de tekniska och
operativa férutsattningarna for att kunna se bussar pa karta samt infora linjenumrering av
skolbussarna. Detta syftar till att 6ka tydligheten bade i vardagen och vid eventuella stérningar i

trafiken.
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5.2.3 LANGSIKTIG PLAN FOR TIDTABELLSKIFTEN

Tidtabellsskiften dr en naturlig del av kollektivtrafiken och aterkommer arligen, vanligtvis vid tre
tilifallen. Det storsta skiftet sker i december och géller i hela Sverige, dar Trafikverkets process for
tilldelning av kapacitet enligt den &rliga jarnvagsnatsbeskrivningen NB) féljer EU-standard.
Skiftet i december har ldnge utgjort det storsta skiftet nar det galler trafikférandringar.
Tidtabellsskiftena under sommaren genomfors framst for att anpassa utbudet efter ett forandrat
resbehov jamfort med resten av dret. | Halland minskar generellt omfattningen av regiontrafik pa
sommaren, vilket beror p& minskat arbets- och skolresande, samtidigt som stadsbusstrafiken i
viss man 6kar pa grund av okat fritidsresande.

Eftersom trafikutbudet skiljer sig &t under sommartidtabellen jamfort med resten av aret, ar det
av stor vikt att kommunen tar hdnsyn till dessa planeringsforutsattningar nar grund- och
gymnasieskolans |3sar planeras med start- och slutdagar for skolorna. Om en kommun forlagger
skoldagar under sommarperioden och har behov av allmén kollektivtrafik for sina elever, ska
kommunen kontakta Hallandstrafiken i god tid. Kostnaden for denna trafik kommer att regleras
likt tillkop och faktureras kommunen.

_EZS__ - Médag 6jni 5ag 18 ugusi
2026 Mandag 15 juni Mandag 17 augusti
2027 Mandag 14 juni Mandag 16 augusti

2028 Mandag 12 juni Mandag 14 augusti

Figur 25. Tider for tidtabellsskiften, 2025 - 2028
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6.1 NYCKELTAL FOR DEN ALLMANNA KOLLEKTIVTRAFIKEN

5.1.1 ANTAL RESOR OCH PRODUKTION PER LINJE 2024

REGIONBUSSTRAFIK

Nyckeltal for den allmanna kollektivtrafiken i Halland 2024 £ beste ‘nen3strar s
= . N Km e Tim.produ ...'“m[ Medel- Antal — % med %avtot Antaldten Antaldt Antalde
Linjenr Linjestrackning praduktion produkt ktion Aiampead hastighet  resor el skolkort resande vardag enlérdag enscndag
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23 Laholm - knar=d 76235 Q6. 102 35t 227 7 359 5735 R 7 2 3
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560 U'arzd sovserad 79507 b i W 23742 ? 9 22 £
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STADSBUSSTRAFIK
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Tadite:

5;
15 urprhaces sadstrats
Summa

TAGTRAFIK

Linjenr Linjestrackning
Fresarigan g Ao g e
Vastragen

Oresundstag o1
vasragen

Bagaray ey ey

Vasmagen Ao
Sumima

Km
produktion

3182080
g
586 824

61004
455200
5 460 930

Produktion
tagkm

205757
b ezt
2812230
s 120
104 225
PELED)
3812761

% av tot.

% av tot
produkt
km
54%

Tim.produ

ktion

El

267 267

Tim.produ

ktion

2827
3254
2D 6B2

o aviot

tim,pead
uktien

B

% av tot
tim.prod
uktian

Medel- Antal
hastighet  resor
02 2107603

57372

525306

7€0 885

58952
6160 228

Medel- Antal

hastighet  resor
n 113594
~3 150 502
92 503
oy Y
93 25
~4

L1} 8036392

70 (94)

Antal

resor med

akolkort
243970

27151
61839
153767
486778

‘Antal
resar med
skolkere

% av tot

SIDA | 49

Antal turer Antaof turer Antal turer

d
skolkart produkt
rasande

5,9% €
5,2%, 8,5% 273
3 = T2de 312
230% 10,9% 287
1876
wmed OV o oldren
pradukt
skolkort vardag
resande
S =
2
30
a, 7
s
21

envardag enlordog en séndag

443
23
130 93
73 143
13 14
1116 839
Antaidt  Antaldt
en lordag en sondag
4 4
2 6
19 19
J 4
0 o
i EN
89 68



Hallandstrafiken

SIDA | 50

6.1.2 RESANDEUTVECKLING PER TRAFIKSLAG 2010 - 2024

REGIONBUSSTRAFIK

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024

5060 884
4938 608
4 839 666
48510692
4996784
5091017
5370388
5398 380
5491 826
5376935
2973643
2992427
5049737
4921139
5002 879

STADSBUSSTRAFIK

Varberg stadsbuss

Halmstad stadbuss Falkenberg stadsbuss
2010 3608 012 277 060
2011 3867 698 337 667
2012 3823498 408 035
2013 3508 268 449 495
2014 3603 007 464 687
2015 3751782 496 784
2016 3971106 550 804
2017 4134216 544739
2018 4307 240 552 544
2019 4 254 489 549 999
2020 2 386 709 321423
2021 2275597 300037
2022 3618 246 473 003
2023 2943961 595 591
2024 4107 600 627 213
TAGTRAFIK
Oresundstig Visttigen Kungsbackapendein Visttdgen Varberg - Borads
2010 2 880000 2321407 14203
2011 3090000 2570972 40073
2012 1880000 2 076 480 63770
2013 4220000 2037517 82576
2014 4428 000 1871563 83170
2015 4565213 1935915 77325
2016 4508 683 1924¢24 106414
2017 4641703 2184747 150527
2018 4780703 2553369 167 928
2019 5019116 2505523 159588
2020 3162043 1643824 90377
2021 2660 131 1596 157 47783
2022 4512 337 2205638 33047
2023 4750 000 2349552 126210
2024 47295000 2356779 150650

302 461
312937
314 518
319098
379438
400 538
545 906
639 606
799 487
851942
507 368
461 220
724730
764 583
769618

Kridsatdg
26524
54 8b3
54072
61194
62651
GIO58
56052

112 696
145229
153 1/0
842413
111592
160 308
142912
126413
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Kungsbacka stadsbuss Laholm stadsbuss

223007
225891
250 348
257 909
256 326
308 119
412 155
476 706
523390
534 696
239 299
285 486
629990
665 234
668 552

86 308
91088
98 810

Pagatag Halmstad- Helsingborg Viasttagen Varberg - Gdtehorg

1850
152250
162 500
168198
175148
89139
52703

/0 840
54711
92781

2205
53349
129 126
201058
135870
112222
193 101
75274
303 088
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6.2 INFRASTRUKTUR 2024

6.2.1 HALLPLATSLAGEN FOR TILLGANGLIGHETSANPASSNING

De angivna malen for tillgédnglighetsanpassning, som beskrivs i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet, kvarstar och anstrangningarna for att na dessa mal fortsatter
genom effektiv samverkan mellan kommunerna, Trafikverket och Hallandstrafiken.
Hallandstrafiken dgnar sig dessutom &t kontinuerligt utbyte och uppgradering av
hallplatsutrustningen, inklusive vdderskydd. Innan varje betydande ombyggnad genomfoérs, gors
en noggrann analys dar foljande fragor beaktas:

e Ardet troligt att héllplatsen kommer att vara i drift under en dverskadlig framtid?

e Kan flera narliggande hallplatser ssmmanfogas for att minska antalet? Detta kan vara
fordelaktigt bade ur sidkerhetssynpunkt och ekonomisk synvinkel. Malet ar att
upprétthélla de avstdnd mellan hallplatser som faststalls i det regionala
trafikforsérjningsprogrammet.

e Kan arbetet samordnas med andra byggprojekt, sisom gang- och cykelbanor? Om en
gang- och cykelbana planeras, kan det forbéattra hallplatser inom samma projekt?

Aterstaende antal hallplatsiagen att bygga om till 2025 (inventerat december 2024)

. Statligt vagnat 15 14 2 26 3 12 74
Kommunalt 14 87 2 25 11 44 186

vagnat
Enskilt Vﬁ_gnﬁt 16 7 0 29 0 12 64

Summa/kommun 45 108 4 80 14 66 324
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Uppdaterad december 2024. Bokstaven efter hallplatsnamnet &r lagesbeteckningen.

* = endast mindre &tgérd kravs for att uppna tiliganglighetsanpassning, oftast enbart
plattlaggning.

LAHOLM

Pa Trafikverkets vag:
Laholm Brandstationen A

Laholm Brandstationen B
Veinge station A *

Pa kommunal vag:

Laholm Blakulla A *
Laholm Blakuila B

Laholm Glénninge vardcentral
A *

Laholm Industrigatan A
Laholm Industrigatan B
Laholm Repslagaregatan A
Laholm Repslagaregatan B
Laholms bussterminal B
Laholms bussterminal C
Laholms bussterminal D

Laholms bussterminal E
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Pa enskild vag:

HYLTE

P& Trafikverkets vag:
Rydobruk A
Rydobruk B

P& kommunal vag:

Hyltebruk Sjukstugan A
Hyltebruk Sjukstugan B

Pa enskild vag:

VI AR EN DEL AV

\l Region Halland
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HALMSTAD

Pa Trafikverkets vag:
Kvibille A

Kvibille B

Nissastrém A

Nissastrom B

Oskarstrém Bronsgatan A
Oskarstrém Bronsgatan B
Sennan A

Sennan B

Skipas A

Trénninge A

Aled Kullavagen A

Aled Kullavagen B

Aled A

Aled B

Pa kommunal vag:
Frosakull A

Frosakull B

Frosakull Campingstigen A

Frosakull Campingstigen B
Frosakull Erik Staels vag A
Frosakull Erik Staels vag B
Frosakull Villavagen A
Frosakull Villavagen B
Gorvik A

Gorvik B

Halmstad Abborrvagen A
Halmstad Byvagen B
Halmstad Cirkusplatsen A
Halmstad Cirkusplatsen C
Halmstad Flygaregatan B *
Halmstad Flygplats A
Halmstad Flygstaden A *
Halmstad Flygstaden B *
Halmstad Frennarp A
Halmstad Frennarpsvégen A
Halmstad Frennarpsvagen B
Halmstad Fridhemsparken A
Halmstad Fridhemsparken B
Halmstad Giganten A
Halmstad Giganten B

Halmstad Gronevangs torg A
Halmstad Gronevangs torg B
Halmstad Gronevangsvagen A
Halmstad Gronevangsvagen B
Halmstad Jesperslundsvagen
A

Halmstad Jarnvagsgatan A
Halmstad Jarnvagsgatan B
Halmstad Kardvédgen A
Halmstad Kardvagen B
Halmstad Klackerupsgatan A
Halmstad Kolastigen A
Halmstad Kolastigen B
Halmstad Kvarnbacken A
Halmstad Kvarnbacken B
Halmstad Kvarnbacken C
Halmstad Karleken A
Halmstad Larsfridsvagen A
Halmstad Larsfridsvagen B
Halmstad Linehed A
Halmstad Linehed B *
Halmstad Lummervagen B
Halmstad Magnus Stenbocks
vag A

Halmstad Noppvagen A
Halmstad Noppvédgen B
Halmstad Norra kyrkogarden
A

Halmstad Norra kyrkogarden
B

Halmstad Norra Utmarken A
Halmstad Pihlgarden A
Halmstad Pihlgarden B
Halmstad Pumpvagen A
Halmstad Skyttevagen A
Halmstad Slottsjordsskolan A
Halmstad Slottsjordsskolan B
Halmstad Slottsparken B
Halmstad Slupvagen B
Halmstad Sofieberg A
Halmstad Sofieberg B
Halmstad Stenalyckan A
Halmstad Stenalyckan B
Halmstad Stenen A
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Halmstad Sturegymnasiet A
Halmstad Sturegymnasiet B
Halmstad Sédra Andersberg A
Halmstad Sodra Andersberg B
Halmstad Torsgatan A
Halmstad Torsgatan B
Halmstad Vapnohojden A
Halmstad Varpvagen A
Halmstad Varpvagen B
Halmstad Vaktarevagen A
Halmstad Véktarevagen B
Halmstad Attingsstigen A *
Halmstad Attingsstigen B *
Halmstad Orlogsvédgen A
Halmstad Orlogsvagen B
Halmstad Ostergard A
Halmstad Ostergérd B
Halmstad Ostergardsskolan A
Halmstad Ostergardsskolan B
Halmstad Ostervégen A
Tyloback A

Tyléback B

P& enskild vag:

Eldsberga Hemgarden A
Gullbrandstorp Gullevi A
Haverdal Haverdalsvagen A
Haverdal Haverdalsvagen B
Spenshult Ovre A

Tréonninge A

Tréonninge B
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FALKENBERG

Pa Trafikverkets vag:
Glommen Galtasvégen A
Glommen Galtasvagen B

Hebergs skola A
Hebergs skola B
Koinge A

Kéinge B

Morup A

Morup B
Morups Tange A
Morups Tange B
Olofsbo sédra A
Olofsbo sédra B
Ryssa kvarn A
Ryssa kvarn B
Torsasen B

Pa kommunal vag
Ageror A
Ageror B

Falkenberg Falkagardsvagen A
Falkenberg Falkagardsvagen B

Falkenberg Hertings kyrka A
Falkenberg Hjortsberg B *
Falkenberg Lerhalan A
Falkenberg Lerhalan B
Falkenberg Ljungholmen A
Falkenberg Ljungholmen B
Falkenberg Ljungholmsvagen
A

Falkenberg Ljungholmsvagen
B

Skogstorp Banga A
Skogstorp Banga B

Pa enskild vag:
Fegen A

Langas A

Langas B

Skogstorp Humlevagen A
Skogstorp Humlevigen B
Skogstorp Hyacintvagen B *
Skogstorp Prastkragevagen A

Skogstorp Prastkragevagen B
Skogstorpsskolan A

Sléinge Goteborgsvagen A
Sléinge Goteborgsvagen B
Ullared Apelskolan A

Atran A

Atran Stationsvéagen A

Atran Stationsvagen B
Atranskolan A
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VARBERG

Pa Trafikverkets vag:

Bua Pingstkyrkan A

Bua Pingstkyrkan B

Bua skola A

Bua skola B

Lillebacka A

Lillebacka B

Limabacka Brandstation A
Limabacka Brandstation B
Ringhals A

Ringhals B

Tvaaker Grusvagen A
Tvaaker Grusvagen B

Pa koammunal vag
Jonstaka A *

Jonstaka B *

Kuragard A

Kuragard B

Lindbergs skola A *
Strandbackavagen A
Traslovslage Fiskebatsvagen A
Traslévslage Fiskebatsvagen B
Traslovslage Jungmansvagen
C

Traslévslage Jungmansvagen
D

Traslovslage Hajvagen A
Traslovsiage Pilagdrdsvagen A
Traslovslage Pilagérdsvagen B
Traslovslage Relingvégen A
Traslovslage Relingvégen B
Traslovslage Segelvagen A
Traslovslage Segelvagen B
Traslovslage Skepparevagen A
Traslovsldge Skepparevégen B
Traslovslage Talldsen A
Traslovslage Tallasen B
Varberg Birger Svenssons vag
A

Varberg Birger Svenssons vag
B
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Varberg Bolmen A

Varberg Bolmen B

Varberg Breared A

Varberg Breared B

Varberg Hastens torg A
Varberg Hastens torg B
Varberg Hastensskolan A
Varberg Hastensskolan B
Varberg Karlbergsvagen A
Varberg Karlbergsvagen B
Varberg Lassabacka sédra A
Varberg Lindbergsvigen A *
Varberg Lindbergsvégen B *
Varberg Peder Skrivares skola
A

Varberg Peder Skrivares skola
B

Varberg Peder Skrivares skola
C

Varberg Polishuset A

Varberg Polishuset B

Varberg S:t Jorgens kapell A
Varberg S:t Jérgens kapell B
Varberg Sjukhuset A *

P3 enskild vag:

Ringhals, Vakten A

Ringhals, Vakten B

Ringhals, Vakten C

Ringhals, Vakten D

Ringhals, Vakten E

Ringhals, Vakten F
Traslovslage Storgatan A
Traslévslage Storgatan B
Traslovslage Alvagen A
Traslévslage Alvagen B
Traslovslages kyrka A
Varberg Kurorten Apelviken A
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KUNGSBACKA

Pa Trafikverkets vag:
Anneberg station A
Bedagardens aldreboende A
Bedagardens aldreboende B

Fjaras station D
Fjaras station E
Forsback 6vre A
Forsback dvre B
Hjalms bro A
Hjalms bro B
Karsegarden A
Karsegarden B
Kobbavik A
Kobbavik B
Leksandsgarden A *
Leksandsgarden B *
Onsala kyrka A *
Onsala kyrka B *
Onsala kyrka C *
Presseskolan A
Presseskolan B
Tallbacken A
Tallbacken B
Vallda kyrka A
Vallda kyrka B
Vickan A

Vickan B

Pa kommunal vag:
Kungsbacka Basunvdgen A

Kungsbacka Basunvagen B
Kungsbacka
Bengtsgardsgatan B
Kungsbacka Fors A
Kungsbacka Gardskulla A
Kungsbacka Hedebrovagen A

*

Kungsbacka Hedebrovagen B
*

Kungsbacka Kungsmassan A
Kungsbacka Smeagatan A
Kungsbacka station A

Kungsbacka station B
Kungsbacka station C
Kungsbacka station D
Kungsbacka station E
Kungsbacka station F
Kungsbacka station G
Kungsbacka station H
Kungsbacka station J
Kungsbacka station K
Kungsbacka station L
Kungsbacka station M
Kungsbacka Stora Bécksleden
A

Kungsbacka Stora Backsleden
B *

Kungsbacka T&16 kyrka C *
Kungsbacka Varlaskolan C *

P3 enskild vag:
Fjaras Brackaskolan A *

Fjaras Brackaskolan B *
Fjaras Brackaskolan C *
Fjaras Brackaskolan D *
Fjaras Brackaskolan E *
Fjaras Brackaskolan F *
Fjaras Smedingeskolan A
Fjaras Smedingeskolan B
Fjaras Smedingeskolan C
Fjaras Smedingeskolan D
Fjaras Smedingeskolan E

Fjaras Smedingeskolan F

Fjaras Smedingeskolan G
Fjaras Smedingeskolan H
Fjaras station C

Gottskar A
Géllingeskolan A
Kullaviks hamn A
Torasskolan A
Torasskolan B
Torasskolan C
Torasskolan D
Asaskolan A *

Asaskolan B *
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Asaskolan C *
Alskogsbricka B
Alvsékers skola A
Alvsakers skola B
Alvsakers skola C

SIDA | 57



6.3 SAMRADSREDOVISNING KOLLEKTIVTRAFIKPLAN 2026

Driftndmnd kollektivtrafik beslutade 2025-03-26 att éversanda Kollektivtrafikplan 2026 med
utblick 2027 - 2030 pa remiss till de hallindska kommunerna. Remisstiden stréckte sig fram till
2025-06-27 och samtliga kommuner har inkommit med svar.

Samradsredovisningen redovisar inkomna remissvar uppdelade per kommun. Remissvaren
efterféljs med kommentar av Hallandstrafiken i kursivt.

VI AR EN DEL AV

?.R Region Halland
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6£.3.17 KUNGSBACKA KOMMUN

1

Kungsbacka kommun valkomnar de féreslagna satsningarna i Kollektivtrafikplanen. Kungsbacka kommun
vill dock betona att Kungsbacka fortfarande underskattas nar det galler att hantera de omfattande
transportutmaningarna som finns i norra Halland. Detta géller bade potentialen att fa fler att valja
kollektivtrafiken inklusive den faktiska kapaciteten och utbudet i de mycket starka regionbusstraken i
kommunen.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Kungsbacka kommun stéller sig positiva till Kollektivtrafikplan 2026 med utblick 2027-2030, som ar
pedagogiskt upplagd for att ge en helhetsbild av kollektivtrafiken. Vi anser dock att de foreslagna
trafikforandringarna for 2026 inte ar tillréckliga for att méta de utmaningar som finns kring
resandeandelsmalen f6r 2030, bostadsfortatningen i Kungsbacka stad och évriga Halland,
kompetensforsorjningsbehoven, malet om att minska utsldppen fran transportsektorn, och behovet av en
resurs- och yteffektiv samhallsplanering.

Med en nuvarande marknadsandel pa 14,9 procent i Halland kvarstar mycket stora utmaningar fér att na
30-procentsmalet till 2030. Detta understryker darfor angelagenheten av arliga betydande satsningar pa
kollektivtrafiken dar de gor stérst nytta.

Kungsbacka kommun menar att regionbusstrafikens starka strak i norra Halland omgaende behbéver
kapacitetsforstarkas, och att stadsbusstrafiken i Kungsbacka stad behover 6kad turtathet i nivd med andra
kommuner i Halland. Dessa satsningar ar nédvandiga for att stédja Kungsbackapendeln, Hallandstagen,
bostadsbyggandet i Kungsbacka, och kompetensférsérjningen samt for att uppna flera av Agenda 2030:s
hallbarhetsmal.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

3

Kungsbacka ar positiva till att antalet tagavgangar pa Vastkustbanan foreslas oka och framhaller att detta
méste vidmakthallas i takt med att Vastlankens etapper fardigstalls. Det finns stor potential att oka
kollektivtrafikresandet i Kungsbacka kommun, sérskilt i de starka regionbusstraken dar det idag sker manga
resor med bil fér att bussarna ar fulla i maxtimmarna. Kungsbacka kommun har vid flertalet tillfallen patalat
behovet av direktbussar som trafikerar straket Onsala-Vallda-Saro-Vastra Goteborg, da denna trafikform har
en stor efterfrdgan hos vara invanare. Om resebehovet ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken sa
uppfattar vi att denna linje &r en sjélvklarhet. | de véstra delarna av kommunen valjer flertalet att kora bil da
reskvoten jamfort med kollektivtrafik i dagsldget ar alldeles for hog, i synnerhet till véstra Géteborg. En
busslinje i detta oerhért starka resestrak har mycket stor potential att flytta 6ver resandet fran bil till
kollektivtrafik, vilket skulle bidra till 6kad m&luppfyllelse genom till exempel minskat koldioxidutslapp.
Forstarkningen av X3 som foreslas &r bra men det behévs en férlangning alternativt en helt ny linje med
trafik hela vagen ner till Onsala.
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Vi ser ockséd behovet av att utveckla "Metrobusslinjer” till och fran Géteborg i Hallands mest befolkningstata
omrade langs vag 158, vilket vi anser ska omhandertagas och synliggoras i revideringen av Region Hallands
Trafikforsorjningsprogram.

Kommentar: Strategin for kollektivtrafiken dr att koncentrera resurser till strk dér férutsdttningar
for ékat resande dr goda. Utgdngspunkten dr att tdg- och bussar ska samverka och komplettera
varandra. Tagtrafiken pd Vastkustbanan utgor stommen i det halldndska kollektivtrafiksystemet
ddr region- och stadsbussar, i méjligaste man, anpassas till tigens ankomst och avgéngar utmed
Véstkustbanan. Nar Vastldnken tas i bruk skapas det plats for fler tdg och de nya stationerna i
Haga och Korsvigen méjliggér nya resvéigar inom Géteborgsomrddet. Har synliggérs vikten av en
snabb busstrafik med hég prioritet i gatuutrymmet vilket ger minskade restider med
kollektivtrafiken. Forbéittrad framkomlighet och 6kad prioritet for busstrafiken dr avgérande for
att sdkerstdlla attraktiva byten mellan bussar och tag i Kungsbacka. Detta kan tydliggéras genom
den utredning som genomférdes under 2023, dar Kungsbacka kommun och Hallandstrafiken i
samverkan analyserade kollektivtrafikens framkomlighet inom Kungsbacka stad.

Region Halland, Véstra Gotalandsregionen, Hallandstrafiken och Vésttrafik har gemensamt
genomfort en utredning om framtidens kollektivtrafik ldngs strdk 158. | arbetet har samverkan
och dialog skett med Kungsbacka kommun, Géteborgs Stad, MéIndals stad, G6teborgsregionen
samt Trafikverket. Utredningens slutsatser pekar pd behovet av éigdrder for att mojliggora en
framtidssdkrad, hdllibar och kapacitetsstark kollektivtrafik inom strdket. Bland de féreslagna
insatserna ingdr att uppldta sdrskilda kérfalt for kollektivtrafiken samt att forlinga héllplatser for
att férbattra tillgdnglighet och kapacitet. Dessa kortsiktiga dtgdrder ligger i linje med Viistra
Gétalandsregionens mer Idngsiktiga ambitioner att inféra ett snabbusskoncept, benémnt
Metrobuss, vilket innebdr egna kérbanor och hallplatser med stationsliknande utformning.

Under 2025 har Hallandstrafiken och Visttrafik fortsatt att studera méjligheten att férbattra
transportkapaciteten i stréket Idngs vig 158 och specifikt tittat pd forutsdttningar for en ny
expressbusslinje. Fragan kommer att utredas vidare.

4

Kungsbacka kormmun uppskattade att Kollektivtrafikplanen fér 2025, med utblick 2026-2027,
uppmarksammade omradet mobilitetsdtgarder, men anser att arbete behdver intensifieras pa ett mer
offensivt satt tillsammans med kommunerna i Halland. Férindrade beteenden &r avgérande for att fler ska
vilja kollektivtrafiken och det r dnskvart att Hallandstrafiken tar det évergripande ansvaret i fragan.

Under enkla biljettkép beskrivs hur man vill utveckia och forenkla biljettsortimentet vilket ar positivt.
Kungsbacka kommun &r medvetna om problematiken med resande éver regiongranser men staller oss
fragande till varfor det bara omnamns att resandet ska ske s6mlést i sédra Sverige. Vi forvantar oss att det
omfattar alla Hallands gréanser. Likasa forvantar vi oss att samarbetet mellan Hallandstrafiken och Vasttrafik
fortsatter att utvecklas och vi forvantar oss att problematiken med Hallandstrafikens sommarkort &r &st sa
att det numera ocksa omfattar Kungsbacka kommun.

Kommentar: | enlighet med det uppréttade samverkansavtalet mellan Region Halland och Vastra
Gétalandsregionen har parterna enats om att Vésttrafiks koncept och évergripande principer -
sdsom biljettsystem, prisséttning, information och utformning av hdliplatser - ska tillémpas for
kollektivtrafiken i Kungsbacka samt for resor éver ldnsgrinsen. Denna samverkan utgdr frdn att
lénsgrinsen inte ska utgdra ett hinder for att tillgodose invénarnas resbehov eller for att frdmja
det kollektiva resandet. Ambitionen om ett somli6st resande, vilket lyfts fram i
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Kollektivtrafikplanen, omfattar i sin helhet resor mellan Vésttrofiks och Hallandstrafikens
trafikomréden.

5

Avslutningsvis vill vi betona vikten av att Region Halland avsatter erforderliga medel for att na resandemalen
eftersom det ar en nédvandighet for att minska biltrafikens ékningstakt i norra Halland dé vagsystemet
sedan manga ar ar anstringt. En 6kad valfrihet att valja ratt fardslag for ratt resa bidrar till njdare
medborgare, ndjdare bestkare, ndjdare resenarer, battre forutsattningar for naringslivets
kompetensférsérjningsbehov och en attraktivare kommun att bo, verka och vistas i.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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6.3.2 VARBERG KOMMUN

1

Varbergs kommun vatkomnar de satsningar som finns med i kollektivtrafikplanen. Kommunen kan notera
att flera 6nskemal tillgodosetts. Den utdkade trafiken med savél Visttdg som Oresundstag ar ett valkommet
tillskott till forbindelserna med Goteborg. De fortsatta utdkningarna av trafiken under den paféljande dren
fram till 2030 ar mycket valkommet och mycket férbattrade resmajligheter sdval norr som sdderut pa
Vistkustbanan. Sarskilt valkommet ar de stora utékningarna av Hallandstédg som aviseras i det viktiga
straket mellan Varberg och Géteborg.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

| detta sammanhang &r det ocksd vilkommet att de tidigare papekade passningen av stadsbuss vid
Varbergs station atgardas. En férbattrad passning med tagen ger mycket battre méjligheter ur ett hela-
resan-perspektiv. Varbergs kommun valkomnar ocksa planer pa ny regionbusstrafik som finns i samband
med trafikstarten for Vare station. Kommunen har deltagit i arbetet hittills och ser fram emot ett fortsatt
samarbete med Hallandstrafiken i fragan.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

3

Aven att den tidigare aviserade férlangningen av busslinje 2 i Trénninge till Pilgatan &r ett valkommet
tillskott i stadstrafiken. Den planerade férlangningen &r positiv eftersom det forbattrar mojligheterna for
savil arbets- som studiependling fér boende i omradet. Varbergs kommun vill &ven att utvecklingen
fortsatter med malsattning om en férlangning av linje 2 till Blashammar och Trénningends som tidigare
diskuterats.

Kommentar: synpunkterna noteras.

4

Den tidigare aviserade utvecklingen av Nartrafiken har inte genomforts som det var ténkt. Varbergs
kommun efterlyser att den utvecklingen genomférs men ocksa att de utpekade orterna mdste ses dver
eftersom servicenivan i dessa maste n upp till en nivd s man kan utféra vardagliga arenden eller ta
bussen darifran till Varberg. | dagslaget ar det endast boende i de utpekade omraden som har ratt till
nartrafik och inte gaster eller andra besékande. Detta bor ses dver da hela regionen borde vara tillganglig
for alla. Varbergs kommun ser dock de féreslagna forandringarna som ett steg i rétt riktning och efterlyser
fortsatt utveckling av nértrafiken.

Kommentar: Implementering av Nértrafik 2.0 ér férskjutet i tid hdrlett till férseningar inom digital
utveckling. Bestdllning av Ndrtrafik ska utéver telefon, Gven kunna ske via app. Vid start av ny
Nértrafik mojliggérs resor till och frén orter, vilka av de halldndska kommunerna, dr utpekade
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som service-/utvecklingsorter. Nértrafik 2.0 innebdr att kravet p@ att resendir dr folkbokférd i
Halland tas bort och dirmed nirmar sig Néirtrafiken de ordinarie villkoren inom den allmdnna
kollektivtrafiken.
5

Forra arets kollektivtrafikplan innehdll utveckling av trafiken i kommunens nordostra och syddstra delar.
Varbergs kommun vill ha en fortsatt dialog med sikte pa att fortsatta utveckla kollektivtrafiken i dessa
omraden.

Varbergs kommun vill ocksa lyfta behovet av kollektivtrafik i omradet langs vég 768 mellan TraslGvslage,
Galtaback och Bjérkang. Har bor idag 300 invanare som helt saknar kollektivtrafik.

Generellt efterfragas fran Varbergs kommun ett nytdnkande fran Hallandstrafiken avseende trafiken pa
landsbygden utanfor de starka strdken. Mgjligheter med bytespunkter och att utnyttja skolbusstrafiken
borde utredas. Aven nya lésningar som sé kallad "on demandtrafik” bér testas ytterligare. Det korta test
som Varbergs kommun genomfért tillsammans med Hallandstrafiken och Nobina inom ramen fér EU-
projekt MOVE visar att det finns en grundlaggande férutsattning. Men ytterligare tester och utredningar
kring inte minst ekonomin i detta behdvs géras i Halland.

Kommentar: Hallandstrafiken uppmdrksammar kommunens 6nskemal om fortsatt dialog
gdllande utveckling av trafiken i kommunens nordéstra och sydéstra delar, samt behovet av
kollektivtrafik mellan Trdslovslige, Galtabédck och Bjérkang. Hallandstrafiken ser positivt pd
méjligheten att tillsammans identifiera I6sningar som stdrker tillgéingligheten och férbattrar
mobiliteten fér invanarna i dessa omréden.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

6

Det nya forslaget till busstrafik i Traslovsldge som tagits fram i samarbete mellan Hallandstrafiken och
kommunen kan ses som en framgang dven om det fortfarande finns missnéje med trafikutbudet i framst de
ildre delarna av orten. F6r Varbergs kommun &r det viktigt att den nya busslinjen till hamnen har ett
upplagg som innehaller trafik pa kvallar och helger. Nagot som tydligt efterfragats av de boende i de aldre
delarna av Tréasldvslage.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

7

De mal som enligt kollektivtrafikplanen ska féljas upp i planen &r fortfarande inte fullsténdigt redovisade.
Exempelvis finns uppsatta mal om restidskvoter, men det framgér inte hur man arbetar for att na dessa
mal, det redovisas inget nulage eller presenteras nagra specifika atgarder for att nd detta mal.

Foreslagna atgarder borde effektbeddmmas i storre utstrackning och mer systematiskt an vad som gors
idag. Det ar dven viktigt att tidigare atgérder féljs upp for att se om de haft de effekterna som forutspatts.

Kommentar: Hallandstrafiken stédjer att restidskvot har en avgérande betydelse fér
kollektivtrafikens attraktivitet (restid med kollektivtrafik dividerat med restid for bil pd stréicka A
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till B). Genom att exempelvis ge kollektivtrafiken hégre prioritet | gatuutrymmet kan restiderna
minskas och ddrmed kan kollektivtrafiken uppfattas som ett konkurrenskraftigare resealternativ.
Redogdrelse av restidskvoter fér kollektivtrafikens huvudlinjer, i de utpekade stréken, kan tydligare
synliggdras i framtida kollektivtrafikplaner.

| Gvrigt noteras synpunkterna.

8

Infrastruktur. Varberg kommun planerar att fortsatt investera i upprustning och tillganglighetsanpassning
av hallplatser, huvudsakligen langs stadslinjenatet. Till det tillkommer dven busshéllplatser som ingar i
pagaende projekt exempelvis vid ombyggnad av gator.

Malet om att stadsbusstrafiken ska vara tillgédnglighetsanpassade &r 2025 ar fortsatt gallande. Det hade varit
dnskvart om en prognos for arbetet framit hade presenterats i planen da planen géller for 2026 och framat.
| Varberg arbetar hamn- och gatuférvaltningen aktivt med att tillgénglighetsanpassa héllplatserna i staden.
Det ar dock tydligt att kommunen inte kommer hinna med att atgérda alla identifierade héllplatser varfor
malet i Varberg inte kommer vara uppnatt till 2025. Den nya linjedragningen i Trdslévsldge och vid Pilgatan
medfér 6kade investeringskostnader vilket kan medfora att tillganglighetsanpassningen kommer behdva
prioriteras ner.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

9

Sarskild kollektivtrafik. Kollektivtrafikplanen lyfter att en fortsatt utveckling av skolskjutsen ar integrering av
planeringssystem och férbattrade informationsfloden fér att hoja servicenivdn for elever och
vardnadshavare. Detta bedéms som positivt d det ger elever och vardnadshavare battre méjligheter att
félja turplaneringen och snabbt fa information om eventuella trafikstdrningar och schemaandringar.

Vidare beskriver planen vikten av tillgénglighetsanpassningar av hallplatser och allmén kollektivtrafik. Infor
kommande upphandling av skolbussar och i arbetet med att tillgéanglighetsanpassa skoltrafiken bor krav pa
tiliganglighetsanpassade skolbussar stéllas. Elever som inte kan aka skolbuss, exempelvis pa grund av att de
anvander rullstol, erbjuds istallet skolskjuts med personbil (taxi). Detta genererar inte barai en
kostnadsékning utan riskerar ocksd att dka exkluderingen av dessa elever frdn gemenskapen med
skolkamrater. De tillganglighetsanpassningar som sker for den allmanna kollektivtrafiken och hallplatser
beddms som positiv.

Skolnara hallplatser for de skolor som i stérre utstrackning nyttjar allman kollektivtrafik ses som positivt. En
fortsatt utveckling och flexibilitet i samordningen av skolskjutsen, utifran férandringar i skolorganisationen,
upptagningsomraden eller befolkningstillvaxt, &r nédvandig for att méta framtida behov.

Kommentar: Hallandstrafiken uppmérksammar kommunens forslag om tillgdnglighetsanpassade
skolbussar, en fraga vilken omhindertas inom ram av kommande upphandling av busstrafik i

Idnet.

| bvrigt noteras synpunkterna.
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6.3.3 FALKENBERG KOMMUN

1

Vi delar Hallandstrafikens ambition om att utveckla ett sammanhallet och hallbart kollektivtrafiksystem i
lanet men kan vi inte acceptera att planen i sin nuvarande form lamnar Falkenbergs kommun helt utan
konkreta forstarkningar i vare sig tag- eller busstrafiken. Planen har ett ojamnt geografiskt genomslag och
forsvagar mojligheterna till hailbart resande i en vixande kommun som har héga ambitioner inom klimat
och samhallsutveckling. Falkenbergs kommun har tydliga ambitioner om att minska bilberoendet, men far i
denna plan inga verktyg for att méta det behovet. Den foreslagna planen svarar inte upp mot vdra behov -
varken idag eller infor framtiden.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Tagtrafik och stationsnara utveckling. Falkenberg har idag 14 direkttag per dag till Géteborg - att jamféra
med Varbergs 26. Turtatheten har inte patagligt forbattrats de senaste dren och motsvarar inte det behov
kommunen ser framat. Trots Falkenbergs strategiska ldge mellan Halmstad och Varberg samt pdgaende och
planerad stadsutveckling i stationsnidra omraden, féreslas inga forbattringar i tagtrafiken i planen.

Kommunen ager och utvecklar omfattande mark i direkt anslutning till stationen som ar redo for
etableringar. | omridet planeras kontor, verksamheter och i viss man bostéder. For att realisera dessa
investeringar kravs en férbéttrad tillganglighet med kollektivtrafik, bade i form av tdg- och bussférbindelser.

Ett titare och mer férutsagbart trafikuppldgg gynnar saval boende som naringsliv och regional integration.
Falkenbergs kommun anser darfér att turtitheten bér dkas till minst ett tag var 30:e minut under hdgtrafik
fér att mota dagens och framtidens pendlingsménster. Vi ser gérna en nara dialog med Hallandstrafiken om
hur trafikplaneringen kan stodja kommunens utvecklingsmal.

Kommentar: For att stéiirka hela regionen behéver Halland knytas samman med en vil utbyggd
tagtrafik. En attraktiv tégtrafik som ska uppfylla restidsmélen mdste vara snabb, vilket dr svdrt att
uppné om samma tégtrafik ska stanna vid alla stationer lings jirnvdgen. For att méta de olika
resbehoven dr det ddrfor viktigt att erbjuda parallella tégsystem med olika hastigheter och
uppehallsménster.

De storregionala Oresundstdgen trafikerar idag Falkenberg station med narmare 30 avgéngar per
vardag och riktning. P& vardagar férstérks utbudet under morgon och eftermiddag med fler
avgdngar pd delar av strdckan, vilket skapar en avgdng varje halvtimme i bada riktningarna
mellan Halmstad och Goéteborg. Antalet avgéngar och antalet tag per avgdng har utbkats éver
dren. | berérd kollektivtrafikplan redogérs fér en fortsatt utbyggnad av Oresundstdgstrafiken, med
mdélsdttningen att successivt inféra genomgdende halvtimmestrafik pé strackan mellan
Képenhamn/Malmé och Géteborg.
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3

Bussforbindelser och linjedversyn. Vi konstaterar aven att Falkenberg inte omfattas av ndgra av de
foreslagna bussforandringarna fér 2026, Planen ndmner heller inte det pagaende arbetet med att se Gver
kommunens linjestruktur - ett viktigt samverkansprojekt mellan kommunen och Hallandstrafiken.

Det finns stora behov av béttre kollektivtrafik till verksamhetsomraden samt en tydligare koppling till
Falkenbergs station for att underlitta arbetspendting. Aven trafiken till kommunens mindre orter och
serviceorter behéver starkas, sa att manniskor kan bo och leva utan att vara beroende av bil. Det pagdende
arbetet med linjedversynen bér ses som ett avstamp for fortsatt utveckling av busstrafiken - inte som ett
skal att skjuta fram nédvandiga atgérder.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

4

Kollektivtrafik for turism. Kommunen lyfte redan i férra remissrundan avsaknaden av ett turistperspektiv -
n&got som aven i arets plan ar franvarande. Halland &r en stark turistregion och Falkenberg har varje ar
hundratusentals besékare. Under sommaren sker stora resfléden till badplatser, handel och evenemang. En
forflyttning fran bil till kollektivtrafik under sommaren hade haft stor positiv paverkan pa utslapp,
tillganglighet och stadsrum. Falkenbergs kommun ser darfér behov av riktade turistsatsningar inom
kollektivtrafiken och valkomnar en dialog med Hallandstrafiken i fragan.

Kommentar: Turismen och dess betydande roll fér Hallands utveckling beskrivs i kapitlet
Planeringsforutsdttningar, se rubrik 2.4.

5

Tidtabellsskifte och skolstart. Vi vill ocks& uppmirksamma att Hallandstrafikens sommartidtabell dven 2026
éverlappar kommunens skolstart, vilket forsvarar skolskjutsplaneringen och kraver lokala anpassningar. Vi
ser ett fortsatt behov av dialog kring hur tidtabellsskiften battre kan synkroniseras med skolornas lasar.

Kommentar: En langsiktig plan fér gemensamma tidtabellskiften dr en férutsattning for
fungerande kollektiva resor éver kommun, lins- och landsgranser. | det fall en kommun avviker
frdn faststdlld plan genom utékat behov av skolresor inom den allménna kollektivtrafiken, Gr
inriktningen att detta hanteras enligt regelverk for tillkop. Hallandstrafiken ser fram emot fortsatt
dialog gdllande synkronisering mellan skolornas Idisérstider och kollektivtrafikens tidtabellsskiften.
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1

Process for upprattande av kollektivtrafikplan. Halmstads kommuns mal och budget fér kommande ar
faststalls i juni varje ar. For att sdkerstalla en god samplanering mellan kommun och
Hallandstrafiken/Region Halland avseende fysiska dtgdrder och trafikering kan processen (tidplanen) for
upprattande av kollektivtrafikplanen eventuellt behéva ses over.

Kommentar: En nyhet for drets upplaga av Kollektivtrafikplanen dr att den nu har en femdrig
utblick, jamfért med tidigare planer som har haft en tredrig tidshorisont. Syftet med denna
justering dr att frimja 6kad samverkan och samplanering, ddr utvecklingen av kollektivtrafiken Gr
férknippad med ldnga ledtider.

2

Mobilitetsatgarder. Halmstads kommun &r positiva till de mobilitetsatgarder (prova-pa kampanjer och
liknande) som avses att genomféras under 2025 och forhoppningsvis aven framéver.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

3

Trafikforandringar 2026.

Oresundstag, utdkade oppettider och férstarkt utbud. Halmstads kommun anser att det &r positivt med
forslaget om ytterligare en avgang med Oresundstag mellan Halmstad och Géteborg, da det framfor allt
forbattrar méjligheterna for pendling mellan stdderna langs strackan.

L331/350 Halmstad - Harplinge. Halmstads kommun &r positiva till férandringen géllande linje 331/350 da
det ger en tydligare och béttre trafikering for saval linje 350 som for trafikeringen till Harplinge. Det finns
nackdelar med frandringen, som att resméjligheterna norrut fr&n Harplinge forsamras. Men vi tror att de
positiva férandringarna vager dver.

L325 Halmstad - Knared - Markaryd (Markarydsbussen). Halmstads kommun haller med om att
utbudsnivan och avgangstiderna bor ses dver och ar positiva till en fortsatt utdkad trafikering pa linjen, sett
till hur trafikeringen sag ut innan det tredriga projektets start (3r 2022). Det finns déremot en viss osakerhet
i skrivande stund kring hur finansieringen ska hanteras. Detta hanteras i ett separat drende.

Okat antal fordon - Sédra Halland. Da kommunen dven fr&n annat hali natts av information om att fullsatta
bussar ar vanligt fdrekommande vid vissa tidpunkter i strdket Halmstad-Hyltebruk &r en utékning av antalet
fordon valkommet, da det annars kan medféra att resendrer till viss del véljer andra alternativ an bussen.

Okat antal fordon - Halmstad. Halmstads kommun anser att det &r positivt med en 6kning av antalet fordon
p4 linje 3. Liksom férstarkningen i straket Halmstad-Hyltebruk skulle resandet annars kunna hammas av
fulla bussar. Det &r viktigt att antalet bussar/avgangar foljer med i utvecklingen av antalet resenérer.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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4

Trafikforandringar 2027-2030.

Overlag anser kommunen att det ar bra att Hallandstrafiken tar till ett [&ngre tidsspann géllande utblicken.
Fran tva till fyra &r. Tva ar &r i vissa fall ett alldeles fér kort tidsspann, da samhallsplanering manga ganger
kraver betydligt 1angre planeringshorisont. Ett langre tidsspann kraver dock mer insats.

Oresundstag. Halmstads kommun ser positivt pd ambitionerna att Oresundstagstrafiken planeras att
successivt byggas ut med fler avgdngar, med malséttningen att skapa genomgéende halvtimmestrafik pa
strackan mellan Képenhamn/Malmé och Géteborg. Kommunen ser dven garna att férutsattningarna for
tagtrafik nattetid pa vastkustbanan utreds.

Stadsbusstrafik Halmstad - langre bussar p& huvudlinjer. Halmstads kommun anser att det ar positivt att
Hallandstrafiken &r intresserad av en férandring med mer kapacitetsstarka fordon i form av ledbussar pa 18
meter. | dialog med Hallandstrafiken finns planer pa ett forandrat linjendt efter 2030, dar en annan linje an
linje 3 daremot skulle trafikeras med ledbussar. Vi 6nskar en dialog med Hallandstrafiken om det ar aktuellt
att introducera langre bussar pa linje 3 under perioden 2027-2030.

Kommentar: Hallandstrafiken uppmérksammar synpunkten om behov av dialog kring Iéngre
bussar i Halmstad. Hallandstrafiken ser fram emot fortsatt samverkan och samplanering géllande
implementering av en mer hégkvalitativ och kapacitetsstark stadsbusstrafik i Halmstad.

| Gvrigt noteras synpunkterna.

5

sarskild kollektivtrafik, trafik. Sarskilt positivt anser kommunen det vara att resurser tillsatts for dialog och
till viss del manuell handlaggning for att se om det kan ge en battre kvalitet och 6kad kostnadseffektivitet.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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6.3.5 HYLTE KOMMUN

1

Den trafikférandring i Kollektivtrafikplanen for 2026 som i stérst utstrackning paverkar Hylte kommun ar att
fordonsflottan i sédra Halland féres|as utékas med ett fordon. Hallandstrafiken skriver att syftet med
utokningen ar att omhanderta det resandebehov som framférallt finns i stréket Halmstad-Hyltebruk. Hylte
kommun instammer och anser att en forstérkning ar av vik da fullsatta bussar ar vanligt férekommande i
straket.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Under 2024 minskade antal resor med Krésatag pa Halmstad - Nassjo jarnvag med 11,5 procent jamfort
med 2023. Vilket styrker Hylte kommuns &ven tidigare iakttagelse om att radande turutbud fér tagtrafiken
inte &r tillrackligt attraktivt och ett konkurrenskraftig alternativ till bil. Hylte kommun vill saledes aterigen
papeka vart behov av att Halmstad - Nassj6 jérnvag rustas upp. Dartill att en ny huvudlinje mellan
Falkenberg och Torup inréttas samt att linje 432 mellan Hyltebruk och Gislaved uppgraderas till en
huvudlinje fér att stirka goda pendlingsméjligheter till arbete och utbildning.

Kommentar: Dagens persontégstrafik pé HNJ-banan har en karaktar av savél regional som
interregional kollektivtrafik. Idag trafikerar Krésatég med fem avgangar i bada riktningarna pé
vardagar. Pé lérdagar och séndagar trafikeras strickan av fyra avgangar i bada riktningarna.
Malbilden for persontagstrafiken, enligt Regionalt Trafikférsérjningsprogram, pa HNJ-banan
férutsétter att staten, genom Trafikverket, tar sitt ansvar fér byggande, drift och underhall av
Jjarnvigsanlaggningen.

| gvrigt noteras synpunkterna.

3

Hylte kommun &r positiva till de mobilitetsatgarder som Hallandstrafiken avser att genomfdras under 2025
och om de faller val ut &ven under 2026.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

4

Kommunledningsférvaltningen vélkomnar skrivningarna gallande sarskild kollektivtrafik angaende att det ar
viktigt med dialog och samverkan med kommunerna som kostnadsbarare for att hantera den uppatgaende
resandeutvecklingen samt kostandutvecklingen det for med sig. Hylte kommun &r éven positiv till att
Hallandstrafiken identifierat méjliga effektivisering- och kostnadsbesparingsatgarder fér verksamhetsresor.
Det ska ske genom ett test dir Hallandstrafiken under 2025 i vissa kommuner avsatter en resurs for fast
planering, vilket innebér utdkad dialog med verksamheter och manuell planering av vissa resor. Detta
arbetssatt anvands redan inom skolskjutsplaneringen. Om testet av fast planering blir framgéngsrikt kan
det darefter beddinféras for verksamhetsresor i samtliga kommuner.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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1

Laholms kommun ser positivt pa den kollektivtrafikplan som presenteras infér 2026 med mal som grundar
sig i en hallbar tillvaxt for Halland med fokus pa ekologisk, social och ekonomisk hallbart.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Laholms kommun stéller sig mycket positiva till férslaget om en kommande ny busslinje som kommer
koppla ihop Laholm - Mellby industriomrade - Skottorp/Haga. En busslinje som kommer forsorja
kommunens stérsta verksamhetsomrade och nya bostadsomrade med kollektivtrafik. Kommunen ser
framemot en fortsatt dialog i frégan for att busslinjen ska vara pa plats direkt nar verksamhetsomradet
byggs ut och nya arbetsplatser &ppnar. Det &r av stor vikt att den &r pa plats nar resenarer formar sina
vanor. Det &r ocksa av stor vikt av god passning mot tagen for att minska vantetider.

Kommentar: Hallandstrafiken vilkomnar synpunkterna och ser fram emot fortsatt samverkan och
samplanering dér samhills- och kollektivtrafikplanering gér hand i hand.

3

En valfungerande och valtackande kollektivtrafik ar en vital del for att skapa inkludering och jémlikhet i en
kommun. Den nya socialtjanstlagen som trader i kraft den 1 juli 2025 fokuserar sarskilt pa att ge lika
maojligheter for alla, oavsett var man bor i kommunen.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

4

En av framtidens stora utmaningar ar kompetensférsérjningen, i synnerhet inom vard och omsorg. En
vilfungerande kollektivtrafik inom Laholms kommun och till och frdn angrénsande lan, kommer vara en
oerhért viktig pusselbit i att skapa attraktionskraft i att kunna och vilja arbeta i Laholms kommun, dven
utanfér centralorten.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

5

| avsnittet 2.7 s& ar det tydligt att Laholm har en relativt I3g andel boende i ett s kallat kollektivtrafiknara
lage. Laholm har en andel som ligger pé ca 56%, vilket kan jamféras med Halmstads ca 87% och Falkenbergs
ca 70%. For att uppna en hogre attraktionskraft kopplat till rekrytering av arbetskraft samt for att uppna
jamlikhet och lika méjligheter fér boende i Laholms kommun, s &r det rimligt att kollektivtrafiken i Laholm
utvidgas. Utvidgningen bér i forsta hand ta sikte mot en jamlikhet i Halland och en avancering mot
lanssnittet, och i andra hand ta sikte mot rikssnittet om ca 75%.
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6

Kommentar: For att kollektivtrafiken ska utgora ett attraktivt alternativ till bilen krivs god
tillgiinglighet. Med god tillgcinglighet avses bdde fysisk ndrhet till hdllplatser och ett trafikutbud
som motsvarar resendrernas behov. Laholms kommun utgér ett gott exempel pd samordnad
samhdlls- och kollektivtrafikplanering, Under 2023 utékades linje 225 lings kustremsan, vilket
grundar sig i pagdende samhdlls- och bebyggelseutveckling. Framdver planeras nya stationsorter i
bdde Kndred och Veinge, vilket skapar férutséttningar for en kollektivtrafikorienterad
bebyggelseutveckling.

Utifran att mota faststéllda nationella och globala miljémal, sa behover resvanor stéllas om genom att
kollektivtrafiken anvinds i stérre utstrackning &n den gor idag. Denna omstallning kan inte forceras, utan
bér bygga pa resonemanget att sikta mot att kollektivtrafiken blir sa attraktiv som méjligt - bade prismassigt
och tidsmassigt - sa att andra alternativ upplevs som samre.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

Att Hallandstrafiken (HLT) verkar for att anpassa fordonsflottan med mindre fordon fér att trafikera
strackor, dar stérre fordons kapacitet inte utnyttjas till fulio.

Att HLT tar ett stérre ansvar for att driva frégan om mobilitetsatgarder for att framja héllbart
resande och pa sa satt fa upp resandet i kommunerna.

Att HLT verkar for battre samordning av allman kollektivtrafik och sarskild kollektivtrafik (som tex.
sjukresor, skolskjuts, fardtjanst) och effektivare utnyttjande av befintlig fordonsflotta.

Att HLT verkar f8r att det ska finnas en bussforbindelse mellan Knared och centralorten Laholm
samt Veinge och centralorten Laholm. Laholms kommun ser positivt pa de forandringar som ar
gjorda fran férra kollektivtrafikplanen med att beskriva och félja upp behovet framover for att
undvika férlust av kollektivtrafikresande under évergangsperioden da tagen inférs. Kommunen ser
fram emot en fortsatt bra dialog i fragan framéver for att optimera anslutningar och service.

Att HLT verkar for att fa fler avgdngar norrut mot Halmstad under sommaren.

Att HLT ser till att bussen (stationspendeln, linje 1) som tar resenarer fran tagstationen mot Laholm
stadskarna, inte far kéra innan resenarerna fran ankommande tag hinner byta frén tagen till
bussen. Bussen ska alltsa invanta ankommande tig. Samt att sékerstélla att bussen inte &r sen till
taget, da det har en skarp avgadngstid.

Att HLT verkar for att paskynda lésningar for att fa béttre kollektivtrafik pa landsbygden.

Att HLT verkar for att 4 till en busslinje mellan Laholms kommun och Orkelljunga kommun. Dar
saknas idag ett strdk som binder samman orterna och breddar méjligheterna for arbetspendlande
till/ och fran Laholms kommun. Detta &r viktigt utifran Vaxtorps funktion som serviceort i Laholms
kommun.

Att Region Halland ser éver méjligheten av 6kad samfinansiering till cykelvgar pa de orter som
idag har daligt utbud av kollektivtrafik (Hassl6v - Ostra Karup).

Kommentar: Strategin for kollektivtrafiken innebdr att resurser koncentreras till strék ddr
forutsdttningarna for Skat resande bedéms som goda. Kollektivtrafikstraken beskrivs ndrmare i
det Regionala Trafikférsorjningsprogrammet. Strdken klassificeras for att pdvisa skillnader i det
forvintade utbudet. Att tydligt identifiera de strék som under verskddlig framtid kommer att
trafikeras med kollektivtrafik utgér ett dtagande fran Region Halland. Eventuella justeringar,
sGsom att inkludera stréiickan Laholm-Véxtorp som ett kollektivtrafikstrdk, hanteras inom ramen
fér pdgdaende parallell revideringen av Trafikforsérjningsprogrammet.
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Hallandstrafiken ér medvetna om de utmaningar som infunnit sig sedan starten juni 2020
gallande synkronisering mellan bussar och tdg vid Laholms tagstation. Hallandstrafiken vidtar
lépande Gtgdirder for att siikerstalla de viktiga bytena mellan bussar och tég.
Nér Pagatdg i timmestrafik trafikerar mellan Halmstad och Héssleholm kommer byten i Veinge
mellan bussar och tdg inneha hég prioritet. Prioritering av byten mellan trafikslag i Veinge
kommer att méjliggora kollektiva resor frén kommunhuvudorten Laholm vidare med Pdgatég i
riktning Kndred/Markaryd/Héssleholm.
| Gvrigt noteras synpunkterna.

8

Laholms kommun ser positivt pa den verksamhetsutveckling Hallandstrafiken planerar fér &ren 2025-2027,
som innefattar att tillgangliggdra och synliggéra kollektivtrafiken. Denna verksamhetsutveckling ses som
positiv for det uppdrag utbildningsndmnden har gallande skolskjuts eftersom vii den man det gar garna vill
nyttja kollektivtrafiken och p& s vis framja det kollektiva akandet i Halland som &ven bidrar till folkhalsan.

Kollektivtrafikplanen bedéms inte har ndgon negativ konsekvens eller inverkan pd namndens uppdrag att
anordna skolskjuts for kommunens elever.

Laholms kommun ser positivt pd den verksamhetsutveckling HLT planerar fér aren 2026-2028. Kommunen
och HLT delar visionen om en saker, trygg och kostnadseffektiv skoltrafik.

Planeringen av Markarydsbanan med nya stationer i Veinge och Knéred, som avses vara fardigstaliti
december 2027, ses som mycket god for kommunens uppdrag géllande skolskjuts. Inférandet av tagtrafiken
skulle kunna frigora resurser i form av skolbussar som darmed kan utnyttjas mer effektivt i andra delar av
kommunen.

De nuvarande avtalen med trafikforetagen for busstrafik I6per ut inom utblickperioden och ny upphandling
behéver genomforas. Infor detta beskriver kollektivtrafikplanen det nya motesspéret i Kndred pa
Markarydsbanan, samt en ny linje i Laholm, mellan Mellby industriomréde och Skottorp/Haga. Kommunen
ser positivt pd dessa inféranden d& det kan framja det kollektiva dkandet i Laholms kommun och nyttjas i
arenden for skolskjuts, samt framja folkhalsan.

Kommunen har sedan tidigare kinnedom om prognosen for serviceresor med personbil i Laholms kommun
och den beddéms som god.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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