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1. BAKGRUND

Hallandstrafiken har beslutat om inférandet av en ny och férenklad zonstruktur inom den
allmanna kollektivtrafiken. Syftet med denna nya zonstruktur ar att skapa enkelhet och tydlighet
for kunderna genom farre zoner, tydligare prissattning och 6kad forstaelse for biljetternas
giltighet. Darmed sanks troésklarna till kollektivtrafiken och gér denna mer kundvanlig vilket i sin
tur starker Hallandstrafiken forutsattningar att na malet om en 6kad marknadsandel gentemot
bilen. Forslaget i korthet innebéar en férandring fran dagens 27 zoner till 8 zoner. Varje kommun,
undantaget Kungsbacka kommun, kommer utgdéras av en zon samt en tatortszon i staderna
Varberg, Falkenberg och Halmstad. Kungsbacka kommun ingdr ej i zonférslaget i linje med
samverkansavtal mellan Region Halland och Vastra Gotalandsregionen.

Ny zonstruktur’ Nuvarande zonstruktur

' Zonnumreringen dr inte faststdlld och kan komma att Gndras.
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1.1 PAVERKAN SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

Hallandstrafiken ansvarar dven for tre primara uppdrag som ingar i begreppet sarskild
kollektivtrafik. Det ar fardtjanst, skolskjuts och sjukresor. Gallande skolskjuts och sjukresor sa
paverkas dessa ej utav en ny zonstruktur da egenavgiften for sjukresor inte ar zontaxebaserad
och skolskjutsen ar avgiftsfri och avhandlas darfér inte vidare i denna utredning.

Samtliga kommuner (exkl. Kungsbacka kommun) inom Region Halland har sedan 2012 éverlatit
uppgiften gallande fardtjanst och riksfardtjanst till Region Halland som regional
kollektivtrafikmyndighet. Region Halland ansvarar i sin tur for myndighetsutdvningen inom en
sarskild enhet men har éverlamnat uppgiften att upphandla, planera och administrera trafiken
och resenarerna till Hallandstrafiken AB.

Inom begreppet fardtjanst finns olika typer av resor och tillstdnd. Av samtliga fardtjanstresor i
Halland (exkl. Kungsbacka) 2019 utfordes cirka 48 % med tillstadnd for fardtjanst, 32 % med
tillstand for resor till och fran Daglig Verksamhet?, 12 % med tillstand for resor till och fran
Dagverksamhet?, 7 % med tillstand for Arbetsresor och knappt 1 % med tillstand for studieresor.

Nuvarande zonstruktur och tillhérande taxa for resendren (egenavgift) regleras genom de
riktlinjer som utformades i samband med 6verlatelsen. Dar star bl.a. “Grunderna fér avgifter
bestdms av kommunen enligt SFS 1997:736 §11. Taxan ska félja den allmdnna kollektivtrafiktaxan.
Taxan ska dven folja kollektivtrafikens tider for dag- och nattaxa.” samt att “Riktlinjer och
tillimpningar ska sa langt det dr méjligt anpassas till kollektivtrafiken.”

Men hanvisning till gallande riktlinjer har Hallandstrafiken och Region Halland ingen annan asikt
an att den nya zonstrukturen for den allmanna kollektivtrafiken aven ska tillampas inom
fardtjanst och riksfardtjanst, vilket foéljer nuvarande riktlinjer. Hallandstrafiken och Region
Halland ager dock inte detta beslut utan detta behover fattas i enhetlighet hos de Hallandska
kommunerna (exkl. Kungsbacka kommun). For att ett sddant beslut ska fattas har
Hallandstrafiken och Region Halland tagit fram denna utredning med forslag till beslut som foljer
nuvarande riktlinjer som belyser konsekvenser fér resendrerna samt kommunen som
kostnadsbarare.

Ambitionen fran Hallandstrafiken ar att ett inférande av en ny zonstruktur inom fardtjanst och
riksfardtjanst ska harmonisera med ett inforande inom den allmanna kollektivtrafikens sa langt
det ar mojligt samt ur ett resenar- och kommunperspektiv vara sa neutralt som majligt.

2 Daglig Verksamhet erbjuder sysselsittning for personer med funktionsnedsdttning, enligt Lag om LSS
3 Dagverksamheter erbjuder aktiviteter och social samvaro utanfér hemmet
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2 UTREDNINGENS INNEHALL

Utredningen avhandlar primart en analys av konsekvenser av ett infdrande av en ny zonstruktur
inom fardtjansten ur tva perspektiv; resenarens perspektiv och kommunens perspektivsom
kostnadsbarare. Utredningen baseras pa 2019 ars resande och kostnader dé pandemin haft stor
paverkan pa bade resande och kostnader for 2020-2021 vilket gor detta underlag missvisande.
Utredningen avhandlar effekter bade pa overgripande niva och specifikt per kommun.

Inom fardtjansten finns olika typer av fardtjansttillstand avsedda for olika typer av andamal.
Forenklat ar det en uppdelning mellan fardtjansttillstand avsedda for fritidsresande dvs
fardtjanst som kan anvandas for att aka och handla, besoka vanner, delta i fritidsaktiviteter m.m.
Den andra delen ar fardtjansttillstand som ar avsedda for resor till ndgon form av verksamhet
t.ex. daglig verksamhet, dagcenter, arbete eller studier sa kallade verksamhetsresor.

Utdver denna redovisning redovisas aven paverkan pa kommundéverskidande resor och
lansfardtjanst vilket ar en mindre andel av fardtjanstresandet. Denna del paverkar valdigt fa
resenarer men har dven i forhallande en minimal paverkan pa kommunen som kostnadsbarare.

Utbver ovan analys och redovisning gors aven en analys gallande eventuella férandrade
resmonster i samband med en ny zonstruktur vilket sin tur paverkar trafikkostnaderna och
avslutningsvis hur Hallandstrafiken och Region Halland beddmer paverkan pa ekonomin.

2.1 GENERELLA KONSEKVENSER

Den foreslagna zonstrukturen, som paverkar fardtjanst, lansfardtjanst och riksfardtjanst,
kommer dels paverka resenaren och dels kommunen som kostnadsbarare.

RESENARSPERSPEKTIVET

FOr resenaren innebar den nya zonstrukturen en enklare zonstruktur att forhalla sig till. Detta
underlattar forstaelsen och acceptansen 6ver den egenavgift man betalar men aven att det blir
enklare att berakna sin egenavgift innan resan. Gallande férandring av egenavgiften kommer en
stor majoritet av dagens resendrer betala samma egenavgift som idag dvs oférandrad medan en
mindre andel kommer fa betala en nagot hogre eller lagre egenavgift. Som exempel innebar
forandringen for samtliga medverkande kommuner och for fritidsresandet inom fardtjansten att
73 % av resorna kommer ha en oférandrad egenavgift,15 % en ndgot lagre egenavgift och 12 %
en nagot hogre egenavgift an dagens egenavgift.
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KOMMUNPERSPEKTIVET

For kommunen som kostnadsbéarare ar utgifterna den faktiska kostnaden for trafikutférandet
samt Hallandstrafiken och Region Hallands administration. Den intdkt som sker ar den egenavgift
resenarerna betalar for sin resa som avraknas mot utgifterna.

Intaktsforandringen ser olika ut i de olika kommunerna men sett till hela Halland bedémer
Hallandstrafiken att intakterna i form av egenavgift for resor med tillstand for fardtjanst kommer
minska med cirka 2 % mot dagens zonstruktur i form av intakter for egenavgifter. Detta behover
tas mot bakgrunden att egenavgifterna i forhallande till kostnaderna ar en ytterst liten andel.

Den totala utgiften fér samtliga medverkande kommuner var 2019 strax under 100 mkr vilket gér
att denna férandring i forhallande till kostnaden kan anses vara neutral ur ett ekonomiskt
perspektiv. Paverkan av Okat fritidsresande eller resande pa grund utav verksamhetsbehov
paverkar den totala kostnaden i en mycket storre utstrackning.

Grafen och tabellen nedan visar intaktsférandringen (i form av egenavgift) per kommun for resor
utfardade med tillstand for fardtjanst utférda under 2019 med antagande om en ny zonstruktur.
Intaktsforandringen varierar bland kommunerna men pa totalen innebar den nya zonstrukturen
en minskad intakt om cirka 2 %.

Intaktsforandring (%) per kommun i samband med ny
zonstruktur

50%
40%
30%
20%

10% 3,1% 1,2%
0% |

-10% Falkenberg Halmstad Hylte Laholm Varberg Totalt
20% -3,4% -1,9% -2,6 % -1,5%
-30%
-40%
-50%

Utfallet ser olika ut mellan medverkande kommuner vilket har férklaringen i resande och
resandemonster skiljer sig nagot at mellan kommunerna och dven konsekvensen av en ny
zonstruktur.
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Intaktsforandring (kr) per kommun i samband med ny zonstruktur

Falkenbergs kommun +30 000 kr
Halmstad kommun -140 000 kr
Hylte kommun 1100001k
Laholms kommun -15 000 kr
Varbergs kommun +10 000 kr
Totalt -120 000 kr

Under punkt 3 redovisas utfallet per kommun i detalj.

Pa foljande sida syns kartor som visar nuvarande zonstruktur fér fardtjanstomradet i Halland
samt forslag pa en karta 6éver den nya zonstrukturen inom fardtjansten.

Ny zonstruktur

© Hyltebruk

- Dskarstrém

+ Simidngsdalen

Férgskalan dr prelimindr och kan komma att éndras

Nuvarande zonstruktur
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SARSKILT OM KOMMUNOVERSKRIDANDE RESOR UTANFOR HALLAND,
LANSFARDTJANST OCH RIKSFARDTJANST

Inom det ordinarie fardtjanstberattigandet har man mojlighet att aka till angransande
kommuner. En del av detta resande sker inom angransande Hallandska kommuner dar den
Hallandska zonstrukturen ar etablerad men en del av dessa resor sker till angransande icke
Hallandska kommuner. Fér de angransande icke Hallandska kommunerna saknas idag en tydlig
zonstruktur. Hallandstrafiken har som avsikt i samband med inférandet av en ny zonstruktur
infora en tydligare zonstruktur for angransande icke Hallandska kommuner utan paslag. Se mer
under redovisningen per Hallandsk kommun.

Utover det ordinarie berattigandet inom fardtjansten som maijliggdr resor inom kommunen och
till angransande kommuner kan en resenar ansdka och beviljas lansfardtjanst for langre resor.
Det finns ett definierat lansfardtjanstomrade som stracker sig dver hela Halland med
angransande kommuner, Goteborgs kommun med angransande kommuner samt Héganas och
Helsingborgs kommun. Primart styrs dessa resor till att nyttja den allmanna kollektivtrafiken men
det finns reserelationer och tider da detta inte ar mojligt. Antalet lansfardtjanstresor ar mycket fa
och uppgick till under 2019 till ca 750 stycken. Dock ar de resor som utférs manga ganger langa
och kostsamma.

For lansfardtjansten saknas idag en tydlig zonstruktur. For att dtgarda detta sa har
Hallandstrafiken som avsikt i samband med inférandet av en ny zonstruktur tillampa samma
princip for l[ansfardtjansten som 6vriga fardtjanstresor och skapa en tydligare zonstruktur for
hela lansfardtjanstomradet. Detta skulle utan paslag resultera i en kraftigt lagre egenavgift for
resenaren och eventuellt 6ka resandet med lansfardtjansten. Utredningen foreslar darfor att
samma princip tillampas pa lansfardtjansten som ovriga fardtjanstresor gallande zonberakning
men att ett sarskilt paslag gors for lansfardtjanstresor pa +25 % pa egenavgiften. Detta skulle
generellt for dessa fa resor resultera i en oférandrad egenavgift for resendren utifran dagens
egenavgift inom lansfardtjansten vilket aven bibehaller kostnadsneutralitet fér kommunen som
kostnadsbarare. Exempel presenteras i avsnittet for respektive kommun langre ned i
dokumentet.

Riksfardtjanst ar resor utanfor lansfardtjanstomradet som kan beviljas efter ansokan. Dessa
resor ar mycket fa och primart utfors dessa med den allmanna kollektivtrafiken och eventuellt i
samband med resor inom kommunen. Den nya zonstrukturen pdverkar inte dessa typer av resor
och avhandlas darfor inte vidare i denna utredning.
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2.2TIDSPLAN

Ambitionen fran Hallandstrafiken ar att ett inférande av en ny zonstruktur inom fardtjanst ska
harmonisera med ett inférande inom den allmanna kollektivtrafikens sa langt det ar rimligt och
moijligt. Detta for att bevara principen och kopplingen mellan allman och sarskild kollektivtrafik
och att en resendr inte ska gynnas eller drabbas utifran dess mojligheter att forflytta sig. Vid
beslut om ny zonstruktur for fardtjanst kommer detta dérmed inte att inféras fore den allmanna
utan i samband med ett inférande i den allmanna kollektivtrafiken.

April 2022 Forslag om ny zonstruktur for den sarskilda kollektivtrafiken
6versands till de Hallandska kommunerna for beslut.

April - juni 2022 Hantering hos de Hallandska kommunerna

Augusti 2022 Vid denna tidpunkt behéver Hallandstrafiken och Region Halland ha
beslut for att infGra en ny zonstruktur for fardtjansten i samband
med den allmanna kollektivtrafiken.

September 2022 Ett arbete initieras for att anpassa och sakerstalla tekniska system for
ett inférande. Material och kommunikation till resenarer och
intressegrupper utformas infor datumet for inforandet.

December 2022/ Inférande av ny zonstruktur inom fardtjansten
Juni 2023

Det finns en viss marginal inom tidsplanen om nagon kommun behéver mer tid att bereda och
besluta i darendet dock sa ar ovan den 6nskade tidsplanen for att sakerstélla mojligheten att
inféra den nya zonstrukturen for fardtjansten i samband med ett inférande inom den allmanna
kollektivtrafiken.

Viktigt att beakta ar att om ndgon kommun inte fattar beslut efter forslaget s& kommer
nuvarande zonstruktur inom fardtjansten fortsatta galla. Dock behdver ett arbete initieras att se
over nuvarande riktlinjer da dessa ar tydliga gallande principerna fér egenavgifterna inom
fardtjansten och kopplingen till den allmanna kollektivtrafiken.
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3 INTAKTSFORANDRING OCH KONSEKVENS PER KOMMUN

Zonforslaget paverkar respektive kommun i olika omfattning. Mest pataglig skillnad galler antalet
zoner inom en kommun, dar det nya forslaget innebar att Varberg, Falkenberg och Halmstad
kommun vardera kommer besta av tva zoner. Hylte och Laholm av vardera en zon.

3.1 LAHOLMS KOMMUN

Totalt utfordes 44 000 resor med fardtjanst i Laholms kommun under 2019. Kommunen bestar i
den nya zonstrukturen av en zon jamfort med dagens fem zoner. Féljden av detta blir att
samtliga resor inom kommunen far ett enhetligt pris. For den som tidigare reste mellan tva och
fem zoner innebar den nya zonstrukturen en lagre egenavgift medan den som reser inom en zon
far ett oférandrat pris. Som grafen i punkt 2.1 visade kommer en forandrad zonstruktur innebara
en minskad intakt pa cirka 2,6 % for resor utfardade med tillstand for fardtjanst, vilket motsvarar
cirka 15 000 kr per helar. Detta ar dock en minimal forandring stallt mot kostnader och paverkan
av resande och verksamhetsbehov.

PAVERKAN RESENAR FRITIDSRESOR

Under 2019 utférdes cirka 23 000 fritidsresor i Laholms kommun vilket ar 52 % av det totala
resandet. Prisforandringar till foljd av atta-zonférslaget ar angivna utifrdn nuvarande taxa (2021).

Nedan beskrivs nagra vanliga reserelationer (enkel resa) och beraknad prisférandring i % och kr.

Fran/till Till/fran Antal Egenavgiftsandring Egenavgiftsandring (kr)
resor (%)

Laholm tatort Laholm tatort = 12 500 0% 0 kr

Laholm tatort = Halmstad 2 000 +22 % +15 kr

Laholm tatort = Vaxtorp 1 800 -32 % -13 kr

Laholm tatort = Knared 1700 -32% -13 kr

Laholm tatort  Hishult 700 -32% -13 kr

PAVERKAN RESENAR VERKSAMHETSRESOR

Under 2019 utférdes cirka 21 000 resor i Laholms kommun med tillstand for arbete, studier, DC
och DV resor, varav egenavgiften for 12 700 resor betalades via faktura, resterande 7 600 resor
betalades med periodkort.
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For verksamhetsresor dar egenavgiften betalas via faktura ar den procentuella forandringen pa
egenavgiften utifran reserelation densamma som i tabellen ovan. Cirka 30 % av dessa resor
skulle i den nya zonstrukturen ga genom en zon istallet for tva zoner vilket innebar att resenaren
kommer betala en lagre egenavgift for dessa resor samt att kommunen far minskat intakt i form
av egenavgift for resan. Cirka 70 % av egenavgifterna skulle i den nya zonstrukturen forbli
ofdrandrade.

For verksamhetsresor dar resendren valjer att betala for ett periodkort sa ar utgiften oférandrad
i den nya zonstrukturen.

KOMMUNOVERSKRIDANDE RESOR UTANFOR HALLAND

Personer med tillstand for fardtjanst i Laholm har ratt att dka till angransande kommuner
utanfér Halland vilket i detta fall &r Bdstad, Angelholm, Orkelljunga, Ljungby och Markaryd. Det

saknas historisk sett en beslutad zonstruktur som omfattar resor till och fran angransande
kommuner utanfér Halland. Hallandstrafiken avser att Bastad, Orkelljunga, och Markaryds
respektive kommuner blir en zon per kommun medan Ljungby som ar stérre till ytan delas upp i
tva zoner och att Angelholm delas upp i tva zoner. Detta innebar en férandring i egenavgift for
resenar enligt tabellen nedan. Notera dock att detta ar ytterst fa resor.

Fran/till Till/fran Egenavgiftsandring (%) Egenavgiftsandring (kr)

Laholm tatort  Bastad +34 % +14 kr

Laholm titort = Orkelljunga 0% 0 kr

Laholm tiatort  Markaryd 0 % 0 kr

Laholm tatort  Ljungby tatort @ -28 % -32 kr

Laholm titort = Angelholm +4 % +3 kr
LANSFARDTJANST

Under 2019 utfordes 38 lansfardtjanst resor. Den mest frekventa reserelationen var den mellan
Laholm och Harryda. Egenavgiften for denna resa ar idag 408 kr och skulle med den nya
zonstrukturen kosta 325 kr. Med ett paslag pa 25 % skulle egenavgiften bli 406 kr.

ANALYS AV FORANDRAT RESMONSTER | SAMBAND MED NY ZONSTRUKTUR

Da egenavgiften for resor mellan Laholm och Halmstad 6kar med 22 % férvantas dessa resor
minska med cirka 8 % (160 resor). Daremot blir det cirka 30 % billigare att dka inom Laholms
kommun vilket forvantas 6ka antalet resor med cirka 6 % (250 resor).
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For Laholms kommun boér utfallet av ett férandrat resménster med farre langa resor och fler
kommunala resor innebara en oférandrad trafikkostnad med den nya zonstrukturen. FOor mer
information om Hallandstrafikens analys kring priselasticitet se punkt 4 Analys av férédndrat
resmoénster i samband med ny zonstruktur.

OVRIGT LAHOLM

DIFFERENTIERAD TAXA

Laholms kommun har beslutat om en differentierad taxa for resor med tillstand for fardtjanst pa
vardagar mellan 10-13 samt for arbetsresor med rabatterad egenavgift pa 15 % (resor med
tillstand for arbete, studier, daglig verksamhet och dagverksamhet) under hela dygnet. Detta
beslut paverkar inte utformningen av den nya zonstrukturen och géller tills vidare.
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3.2HALMSTAD KOMMUN

Totalt utférdes 147 000 resor med fardtjanst i Halmstad kommun under 2019. Kommunen bestar
i den nya zonstrukturen av tva zoner jamfoért med dagens tretton zoner. Foljden av detta ar att
manga resendrer far ett sankt pris vid bokning av enkelresor. Bilden nedan visar
gransdragningen av nuvarande stadszon samt hur den ser ut i kommande zonstruktur.
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Siffran i den rosa pratbubblan hénvisar till vilken princip fér dubbel zontillhdrighet som orten omfattas av, se
avsnitt "ovrigt Halmstad kommun”
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Som grafen i punkt 2.1 visade skulle en forandrad zonstruktur innebara en minskad intakt pa 3,4
% for resor utfardade med tillstand for fardtjanst, vilket motsvarar cirka 140 000 kr per helar.
Detta ar dock en mindre férandring stallt mot kostnader och paverkan av resande och
verksamhetsbehov.

PAVERKAN RESENAR FRITIDSRESOR

Under 2019 utférdes cirka 83 000 fritidsresor i Halmstad kommun vilket ar 56 % av det totala
resandet. Prisférandringar till foljd av atta-zonforslaget angivna utifran nuvarande taxa (2021).

Nedan beskrivs nagra vanliga reserelationer och beraknad egenavgiftsforandring i % och kr.

Fran/till Till/fran Egenavgiftsandring  Egenavgiftsandring
(%) (kr)
Halmstad tatort Halmstad stadszon 53000 0% 0 kr
Halmstad tatort = Oskarstrom 2400 0 % 0 kr
Halmstad tatort Haverdal 2 300 0 % 0 kr
Halmstad tatort = Simlangsdalen 1800 0% 0 kr
Halmstad tdatort Getinge 1400 -18 % -12 kr
Halmstad tatort Laholm 800 +22 % +15 kr
Halmstad tatort Gullbrandstorp 700 -32 % -13 kr
Halmstad tatort = Falkenbergs centrum 400 +6 % +6 kr
Halmstad tatort Eldsberga 300 -32 % -13 kr
Halmstad tatort Ullared 200 -20 % -28 kr

PAVERKAN RESENARER VERKSAMHETSRESOR

Under 2019 utfordes cirka 64 000 resor i Halmstad med tillstand for arbete, studier, DC och DV
resor, varav egenavgiften for 16 000 resor betalades via faktura. Resterande 48 000 resor
betalades med periodkort.

For verksamhetsresor dar egenavgiften betalas via faktura ar den procentuella férandringen pa
egenavgiften utifran reserelation densamma som i tabellen ovan. Cirka 85 % av dessa resor
skulle i den nya zonstrukturen ga genom lika manga eller farre zoner an tidigare vilket innebar att
resenaren kommer fa oférandrad egenavgift. Cirka 15 % far en lagre egenavgift. Cirka 1 % av
egenavgifterna skulle i den nya zonstrukturen blir hogre.
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For verksamhetsresor dar resendren valjer att betala for ett periodkort sd ar utgiften oférandrad
i den nya zonstrukturen.

KOMMUNOVERSKRIDANDE RESOR UTANFOR HALLAND

Personer med tillstand for fardtjanst i Halmstad kommun har ratt att aka till angransande
kommuner utanfor Halland vilket i detta fall ar Ljungby. Det saknas historisk sett en zonstruktur
som omfattar resor till och fran angransande kommuner utanfér Halland. Hallandstrafiken avser
att Ljungby kommun delas upp i tva zoner. Detta innebar en férandring i egenavgift for resenar
enligt tabellen nedan. Notera dock att detta ar ytterst fa resor.

Fran/till Till/fran Egenavgiftsandring (%) Egenavgiftsandring (kr)
Halmstad tétort Ljungby tatort +6 % +6 kr
LANSFARDTJANST

Under 2019 utfordes 243 lansfardtjanst resor. Den mest frekventa reserelationen var den mellan
Halmstad och Bastad. Egenavgiften for denna resa ligger idag pa 172 kr och skulle i den nya
zonstrukturen hamna pa 109 kr. Med 25 % paslag skulle egenavgiften hamna pa 136 kr.

ANALYS AV FORANDRAT RESMONSTER | SAMBAND MED NY ZONSTRUKTUR

Da egenavgiften for resor mellan Halmstad och Ullared minskar med 20 % foérvantas dessa resor
oka cirka 4 % (8 resor). Daremot blir det 22 % dyrare att aka mellan Halmstad och Laholms
kommun vilket férvantas bidra med ett minskat antal resor med cirka 8 % (60 resor).
Egenavgiften for resor inom kommunen mellan Halmstad och Eldsberga samt Gullbrandstorp blir
32 % billigare och darmed forvantas dessa reserelationer 6ka med cirka 6 % (60 resor).

For Halmstad kommun bor utfallet av ett forandrat resmonster bli en nollsummespel da fler
forvantas aka till Ullared vilket innebar langre resor och hogre trafikkostnad samtidigt som langa
resor till och fran Laholm dampas av hogre egenavgift. For mer information om Hallandstrafikens
analys kring priselasticitet se punkt 4 Analys av fordndrat resménster i samband med ny zonstruktur.
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OVRIGT HALMSTAD

OMRADEN MED DUBBEL ZONTILLHORIGHET

Som information féljer fardtjansten samma principer gallande zonstruktur och tillampningar
med omraden med dubbel zontillhérighet som den allménna kollektivtrafiken. Detta stycke avses
darfor endast som information.

Syftet med dubbel zontillhdrighet ar att hantera gransdragningar kring omraden som ligger nara
gransen mellan tva zoner. Resendren slipper darmed att betala for ytterligare en zon.

Principer for nar ett omrade vid zongrans ska omfattas av dubbel zontillhérighet ar enligt nedan;

ort med andhallplats precis utanfor stadszonsgransen

ort med tva alternativa fardvagar

orter vid kommungrans (3 km)

orter nara kommungrans i kollektivtrafikstrak som anses bidra till stor tillvaxt genom
arbetsmarknadsférstoring

HwnN -

Omraden i Halmstad som omfattas av dessa principer ar foljande:
Vilshérad (2), Steninge (3), Getinge (3), Tonnersjo6 (1), Gullbranna (1), Eldsberga (1)

Fler omraden som omfattas av nagon av principerna kan tillkomma framover.
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3.3HYLTE KOMMUN

Totalt utférdes 8 200 resor med fardtjanst i Hylte kommun under 2019. Kommunen bestdr i den
nya zonstrukturen av en zon jamfért med dagens fem zoner. Foljden av detta ar att samtliga
resor inom kommunen far ett enhetligt pris. For den som tidigare reste mellan tva och fem zoner
innebar det en prissankning medan den som reser inom en zon far ett oférandrat pris.

Som grafen i punkt 2.1 visade skulle en férandrad zonstruktur innebdra en minskad intakt pa 1,9
% for resor utfardade med tillstand for fardtjanst vilket motsvarar cirka 10 000 kr per helar. Detta
ar dock en minimal férandring stallt mot kostnader och paverkan av resande och
verksamhetsbehov.

PAVERKAN RESENAR FRITIDSRESOR

Under 2019 utfordes cirka 5 700 fritidsresor i Hylte kommun vilket ar 69 % av det totala resandet.
Prisforandringar till foljd av atta-zonférslaget angivna i % utifran nuvarande taxa (2021).

Nedan beskrivs nagra vanliga reserelationer och beraknad egenavgiftsforandring i % och kr.

Fran/till Till/fran Egenavgiftsandring Egenavgiftsandring
(%) (kr)

Hyltebruk tatort  Hyltebruk tatort 3250 0% 0 kr

Hyltebruk tatort = Halmstad tatort 500 -11% -10kr

Hyltebruk tatort  Oskarstrom 50 0% 0 kr

Hyltebruk tatort | Falkenberg tatort = 30 +4 % +3 kr

Hyltebruk tatort  Ullared 30 +34 % +14 kr

PAVERKAN RESENARER VERKSAMHETSRESOR

Under 2019 utfordes cirka 2 500 resor i Hylte med tillstand for arbete, studier, DC och DV resor.
186 av dessa resor har betalats med periodkort, évriga via faktura.

For verksamhetsresor dar egenavgiften betalas via faktura ar den procentuella férandringen pa
egenavgiften utifran reserelation densamma som i tabellen ovan. Cirka 94 % av dessa resor
skulle i den nya zonstrukturen skulle fortsatta aka inom en zon vilket innebar att resenaren
kommer fa oférandrad egenavgift. Resterande resor kommer i den nya zonstrukturen generera
en lagre egenavgift an idag.
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For verksamhetsresor dar resendren valjer att betala for ett periodkort sd ar utgiften oférandrad
i den nya zonstrukturen.

KOMMUNOVERSKRIDANDE RESOR UTANFOR HALLAND

Personer med tillstand for fardtjanst i Hylte kommun har ratt att dka till angransande kommuner
utanfoér Halland vilket i detta fall ar Gislaved och Ljungby. Det saknas historisk sett en zonstruktur
som omfattar resor till och frdn angransande kommuner utanfér Halland. Hallandstrafiken avser
att Ljungby kommun delas upp i tva zoner och Gislaved kommun delas upp i tva zoner. Detta

innebar en intaktsforandring enligt tabellen nedan. Notera dock att detta ar ytterst fa resor.

Fran/till Till/fran Egenavgiftsandring (%) Egenavgiftsandring (kr)
Hyltebruk tatort  Gislaved +22 % +15 kr
Hyltebruk téatort Ljungby +4% +3 kr
Hyltebruk tatort  Smalandsstenar | 0 % 0 kr
LANSFARDTJANST

Under 2019 utfordes 14 lansfardtjanst resor. Den mest frekvent férekommande resan gick
mellan Hylte och Angelholm. Denna resa har idag en egenavgift pa 287 kr och skulle i den nya
zonstrukturen kosta 163 kr. Med ett paslag pa 25 % skulle egenavgiften hamna pa 204 kr.

ANALYS AV FORANDRAT RESMONSTER | SAMBAND MED NY ZONSTRUKTUR

Da egenavgiften for resor mellan Hylte och Halmstad blir 11% lagre for resenaren férvantas
dessa resor tka med cirka 2 % (10 resor). Daremot blir det 34 % dyrare att aka mellan Hylte och
Ullared vilket forvantas bidra med ett minskat antal resor pa cirka 12 % (4 resor).

Hylte kommun bor budgetmassigt inte paverkas namnvart av ett forandrat resmonster i
samband med den nya zonstruturen. For mer information om Hallandstrafikens analys kring
priselasticitet se punkt 4 Analys av férdndrat resménster i samband med ny zonstruktur.
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3.4 FALKENBERGS KOMMUN

Totalt utférdes 56 000 resor med fardtjanst i Falkenbergs kommun 2019. Kommunen bestar i
den nya zonstrukturen av tva zoner jamfort med dagens tio zoner. FOr resendrer som reser inom
kommunen och som idag har tre eller fler zoner till stadszonen ger férandringen ofdrandrat eller

sankt egenavgift. . Bilden nedan visar gransdragningen av nuvarande stadszon samt hur den ser
ut i kommande zonstruktur.
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Siffran i den rosa pratbubblan hénvisar till vilken princip for dubbel zontillhérighet som orten omfattas av, se
avsnitt "ovrigt Falkenbergs kommun”

Som grafen i punkt 2.1 visade sa skulle en férandrad zonstruktur innebara en ¢kad intakt pa 3,1
% for resor utfardade med tillstand for fardtjanst, vilket motsvarar cirka 30 000 kr per helar.
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Detta ar dock en minimal forandring stallt mot kostnader och paverkan av resande och
verksamhetsbehov.

PAVERKAN RESENAR FRITDSRESOR

Under 2019 utfordes cirka 26 000 fritidsresor i Falkenbergs kommun vilket ar 47 % av det totala
resandet. Prisforandringar till foljd av atta-zonférslaget angivna i % utifrdn nuvarande taxa
(2021).

Nedan beskrivs nagra vanliga reserelationer och beraknad prisférandring i % och kr.

Fran/till Till/fran Egenavgiftsandring Egenavgiftsandring
(%) (kr)

Falkenberg tatort Falkenberg tatort 13200 0 % 0 kr

Falkenberg tatort = Vinbergs samhalle 1400 -32% -13 kr

Falkenberg tatort Vessigebro 1100 +34 % +14 kr

Falkenberg tatort Sldinge 500 +34 % +14 kr

Falkenberg tatort Ullared 400 -18 % -12 kr

Falkenberg tatort @ Varberg 400 +38 % +30 kr

Falkenberg tatort Halmstad 400 +6 % +6 kr

Falkenberg tatort = Langas 400 -32% -13 kr

PAVERKAN RESENAR VERKSAMHETSRESOR

Under 2019 utfordes cirka 30 000 resor i Falkenberg med tillstand for arbete, studier, DC och DV
resor, varav egenavgiften for 8 000 resor betalades via faktura. Resterande 22 000 resor
betalades med periodkort.

For verksamhetsresor dar egenavgiften betalas via faktura ar den procentuella férandringen av
egenavgiften utifran reserelation densamma som i tabellen ovan. Cirka 76 % av dessa resor
skulle i den nya zonstrukturen fa en oférandrad egenavgift. 7 % av resorna far en lagre
egenavgift och 17 % far en hogre egenavgift.

For verksamhetsresor dar resendren valjer att betala for ett periodkort sa ar utgiften oférandrad
i den nya zonstrukturen.
KOMMUNOVERSKRIDANDE RESOR UTANFOR HALLAND

Personer med tillstdnd for fardtjanst i Falkenbergs kommun har ratt att aka till angransande
kommuner utanfoér Halland vilket i detta fall &r Gislaved, Mark och Svenljunga. Det saknas
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historisk sett en beslutad zonstruktur som omfattar resor till och frdn angransande kommuner
utanfoér Halland. Hallandstrafiken avser att samtliga angransande kommuner delas upp i 2 zoner.
Detta innebar en prisférandring enligt tabellen nedan.

Fran/till Till/fran Egenavgiftsandring (%) Egenavgiftsandring (kr)

Falkenberg tatort Gislaved +5 % +5 kr

Falkenberg tatort Kinna +58 % +60 kr

Falkenberg tatort Svenljunga +18 % +17 kr
LANSFARDTJANST

Under 2019 utfordes 167 resor med lansfardtjanst och den mest frekvent forekommande
reserelationen var mellan Falkenberg och Géteborg. Egenavgiften for denna reserelation ar idag
270 kr. Med den nya zonstrukturen skulle egenavgiften istallet hamna pa 217 kr. Med ett paslag
pa 25 % skulle egenavgiften hamna pa 271 kr.

ANALYS AV FORANDRAT RESMONSTER | SAMBAND MED NY ZONSTRUKTUR

Da egenavgiften for resor mellan Falkenberg och Varberg/Sléinge/Vessigebro blir 34-38 % hogre
for resenaren forvantas dessa resor minska med cirka 15 % (170 resor). Daremot blir
egenavgiften 18 % lagre for resor mellan Falkenberg och Ullared vilket forvantas bidra med okat
antal resor pa cirka 4 % (20 resor).

For Falkenbergs kommun bor detta innebara nagot lagre trafikkostnad da omfattningen av langa
resor forvantas bli mindre med den nya zonstrukturen. For mer information om
Hallandstrafikens analys kring priselasticitet se punkt 4 Analys av férdndrat resménster i samband
med ny zonstruktur.

OVRIGT FALKENBERGS KOMMUN

OMRADEN MED DUBBEL ZONTILLHORIGHET

Som information féljer fardtjansten samma principer gallande zonstruktur och tillampningar
med omraden med dubbel zontillhérighet som den allmanna kollektivtrafiken. Detta stycke avses
darfor endast som information.

Syftet med dubbel zontillnorighet ar att hantera gransdragning kring omraden som ligger nara
gransen mellan tva zoner. Resendren slipper darmed att betala for ytterligare en zon.
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Principer for nar ett omrade vid zongrans ska omfattas av dubbel zontillhérighet ar enligt nedan;

ort med andhallplats precis utanfor stadszonsgransen

ort med tva alternativa fardvagar

orter vid kommungrans (3 km)

orter nara kommungrans i kollektivtrafikstrak som anses bidra till stor tillvaxt genom
arbetsmarknadsférstoring

HwnN -

Omraden i Falkenberg som omfattas av dubbel zontillhérighet ar féljande:

Morup (1,3), Sléinge (3), Ugglarp (3).

Fler omraden som omfattas av ndgon av principerna kan tillkomma framover.
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3.5VARBERGS KOMMUN

Totalt utférdes 68 000 resor med fardtjanst i Varbergs kommun. Kommunen bestar i den nya
zonstrukturen av tva zoner jamfort med dagens tio zoner. Bilden nedan visar gransdragningen av
nuvarande stadszon samt hur den ser ut i kommande zonstruktur.

PN el A\ P o~ -
B R e/ somis
&3 [ Torstorp A
S — 55 by o Uhvathp e ; i

Balgo

N
Apsivben
e e
’ o]
o g8
Trasiovslage = o £
i %
o,
Kopas

e
\

S
SN adier

= = = Gamla stadzonen
Kattegatt

Nya stadzonen

Siffran i den rosa pratbubblan hénvisar till vilken princip for dubbel zontillhdrighet som orten omfattas av, se
avsnitt "Ovrigt Varbergs kommun”

Som grafen i punkt 2.1 visade sa skulle en férandrad zonstruktur innebéara en 6kad intakt for
resor utfardade med tillstand for fardtjanst med 1,2 % vilket motsvarar ca 10 000 kr per helar.
Detta ar en minimal forandring stallt mot kostnader och paverkan av resande och
verksamhetsbehov.
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PAVERKAN RESENAR FRITIDSRESOR

Under 2019 utfordes cirka 28 000 fritidsresor i Varbergs kommun vilket ar 32 % av det totala
resandet. Prisférandringar till foljd av atta-zonférslaget angivna i % utifran nuvarande taxa (2021)
med paslag om 45 %.

Nedan beskrivs nagra vanliga reserelationer och beraknad prisférandring i % och kr.

Fran/till Till/fran Antal resor Egenavgiftsdndring Egenavgiftsdandring
(%) (kr)

Varberg tatort Varbergtatort 15300 0% 0 kr

Varberg tatort = Tvadker 2 500 +36 % +21 kr

Varberg tatort Vardbacka 1100 0% 0 kr

Varberg tatort | Veddige 800 0% 0 kr

Varberg tiatort = Rolfstorp 700 +36 % +21 kr

Varberg tiatort = Falkenberg 300 +37 % +43 kr

Varberg tiatort Kungsbacka 100 +19% +25 kr

PAVERKAN RESENAR VERKSAMHETSRESOR

Under 2019 utfordes cirka 60 000 resor i Varberg med tillstand for arbete, studier, DC och DV
resor. For fardtjanstresor med tillstdnd for resor till och fran dagverksamhet har Varbergs
kommun valt att franga ordinarie taxa samt att kommunen i egen regi debiterar resenaren en
lagre summa for dessa resor. Hallandstrafiken kan dérmed inte redogora for paverkan pa
resenar och kommun fér dessa resor kopplat till en férandrad zonstruktur. Antal resor till och
fran dagverksamhet under 2019 uppgick till 24 000 st.

Ovriga resor, bortsett fran DV resor, uppgick till 36 000, varav cirka 10 000 resor betalades med
faktura, resterande 26 000 betalades med periodkort.

For verksamhetsresor dar egenavgiften betalas via faktura ar den procentuella forandringen pa
egenavgiften utifran reserelation densamma som i tabellen ovan. Cirka 3 % av dessa resor skulle
i den nya zonstrukturen betala en lagre egenavgift for dessa resor samt att kommunen far
minskad intakt i form av egenavgift for resan. Cirka 83 % av egenavgifterna skulle i den nya
zonstrukturen forbli oférandrade och 14 % av resorna far en hogre egenavgift.
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For verksamhetsresor dar resendren valjer att betala for ett periodkort sd ar utgiften oférandrad
i den nya zonstrukturen.

KOMMUNOVERSKRIDANDE RESOR UTANFOR HALLAND

Personer med tillstand for fardtjanst i Varbergs kommun har ratt att dka till angransande
kommuner utanfor Halland vilket i detta fall ar Kungsbacka och Marks kommun. Det saknas
historisk sett en zonstruktur som omfattar resor till och fran angransande kommuner utanfor
Halland. Hallandstrafiken avser att Marks respektive Kungsbacka kommun delas upp i tva zoner
var. Detta innebar en férandring i egenavgift for resenar enligt tabellen nedan. Notera dock att

detta ar ytterst fa resor.

Fran/till Till/fran Egenavgiftsandring (%) Egenavgiftsandring (kr)

Varberg tatort Mark +19 % +25 kr

Varberg tétort Kungsbacka +19 % +25kr
LANSFARDTJANST

Under 2019 utfordes 290 lansfardtjanst resor. Den mest frekventa reserelationen ar den mellan
Varberg och Goteborg som idag har en egenavgift pa 225 kr. | den nya zonstrukturen skulle
egenavgiften istallet hamna pa 163 kr. Med ett paslag pa 25 % skulle egenavgiften hamna pa 204
kr.

ANALYS AV FORANDRAT RESMONSTER | SAMBAND MED NY ZONSTRUKTUR

Da egenavgiften for resor mellan Varberg och Falkenberg/Tvaaker/Rolfstorp blir 36-37 % hogre
for resendren forvantas dessa resor minska med cirka 15 % (530 resor). Resor mellan Varberg
och Kungsbacka férvantas minska med cirka 4 % (4 resor)

For Varbergs kommun boér detta innebara lagre trafikkostnad dels av att antal resor minskar
samt att omfattningen av langa resor forvantas bli I1agre med den nya zonstrukturen. Fér mer
information om Hallandstrafikens analys kring priselasticitet se punkt 4 Analys av férdndrat
resménster i samband med ny zonstruktur.

OVRIGT VARBERG

OMRADEN MED DUBBEL ZONTILLHORIGHET

Som information foljer fardtjansten samma principer gallande zonstruktur och tillampningar
med omraden med dubbel zontillhérighet som den allmanna kollektivtrafiken. Detta stycke avses
darfor endast som information.



SIDA | 26

Hallandstrafiken

Syftet med dubbel zontillhdrighet ar att hantera gransdragning kring omraden som ligger nara
gransen mellan tva zoner. Resendren slipper darmed att betala for ytterligare en zon.

Principer for nar ett omrade vid zongrans ska omfattas av dubbel zontillhérighet ar enligt nedan;

ort med andhallplats precis utanfér stadszonsgransen

ort med tva alternativa fardvagar

orter vid kommungrans (3 km)

orter nara kommungrans i kollektivtrafikstrak som anses bidra till stor tillvaxt genom
arbetsmarknadsférstoring

AN =

Omraden i Varberg med omnejd som omfattas av dubbel zontillhérighet ar foljande:

Espevik (1), Ullared (4).

Fler omraden som omfattas av ndgon av principerna kan tillkomma framover.
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4 ANALYS AV FORANDRAT RESMONSTER | SAMBAND MED NY

ZONSTRUKTUR

Trivector har presenterat en studie som tar upp aspekter som paverkar resandet inom
kollektivtrafik dar begreppet priselasticitet tas upp som ett matt for att beskriva prisets betydelse
for resandet. Som exempel innebar en priselasticitet pa -0,4 inom kollektivtrafiken att om priset
6kar med 10 % minskar antalet resor med 4 %. Effekten vid sénkt taxa forvantas vara hélften sa
stor jamfért med en hojning.

Fran 2016 och framat har vissa kommuner sankt egenavgiften medan andra har |atit den vara
oférandrat. Hallandstrafiken har efter en analys av resandeutvecklingen fran 2016 och framat
gjort ett antagande om att den sankta egenavgiften har bidragit till ett 6kat antal resor per
resenar motsvarande en priselasticitet pa -0,4, enligt Trivectors studie. Med anledning av GDPR
som innebar att man inte far lagra denna typ av statistik mer an 5 ar bak i tiden samt att
pandemin inte ger en rattvisande resestatistik fran 2019 och 2020 ar antagandet baserat pa en
relativt liten omfattning data.

Enligt modellen kan man anta en férandrat resande kopplat till héjda eller sankta egenavgifter

enligt nedan.
20 % -8 % 20 % +4 %
40 % -16 % 40 % +8 %

50 % -20 % 50 % +10 %



