Plan for transportsystemet
del 2: transportplan mot 2050

L 4 4 4
Halmstad




Plan

O Riktlinje

O Rutin

O Handbok

Diarienummer:
KS 2018/00374

Dokumentnamn:

Plan for transportsystemet del 2: transportplan mot 2050

Framtagen av:

O Avdelningen for ekonomi &
upphandling

O Avdelningen for ledningsstod
O HR-avdelningen

O Tillvaxtavdelningen

O Kommunikationsavdelningen

O Avdelningen for styrning & utveckling
Sambhallsbyggnadskontoret

0O Kommunledningsforvaltningens stab

Beslutad av:

Kommunstyrelsen

Giltighet:
O Galler fran
och med

O Galler till och
med:

Galler
tillsvidare

Galler namnder:
Ja O Nej

Galler styrelser:
Ja O Nej




Innehall

SAMMANTALENING ..t 4
Utgangspunkter 1 planarbetet........coiiiiiiiiiiiiiiiiiii s 5
Arbeta aktivt med alla Trafikslag.........ccocoiiiiiiiiiiiiiiiii 9
Gang - en UPPIEVELISE 1 SIG .uviviiiiiiiiiiiiiiiiiic e 17
Cykel — en central rOll 1 SYSTEMEL.....cuiuiiriiiiiiiiiiiiiiiieee e 26
Buss — ett yteffeKtiVt SAL At TESA..uiiiiirieirieiirieteieieieetete ettt 32
Persontagstrafik — ett yteffektivt SAtt att TESA ....cuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiicc e 43
Biltrafik - med god framkomUGRet.......ccccviiiiuiiiiiiiiiiic e 47
Gods — hallbara godstransporter i en vixande KOMMUN.....c.ccovieiiinneiinnecceeeceeeees 68
Flyg — £61 snabb uppkopplinng .......ccceuiiiiiiiiiiiiiiiiii e 75
Bat — se vattnet som en MOJIZhet. ..o 76
Trafikmiljo, klimat och MiljlOKONSEKVENSEL ....c.cuiuiiiiiiiiiiiiiciiircc s 78
Mot ett ZeNOMEOTANAE ....viuiiiiieiiiiiieieiei ettt 81
UNAEIIAZ .ttt ettt 83

Bilaga 1: Exempel pa livsrum

Bilaga 2: Samradsredogorelse



Sammanfattning

Halmstad ir en kommun som vixer och f6r att kunna gora detta pa ett socialt, miljomissigt och ekonomiskt hallbart
sitt planerar kommunen med en beredskap f6r 23 000 bostader. Dirtill ska ocksa finnas en beredskap for funktioner
sdsom, arbetsplatser, samhillsservice och teknisk infrastruktur i den vixande kommunen. Planeringsberedskap f6r
23 000 bostider kommer paverka transportsystemet i hog utstrickning och dérfor tas ocksé ett omtag pa
kommunens strategiska planering av transportsystemet genom Plan for Transportsystemet. Plan f6r
Transportsystemet bestér av tva delar, del 1 Transportstrategi mot 2050 och del 2 Transportplan mot 2050. Denna

del 4r del 2 Transportplan mot 2050.

Framtagandet av denna Transportplan skedde parallellt med framtagandet av den kommunomfattande
oversiktsplanen, Framtidsplan 2050. Efter samridet har delar och stillningstagande for stadens centrum f6rtydligats
som en f6ljd av framtagandet av Férdjupad 6versiktsplan f6r centrum, Centrumutvecklingsplanen. De féreslagna
atgirderna i Transportplanen baseras pa de ytor avsedda f6r bostider och verksamheter som finns i Framtidsplan
2050 och i Centrumutvecklingsplanen. En analys av férindrad markanvindning och omférdelningseffekter av
motortrafik utifrdn olika scenarier ligger till grund for f6rslagen. Trots att satsningar pa nya vigar foreslds i denna
plan s kommer vigkapaciteten inte att ricka for att tillgodose resbehov nir Framtidsplan 2050 dr utbyged, om
resvanorna ser ut som de gor idag. I den allt stérre staden blir det 4n viktigare att fundera pd hur och till vad den
gemensamma ytan ska anvindas. Att resa och forflytta sig innebir att ta plats, de olika firdsitten tar olika mycket
plats och genom en malstyrd trafikplanering kan kommunen méta framtiden pa ett hallbart sitt. Mot 2050 4r malet

att halften av invinarnas resor ska ske med yteffektiva och hallbara firdsitt, sa som gang, cykel och kollektivtrafik.

I del 1, Transportstrategi mot 2050 identifieras sex utmaningar for transportsystemet i Halmstad. I denna del, del 2
Transportplan mot 2050 bryts nu utmaningarna ned och blir n mer detaljerade och geografiska genom

planeringsinriktningar.

For gangtrafiken foreslis en ambitionshéjning. Barridrer ska 6verbryggas och férslag finns pa hur Nissan och
jarnvigen i centrum ska hanteras for att barridreffekterna ska minskas. Halmstad ska fortsatt utvecklas till en
cykelkommun. Planering och en utbyggnad som tar héjd f6r cykelresor med olika syften och olika hastigheter
behévs. Planen innebir en héjning av ambitionsnivan f6r stadsbusstrafiken utveckling. Hir ska utveckling i ett strak
inspireras av sparvagn. Regionbusstrafiken ska fortsitta utvecklas. Tva nya stationsligen utmed Vistkustbanan har
identifierats. For biltrafiken beh6vs ytterligare linkar tillkomma och dessa har ofta en avlastande effekt pd gator som
idag har stora trafikfldden eller sa dr de kopplade till nya ytor i Framtidsplan 2050. Genom att linkar tillkommer kan

kapacitet frigbras som medger en omptioritering av gaturummet.

Hamnen och flygplatsen ska fortsitta utvecklas, vilket ocksa besktivs med hjilp av planeringsinriktningar. Aven bat
och firjetrafik finns med i planen. Kapitel om Trafikmiljo, klimat och miljokonsekvenser ingar ocksa som en del.
Avslutningsvis identifieras vad som krivs for ett genomférande dir 6kad planeringskapacitet, investeringsmedel och

Okade driftmedel 4r tydligt kopplat till den ambitionshéjning som Plan f6r Transportsystemet innebir.



Utgangspunkter i planarbetet

Kommunstyrelsen tog beslut om att uppdatera kommunens strategiska planering for transportsystemet under 2018.
Plan f6r Transportsystemet bestar av tva delar, del 1 Transportstrategi mot 2050 och del 2 Transportplan mot 2050.

Plan for transportsystemet, i sin helhet, var ute pa samrad under petioden nov-jan 2020/2021.

I Transportstrategin dr sex utmaningar for transportsystemet i Halmstad identifierade:

e Att planera lingsiktigt 1 en varld i férandring

e En vixande kommun dir fler ska anvinda samma system
e Transportsystemet kan bromsa utbyggnadstakten

e Stirk tillgAngligheten f6r niringslivet

e Halmstad — en del av tillvixtregionen Halland

e Minska trafikens negativa konsekvenser pa miljé och méinniskors hailsa

I Transportstrategin redovisas dven malbild, samt resonemang kring hur de identifierade utmaningarna ska motas. I
denna plan, del 2, Transportplan mot 2050, bryts utmaningarna ned ytterligare och blir 4n mer detaljerade och
geografiska genom planeringsinriktningar. Planeringsinringar visar kommunens lingsiktiga ambition fér utveckling av

transportsystemet mot ar 2050.

Del 1 Transportstrategi mot 2050 ska antas i kommunfullmaktige under hésten 2021. Samtidigt skickas denna del,

del 2 Transportplan mot 2050 pa granskning.

Halmstad 1 sitt sammanhang

Halmstad dr en del av tillvaxtstraket i sydvistsverige. Till, frin och genom Halmstad finns infrastruktur av god
kvalitet som skapar tillginglichet pd lokal, regional, nationell och internationell nivd. Vistkuststriket dr centralt och
Vistkustbanan den viktigaste jarnvigen. Halmstad ligger strategiskt placerad mitt pa strickan och utgdr en betydande
malpunkt f6r resande. Samtidigt 4r jirnvigen en viktig link i den vistsvenska transportinfrastrukturen. I Halmstads
finns dven kopplingar 6sterut genom Halmstad-Nissjo jarnvidg och Markarydsbanan. Halmstad, har likt 6vriga
Halland en god tillvixt men avstandet till en storstad ar relativt langt, vilket sitter ramarna for utvecklingen. Att
arbeta for att ytterligare koppla upp, vidga arbetsmarknaden och forstirka tillgingligheten dr av vikt. Samtidigt
behover attraktiva boendemiljéer och mark for ytterligare verksamhetsetableringar skapas i kommunen.
Transportsystemet 4r integrerad i samhdllsutvecklingen och behéver anpassas till den allt storre staden for att

tillgdngligheten dven i framtiden ska vara god.



Hamburg

Figur 1: Halmstad i sitt geografiska ssmmanhang.

Framtidsplan 2050 - Kommunomfattande 6versiktsplan
Planeringsinriktningen f6r kommunen ir tydlig. Halmstads kommun ska ar 2050 beredskap f6r 23 000 bostider och
planera for ytterligare arbetstillfallen. Detta faller ut i nya omraden f6r sivil bostider som mark fér verksamheter.

Det stiller i sin tur krav pé transportsystemet som ska hantera allt stérre fléden av sivil personresor som godstrafik.

Befintliga strukturer, det vill sdga de bostider och de platser dir verksamheter finns idag kommer att utgéra en
visentlig del av framtidens samhalle. Framtidsplan 2050 (kommunomfattande 6versiktsplan) bygger vidare pa det
strakstink och den fingerstruktur som linge funnits med i kommunens lingsiktiga planering. Denna struktur utgér
aven utgangspunkt for Transportplanen. Denna plan dr framtagen parallellt med Framtidsplan 2050 och ménga av de
atgirder och investeringar som pévisas i denna plan dr en direkt f6ljd av att kommunen planerar for tillvéxt.
Framtidsplan 2050 mdéjliggdr byggnation av 23 000 nya bostider, vilket berdknas motsvara behovet fram till ar 2050.
En stor del av denna Skning ska ske staden eller 1 anslutning till densamma. Samtidigt tas en Férdjupad Gversiktsplan

for Centrum fram, dér utvecklingen for stadens centrala delar specificeras och beskrivs narmre.

Det behovs prioriteringar och nytidnk for att kunna méta befolkningstillvixten och for att bevara tillginglicheten
inom, till och fran Halmstad. Plan f6r Transportsystemet pekar ut en langsiktig riktning med syfte att ar 2050 kunna

erbjuda ett robust nit f6r mobilitet.
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Figur 2: Kartbilder fran Framtidsplan 2050, strik, servicesamhillen och féreslagna ytor f6r exploatering i staden.

Yteffektiva transporter i fokus

Som ett led i framtagandet av denna plan gjordes en genomlysning, samt analys av resvanorna hos invdnarna i stider
med liknande befolkningsmingd som Halmstad. I jimforelsen kan konstateras att Halmstad ligger pa en mellanniva,
men att Halmstadborna cyklar i relativt stor utstrdckning. Halmstad genomférde en resvaneundersékning (RVU)
under 2018 och det dr detta dokument som utgdr grund for analyserna kring ambitionsnivdn for resvanorna i
kommunen. Inom ramen f6r RVU:n skickades 5 000 enkiter ut till sSlumpmissigt valda invanare i aldersspannet 18-
84 ar. Utifran detta gjordes sedan en framskrivning av resvanorna. Utrdkningarna bygger pa att de 150 000 invanarna
ar 2050 i genomsnitt gér samma antal resor som idag, vilket dr 2,6 resor per person och dag. Hojd tas inte for att vi i

framtiden skulle resa mer eller mindre 4n idag.

Ganska snabbt kunde konstateras att kommunen inte kan tillféra vigkapacitet i samma utstrickning som skulle
behévas for att tillgodose resbehov f6r 150 000 invanare o resvanorna ser ut som de gor idag. I den allt stérre
staden blir det 4n viktigare att fundera pd hur och till vad den gemensamma ytan ska anvindas. Att resa och forflytta
sig innebir att ta plats, de olika firdsitten tar olika mycket plats och genom en malstyrd trafikplanering kan

kommunen mota framtiden pa ett hallbart sitt.
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Med detta som utgangspunkt innehar Transportplanen ett tydligt fokus pa att stirka de héllbara och yteffektiva
firdsitten, sd att dessa blir 4n mer konkurrenskraftiga gentemot bilen. Biltrafiken kommer fortsatt utgéra en viktig
del av kommunens transportsystem och fér manga ménniskor ocksd en forutsittning for att kunna forflytta sig. For
att astadkomma en héllbar trafikutveckling som ér effektiv och vilfungerande behéver dock bilens roll férindras.
Ambitionen i denna plan ir att skapa en balanserad utveckling av transportsystemet som gir i takt med kommunens
bebyggelseplanering. Halmstads kommun behover arbeta aktivt med alla trafikslag f6r att lyckas med detta. Att styra
6ver resvanor mot de mer héllbara och yteffektiva fardsitten 4r en tydlig inriktning f6r att Halmstad dven i framtiden

ska vara en attraktiv kommun att verka, vistas och leva 1.

Underlag for att forma inriktning fé6r kommunens malstyrda trafikplanering utgérs av den Strategiska planen,
Framtidsplan 2050 och jimférelser med andra kommuner och organisationer. Utifrdn detta har en bedémning gjorts
att ovan ambitionsniva 4r rimligt utifrin Halmstads forutsdttningar. Ambition géllande firdmedelsférdelning utgor
stommen for planeringsinriktningarna i denna plan. Sammanfattningsvis innebdr detta att biltrafiken tillats 6ka ndgot,
men inte i samma utstrickning som befolkningen och att den storsta 6kningen tas med géing, cykel och
kollektivtrafik. Sett till antalet resor, dd befolkningstillvixten férvintas vara kraftig, 4r detta en relativt hog
ambitionsnivd. Huvudfokus bor vara att styra 6ver mot de héllbara och yteffektiva fardsitten och om det dr ging,

cykel eller kollektivtrafik som 6kar 1 firdmedelsandelar spelar mindre roll, fokus ligger pa att fi ned andelen bilresor.

Fortsatt process och disposition

I denna granskningshandling av Plan fér Transportsystemet redovisas en helhet och resonemang kring atgirder. I
nista skede, nir planen dr antagen tydliggors vilka investeringar som behévs f6r att komma till ett genomférande. 1

del 1, Transportstrategi mot 2050, redovisas hur Agenda 2030 integrerar i detta strategiska dokument.

I foljande kapitel redovisas ambitionen kring den lingsiktiga utvecklingen per trafikslag. Tillsammans ska dessa
atgirder bidra till den maélstyrda planeringen av transportsystemet och den ambition som finns fér marknadsandelar.
Vidare dterfinns hér ocksé ett kapitel om trafikmiljé sd som luft och buller samt hur kommunen ska arbeta vidare

mot ett genomférande.

Del 1 Transporttstrategi mot 2050 antas i kommunfullmaktige under hésten 2021. Fér del 2, Transportplan mot 2050
har viss anpassning skett utifrin inkomna synpunkter samt att utredningar som genomférts under och efter
samradstiden fardigstillts. Vidare har samradsversion av den Férdjupade 6versiktsplanen f6r Centrum arbetats fram.
Detta sammantaget innebir att foreslagna férindringarna i del 2, Transportplan mot 2050, motiverar att denna plan

skickas ut pd granskning.

Plan f6r Transportsystemet ska hillas aktuellt och en Gversyn av innehallet ska ske kontinuerligt och bor géras i

samband med att en 6versyn av Gversiktsplanen sker.



Arbeta aktivt med alla Trafikslag

I detta kapitel redovisas planeringsinriktningar av mer generell karaktir som paverkar alla transportslag eller har en
tydlig koppling till kommunens efterféljande fysiska planering. Hir dterfinns ocksa beskrivning av Livsrumsmodellen

som ir trafikslagsGvergtripande.

Planeringsinriktningarna hakar an mot utmaningarna: Az planera lingsiktigt i en vérld i forindring, En vixande kommun dir
Sler ska anvinda samma system, Transportsystemet kan bromsa ntbyggnadstakten och Trafikens negativa konsekvenser pd milji och

manniskors hilsa.

Planeringsinriktning — Arbeta aktivt med alla transportslag

e Planering av transportsystemet ar malstyrd, lingsiktig och planering sker med systemperspektiv

e De olika transportslagen knyts samman dér hallbara och yteffektiva transporter prioriteras.

e  Ging, cykel, kollektivtrafik och biltrafik prioriteras i nimnd ordning

e  Arbeta med parkering som ett verktyg att styra

e  Marknadsfér och arbeta med kommunikationsinsatser fOr att fa fler att uppticka de héllbara fardsitten

e I planeringen ge stéd at teknikutveckling och kombinerad mobilitet

e Tatillvara pi digitaliseringens mojligheter

e Planera med flexibilitet och avsitt yta for att mota framtiden

e Trafikens klimatpaverkan, utslipp av skadliga amnen och negativ paverkan i form av buller och stérningar
ska minska

e Transportsystemet ska vara trafiksikert, tryggt och tillgingligt f6r samtliga grupper

Infrastruktur f6r en ny tid

Transportsektorn stdr infér stora utmaningar. Framtiden dr oviss genom snabb teknikutveckling och en pagiende
klimatkris. Kommunen ska st6dja teknikutvecklingen och stimulera utvecklingen genom att skapa goda
férutsittningar for att introducera och testa ny teknik. Det kan r6ra sig om savil smarta 16sningar i
samhillsplaneringen som att testa ny teknik i transportsystemet. Ofta innebdr ny teknik rena och tysta alternativ, men
oavsett dr ytan fortsatt begrinsad. Hur omvitldsfaktorer, trender och digitalisering lingsiktigt paverkar manniskors

val kring att resa dr svart att férutspd. Det dr mojligt att behovet av fysiska méten i framtiden kommer att minskas.

Planering av transportsystemet behéver ta héjd f6r snabb teknikutveckling, samtidigt som inférande av ny teknik tar
tid och sa dven planering och byggande av infrastruktur. Att arbeta agilt 4r ett sitt att mota en osiker framtid, det vill
sdga att driva utveckling och succesivt utvirdera, for att dndra riktning om nya forutsittningar si kriver. Samtidigt
behéver mark avsittas som medger handlingsutrymme i framtiden. De linkar vi bygger idag kommer finnas kvar

aven i1 framtiden men hur de kommer att anvandas ar ovisst.

Teknikutveckling kan bland annat handla om fordon och om brinsleutveckling. Elektrifiering av fordonsflottan sker
nu och framéver ses vitgas som ett brinsle som kan fa stort genomslag. Teknik- och brinsleutveckling samt 6vrig
samhillsutveckling kan fa stor paverkan pa vart sitt att resa men ocksé vart sitt att forflytta gods, exakt vilken
paverkan detta kan f4, och vad som kommer att fa stérst genomslag, dr svirt att sia om 1 dagsldget. Flexibilitet ska
utgdra ledord i planeringen. Halmstad ska vara en innovativ kommun som anvinder smarta I6sningar for att

begrinsa klimatpaverkan. Detta giller dven f6r utformning av kommunens transportsystem. Smarta och innovativa
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16sningar kan innebira kostnadseffektiva 16sningar. Digital teknik kan anvindas 1 olika skeden, till exempel vid drift
och underhall, i planeringen och dven vid optimering och nyinvestering. Det finns behov av att vaga testa nya

16sningar, inte minst digitala sidana.

Samhallsplanering satter ramar

Trafikplaneringen i Halmstad ska genomsyras av ett systemperspektiv. En atgird i systemet kan vara avhingigt en
annan och inte sillan ger en utbyggnad trafikeffekter bortom sjilva planomridet. Ofta idr det en korsningspunkt eller
en redan kritisk flaskhals som péverkas. Kommunen beh6ver tinka effektivt vid anvindningen av infrastruktur och
planera f6r nirhet. Genom att ge plats och prioritera de hallbara fardsitten kan tillginglighet och mobilitet f6r fler
skapas. Samhillsplanering ér ett viktigt verktyg for att uppnd ett yteffektivt och hallbart transportsystem.
Utgdngspunkten i planeringen ska utgoras av ett brett férhallningssitt, dér trafiken och stadsmiljon samverkar till en

6nskad helhet. Hur vi planerar och strukturerar vir stadsmiljé paverkar hur vi forflyttar oss i staden.

Tidsmissigt ska det ga snabbare att resa med de hallbara firdsitten sé att konkurrenskraften hojs.
Planeringsinriktningarna innebir att bebyggelsen bor struktureras och utformas sa att cykel och buss prioriteras och
placeras nirmst for att enkelt kunna ni mélpunkter, och att gena och smidiga kopplingarna skapas f6r dessa

trafikslag. Planering sker med hela-resan perspektiv och ging utgdr koppling sista biten for samtliga transportslag.

Planering av transportsystemet ar malstyrd, langsiktig och planering sker med
systemperspektiv

Transportsystemet bestdr av flera delar och fler transportslag, vilka tillsammans utgér helheten.
Prioriteringsordningen mellan trafikslagen utgor en tydlig planeringsinriktning: gang, cykel, kollektivtrafik och

biltrafik ska prioriteras i nimnd ordning. Denna inriktning innebir inte att bilen ska tinkas bort, bara att den far en

lagre prioritering.

Transportsystemet bestir av milkonflikter. Framkomlighet for ett trafikslag kan forsvéra ett annat. Tillganglig yta att
disponera ir dven den begrinsad, vilket sitter ramarna f6r vad som 4r méjligt att 4stadkomma. I centrum in mot
stadskdrnan dr malkonflikten som storst. For att tydliggora vilket trafikslag som ska vara i fokus i planeringen,
sammanfattas prioriteringsordningen for straken i centrum i figur 4. Detta for att de tillsammans ska bilda en god

helhet.

10
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Figur 4: Strikens fokus sett till trafikslag i centrum.

Livsrumsmodellen

Halmstads kommun anvinder Livsrumsmodellen f6r att tydliggéra och styra utvecklingen i 6nskad riktning.
Livsrumsmodellen dr en metod for att analysera om gatans funktion stimmer 6verens med intilliggande bebyggelse.
Syftet dr att tydliggdra de olika gaturummens funktion i systemet. Hur gaturummet ska anvindas och vem som ska
har prioritet ska framga tydligt. Utformning, separeringsgrad, reglering och trafikflden dr parametrar som ingar.
Livsrumsmodellen kategoriserar systemet utifrin fem kategorier, dessa utgir fran vilka trafikanter som ska ha
prioritet i gaturummet. Frirum utgdrs av gaturum dir oskyddade trafikanter ges utrymmet och i ett Transportrum ar
det motortrafiken som far platsen. Diaremellan finns Integrerat frirum, Mjuktrafikrum och Integrerat transportrum i

en stigande skala.

Till vatje kategori finns beskrivet vilken funktionalitet linken ska fylla i systemet, vilken karaktdr den har samt hur

bebyggelsen ska haka an mot gatan, se bilaga 1, exempel pa olika gaturum.

Frirum

W® 2,

Integrerat
Transportrum Transportrum

& é‘.?a

Figur 5: Livsrumsmodellens olika kategorier. Illustration Sweco.
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Ett mjuktrafikrum ska ses som en stadsgata med uppsamlande karaktir, dir fasaderna tillits vindas mot gatan och
korsningspunkter tilldts ut mot gatan. Hur och om oskyddade trafikanter behéver separeras fran kérbanan och om
korsningsméjligheterna ska regleras bedéms fran fall till fall. Trafiksdkerhet dr en forutsittning vilket ocksa sitter

ramarna. En gata som utgdrs av ett mjuktrafikrum kan trots karaktiren ha hoga trafikfldden och riddningstjansten

ska kunna komma fram men hastigheten 4r lig och uppmirksamheten hos bilister ska vara hog.

Aven Integrerat transportrum utgors av en glidande skala som innebir att vigar med hastigheter mellan 40 — 60
km/h kan inga hir. Funktionen ir att skapa kopplingar mellan stadsdelar och dessa gator 4r en del av huvudnitet.
Oskyddade trafikanter ska firdas pd egen separerad vig och méjligheterna att korsa gatan sker kontrollerat, antingen
genom upphojd passage, signalreglerad korsning eller planskilt. For vigar med stora fldden av biltrafik dr planskild

passage att foresprika, men det dr inte alltid méjligt att dstadkomma.

Framtagande av Livsrumsmodellen i Halmstad

Arbetet med att implementera Livsrumsmodellen i Halmstad inleddes med en nuldgesanalys, vilken
sammanfattningsvis resulterade i konstaterandet att trafiksystemet tar stor plats centralt i Halmstad pd bekostnad av
andra virden. Kommunen bortjar vixa ur sin trafik-kostym och relativt lingt i stadens centrala delar firgas
upplevelsen av Transportrum med héga fléden av motortrafiken och en prioritet av densamma. Det finns gatuldnkar
som ir svardefinierade, vilket bidrar till en otydlighet och en trafikmiljé som inte 4r sjilvinstruerande for
trafikanterna. Nuldgesanalysen samt de trafiksimuleringar som gjordes med Framtidsplan 2050 ligger som grund for
Livsrumsmodellens malbild. Malbilden visar vilka linkar som behéver omvandlas f6r att karaktir och funktion bittre
ska samspela. Stérst problem finns i staden, framforallt i centrum och det 4r ocksé hir Livsrtumsmodellen appliceras i

detta skede. Det dr ocksa hir kommunen har storst radighet, utifrdn sitt huvudmannaskap.

Aven tillkommande linkar i form av vigreservat klassificeras med hjilp av Livsrumsmodellen for att pavisa vilken
funktion dessa linkar férvintas fylla i ett framtida system. Livsrtumsmodellens malbild tillsammans med
utryckningsvigarna utgdr en viktig planeringsforutsittning fér kommande fysiska planer i kommunen. Figur 6 nedan
som visar malbilden och denna ska digitaliseras for att enkelt kunna anvindas som planeringsunderlag i kommande
fysiska planer. Typsektioner ska arbetas fram och resonemang om Livsrumsmodellen kan med férdel arbetas in i
Teknisk standard. Livsrumsmodellen kan dven ligga till grund och utgdra stommen i resonemangen om bld, grd och
grona strukturer f6r klimatanpassning och omhindertagande av dagvatten och skyfall. Modellen utgdr ocksa en bra

grund for ett strategiskt arbetssitt kopplat till miljokvalitetsnormer f6r luft, buller och vatten.
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Livsrumsmodellen

== Transportrum
Integrerat transportrum
Mjuktrafikrum
Integrerat frirum

= Frirum

= Bussgata

Figur 6: Malbild Livsrumsmodellen Halmstad 2050.

Livsrumsmodellen 1 Halmstad mot 2050

Ambitionen med Livsrumsmodellen 4r att kring stadskdrnan ge mer utrymme till gdende, cyklister och till
kollektivtrafiken. Detta utrymme ska vara attraktivt och tryggt. For att uppna detta behéver huvudvignitet f6r
biltrafik kompletteras, och den sé kallade trafikkransen utvecklas. Trafikkransen bestir av Wrangelsgatan, Norra
infarten och Jarnvigsleden, linkar som bade idag och i framtiden beh&ver bara mycket fordonstrafik. Dessa linkar ar
tydliga transportrum. Mot 2050 kompletteras denna krans med ett integrerat transportrum — en ny gata pa Séder med
tillhérande bro 6ver Nissan. Denna link dr avgérande f6r utvecklingen dd den ger mojlighet att avlasta stadskérnan
frin motortrafik, vilket i sin tur Sppnar upp fér stadsomvandling. De som inte har mélpunkt i centrum ska kunna
kora runt och de som har malpunkt centrum vilkomnas tillsammans med andra trafikslag. Hir finns en mojlighet att
tona ned biltrafikens dominans och knyta Slottet nidrmre stadskdrnan. Det ér av stOrsta vikt att den kapacitet som
frigbrs i och med byggnation av bro i S6der styrs mot 6nskat andamal, det vill siga mer utrymme till oskyddade

trafikanter och till busstrafik i hjdrtat av staden.
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NU 2050

D Stadsutveckling

B Trafikfloden

Figur 7: Schematisk skiss som visar énskad forflyttning av Trafikfloden mot 2050.

Infrastruktur avsett f6r cykel- och busstrafik behéver prioriteras upp och ges storre plats i gaturummet. Busstrafiken
riknas till motortrafik och kan didrmed trafikera pd gator som klassas som Transportrum, Integrerat transportrum,
Mjuktrafikrum och i vissa fall dven Integrerat Frirum, dven om det sistnimnda bor undvikas. Busstrafiken behéver
pé sina stillen egna korfilt for att bli ett reellt alternativ till bilen (Iis mer om under kapitel Buss — ez yteffektivt satt att

resa,).

Barridrer behover brytas och detta gérs genom nya kopplingar 6ver Nissan och jarnvigen. Bro i Séder ska vara
Oppen for alla trafikslag. Ytterligare tre nya broar Gver Nissan pekas ut, bro vid Norre Katts patk, bro vid
Stationsparken och bro vid Marinstugan. Dessa ska vara gang- och cykelbroar. Dirtill foreslas ytterligare sex
planskildheter forbi jarnvigen, tvd av dessa avsedda for samtliga trafikslag (Margaretagatan och Linnégatan) samt fyra
for oskyddade trafikanter, varav tva dr knutna till resecentrum. I kommande kapitel beskrivs de linkar som f&reslis

tillkomma och de linkar som féreslds omvandlas mer detaljerat.
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Tillkommande lankar i centrala Halmstad

m ilkommande ging- och cykelbro over Nissan
= Bro over Nissan for alla trafikslag

——= Passage knuten till resecentrum

= planskild passage férbi jarnvigen

Figur 8: Foreslagna tillkommande broar 6ver Nissan och tillkommande planskilda passager forbi jarnvigen.

Piverka resmonster och vanor

Ett av de verktyg som kommunen har att tillgd f6r att paverka resménster och stirka de mer hallbara och yteffektiva
transportslagen dr parkering. Att aktivt arbeta med bilparkering som ett verktyg for att styra resvanor och beteenden
ar avgorande for hur framgangsrik kommunen blir pa att bygga ett transportsystem for den allt stérre staden. Har
behéver kommunen tinka nytt och anvinda parkering som det effektiva verktyg som det utgér for att paverka

minniskors resval, mer om parkering under kapitel om biltrafik.

Att arbeta med gréna resplaner ér ett sdtt att strukturerat arbeta med resvanor. Kommunen ska underséka

moijligheterna att inféra detta som en arbetsmetod i tidiga skeden av den fysiska planeringen.

Hallbart resande, eller Mobility Management har utvecklats under fler 4r och dr numer en etablerad metod for att
forindra resvanor. Halmstad ska fortsatt arbeta aktivt med detta och fokus ska ligga p4 att driva kampanjer och
projekt som Okar ett héllbart resande. Genom information, uppmuntran och kommunikation kan resvanor paverkas
och dndras. Vidare ska kommunen arbeta for att gra det litt att kombinera firdsitten. Att ha tillgang till en bil ska
inte innebdra att du behéver dga en. Sé kallad kombinerad mobilitet och tjdnstefiering av mobilitet ska uppmuntras.
Det dr mojligt f6r kommunen att i samarbete med exploatorer eller annan aktdr hitta I6sningar for att stimulera det

hallbara och yteffektiva resandet.

Ett hallbart transportsystem

Ett héllbart transportsystem ska vara hallbart ur alla tre héllbarhetsperspektiven, socialt, ekonomiskt och miljémissig
hallbart. I den hillbara samhillsutvecklingen ér det avgérande att utslippen av klimatpaverkande gaser minskas.
Transportsektorn stdr idag f6r en betydande del av utsldppen i Sverige och s dven i Halmstad. I denna plan finns en
tydlig malstyrning mot de hallbara och yteffektiva transportslagen, vilket i sig innebir att planen bidrar till

miluppfyllnad f6r héllbarhets- och miljomal pa lokal, regional, nationell och internationell niva.

15



Genom denna plan prioriteras satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik, vilket ocksé innebir att planen bidrar
starkt till ett jimlikt transportsystem. Transportsystemet ska vara trafiksdkert, tryggt och tillgingligt f6r samtliga
grupper oavsett kon, dlder, funktionsvariation, betalningsférmaéga, eller bakgrund. Att transportsystemet ar tryggt och
sikert dr en grundforutsittning. Kommunen arbetar kontinuerligt med trafiksikerhetshéjande atgirder och under
2021 uppdaterades Trafiksidkerhetsplanen som pekar ut riktning f6r genomférandet. For att fler ska vilja cykeln
krivs utéver ett vil utbyggt cykelvignit att komforten och trygghet upplevs som god. Komforten kan exempelvis
avse en vil underhallen beldggning fri fran hél, sprickor och rétter, men det krdvs dven att driftatgarder kan
prioriteras for sopning, snérdjning och halkbekdmpning. Ur en trygghetsaspekt dr bra belysning och vilskétta

buskage och grénytor visentligt.

Att bygga och férindra infrastruktur dr kostsamt, samtidigt kan det vara en forutsittning fér kommunens tillvixt. Att
virda och underhalla befintlig infrastruktur dr kostnadseffektivt. Bade ny och befintlig infrastruktur maste
underhallas och f6rnyas om virde och funktion ska kunna uppritthallas. I en stad som vixer 6kar slitaget snabbt pa
infrastrukturen. Idag har manga delar av Halmstad en dlderstigen infrastruktur. Standarden pé gator, ging- och
cykelvigar, gronytor med mera har stor paverkan pa hur attraktivt det dr att anvinda infrastrukturen och paverkar
dven upplevelsen av kommunen. Det strukturella underskott som byggts upp under manga ar avseende

infrastrukturens anliggningsvirde maste hanteras.

Att trimma befintligt system pagir systematiskt och dr en del av grunduppdraget. Trimningsatgirder kan vara
kostnadseffektiva I6sningar men dd den planerade befolkningstillvixten dr stor anses detta inte vara tillrickligt. Vissa
linkar i systemet botjar, under vissa tidpunkter, kapacitetsmissigt sla i taket. Att styra mot yteffektiva transportslag ar
ett kostnadseffektivt sitt att hantera kommunens tillvaxt, men dven detta kommer att innebidra ekonomiska
ataganden. Att planera med Fyrstegsprincipen som utgingspunkt och tinka in effektivisering med hjilp av smart
teknik kan vara att sitt att nd kostnadseffektivitet. Fyrstegsprincipen beskrivs nirmre i del 1 av Plan fér

transportsystemet.
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Gang - en upplevelse i sig

Att forbittra for gangtrafikanter bidrar positivt till upplevelsen av stadskirnan, staden och kommunen da ging ir
mer 4n bara ett trafikslag. Inriktningen att forbittra for de giende i Halmstad ér starkt knutet till Halmstads

attraktivitet.

I resvaneundersckning fran 2018 uppgick gangresorna till en andel av 7 procent av invdnarnas resor. Ambitionen dr
att gingresorna ska bli fler i kommunen och andelen ska 6ka. Fér 2040 4r ambitionen att marknadsandelen ska
uppga till 9 procent och ar 2050, 10 procent. Jimférs 2018 med 2050 sa innebir detta en 6kning pa drygt 110
procent sett till antalet resor. Hur vi planerar vart samhille kommer fa stor paverkan pa hur framgangsrika vi blir pa

att uppna ambitionen da nirhet dr en forutsittning for giende. Pdgiende fortitning av staden bidrar till uppfyllnad av

ambitionen.
Bil =Kollektiv mCykel mGang mAnnat
] ] ]

7 9 10
17

20 21
11

14 18
62

= 50

2018 2040 2050

Figur 9: Ambitionsniva firdmedelsandelar.

Gang ar ett sitt att transportera sig och kan anvindas som verktyg for att uppna flera av de utmaningar som ér
identifierade i Transportstrategin; En vaxande kommun dar fler ska anvinda samma system och Minska trafikens negativa
konsekvenser pa milji och manniskors hilsa. Till viss del dven utmaningen Transportsystemet kan bromsa utbyggnadstakten da

gang dr ett yteffektivt sitt att forflytta sig.

Nedan féljer ett urval av de planeringsinriktningar som ar utgingspunkt for att forbattra f6r de gdende i kommunen.
En del av planeringsinriktningarna fér Gang édterfinns ocksa i kapitel Cykel. Géng ar ett eget trafikslag och redovisas
dirmed i eget kapitel. Trafiksdkerhet dr avgorande for hur attraktivt det dr att forflytta sig till fots. Denna aspekt

hanteras separat och mer detaljerat i kommunens Trafiksikerhetsplanen.

Planeringsinriktningar
C

e  Utforma attraktiva gingstrik som bjuder in till rérelse

e  Utforma gingstriken efter dess primira syfte och planera f6r olika typer av gangresor

e  Prioritera ging hogt och planera f6r sammanhingande, trygea, gena och tydliga gangstrik
e Planera for att koppla ihop malpunkter och stirk delresor med gang

e Planera for att tillgingliga och trafiksikra gingstrik dir barridrer Gverbyggs
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Utforma attraktiva gangstrak som bjuder in till rorelse

Roérelse 1 fotgingatfart kriver mer av stadsrummet. En fotgingare har betydligt hégre behov av synintryck,
upplevelser och hindelser 4n de lite snabbare trafikslagen. Inte minst behéver detta perspektiv lyftas in i planering
och utformning av gaturummen som tydligt r prioriterade f6r de gaende. En bra utgangspunkt i detta arbete ar
Centrumutvecklingsplanen vars resonemang bland annat utgar frin propositionen "Politik for gestaltad livsmiljo".
Att arbeta med gestaltad livsmilj6 innebir att sitta manniskan i fokus och ta ett helhetsgrepp som innefattar flera
olika yrkesomraden. Aven Barnrittslagen ska utgdra utgingspunkt, dd barn- och ungas rittigheter har stirkts med
denna lag, inte minst tillgingen till det offentliga rummet. Att planera attraktivt f6r gdende handlar om att 6ka

statusen pa det offentliga rummet och ir ett sitt att gora staden attraktiv

Syftet med en gingresa kan variera men sammanfattat dr det ofta korta strickor det ror sig om. Fokus pa planeringen
med att forstirka gingstrak bor dirmed ligga pa stadskirnan, i centrum, centrumnoderna i staden och i orterna. Att
planera i strak innebir att kopplingar till och mellan malpunkter ér en sjilvklar del i planeringen. Halmstads centrum
dir méinga minniskor r6r sig prioriteras hogst. For planering f6r gangtrafikanter i centrumnoderna giller samma

inriktningar.

AL

Halmstads sjukhus

Niss aket

Halmstads stadskarna

Resecentrum
y

Séder och
véstra stranden

Halmstad hogskola

Figur 10: Schematisk skiss som belyser stérre malpunkter och strik i centrum.

Utforma gangstraken efter dess primara syfte och planera f6r olika typer av gangresor
Fotgingare kan ha olika syften-med sin resa och forflyttning. Det kan dels réra sig om att ta dig fran punkt A till B
och dels om giangresor med mer rekreativa syften dir resan bestar av att uppleva omgivningen. Manga ganger flyter
striken ihop med varandra och det dr viktigt att kombinera olika typer av funktioner lings straken och att koppla

upp dessa mot malpunkter, savil i staden som i andra orter.
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Fér de rekreativa gangresorna behdvs goda kopplingar skapas till de grénytor och parker som finns i staden och
orterna. Hir utgérs malpunkterna av stadens parkstruktur samt de grénomraden som i Framtidsplan 2050 bendmns
som gronytor viktiga att bevara. Till dessa grona malpunkter behdvs attraktiva gangstrak som kopplar nirliggande
bostadsomraden och stadskirnan till stérre natur- och rekreationsomriden. Aven naturomriden utanfér staden och
naturreservat utgor viktiga grona malpunkter men troligtvis nds dessa med annat fardsitt 4n ging fér merparten
besokare. Hir blir istillet busshallplats, cykel- och bilparkering viktigt och promenaden frin desamma till den grona
malpunkten. Det dr dven viktigt att arbeta med och forstirka de renodlade rekreativa striken exempelvis
Nissanstraket och Prins Bertil stig. Nissanstraket saknar passager i den sédra delen vilket gor att det inte blir en
sammanhingande slinga. Aven utformningen av trafikmiljéerna pa Slottsbron hindrar ett fléde av fotgingare frimst

lings Nissans vistra sida. Mer om detta under stycket om barridrer.

Galgberget
* Frennarps-
skogen
-f'o
‘ y T
Rotorps
Naturpark B ‘ . Arenan
' Lineheds-
parken
7 Véstra stranden s Ny stadsdelspark
’ -Larsfrid/Vilhelmsfalt

Ostra stranden

Figur 11: Skiss som belyser gronomraden i centrum, staden och vikten av att skapa goda kopplingar mot dessa.

Prioritera gang hogt och planera f6r sammanhingande, trygga, gena och tydliga gangstrak
Det ska synas att Halmstads kommun ser de giende som en viktig del i transportsystemet och detta gbrs genom att
gangtrafikanter och dess framkomlighet prioriteras i de mest centrala delarna av staden och i orterna. Avsteg kan i

undantagsfall gbras f6r supercykelstrdk och huvudstruktur f6r busstrafiken.

Gangstriken behéver vara gena, tydliga, sjilvforklarande och inneha hég orienterbarhet. Det idr ur ett
trygghetsperspektiv som 6verblickbarheten och orienterbarheten dr viktiga egenskaper f6r utformning av gingnitet.
Att som giende ha mojligheten att vilja alternativa vigar till en malpunkt dr ocksé av vikt f6r upplevelsen av
trygghet. I arbetet med att klassificera gaturummen med hjélp av Livsrumsmodellen tydliggors vilket trafikslag som
ska prioriteras var. Frirum dr det gaturum dir de oskyddade trafikanterna ska prioriteras hogst, i bilaga 1 Exempel pa

livstum, beskrivs de olika gaturummen utifrdn Livsrtumsmodellen.
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I Halmstad finns redan idag gaturum som helt dr vigda at oskyddade trafikanter. Nedan presenteras de nya féreslagna

frirummen. Dessa ir till f6r bade giende och cyklister.

-

Figur 12: Utpekade frirum att omvandla i Livsrumsmodellen Halmstad 2050.
Del av Fredsgatan
Jarnvigskorsningen vid Fredsgatan byggs om till en gang- och cykeltunnel. Del av Fredsgatan ndrmst jarnvigssparet
g6rs om till Frirum. Strdket har stor betydelse f6r gang- och framférallt cykeltrafiken i staden och detta bor viga

tungt i nésta planeringsskede. Utformning och specificering sker inom detaljplan kopplat till Stationsstaden.

Del av Skolgatan
Lilla torg ska byggas om och i samband med detta féreslas dven en del av Skolgatan omvandlas sé att gdende och

cyklister fir mer utrymme.

Del av Storgatan
Redan idag dr Storgatan ett Frirum men gatan frin Brogatan mot Ridhusgatan kan forstérkas i sin karaktér for att bli

en mer inbjudande plats att vistas pd fér de oskyddade trafikanterna.

Kompletterande link vid Abergsgatan
For att binda thop och ytterligare arbeta med att minska barridreffekten av Wrangelsgatan f6reslds en ny link for

gang och cykel mellan Abergsgatan och befintlig ging- och cykelbro 6ver Wrangelsgatan.

Del av Linnégatan vid Nyhem

Linnégatan, mellan Enslévsvigen och Jarnvigsgatan blir nytt frirum. Idag bestar Linnégatan av tva korfilt for
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motortrafik, med en tydlig separering i form av en gronyta som kan liknas vid en smal parkyta. Nu omvandlas ett av

korfilten till ett gronskande frirum f6r ging och cykel. Det dterstdende korfiltet enkelriktas.

Rompletterande link vid Gentoftevigen
Fér att binda ihop gang och cykelstraket mellan vister och stadsdelen Séder foreslas en kompletterande link som blir

nytt frirum mellan Kopparmoéllevigen och Gentoftevigen.

Utrymmee pa Gula Briggens gata
En ny gang- och cykelbro vid Stationsparken byggs for att knyta resecentrum nirmare staden. For att fa ett

sammanlinkat attraktivt strdk 6ver denna bro omvandlas delar av Gula Briggens gata till Frirum.

Upptill ovan linkar som beskrivs mer ingdende i Centrumutvecklingsplanen finns Frirum i staden som dr kopplade

till nya utpekade omraden i Framtidsplan 2050.

Roppling mellan Ranagard och Gullbrandstorp via Frisakull
I takt med att staden vixer behéver ocksa gang- och cykelbanor utékas. Strak pekas ut i Framtidsplan 2050 som

binder ihop nya bostadsomriaden med befintliga. Forstirkt koppling mot Frosakull ingr hir.

Roppling Stidgrnarp - Fyllinge - Olofstorp mot Snistrop
Forstirkt gang och cykelvig som kopplar ihop olika stadsdelarna. Investeringen dr knutet till de nya

bostadsomridena som planeras i sivil Fyllinge som Olofstorp.

Utéver dessa frirum som foreslds i staden eller i anslutning till densamma foreslds cykelbanor utanfor 61 att knyta
ihop kommunen. Dessa strik besktivs i den kommunomfattande 6versiktsplanen Framtidsplan 2050 och finns

listade i kapitel om cykel. P4 merparten av dessa strickor dr dock inte kommunen vighillare.

Planera for att koppla thop malpunkter och stirk delresor med ging

Gaende ir kinsliga for omvigar, vilket gor att gangvigsnitet behéver en titare maskvidd 4n andra trafikslag.
Gangvigsnitet maste ocksa vara sammanhingande och passera nira malpunkter. Det finns olika typer av malpunkter
och négra av dessa ir; skolor, storre arbetsplatser, centrumnoder, malpunkt for service och handel,
idrottsanliggningar och gréna rekreativa omréiden. I takt med att staden och orterna vixer och férindras kan ocksa
milpunkter dndras, f6rsvinna eller tillkomma. En gingplan ska arbetas fram, som ett f6ljduppdrag till denna
Transportplan. Kommande Géngplan tydliggér genomférandet av dtgirder fOr att forbittra f6r de giende i
kommunen. Att fardas till fots ar ofta en del i en lingte resa. Gingresan utgor ofta en start och/eller ett avslut pa
resan. Att gé till och fran busshallplatsen, tdgstationen eller parkeringshuset kriver att fotgingarperspektivet finns
med 1 ett hela-resan-tink. Goda villkor fér fotgingare ir en férutsittning for att fler ska vilja att cykla och aka
kollektivt. Attraktiva och trygga gangstrik mellan bilparkering och stadskirnan minskar avstindet mentalt och gor

stadskérnan attraktiv och befolkad. Parkeringspromenader dr ndgot som ska belysas i kommande Gangplan.

Planera for tillgidngliga och trafiksakra gangstrak dar barridrer 6verbyggs
s OC

I Halmstad utgdrs batridrerna fraimst av trafikytor i form av stérre vigar och jirnvig men ocksa vattendrag utgor
barridrer. For att prioritera giende behéver barridreffekterna minskas. Kommunens ambition kring hantering av
barridrerna beskrivs i kapitel om Gang men berér ocksa cykel, da de féreslagna dtgirderna dr avsedda f6r oskyddade
trafikanter, det vill sdga savil gang som cykel. I ndsta planeringsskede specificeras utformning for respektive Gver-

och underfart och hidr ingar trafiksikerhet och édtgirder for suicidprevention.
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Jarnvag i centrum

Jarnvigen dr en stark barridr genom Halmstad, bide mentalt och fysiskt. For att inte fa en delad stad, med onédiga
avstind, beh6ver det finnas fler méjliga passager for fotgingare och cyklister med planskildhet. Nedan beskrivs
kommunens inriktning fér arbetet med att trafiksikra jarnvigsovergingarna i staden. Aven om kommunen ir tydlig i
sin viljeinriktning kring plankorsningarna i staden kvarstar behov av férdjupade analyser. Detta ska ske for varje plats
for att virdera problemen, beskriva tinkbara atgirder och positiva effekter som kan uppnds samt dven

kostnadsuppskatta dtgardsférslagen.

Fredsgatan

I ndrtid behéver Fredsgatan hanteras och ambitionen dr att detta sker innan investeringen for etapp III av
resecentrum genomfors. Hir féresprakar kommunen planskildhet f6r gang och cykel och att passagen under
jarnvigen stings for biltrafik. Befintlig parkering intill jirnvigen kommer att paverkas. Samtidigt som ny bebyggelse

planeras i anslutning till underfarten. D4 tunneln 4r en viktig link till stadskdrnan 4r gestaltning viktig.

Linnégatan
For Linnégatan foresprikar kommunen en tunnel i fullhéjd f6r motortrafik, gang och cykel. Méjlighet fér
utryckningsfordon att anvinda tunneln ér av vikt. Koppling mot parkeringsgarage vid Gamletull bér gora

utgingspunkt i den fortsatta planeringen. Investeringen ligger pd medellang sikt.

Margaretagatan
For Margaretagatan foresprakar kommunen en tunnel f6r alla trafikslag. Tunneln blir en del av stadens finmaskiga
vigstruktur och fléden styrs mot Kristian IV:s vig och mot resecentrum via Bolmensgatan. Exakt lokalisering dr

viktigt att studera vidare. Investeringen ligger pad ling sikt.

Passager vid resecentrum med perrongansiutningar

Kommunen planerar tillsammans med Trafikverket och Region Halland f6r ytterligare planskilda 6vergingar med
perronganslutningar som en del i projektet Halmstads resecentrum. Tvé perronganslutningar beh6vs och dessa finns
med i planeringen, en bro i norr och en tunnel placerad i mitten av perrongerna. Tunnelpassagen blir ett ocksa en del
av ett viktigt ging- och cykelstrak forbi stationen i samspel med den planerade bron vid Stationsparken 6ver Nissan.

Mer om detta finns att ldsa i kapitel om Persontdg, under avsnittet som ber6r resecentrum.

Passage 7 hijd med Batmansgatan

For att binda samman stadsdelar pd olika sidor om jarnvigen, kan en gang- och cykelpassage beh6vas nagonstans
mellan resecentrums och Margaretagatans planerade underfarter. Denna foreslas ungefir i héjd med Batmansgatan.
Exakt placering, utformning, samt genomférbarhet behéver studeras nirmre och samspela med utvecklingstankarna

fér Margaretagatan. Investeringen ligger pé ling sikt.

Vattendrag i centrum

Samtidigt som Nissan dr ett strdk utgdr den dven bitvis en barridreffekt pd grund av avsaknaden av
korsningsmojligheter. Séderut dr korsningsméjligheterna fa, vilket delar staden i tvd separata delar — Ost och vist.
Norrut, i héjd med stadskédrnan finns flera broar som gor det mojligt att korsa Nissan. Har upplevs Nissan inte som

en lika stark barridr. Kommunen foreslar ytterligare tre passager 6ver Nissan for oskyddade trafikanter, detta med
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syfte att linka samman stadskvarteren, skapa ndrhet och tillginglighet. Forst ut dr bron som skapar koppling mot

resecentrum.

Bro vid Norre Katts park
En gang- och cykelbro 6ver Nissan som foreslas mellan Jarnvigsbron och Gamletullsbron. Nytt broldge knyter ihop

Norre Katts park med Nissastrand och skapar koppling mot Linnégatan.

Bro vid Stationsparken

S6der om Slottsbron foreslis en férbindelse f6r oskyddade trafikanter. Bron ska vara vil tilltagen, det dr lika mycket
en plats som en bro. Pa bron ska finnas utrymme for savil snabb cykeltrafik mot resecentrum som rekreativa
promenader. Bron kommer inte vara Sppningsbar och dirmed flyttas grinsen f6r hdga och mastade batar cirka 300

meter sdderut fran dagens grins, det vill sdga Slottsbron.

Bro vid Marinstugan
En ging- och cykelbro som knyter samman Tullkammarkaj med Séder féreslas 1 h6jd med Jungmansgatan. Fortsatt
planering sker inom ramen f6r Tullkammarkajen och Stationsstaden. Stillningstagande beh6évs om denna bro ska

vara Oppningsbar eller inte.

Bro i Sider

Lingst séderut i Nissan utgar planeringen fran en tillkommande bro for alla trafikslag. Mer om denna bro under

kapitel om biltrafik. Aven hir behovs stillningstagande kring 6ppningsbarheten.

Tillkommande lankar i centrala Halmstad

m— Tillkommande ging- och cykelbro éver Nissan
mmmmm  Bro over Nissan for alla trafikslag

——= Passage knuten till resecentrum

W= planskild passage férbi jairnvigen

Figur 13: Foreslagna tillkommande broar 6ver Nissan och tillkommande planskilda passager forbi jarnvagen.

Vigar
I staden finns ett antal vigar med stora floden av trafik som skapar barridrer. I takt med att staden vixer kommer
trafiken att 6ka och barridreffekterna att forstirkas ytterligare. Nagra att nimna dr Laholmvigen, Slottsgatan,

Jarnvigsleden, Wrangelsgatan, Nya Tylésandsvigen och Vixjovigen. Med karaktiriseringen av gaturummen utifran
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livsrumsmodellen ges en bild av gatans framtida funktion i systemet. Hur stora trafikflédena dr pa vigen spelar stor
roll nir det kommer till utformning av korsningsméjligheter f6r oskyddade trafikanter. Planskild passage ér att
rekommendera dir oskyddade trafikanter ska ta sig forbi en vig klassificerad som transportrum. Méjlighet 61
oskyddade trafikanter att passera dessa motortrafiktunga leder behover utredas mer. I Centrumutvecklingsplanen

pekas centrumentréer ut och dessa utgor utgingspunkt i det kommande arbetet.

Det pagar ett foljduppdrag som ska specificera hur mélkonflikten mellan gaturum med héga trafikfléden och
oskyddades trafikanters behov av att korsa vigen ska hanteras i centrum. Uppdraget ir starkt knutet till planerad

stadsomvandling och kollektivtrafikens utveckling. Féljande platser utreds:

e  Slottsplatsen
e Laholmsvigen i mellan Nyhems centrum och Sturegymnasiet

e  Korsning Laholmsvigen — Wrangelsgatan

Aven Slottsjordsvigen mellan Kattegattgymnaiset och Vistra forstaden ir identifierad som problematisk och bor
studeras mer ingaende. Det kommer hinda mycket kring Slottsjordsvigen frin Slottsrondellen mot korsning till

Jarnvigsgatan, inte minst da det finns planer pa ny vig till Séder med tillhérande bro. Ett helhetsgrepp bor tas hir.

Barridrer utanfor staden

Lings det statliga vignitet finns behov av atgirder for att minska barridreffekter och for att skapa en bra livsmiljé
och tillginglighet inom orter. Nagra tydliga barridrer att adressera dr vig 26 1 Oskarstrém ddr vigen redan idag skar
av orten och forsvirar tillgingligheten mellan viktiga funktioner i orten sa som vardcentral och serviceboende. Vig
25 ir i detta avseende en betydande barridr dir ligerskolan On som ér en tydlig malpunkt fér unga ligger pa andra
sidan vigen i férhéllande till cykelvigen och ddrmed gar inte ligerskolan att nd fér oskyddade trafikanter pa ett
trafiksdkert sitt. Vg 25 skir ocksa igenom Simlingsdalen och dven hir finns behov av atgirder for att minska dess
barridrverkan i orten. Vig 15 och kopplingen till verksamhetsomradet pa den Ostra sidan ér bristfillig redan idag,

vilket ocksa finns beskrivet i dtgirdsvalsstudien f6r vig 15.

Nir en ort vixer och vixer Gver en storre vig ska planskilda korsningsméjligheter f6r oskyddade trafikanter inga i
planeringen. For orten Haverdal som enligt Framtidsplan 2050 tillits utékas Gster om kustvigen bor detta

resonemang finnas med tidigt i planeringen.

Faorbindelser dver vatten utanfor staden
Aven i orter utanfér staden finns vattendrag som skapar barridrer och dessa forstirks i takt med att orterna vixer. 1
Aled och Oskarstrém utgér Nissan en barridr och i Getinge 4r det Susedn som skapar barridren. I savil Getinge som

Aled foreslas yttetligare passager Gver vattendragen fér oskyddade trafikanter.

Barridrer statligt och regionalt vignit

Aven i orterna kan jirnvigen utgora en barridr, det vill siga dir Markraydsbanan, Halmstad-Nissjé jirnvig och
Vistkustbanan skir igenom orten. I Oskarstrom utgdr jirnvigen idag en barridr och korsningen i plan vid
Bruksgatan ska ndmnas i detta sammanhang. Vid nyetablering av tdgstationer ska barridreffekten f6r oskyddade

trafikanter ges extra fokus.
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Figur 14: Kartbild som visar
barridrer utanfor staden.
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Cykel — en central roll i systemet

Cykeln har betydelse for pendlingsménster, tringsel och folkhilsa. Cykeln ar ett inkluderande fardsitt som ocksa tar
liten plats i forhallande till sin transportkapacitet. Andra férdelar dr att den varken orsakar buller eller utslipp. Att
minniskor viljer att cykla handlar dels om det egna valet och dels om den yttre miljén. Varje éverflyttning frin bil till
cykel storre mojlighet att fortsitta utveckla kommunen, skapa goda livsmiljéer i en vilfungerande kommun med hég
tillgdnglighet. Framtidsspaningen dr att fordon av olika slag kommer att ta plats pa cykelvigarna framéver. I detta
kapitel hanteras cykel, men cykelns infrastruktur kommer ocksa att anvindas av bland annat elscooters, elskateboards

och andra mindre eldrivna fordon.

Redan idag finns goda férutsittningar £6r att cykla pa manga stillen i kommunen. Resvaneundersékningen fran 2018
pavisar att cykeln har en marknadsandel pd 17 procent, vilket 4t en relativt h6g andel. Ambitionen ir att fler ska vilja
cykel f6r sina resor och ar 2040 ska kommunen arbeta for att andelen ska uppga till minst 20 procent och ar 2050 till

minst 21 procent. Detta innebir att antalet faktiska resor ska 6ka med minst 80 procent frin 2018 till 4r 2050.

Utveckling av cykeltrafiken i Halmstad kan anvindas som verktyg f6r att mota utmaningarna; En vaxande kommun dir
Sler ska anvinda samma system, Transportsystemet kan bromsa uthyggnadstakten och Minska trafikens negativa konseRvenser pa

milji och mdnniskors halsa som ir identifierade i Transportstrategin.

Nedan foljer ett urval av de 6vergripande planeringsinriktningar som ingar i en framgangsrik cykelplanering. Dessa
har valts ut da de dr av strategisk karaktir och behéver férankras brett for att fa genomslag. Andra delar av

cykelplaneringen, och fragor pa mer detaljerad niva, hanteras i Cykelplanen.

Planeringsinriktningar

e  Prioritera upp cykeln och lit den ta plats i planeringen

e  Supercykelstrak som planeringsférutsattning

e  Stirk tvirkopplingar inom och mellan stadsdelar och orter

e  Arbeta for ett ssmmanhingde, sikert och tryggt cykelnit i hela kommunen dven, dir kommunen inte ir
vighallare

o  Overbrygg barridrer och stirk cykelns potential f6r delresor

e  Cykelvignitet anpassas for olika typer av resor

e  Arbeta for fler och sikrare cykelparketringar

Prioritera upp cykeln och lat den ta plats i planeringen

I detta stycke éterfinns ocksa planeringsinriktningen supercykelstrik som planeringsférutsittning. Cykeln som
transportslag behéver stor hinsyn i samhillsplaneringen. Det handlar bide om att avsitta ytor i tidigt skede, och dels
om att vaga prioritera utrymme fo6r cyklister i omvandling av befintliga gaturum. Samhillsplaneringen ska verka for
att cykeln blir det smidigaste och snabbaste firdmedlet for resor inom staden och i orternas centrala delar.
Utgangspunkten ar att cykeln ska vara det mest attraktiva fairdmedlet f6r resor upp till 1 mil. Ett sammanhingande

tryggt och sikert cykelvignit med god tillganglighet till malpunkter dr avgérande for att den ska kunna bli det.

Kommunen ska arbeta for att cykelvignitet ska ha en vilutvecklad fingerstruktur i hela kommunen, dock skiljer sig

inriktningen 4t f6r olika delar av kommunen. Inom staden, den delen ndrmst stadskédrnan finns en fingerstruktur med

26



cykelvigar av hogre kvalitet, sa kallade superstrik. Superstraken utgor en planeringsférutsittning. Nya bostads- och
verksamhetsomraden som pekas ut i Framtidsplan 2050 ska anslutas till superstriken eller om det dr méjligt sa ska
straken forldngas for att nd nya omraden. Upptill denna 6vergripande struktur av cykelbanor ska det finnas ett

finmaskigt nit som kopplar samman olika delar av staden.

Det finns en potential fér utdkad cykling, inte minst genom elcykelns genomslag. Det ska finnas trygga, sikra och
attraktiva kopplingar till alla orter inom fingerstrukturen, om 4n nagot mer grovmaskigt nit. Belysningsfrigan utgor
hir en central del i hur attraktivt det kommer vara att cykla pd detta mer grovmaskiga nit. Ett forsta steg dr att
atgirda sa att belysning finns pa cykelstriken som ligger i stadens krans med pendlingsavstand till centrum. Dessa
cykelstrak frin centrum ut till kransorterna, évergar frin kommunalt till statligt vighéllaransvar. Diarmed beh6vs
samplanering med ansvarig aktor. Att kunna cykla pd upplysta cykelbanor dr ocksa viktigt ur trygghetssynpunkt.
Kommunen behover ta ett stérre grepp om denna friga. Planetingen ska ocksa forbittra och skapa attraktiva

tvarforbindelser mellan olika stadsdelar i staden, se mer om detta i ndsta avsnitt.

Inom setvicesambhillena ska det finnas ett finmaskigt cykelvignit som nar alla viktiga mélpunkter och f6rsotjer hela

orten.

Fingerstruktur inom
hela kommunen

\ ’, Superstrak och

Figur 15: Schematisk bild som
visar intiktning och ambition
gillande cykelinfrastrukturen i
Halmstad.
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Stirk tvarkopplingar mellan stadsdelar

I takt med att staden vixer behéver ocksa alternativa och gena cykellinkar tillskapas i form av tvirférbindelser. Hur
attraktivt det dr att cykla och hur hog cykelns konkurrenskraft gentemot bilen blir, beror pa om infrastrukturen

tillater genvigar for cykel i férhallande till bilvdgen.

Figur 16 nedan visar befintligt cykelvignit i staden. Fingerstrukturen ér relativt vil utbyged men tvirférbindelser
saknas pd ménga stillen och detta ir ett tydligt utvecklingsomrade for cykelinfrastrukturen i Halmstad. De streckade

pilarna visar behov av nya kopplingar for att uppna ett tillrickligt gent och finmaskigt nit.

’ \
/\7\*,\

4 \'
: N
\% - o

\ .’
>
T B
’4

4

Figur 16: Kartbild som visar behov av kopplingar mellan stadsdelar.

Arbeta for ett ssmmanhingde, sikert och tryggt cykelnit i hela kommunen dven dir

kommunen inte ar vighallare

Ett sammanhingande nit behéver inte alltid innebiéra separata cykelvigar. Det kan finnas olika standard pa olika
delar. Kommunen behdver tinka resurseffektivt och behov av separering for cykel kan se olika ut pa olika stillen.
Trafikslag kan beh6va samsas om utrymmet, och si linge det kan géras pa ett tryggt och sikert sitt ska en

omprioritering med enklare medel av befintligt utrymme alltid utvirderas forst, innan nya ytor anliggs.

Vighallaransvaret avgor vilken aktdr som har ansvaret for att utveckla cykelinfrastrukturen i kommunen. Kortfattat
kan sdgas att lings med kommunala vigar har kommunen utvecklings- och budgetansvar. Lings det statliga vignitet,
pé vigar som klassas som regionala bekostas utbygganden via den regionala infrastrukturplanen, om 4n med en 50
procentig kommunal medfinansiering. For cykelvigar lings det nationella vignitet dr det nationell infrastrukturplan
som ska finansiera utbyggnaden. Detta sammantaget gor att kommunen i dagsliget inte har radighet Gver helheten

men ska paverka ansvariga aktorer for att fa till en utveckling.
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Fér att binda ihop kommunens orter, samt for att skapa tvarférbindelser mellan vissa stadsdelar, behéver
cykelkopplingar ses 6ver. I vissa fall dr befintliga vigar fullgoda cykelkopplingar, och i vissa fall krivs anliggning av
nya cykelvigar genom obebyggda omriaden. Cykelvigarna kan f6lja statliga eller enskilda vigar eller i vissa fall kan de
bryta helt ny mark. Detta kan hanteras pé olika sitt, antingen med vigplan, med detaljplan eller med frivilliga avtal.
Ofta krdvs samarbete med Trafikverket, Region Halland och privata markdgare och det kridvs att kommunen agerar
langsiktigt. Kommunen behover ta stillning till vilka cykelvdgar som kommunen ska vara vighallare f6r och dven
tydliggéra bilden av vilka behoven dr. Det behovs fortsatt utredning, dir malbild och de juridiska férutsittningarna dr

viktiga ingingsvirden.

De cykelvigar som pekas ut i Framtidsplan 2050 4r de som utgér utgingspunkt i dialogen med enskilda vighallare,

Trafikverket och Region Halland om nya cykelvdgar utanfér staden:

Figur 17: Kartbild som visar cykelvigar som pekas ut i Framtidsplan 2050.

Overbrygg barridrer och stirk cykelns potential for delresor

For att cykelvignitet ska bli mer attraktivt pa sikt behévs ett antal stora atgirder, som ér avgdrande f6r nitets
utveckling. I kommunen finns stora barridrer som gor att cykelvdgarna blir mindre gena och som begrinsar
cyklisternas mojlighet att vilja vig. Att skapa nya kopplingar som bryter dessa barridrer, till exempel genom att bygga
broar och tunnlar, ar kostsamma dtgirder men av storsta vikt fOr att kunna f6rsérja framtidens Halmstad med

cykelvigar. Under avsnittet om Géng finns kommunens ambition kring att minska barridreffekterna beskrivna.

Cykeln anvinds inte sillan som den forsta eller sista delen i en resa med tag eller buss. Det édr viktigt att cykelvignitet
ansluter pa ett bra sitt till dessa bytespunkter. Cyklisten ska smidigt komma fram hela vigen. Att se till hela resan,
minska barridreffekter och underlitta for cyklister dr en viktig pusselbit for att fortsitta utveckla Halmstad som

cykelkommun.
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Cykelvignitet anpassas for olika typer av resor

Cykelvignitet ska vara sammanhingande och anpassat f6r olika typer av resor. Gruppen cyklister ir langt ifrin
enhetlig och de olika anvindarna stiller olika krav. Snabba cykelpendlare vill ha hég framkomlighet medan den som
cyklar med barn framforallt efterfragar trygehet och sidkerhet. Resan att ga fran vanebilist till att lite oftare vara cyklist
bétjar ofta med rekreativ cykling, dir cykelturen kan behéva vara fylld av upplevelser. Alla dessa behov behover
métas upp, men inte alltid pd samma yta. Att ha ett cykelvdgnit dir linkar, ibland i samma strak tillits ha olika

funktioner gor att kommunen kan skapa en bra helhet, minska intressekonflikter och 6ka cykelns attraktivitet.

Kommunen ska fortsitta att bygga cykelvigar bade i gatumilj6 och i parkmiljs. Vid planering av nya cykelvigar och
upprustning av befintliga, ska behov av olika typer av cykelvidgar for varje stadsdel eller titort identifieras. En princip
att utga fran dr att det i varje stadsdel ska finnas ett superstrak som erbjuder en gen koppling mot centrum,
huvudstrik som kopplar till intilliggande stadsdelar, god intern tillganglighet till malpunkter och ndgot strik som har
rekreativa virden. Detta illustreras i figur 18 nedan. Malpunkter ir skolor, storre arbetsplatser, centrumnoder,
kollektivtrafiknoder, idrottsanldggningar och smultronstillen. Genom att ha detta angreppssitt si méter kommunen

en framtid dér olika typer av fordon, med olika hastighet konkurrerar om platsen pa cykelvigarna.

Hallplatser

'@ Centrumnod

@) Malpunkt
ISuperstrak
1#Rekreativt strak

Figur 18: Schematisk bild 6ver principer for utbyggnad av cykelinfrastrukturen i en stadsdel.
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Kommunen ska ocksé satsa pa cykelleder, det vill sdga rekreativa, skyltande leder. Genom att gbra detta stirks
Halmstad som cykeldestination och ger méjligheter f6r hallbara upplevelser f6r bade invdnare och turister. Satsningar
pa cykelleder, bade vad giller investering och drift, ska inte konkurrera med de l6pande satsningarna pa cykel utan
bér ses i sammanhanget destinationsutveckling. Det dr viktigt att se att en cykelvig till en skola eller stérre arbetsplats
fyller en helt annan funktion 4n en cykelled avsedd f6r turism. Halmstad har goda mojligheter att skapa

forutsittningar for savil vardagscykling som semestercykling.

Arbeta for fler och sikrare cykelparkeringar

I dagsldget finns det relativt mycket cykelparkeringar i stadskirnan och dessa behéver succesivt bli fler i takt med att
befolkningen vixer och fler cyklar. Sikra cykelparkeringar dr ett sitt att stimulera till ett 6kat cyklande och utgdr
dirmed en viktig forutsittning. Cykelparkering dr nigot som maste fa ta storre plats i planeringen. Att kunna parkera
sin cykel och veta att den star kvar nir en ska cykla hem ir ett basalt krav, men avgérande for hur attraktivt det dr att
anvinda cykel som firdmedel. P4 senare ar har dven cyklar, genom bland annat elcyklar blivit allt dyrare. Med detta
Okar efterfridgan pa att kunna parkera pd ett sikert och tillgdngligt sdtt. Att lita cykelparkering ta mer plats i
planeringen kan innebdra att cykelparkering sker inlast och inomhus. Frimst bor detta ske vid malpunkter och viktiga
noder, till exempel vid stérre busshallplatser och vid resecentrum. I anslutning till dessa strategiskt utvalda platser i
kommunen kan det finnas behov av 6kad service till cyklister i form av cykelpump, batteriladdning och ldsningsbara

boxar med mera. Detta marknadsfor cykling, underlittar f6r befintliga och kan locka nya cyklister.
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Buss — ett yteffektivt sitt att resa

Busstrafiken och framforallt stadsbusstrafiken, har stor potential att ta en storre andel av resorna i kommunen.
Busstrafiken behéver prioriteras upp i gaturummet sa att bussens konkurrenskraft gentemot bilen stirks. I hégtrafik
nir det dr kéer ska det ga snabbare att resa med buss i stadens centrala delar in med bil. De som reser tillsammans pa

ett hallbart och yteffektivt sitt ska premieras genom kort restid.

Sedan 2012 dr Region Halland kollektivtrafikmyndighet och ensam 4dgatre av Hallandstrafiken AB, vilket innebdr att
den organisationen har utvecklings- och budgetansvar for kollektivtrafiken i linet. Kommunen ansvar for det
kommunala vignitet och bestimmer dirmed vilka investeringar och prioriteringar som ska goras pa det. Detta
sammantaget belyser vikten av att samverka och samplanera for att busstrafiken ska bli ett riktigt bra resalternativ.
Region Hallands Trafikférsorjningsprogram beskriver den lingsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i linet. Nedan

f6ljer kommunens syn pa hur regionbuss- och stadsbusstrafiken i kommunen ska utvecklas pa sikt.

Ambitionen dr att fler resor ska ske med kollektivtrafik i kommunen. Enligt resvaneundersékning frin 2018 framgick
att kollektivtrafikens marknadsandel buss och tig) stod for 11 procent. For att kommunen i framtiden ska ha ett
fungerande transportsystem behover denna andel bli stérre och kommunens ambition 4r hég. For dr 2040 ér
ambitionen att resorna med kollektivtrafik ska sta f6r 14 procent av andelen resor och ar 2050 utg6r andelen 16

procent. Jamférs det faktiska antalet resor 2018 med 2050 ér detta en 6kning med drygt 110 procent.

Bil = Kollektiv ®Cykel mGang mAnnat
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o 50
Figur 19: Ambitionsniva f6r
fardmedelsandelar.
2018 2040 2050

Busstrafiken i Halmstad behover utvecklas och anvindas som ett verktyg for att méta de utmaningarna som
identifierats i Transportstrategin, En vaxande kommun dar fler ska anvanda samma system, Transportsystemet kan bromsa
utbyggnadstakten och Trafikens negativa effekter pa milji och manniskors bhalsa. 1 punkterna nedan redovisas

planeringsinriktningar som giller f6r busstrafiken i Halmstad.
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Planeringsinriktningar
e  Planera kollektivtrafiknira dar dagens busslinjer utgér stommen
e  Planera langsiktigt for tillgdngliga och attraktiva busshillplatser med Hela-resan i fokus
e  Planera med systemperspektiv dir buss- och tagutbud samverkar till en god helhet
e Planera for storre bytespunkter vid centrumnoder, ortscentrum och andra strategiska
platser
e  Fokusera mot kollektivtrafikstraken och arbeta med olika koncept fér busstrafik

e  Prioritera framkomlighet och snabba upp bussresan inne i orterna och i staden

Overgripande inriktning f6r buss

Planera kollektivtrafiknira dir dagens busslinjer utgoér stommen

Dagens struktur pa linjenitet, for savil stadsbuss som regionbuss, utgdr stommen dven i framtiden. Oversiktsplan
2050 bygger vidare pd kommunens fingerstruktur och straktink. Diarmed kommer de utpekade straken att forstirkas
ytterligare. For att skapa en attraktiv kollektivtrafik krivs ett gott befolkningsunderlag och dagens linjenit utgdr en
tydlig utgangspunkt dven for framtidens kollektivtrafik. Strukturen férindras inte med litthet. Att skapa nya strik
och linjer kriver volym av tillkommande bebyggelse och detta ska undvikas, planering ska inte ske i satelliter. Fortsatt
ar utgangspunkten fér kommunens fysiska planering att planera kollektivtrafiknira och f6r Halmstads kommun
innebir detta 400 meter fran hallplats i stadsbussystemet och f6r regionbussystemet 1 000 meter. Helst ska dock

avstinden vara narmre an sa.

For ett fungerande bussystem krivs en vilfungerande bussdepa. Placering av dagens depi ér inte framtidssakrad.
Halmstad vixer och omradet kring dagens depd ska pi sikt utvecklas, vilket kommer att leda till att platsen i
framtiden kommer bli 4n svirare att nd. Kommunen ser att det dr Region Halland i egenskap av
kollektivtrafikmyndighet som bor ta initiativ till en lokaliseringsutredning av en framtida flytt av bussdepan. I denna
utredning bor dven dgarfragan ingd. Kommunen konstaterar att funktionen depd dr nédvindig att uppritthalla men
ar ocksa en ytkrivande verksamhet. Det kan bli aktuellt med en lokalisering som inte 4r lika centrumnéra som dagens

placering.

Planera langsiktigt for tillgangliga och attraktiva busshallplatser med Hela-resan 1 fokus
Utbyggnaden av hallplatser ska takta med bostadsbebyggelsen samtidigt som en fortsatt upprustning av befintliga
hallplatser ska fortlopa. Inriktningen 4r att upprustning ska ske i strik. Takten pd genomférande behéver vixlas upp
och en objektspott med relativt firdigplanerade objekt bor finnas f6r fortsatt utbyggnad och upprustning. Hallplatser
med mer dn 20 pdstigande per vardagsdygn ska vara tillginglighetsanpassade. Hallplatser som byggs om ska ha
belysning och laddméjligheter inne i viderskyddet och dir det dr méjligt dven belyst vig till och fran hallplatsen. Bra
anslutningsméjligheter och siker cykelparkering dr dven viktiga bitar att forstirka. Hallplatserna utgér en viktig del av
kollektivtrafiken och intrycket av platsen ér betydelsefull di den marknadsfér busstrafiken. Tillganglighetsaspekterna
ar centrala och alla ska kunna kliva pa och av bussen. Kollektivtrafiksystemet ska vara tillgingligt for alla

resendrsgrupper oavsett kon, alder, funktionsvariationer, betalningsférmiéga eller bakgrund.

En stor del av hallplatserna som regionbusslinjerna trafikerar ligger utmed regionalt vignit och ddrmed 4r

samplanering med Trafikverket av vikt. Standarden behéver héjas och takten f6r upprustning behover 6ka. Aven for
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dessa platser dr belysningsfrigan central. Kommunen ska arbeta fOr att ett stérre ansvar tas for belysningsfragan

lings med det statliga vignitet for oskyddade trafikanter, detta giller savil vid busskurer som f6r anslutningsvigar.

Planera med systemperspektiv dir buss- och tagutbud samverkar till en god helhet

Buss, savil stadsbuss som regionbuss och tdg utgor tillsammans det totala kollektivtrafikutbudet som erbjuds
invanarna. Planering av kollektivtrafiken ska ske med ett helhetsperspektiv och inritningen ér att de olika typerna av
kollektivtrafik kompletterar varandra. Busstrafiken ska sa lingt som moijligt anpassas efter tagtrafiken, framforallt pa
Vistkustbanan, f6r att méjliggéra omstigning till tig, och vice versa, enligt principer i Regionalt
Trafikférsrjningsprogram. Aven infrastruktur i anslutning till tigstationer ska planeras utifrin detta perspektiv, det

vill siga en planering som medger smidiga omstigningsmoijligheter fran andra trafikslag.

Att etablera en ny tdgstation innebir att en ny tydlig médlpunkt skapas och didrmed kan befintlig regionbusslinje i
straket fa dndrad karaktir. Sévil linjedragning som turutbud kan komma att justeras. Kommunen ser att i de strdk dir
nya tigstationer planeras fyller befintlig regionbusslinje fortsatt en viktig funktion da det finns fler orter i straken som
inte 4r aktuella f6r stationsetablering. Kommunen planerar for tillvixt dessa mellanliggande orter, vilket i sig innebir
ett 6kat resbehov. Det beh6vs en helhetssyn i planeringen. I konsekvensanalysen vid etablering av nya tagstationer
behover en analys av regionbusslinjerna ingd for att sakerstilla att ett rimligt regionbussutbud i striket till/fran de

orter som inte dr aktuella f6r en station fortsatt kan erbjudas.

Planera for storre bytespunkter vid centrumnoder, ortscentrum och andra strategiska

platser

Hallplatser kan vara olika mycket anvinda men de kan ocks4 skifta i betydelse utifrin placering och funktion i
systemet. For hallplatser, savil for regionbussar som for stadsbussar, har tre nivaer identifierats och vid dessa platser
ska frigan vickas i tidigt skede av planering om de motiverar utdkade satsningar. Nedan ambitionsniva ar
kommunens och den utgér kommunens utgingspunkt i dialog med ansvarig aktor. Vid f6rindring av linjedragning
kan hallplatser skifta i betydelse och det dr ddrmed av vikt att tinka in framtidsperspektivet vid investeringar pa dessa

platser.

Hallplats som dr en gynnsam plats att byta fardsdtt

Denna typ av hillplats har ett stort upptagningsomrade och anslutningarna med cykel ska underlittas.
Anslutningsvigar ska halla god standard och héllplatsen ska ha tillh6érande cykelparkering. Hir finns ocksa méjlighet
att byta mellan stadsbuss och regionbuss innan stadens centrala delar, viket bor tydliggdras pa ett visuellt tilltalande
satt. Dirtill kan annan resenirsservice tillkomma, i form av realtid med mera. I framtiden kan det 4ven bli aktuellt att
ut6ka vissa av dessa platser med parkeringsméjligheter f61 bil och plats, ska dir det 4r méjligt, sparas f6r detta

dndamal i framtiden. Se vidare resonemang om infartsparkeringar under avsnitt om parkering i kapitel om biltrafik.

Hallplatser med mrycket resendrer

Hallplatser som anvinds av méinga och med stora fléden av resenirer ska férutom att vara en effektiv bytespunkt
ocksa upplevas som en trevlig, trygg och inbjudande plats att visats pa. Med storre hallplats menar Halmstads
kommun, héllplats med mer dn 150 pastigande per vardagsdygn. Viderskydd kan vara stérre och annan
resendrsservice, 1 form av realtid med mera bor placeras hir. Upplevelsen av platsen dr central. Framtida héllplatser

for stombusslinjerna ingér hir.
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Figur 20: Viktiga héllplatser i staden idag och f6r framtida stombusslinje.

Hallplatser i anslutning till utpekade centrumnoder och ortscentrum

Utformningen av dessa platser ska harmonisera med 6vrig samhillsutveckling. Upplevelsen av platsen dr central och
kulturférvaltningen liksom exploatérer bor tidigt i planeringen tillfrdgas kring samverkan om konstnirligt inslag vid
platsen. For stadsbusstrafiken fokuseras pa centrumnoderna i staden. Genom att tinka strategiskt och planera utifrin
en helhet kan savil platsen som méjligheterna att resa kollektivt stirkas. Fléden av resenirer till hallplatsen kan bidra
till platsutveckling genom att liv och rérelser skapas. Rorelserna till och fran denna hillplats blir en natutlig del av

stadsdelarnas métesplatser.

For regionbussar kan, dir det 4r mojligt, denna typ av storre héllplats placeras i anslutning till ortens centrum och
dirmed kan kollektivtrafiken bidra till att stirka upp och skapa rorelse pd platsen. Detta innebir att kommunen styr
utbyggnadstakten och att samplanering behéver ske savil internt hos kommunen som med externa parter likt
Hallandstrafiken och Trafikverket beroende pa vighallaransvar. Vilka orter som dr aktuella f6r denna typ av hallplats
samt var i orten som ar limplig placering behéver utredas nirmre och dven hir ska Kulturférvaltningen eller annan
aktor tidigt i planeringen fa frigan om samverkan. Tanken bygger p4 att hallplatser av denna typ ska vara en trevlig
plats att visats pa och idag finns en hallplats av denna karaktir och den 4r placerad i Getinge vid Olanders torg. 1

Region Hallands Trafikférsorjningsprogram kallas denna typ av hallplats bytespunkt med utdkad resenirservice.
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Figur 21: Kartbild frin Framtidsplan 2050, utpekade ortscentra och centrumnoder.

Stadsbuss

Fokusera mot kollektivtrafikstraken och arbeta med olika koncept f6r busstrafik

Dagens linjestruktur utgoér utgangspunkt och dessa ska nu byggas vidare pa, utvecklas, férfinas och anpassas for den
allt storre staden. I detta stycke fangas dven planeringsintiktningen, Prioritera framkomlighet och snabba npp bussresan i
staden. Totalt finns 14 busslinjer i stadsbusstrafiken (med ut6kning av en linje sommartid). Att linjer kan ha olika
syften, funktion och karaktdr dr ganska givet da detta ér starkt knutet till vilket transportbehov de dmnar tillgodose.
Aven befolkningsunderlaget spelar in i vilket utbud som kan erbjudas. Att kommunen planerar tillkommande
bebyggelse utmed kollektivtrafikstriken skapar goda férutsittningar f6r busstrafiken. Ny bebyggelse, leder till kat
resbehov, vilket i sin tur mojliggdr f6r fler turer. Alla busslinjer har inte samma dignitet och kommunen ser att det

finns tre niver av busslinjer i staden som trafikerar i; Mycke? starka strik, Starka Strik och Servicestrik.
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Figur 22: Foreslagen inriktning for starka strik i staden.

Mycket starka strak kan utvecklas till stombusslinjer

I de Mycket starka straken finns stor potential att skapa en hogkvalitativ busstrafik. Hir ska planeringen utgi ifrdn ett
sparvagnstink, vilket innebdr att prioritera upp bussen likt en sparvagn i gaturummet. Tank sparvig — kor buss. Ett
helhetskoncept med stombusslinjer skapas med hégkvalitativa och kapacitetsstarka bussar som erbjuder ett gott
turutbud under storre delen av dygnet. For ett lyckat system dr framkomligheten och fordonen viktigt likvil som
designen och detaljutformningar f6r infrastrukturen. Likt sparvagnssparet kan det synliggéras i gatan att bussen gar

hir och att det inte 4r enkelt att forindra kérvigen.

Stombuss i Halmstad

Kommunen har tillsammans med Hallandstrafiken och Region Halland genomfért en 6vergripande utredning f6r
denna typ av stombusstrafik. I ett forsta skede ligger fokus pd strickan Fyllinge — Tylésand. En éverenskommelse
kan komma att behévas som beskriver hur den gemensamma planeringen ska ske gillande malbild, ansvarsférdelning
och samverkansform. Detta kan i senare skede beh6va kompletteras med en 6verenskommelse f6r ett

genomforande.
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Figur 23: Foreslagen linjestrickning f6r stombuss i Halmstad.

Genomf6rd utredningen ger forslag pd gemensam mdlbild f6r stombusslinje mellan Fyllinge och Tylésand och
utredningen har pa en 6vergripande nivé testat genomforbarheten £6r linjen. Inriktningen dr att prioritera upp bussen
med eget korfalt lings med Laholmsvigen, prioritera upp bussen pa Viktoriagatan samt separata busskorfilt lings
med Slottsbron och vidare mot Slottsrondellen. For att detta ska vara méjligt behéver biltrafiksfloden omférdelas
och flyttas till ny bro 6éver Nissan med tillh6rande gata pa Séder. Den kapacitet som frigdrs pa Laholmsvigen,
Viktoriagatan och Slottsbron i samband med att den nya férbindelsen tillkommer ska vigas at att forbittra for

busstrafiken. Lis mer om foreslagen férbindelse 6ver Nissan med tillhérande gata pa Séder i kapitel om bil.

Genom att bredda Slottsjordsvigen kan dven separata busskorfilt skapas pa denna vig mellan Slottsrondellen och
citkulationsplats Flygaregatan. Cirkulationsplats Flygaregatan behéver byggas om i samband med att ny gata pa Séder
och ny bro 6ver Nissan kommer till. Strickan mellan Flygaregatans cirkulation och Jarnvigsleden behover breddas
for att biltrafikflédena ska kunna styras och férdelas med syfte att avlasta centrum. Vid denna ombyggnation finns
moijlighet att ligga till separata bussfiler for 6kad framkomlighet dven hir. Fran Jirnvigsleden mot Tyl6sand finns
inte moijlighet till separata bussfiler utan hir freslis att bussen framfdrs i blandtrafik, prioritering sker istéillet pa
andra sitt, t.ex. genom signalprioritering med mera. Sista biten pa Nya Tylosandsvigen i h6jd med Katlstorp via
Tylésandsvigen mot Tylohusvigen foreslar utredningen reversibelt busskérfalt. Andhallplats visterut blir Tylésand.
Pa Tylohusvigen framfors bussen i blandtrafik och en vindslinga kan behéva tillskapas vid nuvarande héllplats
Tylésand. I Fyllinge trafikerar bussen i blandtrafik och pa befintlig bussgata. Bussgatan behéver bli tvifilig. Linjen
forlings och utdkas i takt med att stadsdelen vixer. Utredningen ger tvd alternativ f6r hur stombussen angér Fyllinge

fran vig 15 och detta behéver utredas mer tillsammans med Trafikverket som ér vighallare f6r vig 15.

Investeringar i framkomlighetsatgirder och prioriteting av busstrafiken kommer att behévas. Aven

utryckningsfordon ska kunna anvinda bussens infrastruktur f6r 6kad framkomlighet vid akuta situationer.
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I ett forsta skede innan bron finns pé plats liggs fokus pé att pdborja anpassning av infrastrukturen genom breddning
av befintliga bussgator, och/eller framkomlighetsatgirder dir utredningen foresldr att bussen dven fortsittningsvis
ska trafikera i blandtrafik. Framkomlighetsitgirder lings med Laholmsvigen vilkomnas, men kommunen ser inte att

korfilt kan vigas at busstrafiken forrin ny bro 6ver Nissan édr pé plats. De hallplatser som ska trafikeras av

stombussen kan férstirkas med bra anslutningsvigar utifrin ett hela-resan-perspektiv kan tillskapas i ett tidigt skede,
redan innan ett storskaligt inférande.

Avstandet mellan héllplatserna kan beh6va 6kas men hir krivs férdjupade studier utifrin ett ’hela resan-perspektiv”

Inriktningen dr att indragningen av hallplatser sker forst nir det tydligt kan motiveras eller nir ett storskaligt

inférande ndrmar sig. Inriktningen 4r att stombussen inte trafikerar Brogatan och didrmed behévs ny storre hallplats
utanfoér Slottet med goda kopplingar och striak mot savil S6der som Stora Torg. Det kan det bli aktuellt att flytta ut
mer busstrafik fran Brogatan till Slottsplatsen, hela eller delar av dagens linjeutbud, men en férdjupad
konsekvensanalys behévs som grund f6r detta stillningstagande. Konsekvensanalysen bor inkludera en analys av
framtida bytesmoijligheter f6r bussar. Vidare bor detta stillningstagande ocksé baseras pa utvecklingstankarna for

stadskdrnan och framférallt Stora Torg. Stombussens hillplatsligen kommer vara sidofétlagda, vilket innebar att

hégersvingfilt £6r biltrafik behéver tillkomma pé flertalet korsningar dir busskorfilt planeras.

Ovan utveckling 4r tydligt knutet till de ytor som pekas ut i 6versiktsplanen Sandhamn (H4), Bickagardskrysset (H5),
Aventyrslandet (H8), Larsfrid/Vilhemsfilt (H15, H16 och H17) samt féreslagen yta i Fyllinge (H10).

Som ytterligare utvecklingssteg kan det bli aktuellt med stombusslinjer mellan Vallds och resecentrum samt mellan

Sjukhuset och resecentrum. Dessa strak dr fortsatt klassade som Mycket starka och framkomlighetsatgarder dr av vikt

dven lings dessa linjers korvig. Extra utredningsfokus ska liggas pa korvigen pa Vallas 6vre delar, dir nytt
bostadsomrade vid Kristinchedgymnasiet (H11) ingar.

Linjen mellan Andersberg och resecentrum samt mellan Karlstorp och resecentrum ligger kvar som starka strak men

stombusslinjer 4r inte aktuellt hér, utan dessa linjer ses som ett nira och bra komplement till stombusslinjen.

s
' "*\
e /
/ P
1] \_\ . L " .
& e ~ Figur 24. T:H vinster:
s N Kartbild fran
Framtidsplan 2050,
° 4 w]
a 'p" H24 H26
"'
e o
°

‘\
i
".' foteslagna ytor for
'\‘ exploatering i staden.
Il I‘
\
A
\

Till hoger: Kartbild
‘ 1 ® \ fran FOP centrum,
~ N : ".| foreslagna ytor fér
A ' 3 . ST exploatering i staden.
qalmsta 3 N
o .

2

Fortsitt trimma systemet i de starka strdken 1 staden

Kommunens ambition som ocksa utgdr utgingspunkt i dialogen med berdrda aktorer dr att, dagens starka strak ska
utvecklas som en mellannivd med busstrafik av hog kvalitet i staden. I takt med att staden vixer behdver dven dessa

linjer utvecklas. Hir ska utbudet vara gott, hallplatserna ska halla hég standard och framkomlighet ska prioriteras dir

det dr mojligt. Tankbart 4r att dessa linjer, eller delar av, fortsatt trafikerar via Osterskans och Brogatan.
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Dagens linje 3 ska fortsitta utvecklas utifran perspektivet som ett nidra och bra komplement till stombusslinjen. Vid
Andersberg och Hallarna fo1ldngs linje 3 6ver Fyllan via ny bussbro for att nd nytt bostadsomrade bendimnt som H22
(Olofstorp) i 6versiktsplanen. Placering av denna bussbro behover specificeras med berdrda aktérer och detta gors

inom ramen fér detaljplanearbetet. Aven cykling tillits pi denna bussbro.

Hur bussen ska ang6ra nytt omrade i Frosakull (H1) behéver klargoras i det fortsatta arbetet. Omradet forutsitter att
ny bussférbindelse skapas hit da bostidder pa foreslagen yta i Framtidsplan 2050 (H1) har lingre 4n 400 meter till
hallplats utifrin dagens linjendt. Kommunens inriktning i detta skede ar att linje 3 f6rlings och att omrade H1 da blir
en del av upptagningsomradet f6r denna linje. Denna linjedragning skapar en genare busstrafik fran Frésakull till
centrum samt att en koppling skapas mellan nytt omrade och Ranagird som bland annat inkluderar en skola. Fortsatt
utredning beh6évs, med en férdjupad studie f6rbi Nyrebicken och Méllegards naturreservat. Utredningen bor ske
tillsammans med Hallandstrafiken och bor dven inkludera en konsekvensanalys med alternativet att bussférsérja

omradet via nytt vigreservat som benidmns Forbindelse mellan Kustvigen och Frosakull.

Nytt omrade i norr om Sofieberg (H13 och H14) férutsitter att dagens buss till Sofieberg férlings. Kommunen

anser att utbyggnaden ocksd motiverar ett stérre turutbud.

I och med inférandet av stombusslinjen utmed Nya Tylosandsvigen, som inte trafikerar Stenhuggeriet, kommer
tvarforbindelsen mellan Stenhuggetiet/Séndrum till Flygstaden/sjukhuset att 6ka i betydelse. Dirmed ser
kommunen att denna tvirférbindelse vixer i betydelse. Kommunen anser att detta tillsammans med foreslagen
utveckling i anslutning till Flygstaden, vister om Kustvigen (omrade H6 och H7 i Framtidsplan) motiverar att detta

strak pa sikt klassas som starkt strik.

Servicestrak med lite andra syften

Det finns dven linjer med karaktir av servicelinjer, sommatrlinjer samt industrilinjer och dven dessa bor fortsitta
utvecklas. Mojligheterna att infoéra ett yttdckande system anpassat for dldre i stadens centrala delar bor utredas. Det
sociala perspektivet it starkt fér denna typ av busstrafik. Métesplatser och boenden for dldre bor vara
utgingspunkter for utredningen och framtagandet bor ske i dialog med anvindarna. Aven bussresan i sig ir ett sitt

att motas och tankbart 4r att bussen trafikerar en del av aret.

Utover de linjer som trafikerar i strik som enligt kartan klassas starka och mycket starka finns redan i dag busslinjer
t.ex. till Ostra stranden och Frésakull mot Gullbrandstorp. Kommunen ser att behovet av dessa linjer kommer

kvarstar.

Planering av industrilinjer bor fortsatt ske i dialog med berérda féretag sa att busslinjerna anpassas efter de skift och

arbetstider som giller.

Halmstad dr sommardestination och redan idag forstirks kollektivtrafiken till Tylésand och Ostra stranden

sommartid. Kommunen ska arbeta for fortsatt utveckling av denna typ av kollektivtrafik.

Som ett led i att utveckla busstrafiken i den allt storre staden kan det bli aktuellt att inféra fler tvirférbindelser mellan
olika stadsdelar. Idag finns tva tvirforbindelser i staden. Ovan nimnda mellan Stenhuggetiet/Séndrum till
Flygstaden/sjukhuset samt mellan Vallds och Hallarna. Kommunen ser att det skulle vara intressant att pé sikt infora
tvarforbindelser mellan Kitleken/Sofiebetg — Sjukhuset/Flygstaden, Vallds — Kristinehed — Frennarp — Kitleken,

men detta bor utredas narmre.
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Bussgator
C

Det finns gator som enbart dr dedikerade till bussar i Halmstad redan idag och dessa linkar har funnits linge. I takt
med att kommunen vixt, har antalet turer med busstrafiken utékats och kapaciteten borjar pa sina stillen att nd sitt
tak. Det finns behov av en genomgéing av bussgatorna si att de dimensioneras for fortsatt utékning av busstrafiken i
staden. Ambitionen dr att identifiera métesbehov pa bussgatorna och att justera befintliga bussgator for att kunna
tillgodose behovet. Aven méjligheterna att infora fler gator av denna typ behéver utredas och detta bor inga i den
Overgripande Gversynen av stadsbussystemet i Halmstad. Tdnkbara busstunnlar 4r under Wrangelsgatan samt under

Bickagardsvigen.

Regionbuss

Fokusera mot kollektivtrafikstriken och arbeta med olika koncept med busstrafik

Utveckling av regionbusstrafik sker fortsatt i de identifierade kollektivtrafikstraken och dessa ska nu f6rfinas,
utvecklas och utdkas. Nya omrdden f6r bostider foreslds dven utanfor staden, vilket motiverar ett 6kat turutbud.
Utifrdn de nya bostadsomradena som foreslds i Framtidsplan 2050 kan eventuellt justeringar komma att behévas.
Redan nu ser kommunen att en 6versyn behovs i Oskarstrém ndr orten expanderar séderut. I och med Framtidsplan
2050 sker en viss forskjutning av kommunens fingerstruktur da orterna Haverdal och Harplinge vixer i betydelse,

vilket borde paverka utbudet av busstrafik till dessa orter.

Enkelhet, punktlighet och taktfasthet 4r kommunens utgangspunkter nir det kommer till utveckling av
regionbusstrafiken i kommunen. Inriktningen 4r dven att regionbusslinjerna ska trafikera de stora transportlederna in
mot staden, omvigar ska undvikas. Den tekniska utvecklingen och automatisering av fordon kan revolutionera
moijligheterna att kollektivtrafikférsotja landsbygden, da kostnaden att framf6ra bussen minskar markant om
forarkostnaden tas bort. En utvecklingsméjlighet £6r regionbusslinjerna dr att snabba upp och skapa expressturer
eller renodlade expresslinjer. Vilket dr ett hogklassigt bussystem som kdnnetecknas av hég framkomlighet, god
komfort, tydlighet och egen identitet samt med strukturbildande funktion. Kommunen ser detta som en méjlighet
for strdk som Getinge — Harplinge/Haverdal i avvaktan pd en persontigstation i Getingetrakten samt mellan
Halmstad och Ljungby skulle detta koncept kunna vara intressant. Gemensam utredning med Hallandstrafiken och

Region Halland behévs dven hir £6r att komma till ett genomférande.

Det finns potential att utéka busstrafiken till och fran mindre orter i stadens krans. I orterna Gullbrandstorp, Holm,
Aled, Skedala, Tronninge och till viss del dven Haverdal/Harplinge finns en potential till 6kat antal busstesor. Hir
hade ett nytt koncept varit mojligt som en mellanvariant av stadsbuss och regionbuss for att forstirka ordinarie
regionbussutbud vid pendlingslige motrgon och eftermiddag. Gemensam planering med Hallandstrafiken behévs

aven hir.
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Prioritera framkomlighet och snabba upp bussresan inne i orterna och 1 staden

For att snabba upp resan med regionbuss dr det frimst inne i orterna och kérvigen in mot staden som behover
snabbas upp da det dr hir den storsta tidsforlusten sker. Att minska antalet hallplatser utmed linjen kan ocksa
forkorta restiden, men en avvigning mellan nirhet till hallplats och bussresans snabbhet krivs. Att sla thop
hallplatser kan vara ett tillvigagangssitt att minska antalet hallplatser. Hir behéver enskilda analyser géras f6r den
aktuella hallplatsen. Resan in mot staden behéver analyseras tillsammans med stadsbusslinjenitet d4 de olika

bussystemen ofta trafikerar samma vig in mot resecentrum.

Om linjestrickning férindras och boende far lingre vig till hallplats dr det av vikt att det pé ett tryggt och sikert sitt
gir att ansluta med ging och/eller cykel till hallplatsen. For nya omridden behover en bedomning goras om busslinjen
ska justeras eller om omréidet behéver stirkt koppling till nirmsta hallplats. Detta behéver studeras i detalj

tillsammans med Hallandstrafiken, med Framtidsplan 2050 som planeringsunderlag.
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Persontigstrafik — ett yteffektivt sitt att resa

Vistkustbanan utgor rygeraden i kollektivtrafiken genom Halland och ér d4ven den jirnvig som Halmstads kommun
prioriterar hégst. I kommunen ansluter dven Markarydsbanan och Halmstad- Nissj6 jirnvig. Stationer utgdr en
visentlig del av systemet med tagtrafik och hir finns dels storre stationer 1 kommunhuvudorter men ocksa mindre
stationer som 6ppnar upp for attraktivt boende i mindre orter med snabb och hillbar resa till den stérre staden f6r

arbete och studier.

Ambitionsnivéin for ett 6kat resande med tig ingar i kommunens ambition kring firdemedelsférdelning under
kategorin kollektivtrafik. Ambitionen 4r hég, se mer under kapitel om buss. Ett férbittrat utbud av tagtrafik
och/eller inférande av ett nytt tigsystem tillsammans med yttetligare stationer dr en del i att uppnd ambitionen kring

okad andel kollektivtrafikresor i kommunen.

Utveckling av tdgtrafiken i, genom, till och fran Halmstad kan anvindas som verktyg fér att mota i princip alla

utmaningarna som dr identifierade i Transportstrategin. Nedan foljer planeringsinriktningarna f6r persontigstrafiken.

Planeringsinriktningar
e  Skapa ett nytt resecentrum med 6kad resekapacitet och stirk stationsomridet som mélpunkt
e  Delta i paverkansarbete och driv mot férbattringar och utveckling av tagtrafiken
o Overbrygga jirnvigen som barriir genom sammanlinkning och smidiga passager forbi jirnvigen

e  Arbeta for stationsetableringar i Getinge, 1 Trénninge och dven i Aled for att mojliggdra for attraktiva

stationssambhaillen

Skapa ett nytt resecentrum med Okad resekapacitet och stirk stationsomradet som

malpunkt

Som jirnvigsnod utgér Halmstad en central knutpunkt, bade f6r den regionala och f6r den interregionala
kommersiella tagtrafiken. I enlighet med Trafikverkets och Region Halland prioriteringar beh6ver denna knutpunkt
ha tillricklig kapacitet for att kunna ta emot och skicka ivig, ett tillrickligt antal tig per timme, med tillricklig
sittplatskapacitet for att matcha det resbehov som kommer med en vixande kommun. I Nationell Infrastrukturplan
2018 — 2029 finns ocksé dtgirden Halmstad Resecentrum etapp III med som ett objekt. Syftet med objektet ér att ge

jairnvigen 6kad kapacitet men ocksd att bidra till 6kad trafiksikerhet i och f6rbi Halmstad.

Stationens viktigaste uppgift dr att skapa ett nav fér det regionala och lokala resandet med kollektivtrafik. Stationen
ska underlitta f6r resendrer som firdas med tag och buss samt bidra till att 6ka kollektivtrafikresandet. Det dr darfor
viktigt att planeringen av Halmstads resecentrum genomsyras av ett resendrsperspektiv och att trygghets- och
tillginglighetsaspekter far hog prioritet. Byten mellan olika firdsitt ska underldttas genom en planering som ger goda
och sikra forbindelser i nira anslutning till tagtrafiken. Ut6ver detta sa har stationen ocksi en roll som stadens
skyltfonster ddr resendrer moter stadens centrala delar. Den fortsatta planeringen av nytt resecentrum i Halmstad
bygger pa tanken att omradet runt stationen ska utvecklas till att bli en naturlig del av stadskidrnan. Planeringsarbetet
framéver kommer att ske med stort stadsbyggnadsfokus koordinerat med kommunens Gvriga planer och projekt.
Kommunens intentioner for stationsomradet presenteras i strukturplan for Stationsstaden som utgdr underlag f6r
framtida detaljplanering. Ny planliggning f6r omradet samplaneras med Trafikverkets spirplan som ska pabérjas

under hosten 2022.
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Halmstads kommun férordar att stationen férses med tva férbindelser med anslutning till perrongerna. En bro i
anslutning till stadsbusstrafiken for effektiva byten mellan tig och buss samt en tunnelférbindelse mer i mitten av
petrongerna, sdder om befintligt stationshus. Tva forbindelser dr en grundliggande férutsittning utifrdn ett
tillganglighetsperspektiv med avseende pa perrongernas lingd. Dessa ska klara av ett stort fléde av resande, samtidigt
som de ska vara tillgingliga och trafiksikra. Planering for ytterligare tigsystem pa Markarydsbanan har tillkommit pa
senare ar och didrmed blir ocksd avstinden f6r byten mellan de olika tagsystemen lingre vilket i sig motiverar tva
perronganslutningar. Perronganslutningarna motiveras ocksa for att undvika sparspring samt for att perrongerna ska
vara tillgingliga for personer med funktionsvariationer och sirskilda behov. Tvé anslutningar ger dessutom reseniren
mojlighet att pa ett smidigt sitt ta sig till tigen fran olika platser i staden och med olika firdsitt. Tunneln féresls

som en kombinerad gang- och cykeltunnel med perronganslutningar.

Delta i paverkansarbete och driv f6r forbattringar och utveckling av tagtratiken

Region Halland som ir Regional kollektivtrafikmyndighet har mandat och ansvar f6r hur den skattefinansierade
tagtrafiken 1 Halland ska utvecklas och detta sker i samverkan med andra regionala kollektivtrafikmyndigheterna. 1
Regionalt trafikférsorjningsprogram finns beskrivet hur tagtrafiken pa sikt ska utvecklas. Kommunen anser att snabb
restid, ett gott turutbud, palitlighet och punktlighet dr centralt for att tagtrafiken ska uppfattas som attraktiv.
Kommunen delar Region Hallands syn pa att Oresundstigssystemet ska ha ett stopp per kommun och att restiden
for detta tigsystem ska virnas. Kommunen menar att de nya stationsligena i Getinge och i Tronninge ska trafikeras
med Visttig och Pigatdg. Halmstads kommun ska samplanera och aktivt arbeta med péaverkansarbete for att driva
kommunens planering mot ett genomférande. Fér Markarydsbanan giller fortsatt paverkansarbete for att tagtrafiken
péd banan sd snart som méjligt och i nirtid ska komma till stand. Kommunen 6nskar dven att Halmstad- Nissjo
jarnvig fortsatt ska trafikeras med persontig och att denna bana utvecklas. Halmstad ser en potential i att stdrka
straket Halmstad — Hyltebruk med persontig pa HNJ-banan och en pendel mellan dessa kommunhuvudorter ir att
forespraka, vilket ocksa dppnar upp for ny station i Aled. Pa bida banorna ir dven godstrafiken viktig for hallbara

fléden av gods.

Pa nationell nivd pagar planering av nya stambanor som pa ett effektivt sitt ska binda ihop Malmé och Géteborg
med Stockholm. An rider mycket osikerhet kring dessa banor, inte minst kopplat till finansiering. Klart 4r dock att
ingen ny stambana planeras i Halland och ddrmed blir det viktigt att bevaka och arbeta f6r goda kopplingar till
stationer avsedda f6r héghastighetstiag. Kommunen ska bevaka och f6lja utvecklingen och i detta skede ses koppling
i Goteborg via Vistkustbanan och 1 Hissleholm via Markarydsbanan som mest de férdelaktiga
anslutningsalternativen. Om de nya snabbtdgen ska trafikera befintliga stationer eller om nya externa stationer ska

bygeas, kan fi stor betydelse i beddmningen kring vilken station som blir mest férdelaktig f6r Halmstadborna.

Trafikverket dger jirnvigarna och ansvarar dirmed f6r drift, underhall och investeringar. Inte séllan sam- och
medfinansieras jarnvigsinvesteringar av flera aktorer. Sa dr fallet i resecentrum etapp III som samfinansieras mellan
Halmstads kommun, Trafikverket och Region Halland genom den Regionala Infrastrukturplanen. Resecentrum
etapp III innebir att kapacitet tillférs jarnvagen i anslutning till stationen men detta 4r inte tillrdckligt utan ytterligare
investeringar kommer att behévas for en framtidssikrad jarnvigsanliggning till, frin och genom Halmstad.
Halmstads kommun ska aktivt driva for fortsatt utveckling av resecentrum i nistkommande nationella
infrastrukturplan. Fortsatt utveckling innebir 1 korthet att investeringar beh&vs for att mojliggdra

persontagsuppstillning, att ytterligare forbigangsméiligheter norr om Halmstad i h6jd med Furet beh6vs. Som en
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foljdeffekt av persontigsuppstillningen behévs ocksa investeringar for att tillgodose godstrafikens behov vilket ocksa

ar knutet till kommande infrastrukturplaner, mer om detta under kapitel om gods.

Overbrygea jirnvigen som barriir genom sammanlinkning och smidiga passager forbi
jarnvagen

Vigar och jirnvigar har byggts, och byggs, for att f6ra manniskor nidrmare varandra och for att transportera varor
mellan olika orter. Dessa batridrer skapar tillginglighet till stider och samhillen men kan ocksa utgéra ett hinder for
den lokala trafiken i en ort. Barridrerna kan med andra ord bide férena och separera pa samma gang. Jarnvigen
genom Halmstad dr betydelsefull men ir i sig sjilvt en av de starkaste barridrerna genom centrala Halmstad, bade
mentalt och fysiskt. Utifran trafiksdkerhetsperspektivet och att bomfillningstiden férlings i takt med att tagtrafiken
byges ut, behéver de befintliga plankorsningarna vid Linnégatan, Fredsgatan och Margaretagatan hanteras.

Trafiksikerheten viger tungt och investeringar behovs for atgirder ska vara mojligt.

Arbeta for stationsetableringar i Getinge, Tronninge och dven i Aled for att méjliggora for

attraktiva stationssamhallen

I Framtidsplan 2050 pekas totalt fem servicesamhillen ut. Getinge och Trénninge utgér tvd av dem. En stor del av
utvecklingen utanfor staden ska ske i just servicesamhillena. Fér Getinge och Tronninge foreslas dven nyetablering
av tagstationer som taktar i med 6vrig samhillsutveckling. Restidskvoterna frin dessa orter med tdg skulle bli mycket
gynnsamma till ett flertal kommunhuvudorter lings med Vistkustbanan. Att en stor del av resandet till/frn dessa
orter sker med tdg dr ocksi ett sdtt att uppnd ambitionen kring firdmedelsférdelningen som redovisas inledningsvis i
denna transportplan. Tégstationer kan bidra till att avlasta vignitet i centrala Halmstad. Tre framgangsfaktorer for
lyckade satsningar pa stationsorter ér identifierade; avstand till storstad, stationen ligger vid dubbelsparig jirnvig och
har kustnira lige. Dirmed 4r utgangsliget for savil Getinge som Troénninge gynnsamt f6r en tigetablering och

utveckling av nya stationssamhillen.

Da Trafikverket dger anldggningen och Region Halland ansvarar for tagtrafikeringen beh6évs hir en samplanering s
att den tillkommande bebyggelsen i dessa servicesamhillen hakar an och gar i takt med investeringen i infrastruktur.
Halmstads kommun ska driva for stationsetableringar i sivil Getinge som i Tronninge. I den fortsatta planeringen
ska kommunen aktivt arbeta for att skapa samarbeten med aktorer som 4r ansvariga men ocksd med andra till

exempel med akademin.

I Framtidsplan 2050 finns dven foreslagen stationsetablering i Aled men detta forutsitter att Region Halland pekar ut
att det under Gverskadlig framtid kommer att gi persontagstrafik pA HNJ-banan. I Oskarstrém finns redan idag en
tagstation och resenirsunderlaget i denna ort kan komma att 6ka da Oskarstrém pekas ut som servicesamhalle i

Framtidsplan 2050 och mark f&r ytterligare exploatering finns utpekat.
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Figur 26: Dagens och framtidens stationsligen i Halmstads kommun.
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Biltrafik - med god framkomlighet

Vignitet i Sverige delas in i statliga vigar, som i sin tur delas in i nationella som regionala vigar, och kommunala
vigar samt enskilda vigar. De olika vigtyperna har olika vighéllare. Vighallaten ansvarar £6r drift och underhéll samt
for utvecklingen av vigen. Halmstads kommun dr vighallare f6r de flesta gator i staden, och inom Getinge samt
Oskarstrom. Dirtill finns ett antal cykelvigar utanfor titort som kommunen dr vighiéllare f6r. Trafikverket ansvarar
for E6 genom Halmstad samt alla storre vigar utanfor staden. Trafiksystemets huvuduppgift ar att tillgodose behovet
av tillgdnglighet till samhillet bade f6r medborgare och foér niringslivet. Biltrafiken, eller vigtrafiken, utgdr en viktig

del av transportsystemet.

Ambitionen ir att biltrafikens marknadsandel ar 2040 utg6r 54 procent och dr 2050 uppgar andelen till 50 procent,
det vill siga, hilften av alla resor utférs med annat firdsitt dn bil. Biltrafiken tillits 6ka med knappt 20 procent
mellan 2018 och 2050, sett till antalet faktiska resor. Ambitionen ir inte en framskrivning utifran hur utvecklingen

sett ut hittills utan en tydlig malstyrning f6r en himmad utveckling av biltrafiken mot 2040 och 2050.

Bil =Kollektiv mCykel mGang mAnnat

—— —— —
7 9 10
17
20 21
1
14 16
62
= 50
Figur 27: Ambitionsniva f6r
fairdmedelsandelar.
2018 2040 2050

Med detta som utgangspunkt har planeringsinriktningar utarbetats som ska pavisa hur kommunen ska méta
utmaningarna; En vixande kommun dar fler ska anvanda samma system, Stark tillgangligheten for ndringslivet, Trafikens negativa
konsekvenser pa milji och manniskors hilsa och Halmstad - en del i tillvixtregionen Halland. Nedan féljer de

planeringsinriktningar som utg6r utgangspunkt £6r utveckling av vignitet i kommunen.

Planeringsinriktningar
e Planering i staden och i orternas centrala delar sker med oskyddade trafikanter i fokus

e Al planering stédjer minskad genomfartstrafik i staden och 6kad trafiksikerhet f6r oskyddade trafikanter i

orternas centrala delar
e Planera f6r den allt stérre staden och tydligeor vignitets funktion och karaktir
e  Utpekade vigreservat ska hallas bebyggelsefria
e  Utryckningsvignit som planeringsférutsittning
e  Styr mot det 6vergripande huvudvignitet som erbjuder god framkomlighet
e  Samplanera och driv fér utveckling av vignitet dir kommunen inte dr vighallare
e  Parkering som verktyg for att styra trafikfloden och resvanor
e  Allmint behov av parkering dr styrande men samutnyttjande ar ledord
e  Parkeringsmojligheter for olika syften ska erbjudas
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Vaghallare Halmstad Kommun

I Trafikverket
I Enskilda vagar

Figur 28: Vighallaransvar i Halmstads kommun.

Planering i staden och i orternas centrala delar sker med oskyddade trafikanter i fokus

Nir Halmstad vixer och blir titare ska fler minniskor samsas om samma yta. Detta innebdr att behovet att prioritera
ritt resa med ritt trafikslag pa ritt plats inom kommunen 6kar. Biltrafiken tar idag mycket plats och pé vissa stillen
ska det ocksa fi gora det, men pd andra platser beh6ver andra trafikanter ges utrymmet. Vem som ska tillitas ta mest
plats i gaturummet kommer att redovisas med Livsrumsmodellen, mer om Livsrumsmodellen som metod i kapitel
Arbeta aktivt med alla trafikslag. 1 planeringen av centrum ska de oskyddade trafikanterna vara i fokus. Samma
resonemang giller f6r orterna och sirskilt fokus ska liggas pd de orter som enligt Framtidsplan 2050 klassas som
servicesamhillen. Utanf6r staden dr bristen pa utrymme inte lika tydlig och trafikflodena uppgir inte heller till samma

storleksordning som i stadens centrala delar.

All planering stodjer minskad genomfartstrafik i staden och 6kad trafiksikerhet for

oskyddade trafikanter 1 6vriga orter

Att minska genomfartstrafiken genom stadens centrala delar dr en ambition som funnits i kommunen linge. For att
lyckas med detta krivs att S6dra infarten firdigstills och att ytterligare bro Gver Nissan i Séder tillkommer. Utifran

dagens struktur och vighallaransvar kommer stora trafikfléden behdva ga relativt nira centrum for att komma f6rbi
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utan att passera igenom. Ny gata pa Séder och bro bildar tillsammans med Jarnvigsleden och Wrangelsgatan en
krans av motortrafik runt centrum som behdvs for att kunna styra trafikfléden och f6r att kunna prioritera
annorlunda. Ett sitt att minska genomfartstrafiken och styra trafikfléden kan vara att omvandla gaturum, vilket ocksa

ger en méjlighet till stadsomvandling och omdisponering av stadsmiljéerna.

Styr mot det 6vergripande huvudvignatet som erbjuder god framkomlighet

Att forindra huvudstrukturen ér inte en enkel sak att gora da en investering ofta dr avhingig en annan, samtidigt som
det tar tid att bygga ny infrastruktur. For att kunna omvandla en gata kan trafik beh6va omférdelas till andra linkar
och dirmed blir det viktigt att peka pa den vigstrutkur som har detta huvudsyfte. Trimningsatgirder f6r 6kad
framkomlighet for biltrafik dr vilkommet pé de linkar som klassas som Transportrum. Transportrum tillsammans
med de linkar som klassas som Integrerade transportrum utgdr tillsammans huvudstrukturen for vignitet 1

kommunen.

Kategorin Integrerat transportrum innehaller en rad olika typer av gator och vissa ér av storre vikt 4n andra. Linkar i
denna kategori skapar tillginglighet mellan stadsdelar och ar viktiga ur det perspektivet. Se karta 6ver huvudvignitet

dir motortrafiken prioriteras.

Utryckningsvignat som planeringsforutsittning

Vissa vigar dr dessutom utpekade som utryckningsvigar, vilket betyder att dessa dr extra viktiga for
bliljusorganisationerna. Aven bliljusorganisationer far forsimrad framkomlighet nir belastningsgraden pa vigarna
Okar. Riddningstjinsten ska enligt Lag om skydd mot olyckor (LSO) kunna genomféra riddningsinsatser inom
godtagbar tid och pa ett effektivt sitt. Enligt bygglagstiftningen ska riddningstjansten i flera fall kunna genomféra

utrymning av byggnader och pabétja slickinsats inom en normal insatstid, det vill sdga 10 minuter.

De utpekade utryckningsvigarna tillsammans med Livsrumsmodellen utgor planeringsférutsittningar for utveckling
av vagnitet i kommunen. Bliljusorganisationens behov ska vigas in tidigt i planeringen och dven vid mindre dtgirder
ska framkomlighet sdkerstillas. Ett samspel med 6vriga trafikanter ska ske och fordon som rycker ut ska kunna
anvinda busstrafikens infrastruktur, s som signalprioritering och busskorfilt. Behovet av utryckningsvig kan ocksa
vara ett skil att se 6ver huvudmannaskap pa enskilda vigar, och att aktualisera vigreservat. Digital teknik som till
exempel medger styrning av signalljusen har potential att ytterligare stirka framkomligheten f6r

bliljusorganisationen.

Utryckningsvignit och placering av riddningsstationer 4r nagot som maste ses 6ver i takt med att kommunen vixer.
I Framtidsplan 2050 pekas framtida ldge f6r riddningsstation ut avsedda fér brandkar, polis eller ambulans. Se
dagens och framtidens utryckningsvigar samt ytor f6r riddningsstationer i Framtidsplan 2050 i figur 29 nedan.
Kartunderlag med utryckningsvignit i Halmstad titort ska ajourhillas i takt med att utveckling sker. Det finns ocksa
mojlighet att forfina utryckningsvignitet, och dela upp det i primédra och sekundira utryckningsvigar for att

fortydliga linkar som ér extra viktiga.
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© Raddningsstationer i OP 2050
—— Befintliga raddningsvagar
- - - Framtida raddningsvagar

Figur 29: Utpekade platser for raddningsstationer i Framtidsplan 2050 samt utryckningsvagnit.

Planera f6r den allt storre staden och tydligg6r vignitets funktion och karaktir

Halmstad har ett relativt grovmaskigt vignit och en utmanande geografi med havet i en riktning, Galgberget med
tillhérande vattentikt i en annan, en flygplats i vister och didremellan finns starka barridrer i form av Nissan och
jarnvigen. Detta utgor forutsittningar f6r planering av transportsystemet i Halmstad och skapar begrinsningar i vad

som dr méjligt att dstadkomma.
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Omfordelningsanalys som underlag

Som underlag till Plan f6r transportsystemet har ett omfattande analysarbete genomforts dar trafikeffekterna av
férindrad markanvindning enligt Framtidsplan 2050 simulerats och analyserats. De nya omradena, i Framtidsplan
2050, kommer att genererar motortrafik och det beh6vs en beredskap for att hantera detta. I simuleringarna har det
testats olika varianter av tillkommande linkar f6r att identifiera vilka effekter de ger. Linkarna har utvirderats mot
ambitionen att minska genomfartstrafiken genom centrum och att virna boendemiljé och stadsliv. Samtidigt ska det
overgripande huvudvignitet ha tillricklig kapacitet fOr att ta emot allt stérre fléden av motortrafik. Hela kommunen

har ingitt i simuleringarna, dven det vignit dir kommunen inte dr vighdllare.

Resultat frin omfordelningsanalysen slar fast att det inte finns nagon enskild atgird eller tillkommande link som
l6ser kommunens trafikutmaning. Vidare noterades att det trots de linkar som foreslds kommer vara utmanande sett
till vigkapacitet om inte resvanor férindras. Detta utifrin nuvarande struktur och dagens vighallaransvar.
Kommunen behéver arbeta aktivt med alla tillgingliga verktyg f6r att klara utmaningen. Detta inkluderar nya
vigbyggen, samtidigt som konkurrenskraften for att resa med giang, cykel och kollektivtrafik stirks och projekt och
informationskampanjer med syfte att paverka resvanor genomfors samt att styrning med hjilp av parkering sker.
Upptill detta behovs ett aktivt arbete med att trimma befintligt vignit. De linkar som redan idag har stora

trafikfloden kan behova ta emot an mer.

Trafiksimuleringarna visar att utmaningarna finns frimst i staden, dirfor fokuserar denna plan pa det geografiska
omridet. Aven bostadsomriden utanfér staden genererar trafik som leds in mot och belastar kritiska linkar inne i
staden. Utvecklingen av vignitet i staden behéver gé i takt med utbyggnaden i hela kommunen enligt Framtidsplan

2050.

Trafiksimuleringarna fokuserar pa motortrafikfléden men transportsystemet bestar av fler trafikslag dn sa.
Transportsystemet star inte heller for sig sjilv utan ér en integrerad del i samhillet. Detta sammantaget gor att
kommunen valde att komplettera trafiksimuleringarna med en gaturumsanalys hur med hjilp av Livsrumsmodellen,

lis mer om Livsrumsmodellen som metod under kap. Arbeta aktivt med alla transportsiag.

Frirum

Integrerat
Transportrum

L X
@ Jo
A

Figur 31: Livsrumsmodellens olika kategorier. Illustration Sweco.

Kommunens ambition fér vignitet mot 2050 beskrivs med hjélp av livsrumsmodellen och i féljande avsnitt
redovisas vigreservatet samt de linkar dir det finns behov av omvandling eller renodling. Frirummen behandlas
under kapitlet Gang. Omvandling av befintliga gator eller utformning av tillkommande linkar sker med fordel i
samband med annan exploatering. Livsrumsmodellens framtidsbild ska ses som en ambitionsnivd som stricker sig
mot 2050. Att omvandla ett gaturum dr ett lingsiktigt arbete som ofta férutsitter att andra alternativa linkar

tillkommer f6r att mojliggéra en omfSrflyttning av trafikfléden och funktionalitet.
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Livsrumsmodellen

= Transportrum

we Integrerat transportrum
Mjuktrafikrum
Integrerat frirum

= Frirum

— Bussgata

Figur 32: Milbild Livsrumsmodellen Halmstad 2050.

SENNRY

Vigreservat - Utpekade vigreservat ska hallas bebyggelsefria

Nedan foljer en redovisning av vigreservaten som ska mojliggdra framtida vigbyggen. Syfte samt funktion i systemet

ingér i redovisningen. For vigreservat som ar knutna till kommunens exploatering pavisas dven sambanden mellan

ytor i Framtidsplan 2050. Ambitionen ar tydlig; utbyggnad av infrastruktur ska ga i takt med bebyggelseplaneringen.
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Figur 33: Utpekade vigreservat samt kommunikationsreservat i
Framtidsplan 2050.
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Vigreservat: Ny gata pa Séder med tillhorande bro 6ver Nissan

I framtagande av denna Transportplan konstateras att ny gata pa Séder med tillhérande bro 6ver Nissan édr en central
link for stadens utveckling. Linken avlastar de centrala delarna av Halmstad och méjliggér en omstrukturering och
omprioritering av trafikfléden. Samtidigt ges tillfille till en storskalig utveckling av stadsbusstrafiken som mojliggor
en flytt av busstrafik, hela eller delar av, frin Brogatan till Slottsgatan. Kapacitet som frigérs ska styras till att 6ka
framkomligheten genom separata korfilt f6r busstrafiken lings med Laholmsvigen, Viktoriagatan, Slottsgatan och
till viss del d4ven Slottsjordsvigen (lis mer om detta i kapitel Buss — ezt yteffektivt siit att resa). Gatan blir en link i staden
for personbilstrafik och ska vara ett attraktivt alternativ for bilister som inte har méalpunkt i stadskérnan.
Utformningen miste goras med omsorg. Hastighetsgrinsen kan vara olika pa olika delar av strickan, 40-60 km/h.
Tung trafik ska undvikas och hinvisas istillet till S6dra Infarten och de statliga vigarna for ledning via moten till

milpunkt.

Enligt beslut i KS 210316 §64 slogs det fast att den fortsatta planeringen ska utga fran att denna link utférs som en
bro och att Sppningsbara alternativ ska provas. I detta inriktningsbeslut ingick en dven en specifikation kring vad

fortsatt planeringen ska utgi frin:

e utveckla omréidet i anslutning till brofistena till levande stadsmiljGer

e  knyta ihop staden med havet

e inkludera klimatskydd

e  hinsyn ska tas till oskyddade trafikanter

e inkludera ett framtidsperspektiv, det vill siga mojlighet att pa sikt tillféra mer vigkapacitet pd bron

e  bron ska ges ett arkitektoniskt avtryck

Bron ska framtidssikras och om det i framtiden finns behov av att ge mer plats f6r motortrafiken pa bron ska detta
kunna ske genom en omdisponering av broytan. I ett férsta skede ska dock motortrafiken ges tva filer, en i vardera
riktning. Ovrig yta disponeras av ging och cykel. T framtiden ska det vara méjligt Ska kapaciteten pa bron fér
motortrafiken genom ytterligare korfilt, men detta forutsitter att Gvrigt vignat i anslutning till bron ocksa
dimensioneras direfter och att ytterligare en bro bredvid bro i S6der tillkommer dit ging- och cykeltrafiken kan

flyttas. Detta ligger lingre fram i tiden och bed6éms i detta skede inte vara aktuellt inom planperioden.

Linken ska utformas som ett Integrerat transportrum, di den skapar kopplingar mellan olika stadsdelar.
Trafikflodena kommer att bli relativt stora, men gott om utrymme ges till ging och cykeltrafiken. Gaende prioriteras
hégst pa havssidan och cyklister pa stadssidan. Cykeltrafiken bor ledas lings Amiralsgatan pé del av strdckan for en
genare mer stadsmissig koppling. Gdende och cyklister korsar vigen i nirheten av en vigkorsning eller planskilt. Om
trafiksikerheten kan sdkerstillas, kan en passage i plan vara aktuellt istillet for planskilt, detta beh6ver studeras

vidare.

I vister kopplar linken upp mot Flygaregatan. Vigreservatet medger yttetligare kérfalt mellan Jirnvigsleden och
Flygaregatan, samt 6kad kapacitet i cirkulationsplatsen vid Slottjordsvigen. Detta for att méjliggora styrning av

trafikfléden hit och f6r att kunna ge busstrafiken mer plats.
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I 6ster ansluter forbindelsen 1 ett forsta skede via Stilverksgatan mot S6dra Infarten. I ett senare skede nir staden
vixer s6éderut finns ambitionen att gbra jirnvigspassagen vid Margaretagatan planskild via ny underfart. Detta
medger 6kad finmaskighet f6r den lokala trafiken via Kniredsgatan mot Stationsstaden samt mot Kristian IV:s vig,

vilket avlastar Laholmsvigen ytterligare.

Fiskaregatan kopplas upp mot denna link for fortsatt framkomlighet till bland annat smabédtshamn och reningsverk.
Ytterligare en pakoppling mot denna nya gata pa den vistra sidan om Nissan tilldts, vilket specificeras inom

detaljplanearbetet fér nytt omrade i Séder (benimnt som H31 i FOP Centrum).

Tullkammarkaj (omriade H35) forutsitter denna link. For att fullt ut kunna genomféra den utpekade marken avsedd
f6r blandad bebyggelse pi Séder behévs den ocksd. Vidare planeras Stationsstaden (omrade H306) utifran att

trafikmatning frin kommunens vistra delar sker s6derifrin.

Vigreservat: Forlingning av Nymansgatan:

Tidigare kallades detta vigreservat Mickedalaleden men da det dr en gata i staden som utgdr utgingspunkt justeras
namnet. Linken anpassas efter Galgbergets vattenskyddsomrade och justering av befintlig bebyggelse behover ske
for att genomforandet ska vara mojligt. Vigreservatet ansluter till Nymansgatan och bidrar till en forlingning som
skapar en koppling frin stadens vistra delar till sjukhusomridet. Lianken planeras som ett Integrerat transportrum, da

den skapat tillganglighet mellan olika stadsdelar. Tilliten hastighet planetas till 40 km/h.

Denna link avlastar problematiska linkar s som till exempel Karlsovigen, Fogdegatan och Magnus Stenbocksvig.
Férlingning av Nymansgatan ger mojlighet att styra trafikflédena sé att Katlsrovidgen kan avlastas och ddrmed
mojliggdra for att utveckla Karlsrovigen mot ett Mjuktrafikrum. Vid exploatering av stadens vistra delar bidrar
denna link till en viktig avlastning. I den fortsatta planeringen maste oénskade trafikeffekter, si som
genomfartstrafik 6ver Galgberget, studeras nirmre och dtgirder identifieras. Dialog med Forsvarsmakten behovs i

denna planering.

Vigreservat: Nordvistpassagen med forlingning mot Tiarpsallén:

Nordvistpassagen har tidigare legat med som ett relativt kort reservat mellan G6teborgsvigen via Vapné till
Flottiljvagen. Vigreservatet forlings nu utmed befintlig vigstruktur for att mojliggéra en framtida utbyggnad av en
vig hir. Den foreslagna linken fortsitter efter Nordvistpassagen forbi flygplatsen, relativt néra f6r minskad

paverkan pa jordbruksmark, och ansluter mot Kustvigen via Tiarpsallén.

Linken utformas som Transportrum. Hastigheten kan var hég mellan 60 till 80 km/h och oskyddade trafikanter
separeras tydlig. Linken ska vara ett attraktivt alternativ for biltrafiken med syfta att avlasta vignitet inne i staden.
Fortsatt utredning beh6vs inte minst for att linken ska bli ett attraktivt firdval och f6r att genhet ska kunna uppnis.
Delen av reservatet nirmst Sofieberg kan eventuellt utformas som ett Integrerat transportrum dir nigon pakoppling
tillits. Detta kommer att faststillas i efterféljande planering av ny stadsdel norr om Sofiberg (omrade H13 i

Framtidsplan 2050).

Vigreservat: Forbindelse mellan Kustvigen och Frosakull
I samband med Framtidsplan 2030 utreddes detta vigreservat och beslut togs for vigreservatets dragning mellan

Kustvigen och Frosakull. Samma strickning arbetas nu in i Framtidsplan 2050. Linken avlastar Nya
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Tylosandsvigen, da den ger en alternativ vig for att nd Kustvidgen och komma vidare i vignitet. Vigen ger

riddningstjinsten 6kade mdjligheter att nd omriaden som idag dr problematiska.

Vigen utformas som ett Integrerat transportrum, tvéfilig vag. Tilliten hastighet kan variera mellan 40 och 60 km/h. I
kommande utredningar behéver utformning och hastighet for hela strickan mellan Kungsvigen och Kustvigen
studeras mer ingiende da restiden blir avgérande for hur attraktiv denna vig kommer bli i férhéllande till Nya
Tyl6sandsvigen. Linken dr en forutsittning f6r den exploatering som i Framtidsplan 2050 féreslir i Frosakull och

ska byggas ut i samband med denna.

Vigreservat: Del av Getingeviagen mellan Harplinge och Getinge
Befintlig vig mellan Getinge och Harplinge dr bitvis inte trafiksiker. Kommunen sikrar upp mojligheterna att rita ut
en del av strickan genom att ligga in ett vigreservat. Kommunen klassar denna vig som ett integrerat transportrum
och ser girna att vigen mellan Harplinge och Getinge kompletteras med cykelvig. Trafikverket dr vighallare och
trafiksikerhetshdjande atgirder pa vigen hanteras av dem. Aven korsningen i héjd med Rivinge kan behova ses 6ver
for trafiksiker anslutning. Linken fir ingen systempaverkan pa kommunalt vignit. Vigen skapar férutsittningar £6r
en hogkvalitativ busstrafik mellan Getinge och Harplinge/Haverdal och vidare in mot staden i avvaktan pa en

stationsetablering i Getinge.

Vigreservat: Forbittrad anslutning Tiarpsallén mot Onsjovagen:

Tiarpsallén och anslutningen mot Kustvigen ar idag inte trafiksiker. Kommunen ldgger hir ett vigreservat som
moijliggor att i framtiden rita upp Onsjovigen. Detta skapar méjligheter att anldgga en cirkulationsplats med syfte att
forbittra en trafiksiker anslutning till Kustvigen. Kommunen klassar denna vig som ett integrerat transportrum.
Trafikverket dr vighallare och trafiksikerhetshéjande dtgirder pa vigen hanteras av dem. Linken far ingen

systempaverkan pd kommunalt vignit.

Ytterligare utredning — kommunikationsreservat 6ster om staden

I 6versiktsplanen finns dven ett kommunikationsreservat Oster om staden utpekat. Detta reservat beskriv under
kapitel Gods — hallbara godsfliden i en viixcande kommun. Syftet med detta reservat ar att i framtiden mojliggora en
byggnation av nytt jirnvigsspar f6r gods och dven mojliggéra en flytt av E6:an. F6r kommunikationsreservatets
s6dra del behdvs en Gversyn eftersom reservatets nuvarande strickning inte dr anpassad till motorvig. Med
anledning av kommande klimatférindringar och stigande havsvattennivier bér en Gversyn av detta reservat ske. I
denna utredning bor ocksé inga en analys av vad en dndrad funktion av E6an skulle innebira f6r kommunens

transportsystem i stort.

Anpassade gaturum enligt Livsrumsmodellen

Nedan f6ljer en redovisning av de gaturum som it i behov av férstirkningar eller av omvandling enligt

Livsrumsmodellens malbild.

Forstirkning mot Transportrum

Ett gaturum dir motortrafiken prioriteras och som kopplar upp kommunen fér regional tillginglighet.
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Figur 34: Utpekade Transportrum i Livsrumsmodellen Halmstad 2050.

Jérnvdgsleden
Jarnvigsleden dr en betydelsefull link i kommunens trafiksystem. Linken bir stora fldden av motortrafik redan idag.
Motortrafiken dr och kommer att vara dominerande pé linken. Fokus hir ligger p4 motortrafikens framkomlighet

och trimningsdtgirder for 6kad kapacitet och fléde dr vilkommet. Oskyddade trafikanter separeras tydligt.

Viéjovdgen

Vig 25 och Vixjovigen fram till cirkulationsplats mot Wrangelsgatan ér utformat som ett Transportrum idag och
detta behalls. Separering av oskyddade trafikanter behéver stirkas och styrning av oskyddade trafikanter likasa for att
undvika spring 6ver vigen. Méjligheter att skapa yttetligare planskildhet vid korsning Frennarpsvigen/ Catl

Kuylenstjernas vig behéver studeras niarmre. Trimningsatgirder f6r bittre fléde vilkomnas.

W rangelsgatan

Wrangelsgatan dr ocksa identifierad som en viktig link f6r motortrafiken och fokus 4r pa motortrafikens fléden och
oskyddade trafikanter separeras tydligt. Utifrdn trafikfléden och funktionalitet sd bor oskyddade trafikanter passera
planskilt men platsbristen dr hir ett faktum och begrinsar vad som dr moijligt att dstadkomma. Trimningsatgirder f6r

battre flode valkomnas.
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Sddra Infarten
Denna link byggs och planeras for att skapa stirkt koppling mellan hamnomridet och E6 samt vig 15, vilket avlastar
en del av Laholmsvigen. Fram till Larsfridsvigen utgérs denna ldnk av ett transportrum och hir prioriteras

motortrafiken, de oskyddade trafikanterna separeras tydligt och dir de korsar vigen miste detta géras planskilt.

Forindring mot Integrerat transportrum:

Ett gaturum som skapar tillginglichet mellan olika stadsdelar.

Figur 35: Utpekade integrerade transportum att omvandla i Livsrumsmodellen Halmstad 2050.

Timmermansleden

Timmermansleden ir idag utformat som ett Transportrum. I samband med att vigkapacitet tillférs genom ny gata pa
Séder med tillhérande bro méjliggérs en omvandling av denna centrala link med syfte att annonsera centrum.
Omvandling skapar méjligheter att exploatera i anslutning till vigen. Timmermansleden omvandlas frin led till gata,
fortsatt dr linken viktig f6r motortrafik men tempot ska vara ligre och karaktidren mer stadsmassig. Lanken utformas
som ett integrerat transportrum, dock i en mjukare variant dir grénska inkluderas och tilliten hastighet 4r max 40
km/h. Biltrafik leds in mot nytt planerat parkeringshus, cykeltrafik leds mot superstriken lings Karl XI:s vig,
Slottsgatan och Slottsjordsvigen. En ny viganslutning f6r antingen bil och/eller buss kan tillitas mot
Timmermansleden och en passage i plan f6r oskyddade trafikanter inférs i anslutning till denna. T FOP Centrum
pekas nytt omrade ut f6r blandad bebyggelse (H24) dir ett nytt parkeringshus ingdr. Utformning specificeras inom

ramen f6r detaljplanering av omrédet.
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Gamletullsgatan — del mellan Wrangelsgatan och 1 innégatan

Gamletullsgatan ér idag tidvis mycket hogt belastad och korsning mot Wrangelsgatan begrinsar. For att klara
ytterligare exploatering i omridet behover trafik férdelas pd flera linkar. Styrning av fléden ska ske mot Linnégatan
dir kapaciteten férstirks genom en ny planskildhet under jarnvigspassagen fér samtliga trafikslag. Aven i framtiden
kommer denna del av Gamletullsgatan att vara belastad och gatan ska i storsta mojliga mén anpassas direfter. Fram

till Linnégatan utformas vigen som ett integrerat transportrum.

Linnégatan

Befintlig Linnégatan forstirks mot ett integrerat transportrum, dock i en mjukare variant dir gronska inkluderas och
tilliten hastigheten dr max 40 km/h. Linnégatans funktion i systemet stirks dé en tunnel i fullhéjd planeras f6r
jarnvigspassagen. Gatan skapar kopplingar mellan olika stadsdelar och kopplar upp mot Enl6vsvigen. Uppkoppling
mot Enslévsvigen kan ske pa tvd sitt. Antingen via en fortsdttning av Linnégatan eller via Muraregatan och
Snickaregatan. Vad som dr méjligt behéver studeras nirmre och det ér tinkbart att motortrafiken har en vig och de
oskyddade trafikanterna en annan mot och f6rbi Enslévsvigen och Nyhem. Oskyddade trafikanter ges generést med
utrymme och korsningspunkter utformas med ett tydligt trafiksikerhetsperspektiv. Denna investering behévs for att

avlasta korsningspunkten vid Gamletullsgatan/Wrangelsgatan.

Forstiirkt koppling mellan Fyllinge och Snistorp via Olofstorp

I takt med att omraden Fyllinge med omnejd vixer och framférallt nir nytt omride vid Olofstorp (omrade H22 i
OP) byggs ut behover vignitet ster om Fyllean stirkas. Idag har de flesta vigar i omradet enskilt huvudmannaskap,
medan vig 567 mot Snéstorp har statligt huvudmannaskap. Forstirkning av vignitet beh6vs, och kommunen kan
behova ta Gver berdrda vigar och dirmed fa ridighet och ansvar f6r dem. Att forstirka kopplingen mellan Fyllinge,
Snéstorp och vidare mot Vallds och vig 25 bidrar till ett robust transportsystem dér biltrafiken kan férdelas flera

linkar. Tankbart dr att Fyllinge, och framférallt Fyllinge IV:e kvadranten (omriade H10) dven kopplas mot denna vig.

Slottsjordsvigen — del mellan Fhygaregatan och Jarnvigsleden

Det planeras och byggs mycket runt denna vig och denna del ska utformas som ett Integrerat transportrum.
Strackan mellan Flygaregatan och Jirnvigsleden behéver forstirkas och korfilt behéver tillforas, dels som ledning
mot ny gata pd S6der men dven for att kunna prioritera upp busstrafiken. Denna delstricka planeras som Integrerat
transportrum. Cirkulationsplatsen vid Flygaregatan behdver byggas om och anpassas till de nya férutsittningarna.
Aven 6kade méjligheter for oskyddade trafikanter att korsa vigen behévs. Fordjupad utredning behévs for hela
Slottjordsvigen och de olika trafikslagen behéver hanteras samlat. Detta blir ett foljduppdrag som bor takta med

planeringen av bro i Soder.

Del av Bolmensgatan samt Kndredsgatan

Bolmensgatan gors genomgiende genom att den kopplas upp mot Kniredsgatan. Tillsammans med ny gata pa Séder
samt bro och Sédra Infarten 6ppnas nya mojligheter att trafikmata resecentrum via denna vig. Samtidigt finns planer
pé att gbra plankorsningen vid Margaretagatan planskild, dessa linkar tillsammans skapar kopplingar mellan
stadsdelar och utformas som integrerat transportrum. Motortrafik pa Bolmensgatan séderifran styrs mot nytt
parkeringshus och norr om parkeringshuset 6vergar gatan till ett Mjuktrafikrum. Kndredsgatan utformas som

Integrerat transportrum och kopplas via Svetsaregatan mot Larsfridsvigen.
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Forindringar mot mjuktrafikrum

Ett gaturum som fyller funktion av uppsamlande gata i staden och inom bostadsomraden som leder mot den

Overgripande strukturen.

Figur 36: Utpekade mjuktrafikrum att omvandla i Livsrumsmodellen Halmstad 2050.

Stottsjordsvigen — del mellan cirkulationsplatserna vid Flygaregatan och Slottsgatan

Del av vigen mellan befintliga cirkulationsplatser vid Flygaregatan och Slottsgatan klassas som Mjuktrafikrum med
fokus pd busstrafiken. Slottsjordsvigen separerar Vistra férstaden och stadsdelen Séder, vilka dr tvd expansiva
omriden i staden. Vigens barridreffekt kommer 6ka i takt med att bostider byggs ut och oskyddade trafikanters
behov av att korsa vigen likasa. Ytterligare korsningsméijligheter f6r oskyddade trafikanter kommer att behévas.
Vigen behover dven breddas for att ge 6kad framkomlighet for busstrafiken. En ny stérre hdllplats behovs dir
platsbildning bidrar till kinslan av stad. Férdjupad utredning beh6vs f6r hela Slottjordsvigen och de olika

trafikslagen behéver hanteras samlat. Detta blir ett f6ljduppdrag.

Stationsgatan

Del av stationsgatan, norr om lokstallarna, ingar i projektet Stationsstaden. Inom ramen f6r detta projekt finns det
planer pd att utveckla omridet i anslutning till befintligt stationshus och dirtill finns utvecklingstankar for
Tullkammarkajen. Gatan kommer vara en del av stadsmiljén och den behéver anpassas direfter. Utformningen kan
vatiera sektionsvis. Utanf6ér dagens stationshus ér det tinkbart att gatan blir del av en storre torgyta. Mjuktrafikrum
ar utgangspunkt och en omvandling av gatan dr mojligt forst ndr S6dra Infarten dr pa plats som da blir
riddningstjinstens primira utryckningsvig till hamnomridet. Aven om gatan i framtiden ges en stadsmissig karaktir

ska det fortsatt vara mojligt for riddningstjansten att komma fram. Aven busskoppling mot firjeterminalen behover
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plats. Behovet f6r oskyddade trafikanter att korsa gatan kommer att 6ka i takt med att omréidet utvecklas, inte minst
genom ny ging- och cykelbro 6ver Nissan vid Stationsparken. I takt med att vignitet utvecklas kopplas

Stationsgatan mot bro i S6der och mot ny planskildhet vid Margaretagatan, och blir en del av stadens finmaskiga nit.

Del av Bolmensgatan

Denna gata forldngs séderut och kopplas thop med Kniredsgatan. Del av Bolmensgatan, frin nytt parkeringshus till
korsningen mot Laholsmvigen utformas som ett mjuktrafikrum dér stadsmissighet dr utgangspunkt.
Genomfartstrafik mot Laholmsvigen ska forsviras eller oméijliggoras da busstrafikens framkomlighet vid
korsningen Laholmsvigen-Bolmensgatan inte ska forsdmras. Det dr méjligt att Bolmensgatans relativt raka
strackning justeras for att skapa bittre forutsittningar for exploatering i anslutning till gatan, men detta specificeras

inom ramen for Stationsstaden.

Ganmletullsgatan del mellan Linnégatan och Stationsgatan

Da ny planskild underfart planeras vid jarnvigsévergingen vid Linnégatan samt att en forstirkning av denna vig
planeras skapas méjligheter f6r att behalla den inre delen av Gameltullsgatan som ett Mjuktrafikrum. Gamletullgatan
passerar Fredsgatan och atgirder kan komma att beh6vas hir dd de oskyddade trafikanterna férvintas bli fler i

samband med att jirnvigskorsningen byggs om och blir planskild.

Del av Labolmsvégen, Viktoriagatan, Slottsgatan och Slottsbron

Nir bro och ny gata i Séder finns att styra trafikfléden mot 6ppnas méjlighet upp for stadsomvandling och
bussprioritering. Laholmsvigen dr ling och sektionsvis kommer den ha olika utformning och karaktir. Vid
Viservallsvigen 6vergir vigen fran Transportrum till Integrerat transportrum for att sedan gradvis fran korsning
mot Wrangelsgatan/Larsfridsvigen 6vergi till en mer stadslivskaraktir. Vid korsningen
Laholmsvigen/Margaretagatan och vidare mot Slottsrondellen ir ambitionen att utformningen och karaktiren utgors
av Mjuktrafikrtum med fokus pa busstrafiken. Hir dr tempot ligre och de oskyddade trafikanterna mer nirvarande.

Som trafikant befinner du dig nu i centrala Halmstad och 6kad uppmirksamhet krivs.

Fortsatt kommer denna vigstricka vara viktig f6r motortrafiken och framférallt busstrafiken, vilket gor att
utformning maste ske med omsorg s att en trafiksidker gatumiljé kan sikerstillas. Genom den stadsutveckling som
pégar dr det natutligt att flytta ut busstrafiken, hela eller delar av den frin Brogatan till Slottsgatan och detta krdver
sin plats. Framkomligheten f6r Supercykelstraket lings med vigen ska inte férsimras samtidigt som
korsningsmdjligheterna f6r de oskyddade trafikanterna ska 6ka. Oskyddade trafikanters behov av att korsa vigen har
identifierats mellan Slottet och Stadskirnan samt mellan Nyhems torg och Sturegymnasiet. I anslutning till dessa
platser placeras ocksa storre busshillplatser. Fordjupad utredning krivs for att en god trafikmiljé som helhet och f6r

att mojliggéra denna stadsomvandling. Detta blir ett féljduppdrag.

I anslutning till denna vigstricka planeras for fortitning genom utpekade ytor f6r bostider i
Centrumutvecklingsplanen, omride H30, H29, och H26. De utpekade omradena méjliggérs genom omvandlingen

och bidrar till stadsomvandling.

Kristian IV s vdg
Redan idag har gatan delvis karaktir av mjuktrafikrum, dir passagen 6ver vigen i h6jd med Hogskolan dr upphojd
och oskyddade trafikanter bjuds in for att sig 6ver vigen. Inriktningen dr att dven Gvriga delar av gatan utvecklas till

en mer inbjudande milj6. Kristian IV:s vidg tar mycket plats och mellan gatan och bebyggelsen finns mellanrum som
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kan utnyttjas bittre. Bebyggelsen tillats vinda sig mot gatan, vilket den till viss del gor redan idag. Planering behéver
takta med ambitionen att géra plankorsningen vid Margaregatan planskild. Hastigheten 4r l4g och biltrafikanter
behover vara uppmirksamma lings strickan. Trafikmatning till stérre malpunkter i omradet kan behéva fortydligas,

korsningsméjligheter f6r oskyddade trafikanter likasa.

Karlsrovigen

Denna gata har idag funktionen som ett integrerat transportrum men gata ir utformat som ett Mjuktrafikrum.
Inriktningen ér funktion och karaktir ska stimma 6verens och mjuktrafikrum 4dr mélbilden. For att lyckas med detta
behover gatan avlastas och trafikmingderna minskas. Foreslaget vigreservat, Forlingning av Nymansgatan bidrar till
alternativ vig och férvintas leda till minskade fléden. En forlingning av Nymansgatan samt dtgirder pa
Karlsrovigen, med syfte att minska framkomligheten for biltrafiken 4r en férutsittning f6r att omvandlingen ska vara

mojlig.

Skepparegata och Fiskaregatan

Skeppargatan och Fiskaregatan renodlas till mjuktrafikrum och blir dirmed uppsamlande gator som leder mot det
overgripande vignitet. I Férdjupad 6versiktsplan f6r Centrum finns ett stort omrade f6r blandad bebyggelse
(bendmns H31) utpekat lings Skepparegatan, samtidigt planeras f6r ny gata pa Séder med tillhérande bro.
Fiskaregatan och ytterligare vig frain omrade H31 kopplas upp mot ny gatan pa Séder med tillhérande bro.
Skepparegatan gor det inte. Dessa nimnda linkar tillsammans med Sédra vigen, utgdr huvudstrukturen for

stadsdelen Soder.

Forandringar mot Integrerat Frirum

Gaturum i tdt milj6 dir alla trafikanter 4r vilkomna men giende och cyklisters behov 4r dimensionerande.

Figur 37: Utpekade integrerade frirum att omvandla i 61
Livsrtumsmodellen Halmstad 2050.



Del av Fredsgatan

Fredsgatan, fran korsning Gamletullsgatan och vidare via Strandgatan och Osterbro renodlas till Integrerat Frirum.
Mer plats ges at de oskyddade trafikanterna. Vad som dr moijligt att dstadkomma styrs av busstrafikens framtida
frekvens pa Strandgatan och Osterbron. Idag 4r busstrafiken dominerade pa Osterbro men genom flytt av

busstrafiken frin Brogatan till Slottsgatan, 6ppnas méjligheter upp f6r annan disponering av detta strak.

Del av Kungsgatan
Kungsgatan, mellan Viktoriagatan mot Stellan M&rnersgata klassas ned och blir ett Integrerat frirum. Hér delas ytan
mellan alla trafikslag. Férindringen innebir att giende och cyklister prioriteras upp och ges utrymme i gaturummet.

Gatan blir en del av Kungsfreden.

Hammngatan

Omvandlas och far en forstirkt karaktir av ett Integrerat frirum dér gdende och cyklande ges mer plats. Kopplingen
mellan Slottsbron och de centrala delarna av Halmstad forstirks. Utrymmen f6r gdende och cyklande utdkas och
planering sker tillsammans med atgirder for klimatanpassning. Korsningen vid Osterbro justeras for siker passage

vilket skapar ett sammanldnkat strik lings Nissan som fortsitter norr om Hamngatan mot Norre Kattspark.

Del av Margaretagatan

Margaretagatan har redan i dagsliget karaktiren av en smaskalig villagata Gster om jirnvigen, men funktionen liknar
ett Integrerat transportrum. Margaretagatan skapar idag en gen koppling mot hamnomradet. En ny planskildhet for
jarnvigspassagen vid Margaretagatan foresprikas dar trafik styrs via Kniredsgatan mot Bolmensgatan och Kristian
IV:S vig. Detta skapar ny vig f6r genomfart mot hamnen och ger mdjligheter f6r att Margaretagatas funktion och
karaktdr bittre ska samspela framover. Integrerat frirum ér utgangspunkt pd gatans sodra del, ging och cykeltrafiken

ges hir mer utrymme och gréna inslag vilkomnas i gaturummet.

Del av Engelbrektsgatan

Gatan sodra del utvecklas som smaskalig villagata och ges karaktiren av integrerat frirum och parkrum med gott om
plats for giende och cyklister. Alla trafikslag dr vilkomna men enklast 4r det for giende och cyklister att bade ta sig
fram lings med Engelbrektsgatan och att korsa den. I takt med att Stationsstaden och hégskoleomridet utvecklas

kommer gang- och cykeltrafiken i 6st-vistlig riktning forbi Engelbrektsgatan att 6ka.

Forindring i dvriga orter

Transportsystemet bestdr av en helhet och de statliga vigarna fyller en viktig funktion tillsammans med det
kommunala och enskilda vigarna. Enligt Livsrumsmodellen skulle troligtvis stora delar av det statliga vignitet klassas
som transportrum och vissa linkar dven som Integrerat transportrum. Trafikverket har pekat ut de vigar som ér
viktigast f6r nationell och regional tillginglighet och klassningen kallas Funktionellt prioriterat vignit. Denna
klassning belyser vigarna funktion, med stor fokus pa motortrafiken. Fér orterna lings med det statliga vignitet ar
det inte ovanligt att stérre vigar skir igenom samhillena och det blir en konflikt mellan vigen som barridr for de
oskyddade trafikanterna med motortrafikens framkomlighet. Kommunen ska arbeta f6r god boendemiljé genom
minskad barridreffekt och 6kad trafiksikerhet. Detta tillsammans med behovet av regional tillgingligheten utgdr

utgangspunkt i dialogen med Trafikverket.

I denna version av Transportplan valde kommunen att enbart klassificera vignitet i staden med hjilp av

Livsrumsmodellen. I Oskarstrém och Getinge dr kommunen vighallare men dessa behandlas likt vriga orter och
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klassas inte enligt Livsrumsmodellen dven om kommunen har ridighet och ett mer uttalat ansvar hir. Det dr tinkbart

att utveckla arbetet med Livsrumsmodellen och att klassificera fler omriden i kommunen enligt denna metod.

Samplanera och driv for utveckling av vagnitet dir kommunen inte dr vighallare

Statliga vigar

Trafikverket dr vighillare f6r majoriteten av de stérre vigarna utanfor staden och de storre titorterna. Ofta dr de
dven vighallare f6r ging-och cykelvigar i anslutning till en statlig vdg. Trafikverket har pekat ut ett funktionellt
ptiotiterat vagnit och i Halmstad utgors dessa vagar av; E6, vig 15, vag 25, vag 26, vig 601/612 och vig 610, se
figur 38 nedan.

Att Trafikverket dr vighallare innebir att de ansvarar for investeringar pd vigarna, vilket faststélls inom ramen f6r de
nationella och regionala infrastrukturplaner som tas fram av Trafikverket respektive Region Halland. Halmstads
kommun har inget namngivet vigprojekt med i den nationella eller den regionala infrastrukturplanen under perioden
2018-2029. I Regional infrastrukturplan finns dock medel i potter som kan anvindas f6r trimnings- och
trafiksidkerhetsatgirder pa det regionala vignitet. I Halmstads kommun finns flera tinkbara objekt f6r denna typ av

finansiering, bland annat cirkulationsplatser lings med vig 15 och cirkulationsplats pad Kustvigen.

Atgirderna i infrastrukturplanerna identifieras genom ett etablerat arbetssitt, si kallade atgirdsvalsstudier (AVS). T
AVS:er skapas forstaelse for situationen, problem och brister identifieras och sedan ska effektiva 16sningar hittas.
Studier kan drivas f6r smé och lokala problem likvil som f6r stora, komplexa och strategiska utvecklingsfragor, men

gemensamt ar att de bygger pa fyrstegsprincipen.

Halmstads kommun ska arbeta aktivt med att belysa brister och meddela trafiksdkerhetsproblem pa det statliga
vigndtet dven om kommunen sjilv inte har mandat att atgidrda dem. De dtgirder som féreslds for de statliga vdgarna
ar sidana som kommunen i olika sammanhang ska verka for att Trafikverket utreder enskilt eller tillsammans med
kommunen for att generera atgirdsférslag. Halmstads kommun ska dven aktivt samverka med grannkommuner och
regionen samt delta i framtagandet av den regionala infrastrukturplanen. Hir ska kommunen bland annat f6resld
limpliga forslag till AVS:er inom kommunen och verka for att foreslagna atgirder mojliggérs genom anslag i den

regionala infrastrukturplanen.
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Funktionellet prioriterat vagnat

m— E6an, vag 25, vig 26
B Vg 601/612 och vag 610
— Vg 15

Figur 38: Trafikverkets klassning —
funktionellt prioriterat vignit.

I Halland ska en AVS fér vig 25 paborias under hésten 2021, vilket kommer peka pa dagens behov och brister och
sedan foresld atgirder for dessa. Vidare ser kommunen behov av AVS:er kopplat till nya tigstationer i savil Getinge

som Tronninge samt Kustvigen som helhet.

Fortsatt arbete utgors av en strategisk 6versyn av huvudmannaskap som bor géras i dialog med Trafikverket och
Region Halland. I de fall dir samhillsutvecklingen hade tjanat pa ett kommunalt huvudmannaskap, ska kommunen
arbeta for detta. Oversynen bor innefatta bade bilvigar och ging- och cykelvigar. Ett forsta steg vore att analysera
vigarna inom kommunens utpekade servicesamhillen, bade gillande vigar med statligt och enskilt huvudmannaskap,
for att fastsla limpligt huvudmannaskap. Nir det giller det enskilda vignitet i titorterna dr detta endast en fraga for
kommunen och ber6rda vigféreningar, nir det giller statliga vigar dr detta en fraga att diskutera med Trafikverket
och Region Halland. Detta arbete hade dven kunna inkludera en klassning av vignitet enligt Livsrumsmodellen. Det

behévs en samsyn kring vdgarnas funktion, om funktionen ér av lokalt, regionalt eller nationellt intresse.

Enskilda vagar

Enskilda vigar underhalls av vigféreningar, samfilligheter, enskilda personer eller av andra typer av
sammanslutningar. Enskilda vigar finns framfér allt pa landsbygden men ocksa i titorter, se figur 28 inledningsvis i
detta kapitel. Enskilda vighillare kan séka bidrag frin staten och kommunen. Bidraget ér ett stdd for att underhilla
vigen. For att en enskild vig ska fi bidrag krivs bland annat att vdgen ska hillas ppen f6r allmdnheten och att den
ska hallas i ett farbart skick. Halmstads kommun har tagit p4 sig driften av vigar inom vigféreningsomrade, enligt

lokal foreskrift 1973. Detta giller i princip alla enskilda vigar inom mindre titorter i kommunen.

Trafikregler pd enskilda vdgar beslutas normalt sett av kommunen eller av Linsstyrelsen. Enskilda vigar utan bidrag,
har inte krav pa att hallas 6ppna for allminheten. Agaren till enskild vig har méjlighet att utforma vigen med

exempelvis farthinder. I denna plan har kommunen valt att ej lyfta brister pa det enskilda vignitet. I framtiden kan
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det dock finnas behov av att se 6ver vighillaransvaret pd viktiga viglinkar som idag ir enskilda f6r att kommunen

ska fd storre mojlighet att styra utvecklingen, detta frimst kopplat till utveckling fér gang, cykel och kollektivtrafik.

Parkering som verktyg att styra trafikfloden och resvanor

Ett av kommunens viktigaste verktyg f6r en malstyrd trafikplanering 4r parkering. Genom parkering kan beteenden
och trafikfléden styras och paverkas. Kommunen bestimmer i vilken grad patkering ska erbjudas pa allminna platser
(pa gator och 1 parkeringsanliggningar), genom parkeringsnormen (pd kvartersmark), och styrning kan dven ske via
taxan. I takt med att staden vixer och omrdden utvecklas sa kommer mark som idag anvinds till parkering behéva
tas i ansprik for bostider och stadsliv. Inriktningen 4r att markparkering tas bort forst nir annan markanvindning

motiverar det. I figur 39 nedan visas parkeringszoner idag och hur de schematiskt bor utvecklas framat.

Figur 39: Inriktning for utveckling av parkeringszoner i centrum.

Parkeringsnormen verkstiller kommunens malstyrda trafikplanering och styr parkeringsbehovet pa kvartersmark for
invinare, verksamheter och besékare. Den ger 4ven méjlighet att reducera antalet parkeringsplatser for bilar och den
mojliggdr dven f6r parkeringskép. For nya bostadsomraden, centralt i staden kan sa kallade Grona resplaner vara ett
strukturerat sitt att arbeta med parkerings- och mobilitetsfrigor for att stimulera héllbara resvanor. Det dr av central
betydelse att parkeringsnormen hinger ihop med hanteringen av de befintliga parkeringarna och stadens utveckling,
da de paverkar varandra i allra hogsta grad. Parkeringsnormen kan behéva uppdateras for att bittre spegla

forhallandena i staden.

Allmiant behov av parkering ar styrande men samutnyttjande ar ledord

Bilparkering dr en service som skapar tillginglighet till malpunkter for bilister, ju enklare det blir att hitta parkering
desto attraktivare blir detta trafikslag. Samtidigt dr inriktningen att s6ktrafik ska undvikas. Diarmed blir det viktigt att
noga utreda vilket utbud som ska erbjudas, var den placeras och hur prissittningen ska se ut. Utifran den utveckling

som pégar, kan parkering i framtiden fi en férindrad roll. Automatisering och nya smarta mobilitetstjinster, kan
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férdndra behovet av parkering. De parkeringshus vi bygger idag bor planeras sé att den framtida funktionen av

byggnaden kan omvandlas i takt med att behoven férindras.

Det dr inte kommunens ansvar att tillgodose parkeringsbehov kopplat till bostaden men genom att planera utifrin en
helhet kan markanvindning effektiviseras. Dagtid kan parkeringar anvindas f6r bes6kare och personer som arbetar i
staden och kvillstid kan samma plats anvindas f6r de boende. Att tidigt tinka in samutnyttjande vid planering av nya
parkeringsanldgeningar dir ocksd kommunen ser ett allmint behov av parkering ir effektivt, bade sett ur markatging
men ocksa ur en ekonomisk aspekt dé flera aktorer kan dela pa kostanden. I det fortsatta arbetet ska det ocksa
identifieras om parkeringsanldggningarna ska utformas som ett mobilitetshus istéllet for traditionellt parkeringshus.
Mobilitetshus bygger pa delningsekonomi, istillet for att parkera en egendgd bil i ett parkeringshus erbjuder ett
mobilitetshus mojligheter att ldna och/eller hyra fordon som tillférser mobilitet. Det dr framforallt samutnyttjande

anliggningar som har potential att bli sa kallade Mobilitetshus.

Parkeringsmoijligheter for olika syften ska erbjudas

I den allt storre och titare staden dr det naturligt att en Sverflyttning sker fran markparkering till stérre och mer
yteffektiva anliggningar. Samtidigt finns fortsatt behov av nira markparkeringar, lings gatan, f6r snabba besok, som

ger tillginglighet till bostidder och for personer med funktionsvariationer.

Fler och fler elbilar tas i drift och en stor del av laddningen kommer ske vid hemmen, men publika laddstationer
behévs ocksa. I Halmstad tillhandahéller kommunen idag ett antal allminna parkeringar med laddméjligheter f6r
elbilar, exempelvis i patkeringshus Svartmunken och Gamletull. Till det finns dven privata aktérer som erbjuder
laddplatser. Inriktningen ér att kommunen ska uppmuntra och stimulera 6vergangen till nyare och renare teknik och
mojlighet att publikt ladda elbilar dr en del av detta. En helhetssyn behévs och kommunen ska underlitta f6r aktrer
som avser att bygga ut laddinfrastruktur och andra héllbara drivmedelslésningar i kommunen. Marknaden styr

efterfrigan, kommunen ska underlitta f6r etableringat.

Infartsparkering, stationsndra parkering, pendelparkering och centrumparkering dr olika typer av parkeringsbehov
som identifierats. Figur 40 visar platser for nya parkeringsanlidgegningar och infartsparkeringar i eller i anslutning till

centrum.
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Figur 40: Foreslagna nya parkeringsanliggningar i centrum.

Placering av nya parkeringsanldggningar ska ske strategiskt och sammanlidnkat med transportsystemet i stort. Att
utforma attraktiva gangstrak fran de centrumndra anldggningarna till stadskdrnan skapar mervirden.

Parkeringspromenaderna specificeras i kommande gangplan.

Infartsparkeringar kan vara ett sitt att tillférse god tillgdnglighet till malpunkten centrum, men minska
genomfartstrafiken. Dessa placeras med férdel i anslutning till en busshallplats som méjliggdr en bussresa sista biten
i mot centrum. Aven nigon form av delningstjinst kan med férdel kopplas till infartsparkeringarna fér att underlitta
hela resan. Biljetsamverkan mellan parketing, delningstjanst och/eller buss kan ¢ka attraktiviteten f6r denna typ av

kombinerad resa.

Idag finns ett fatal pendelparkeringar dir funktionen till stor del bestdr av samédkningsparkering (bil till bil).
Dessutom finns stationsnira parker kring Resecentrum som anvinds for byte mellan bil och tag. Inriktningen ér att
dessa platser ska komplettera kollektivtrafiken snarare dn att konkutrrerar med densamma. Dessa typer av
parkeringsbehov bér ses 6ver och utvecklas. Samplanering med Trafikverket kan vara en férutsittning vid vigar som
kommunen inte r vighallare for. Pendelparkeringar av denna typ bor placeras i anslutning till kollektivtrafikstrak

som har ett gott turutbud. Denna typ av parkering kan 6ka upptagningsomradet f6r busslinjen.
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Gods — hallbara godstransporter i en vixande kommun

Bakgrund

Verksamheters transportbehov varierar stort. Det finns ingen universallésning f6r allas behov, utan det kan roéra sig
frin tunga transporter av farligt gods till mindre leveranser till enskilda hushall. Kommunen har radighet 6ver
anslutningsvigar och industrispar och dessa delar ska utvecklas tillsammans med den statliga infrastrukturen for att
skapa en god helhet. Transportsystemet maste ha kapacitet for att ta emot de lingviga transporterna men ocksa

kunna hantera floden i det lokala nitet.

Att aktivt arbeta och planera f6r godsfléden innebir att arbeta for att skapa goda forutsittningar f6r naringslivet i
kommunen. Att dven prioritera hallbara godsfldden innebér minskad klimatpaverkan. Detta sammantaget gor att
arbetet med hallbara godstransporter kan anvindas som verktyg for att uppna de flesta av utmaningarna som ér
identifierade i Transportstrategin; En vaxande kommun dar fler ska anvinda samma system, Stirk tillgangligheten for
naringslivet, Halmstad - en del i tillviixtregionen Halland och Trafikens negativa konsekvenser pa miljo och mdnniskors halsa. Nedan

foljer de planeringsinriktningar som utgor utgangspunkt for arbetet med héllbara godstransporter i Halmstad.

Planeringsinriktningar
C

e  St6d hillbara godstransporter genom effektiv markanvindning

e  Fortsitt utveckla hamnen och styr godsfléden mot hamn, jirnvig och statligt vignit

e  Planering som stdjer utvecklingen av lastbilsuppstillning och kombiterminal i Halmstad.

e Planera med flexibilitet och i nira dialog med befintligt naringsliv

e  Planera den kommunala jirnvigsinfrastrukturen utifran effektivitet och marknadsmissighet

e  Kommunikationsstraket 6ster om Halmstad halls bebyggelsefritt

e  Planera och styr f6r att minska tung trafik pd gator dir boendemiljé och stadsliv prioriteras h6gst

e  Vid ny bebyggelse tas hansyn till rekommenderade skyddsavstand for farligt gods alternativt vidtas
erforderliga skyddsatgirder

e  Vid planliggning av verksamhetsomraden ska limplig vig for farligt gods foreslas om den typen av

verksamhet ar aktuell.

Stéd hallbara godstransporter genom effektiv markanvindning

I takt med att Halmstad och orterna vixer blir konkurrensen om ytan allt stérre. I den fortsatta utvecklingen av sivil
infrastruktur som verksamhetsmark utgor effektiv markanvindning ledord. Halmstad bygger Sédra infarten och
genom denna link stirks kopplingen mellan E6, vig 15 och hamnen. Fér de féreslagna verksamhetsomridena i
Kistinge finns ndrhet till vig, hamn och jirnvig och hir kommer finnas mycket goda méjligheter till intermodalitet,
det vill sdga att transporter av gods sker med fler dn ett transportsitt. Transportintensiva féretag kan med férdel
placeras hir, vilket skulle innebira att nyttan med infrastrukturinvesteringarna vixlas upp och stora fléden av gods
kan forflyttas utan allt f6r stor omridespaverkan. For att st6dja jirnvigsinvesteringar avsedda fér gods bor
inriktningen vara att fa balans i transportflédena in och ut genom Halmstad f6r att pa si vis fa effektivitet och

robusthet i anldggningen. Mer om kommunens ambition kring jirnvigsinvesteringar i avsnitt nedan.
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Hallbara transporter kan innebdra mer dn enbart godsfléden pa jirnvig. En stark trend for tillfillet r elektrifiering av
fordonsflottan och si dven for de tyngre transporterna. Laddning sker dd i samband med lossning och lastning och

kapaciteten i elnitet blir en friga att hantera.

Getinge

Kvibillemotet

Utokade verksamhetsomrade med
god infrastruktur

Alvasjo

Handelsomraden

Flygstaden

Hallarna

Kistinge
Figur 41: Utpekade verksamhetsomraden
med god infrastruktur i Framtidsplan 2050.

Fortsatt utveckla hamnen och styr godsfléden mot hamn, jarnvig och statligt vagnat

Hamnen ir en tillging f6r Halmstad och Halland, samtidigt utgdér hamnen ockséd en del av en nationell och dven
europeisk transportinfrastruktur. Hamnen ir en fullservicehamn som under de senaste aren har moderniserats och
utvecklats betydligt. Planeringen ska framéver méjliggéra f6r fortsatt utveckling av hamnen. Hamnen i Halmstad
ligger centralt och genom den stadsutveckling som pagar kommer staden allt ndrmre hamnens verksamhet och det ér
tankbart att hamnen pa sikt kommer att limna hamnomradet lings Nissan. Hur kommunen planerar och strukturerar
upp funktionerna i hamnen ir avgérande f6r hur framtiden kan motas. Kommunen har radighet 6ver
anslutningsvigar dir kommunen ir vighallare och kommunala industrispdr och dessa delar bor fortsatt utvecklas for

att skapa en god helhet.

Transportsystemet maste ha kapacitet for att ta emot de lingviga transporterna men ocksa kunna hantera dessa
fléden i det lokala nitet. D4 Trafikverket genomfor ett arbete med att 6ka birighetsklassen pé delar av det statliga
vigndtet for att kunna hantera tyngre lastbilar kan delar av det kommunala vignitet behéva anpassas direfter.
Planeringsinriktningen ar att styra den tunga trafiken mot leder didr omrddespéaverkan kan minskas. Fér godsfléden
pa vig giller att de i férsta hand ska styras mot det statliga vignitet (funktionell vigklass 0-2). Pd lokal niva ska de
styras mot huvudvignitet (funktionell vigklass 3). Vid behov kan regleringar anvindas for att styra den tunga
trafiken mot den storre vigen. Detta gors redan idag och ir ett av de verktyg som kommunen har att styra med. 1

takt med att nya ldnkar tillkommer sa 4r det viktigt att klassningen av vigar hélls uppdaterad. Stérre
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infrastrukturprojekt som Sédra infarten eller en ny férbindelse tvirs Nissan skapar mojlighet att prioritera om. Vid
uppdatering av vigklasser ska gods pd vig samt utryckningsvigar tas med i bedémningen. Samma inriktning giller

for alla kommunens orter, reglering gérs forst om och nir behov uppstar.

- mmmmmmm Funktionell vagklass 0-2
= Funktionell vagklass 3

Figur 42: Funktionell vigklass 0-3 i och i anslutning till staden.

I Framtidsplan 2050 pekas nya omrdden ut f6r verksamhetsmark. De stérre omriadena som finns utpekade ar i
Kistinge, vid Getingemotet, i héjd med Aled och i nirheten av Oskarstrom lings med vig 26. Vid Getingemotet
bedéms kapacitet finnas. Foér verksamhetsomriden lings med vig 26 behover siker anslutning till statliga
infrastrukturen inga i den fortsatta planeringen. Redan nu planeras och byggs forbittringar av infrastrukturen kring

Kistinge och vig 15.

Planering som stodjer utvecklingen av lastbilsuppstallning och kombiterminal 1 Halmstad.

Kringfunktioner av typen lastbilsuppstillning dr en brist i kommunen idag. Trafikverket har mellan 2018-2029 ett
regeringsuppdrag dir bland annat utvecklingen kring behovet av sikra uppstillningsplatser ska studeras. Detta
avgrinsas till nationella stamvignitet, vilket f6r Halmstads del innefattar E6, vdg 25 och vig 26. Kapacitetsbrist for
uppstillning har pekats ut f6r E6 mellan Malmé och Géteborg. Dessa typet av uppstillningsplatser samspelar med
lokala uppstillningsplatser vid mélpunkter. I Halmstad dr hamnen en tydlig malpunkt f6r lastbilar. I den fortsatta
planeringen av hamnomradet ingir lastbilsuppstillning dir ocksd servicefunktioner kan ingd. Kommunen féljer
Trafikverkets uppdrag och lirdomar hirifran skulle kunna appliceras nere i hamnomradet utifrin 6kad sikerhet vid
uppstillning. I den fortsatta planeringen bor stillning tas om denna uppstillningsplats dven ska avse uppstillning for
farligt gods vilket d4 stiller speciella krav pa platsens utformning. Det ska vara méjligt att avgiftsbeligga anvindandet
och anldggningen ska kunna drivas kommersiellt. Samtidigt riktar sig anliggningen mot en priskinslig malgrupp.
Redan idag finns problematik med lastbilsuppstillning som sker pa gator som inte dr avsedd for detta samt att

o6nskad nedskripning sker vid dessa platser.
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Vad giller kombiterminal och funktionen omlastning 4r inriktningen att botja i mindre skala nere i hamnomridet f6r
att bedoma efterfragan. I dagsldget dr nirmsta omlastningsmdijlighet lings med vistkuststraket beldgna i Helsingborg
och i Goteborg. Att etablera denna funktionalitet i Halland och Halmstad ser gynnsamt ut. Inriktningen dr att
marken i Kistinge som pekats ut f6r detta dndamal i Framtidsplan 2050, ligger kvar. Om det i framtiden finns behov
av att ytterligare utéka kapaciteten for intermodala transporter sd ska det vara mojligt. Utveckling i Kistinge sker forst
nir efterfrigan kar och den initiala satsningen i hamnen inte lingre kan tillgodose behovet. Aven hir ska
utbyggnaden ske succesivt. Funktionen i hamnen 6vergar d4 till att tillférse behovet av omlastning dir lyft med

sjofart ingdr, eller till annan typ av verksamhet. Utveckling sker behovsstyrt och i nira dialog med niringslivet.

Ambitionen 4r en etappvis utveckling av omlastningsfunktion i Halmstad som medger méjlighet att vixla upp
planeringen i takt med att efterfrigan 6kar. Med detta som utgangspunkt kan kommunen méta framtiden med

flexibilitet samtidigt som utvecklingen stodjer befintligt niringsliv.

Planera den kommunala jarnvigsinfrastrukturen utifran effektivitet och

marknadsmassighet

De kommunala industrisparen behéver utvecklas for att skapa en god helhet tillsammans med den statliga
jarnvigsinfrastrukturen. Det 4r lings med Vistkustbanan som den storsta potentialen for gods pd jarnvig finns.
Aven HNJ-banan och Markarydsbanan skapar kopplingar som kan anvindas fér gods p4 jarnvig, men flédena ir
mindre hir. Kommunen har radighet 6ver industrispar och planering pagar for att forbittra jarnvigsinfrastrukturen

ner till hamnen.

I och med nationell plan 2018-2029 férindrades kravstillningen p4 jarnvigsanliggningen i Halmstad. Detta innebar
kortfattat att om anldggningen i Halmstad fortsatt ska utgéra ett konkurrenskraftigt alternativ sa behovs kapacitet for
att kunna ta emot langa tunga tag, vilket enligt Trafikverket dr godstig med en lingd pa minst 740 meter. En
konsekvens av detta var att kommunens planering frin 2009 for ett nytt hamnstamspar omarbetades i dialog med
Trafikverket. I maj 2018 pabotjades en AVS for jirnvigsanliggningen till/frin och genom Halmstad, med
milsittningen att skapa en framtidssikrad jarnvigsanliggning. I arbetet identifierades brister i savil det nationella
som den kommunala jirnvigsinfrastrukturen. I samband med etapp III av resecentrum minskar kapacitet for
godstrafiken dé det femte sparet kommer férses med perrong. Darmed behéver kapacitet tillféras i form av

ytterligare forbigangsspar norr om Halmstad.

Inom ramen fér AVS:en intervjuades foretag i Halmstad med omnejd. En potential att féra 6ver mer gods fran vig
till jirnvig identifierades men da behéver anliggningen vara dndamalsenligt och marknadsmaissig. Att féra Gver mer
gods fran vig till jarnvig ligger helt i linje med den nationella godsstrategin frin 2018 och dédrmed finns ett nationellt
intresse i frigan. Med detta som utgingspunkt behéver planeringen frin 2009 omarbetas och inriktningen ér att
planera med en moijlighet att i framtiden fortsatt méjliggora en utveckling av hamnen och dess verksamhet. Nedan
foljer kommunens lingsiktiga ambition kring utvecklingen av jarnvigsinfrastrukturen i hamnen, vilken ocksa
stimmer 6verens med Hallands Hamnar Halmstad verksamhetsplan. Genomférandet av ambitionen férutsitter dock
att finansiering finns och da investeringen innebir att nytta skapas #lokalt, regionalt och nationellt och ir gynnsam
for flera aktérer bor finansiering och affirsmodeller ocksé utgd frin detta. Kommunens férutsitter att den del av
anldggningen som ir signalreglerad av Trafikverket ocksa dr Trafikverkets ansvar, gillande savil investering som drift

och underhall enligt gillande praxis avseende dgande av sparanliggning. Kortfattat 4r kommunens syn att
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sparanldggningen nere i hamnomradet 4r kommunens ansvar och att dessa klassas som kommunala industrispar fram
till Trafikverkets vixlar som kopplar upp mot Vistkustbanan. Investeringar i denna typ av infrastruktur kan ge
positiva foljdeffekter genom att fler féretag viljer Halmstad som etableringsort, vilket i sin tur ger fler arbetstillfillen,

vilket motiverar kommunens del av investeringen.

I korthet gir kommunens ambition ut pé att nytt hamnstamspar blir en del av en kapacitetsstatk sparlésing med ett
triangelspér fran Vistkustbanan ner till hamnen. Investeringen mojliggdr en framtida utveckling av sdvil infrastruktur
som verksamhetsmark. Hamnstamsparet ska da ansluta via Vagbrytaregatan och viginfrastrukturen i hamnen ska
anpassas direfter. Investeringen skapar ocksd utrymme att forstirka tigkopplingen mellan befintliga foretag i
Kistinge och hamnen. Redan idag finns hir godsfléden som gir pa vig men som skulle kunna féras 6ver till jirnvig

om jarnvigsinfrastrukturen hade medgivit detta, vilket anliggningen inte gér idag.

Jarnvag

B efintlig jErnvagsinfrastruktur

== m = Fireslagen jarnvagsinfrastruktur

— \Eg

Figur 43: Ambition f6r hamnomradet utveckling mot 2050.

Kommunikationsstraket 6ster om Halmstad halls bebyggelsefritt

Sedan linge finns i kommunens lingsiktiga planering ett kommunikationsstrak 6ster om Halmstad, fran Holm till
Eldsberga. I Framtidsplan 2050 behalls denna korridor. Syftet med reservatet ér att i framtiden avlasta jirnvigen
genom Halmstad fran godstrafik, i synnerhet trafik med farligt gods. Téankbart dr dven att korridoren kan méjliggdra

for en ny strickning av motorvigen.

Reservatet behdlls i sin nuvarande strickning men en uppdatering behovs, inte minst f6r dragningen séderut mot
Laholm. Hir 4r kommunikationsreservatet inte anpassat f6r motorvig. Klimatférindringar med Sversvimningar fran
havet samt erosion kan gora att det i framtiden kan komma att uppstd behov av att flytta jirnvig och/eller
motorvigen genom Halmstad. Detta perspektiv behover utredas nirmre och dé savil jirnvigsinfrastrukturen som
viginfrastrukturen ér av regionalt och nationellt intresse bor fler aktorer involveras. Att storskaligt férdndra befintliga

strukturer kriver mycket lang framf6rhillning och innebir ett stort ekonomiskt dtagande. Byggnation i reservatet
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Oster om Halmstad ir inte realistiskt innan 2050. Marken behalls bebyggelsefti for att i framtiden mojliggéra

forindring av infrastrukturen genom denna del av Halland.

inge

Sennan
Holm Aled
Haverdal Vapno
\\. Skedala
Halmstad
Fyllinge
Tylo
Tylégrund
Fronninge
Laxvik Eldsberga
Gullbranna

Figur 44: Kommunikationsreservat
Veinge Oster om staden.

Planera och styr for att minska tung trafik pa gator dar boendemiljo och stadsliv
prioriteras hogst

Genomfartstrafik i de centrala delarna av Halmstad ska undvikas, detta giller inte minst tung trafik. Att styra
godsfléden mot hamn, jirnvig och nationellt vignit och dven det lokalt utpekade huvudvignitet ir en tydlig

planeringsinriktning.

Godstransporter dr en viktig del f6r en fungerande stadskirna. Kommunen ska fortsatt arbeta fér 6kad verksamhet i
stadskidrnan men leveranser styrs i tid for att minska storningar och otrygghet. Leveranstiderna styrs redan idag for
ett antal gator i stadskdrnan. Samma strategi kan anvindas pa ytterligare gator i takt med att stadskédrnan utvecklas.
Vid utformning av gatumilj6n 4dr det viktigt att ta hidnsyn till de stora fordon som krivs for leveranser,

avfallshantering och riddningstjinst. Vid behov kan dven typ av fordon regleras.

Liga hastigheter och stor hinsyn dr en férutsittning och utformningen ska signalera att fordon vistas dir pa de
gidendes villkor. Om behov uppstar kan samma angreppssitt anvindas pa andra handelsomriden och centrumnoder i

kommunen.
Farligt gods i planeringen

Farligt gods ir ett samlingsbegrepp f6r &mnen och féremal som har sidana farliga egenskaper att de kan orsaka

skador pa minniskor, milj6 eller egendom, om de inte hanteras pa ritt sitt under en transport.

Halmstads geografiska lige innebir att stora transportleder f6r vig, jirnvig- och sj6transporter samt dven gasledning
16per genom kommunen. E6 och Vistkustbanan 4r frekvent trafikerade med farligt gods och hir gir dven fléden 1
form av transittrafik. I princip alla statliga vdgar i Halmstad dr rekommenderade transportleder for farligt gods. Nir
Sodra Infarten ér pa plats skapas mojligheter till f6rindring av de rekommenderade vigarna for det farliga godset.
Rekommenderade vigar for fatligt gods ska ajourhallas och vid planliggning av verksamhetsomriden ska limplig vig

for farligt gods foreslds om den typen av verksamhet ér aktuell.
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I staden finns en férbudszon f6r farligt gods, vilken utgdrs av stérre delen av staden, vister om E6. Inom
férbudszonen finns nagra undantagna leder, vilka har koppling till hamnens och flygplatsens verksamhet. I takt med
att staden vixer behover férbudzonen uppdateras. Kommunen anser att férbudszonen ska innefatta hela det omrade
som enligt Framtidsplan 2050 klassas som staden och justering bér goras 16pande i takt med att dessa omraden byggs
ut. Om hela staden klassas som férbudszon kan dven ytterligare leder med undantag komma att behévas, vilket

maste utredas narmre.

Transportsystemen dr en integrerad del av sambhillet, vigar och jirnvigar méste vara tillgingliga och sirskilda
separata transportleder for farligt gods ir kostnadsmissigt inte rimliga ddremot ska hdnsyn tas till farligt gods 1
planeringen. Planering utgar fran de skyddsavstind som Linsstyrelsen i Halland rekommenderar f6r en robust
samhillsplanering. I fall da avsteg fran riktlinjerna bedéms motiverade ska riskreducerande dtgirder vidtas for att
minska risken for en olycka med fatligt gods. Vilken typ av atgirder som dr motiverade far bedémas fran fall till fall,
da typ av bebyggelse med flera andra faktorer spelar in. Fér planering av nya verksamhetsomriden ska limplig vig
for farligt gods foreslds om den typen av verksamhet dr aktuell. Utgangspunkt f6r detta dr Linsstyrelsens

rekommenderade transportleder f6r farligt gods.
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Figur 45: Dagens férbudsomradesgrins for farligt gods, undantagna vigar samt framtida utveckling av grinsen.
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Flyg — f6r snabb uppkoppling

Flygplatser utgor en viktig del av transportinfrastrukturen i samhillet. Flygplatsen i Halmstad erbjuder bland annat
linjetrafik till och frin Stockholm och dirtill finns dven andra samhillsnyttiga flyg. Omvirldsfaktorer kan kommat att
péaverka behovet av fysiska méten. Minskar behovet av effektiva resor sd bryts drtionden av stabila
utvecklingssamband och detta kan i sin tur paverka behovet av kommersiella flygresor. For Gvriga

samhallsfunktioner 4r det svart att se ndgot annat dn ett fortsatt och vixande behov av effektiva flygtransporter.

I juni 2020 fattades beslutet i kommunfullmiktig att Halmstads kommun fortsatt ska bedriva flygplatsverksamhet
genom Halmstads Flygplats AB. Da beslut finns for att fortsatt bedriva flygplatsverksamhet i kommunen ska hinsyn

tas till detta i planeringen.

Flyget dr en del av transportsystemet och skapar tillginglighet och snabb uppkoppling. I Transportstrategin har
utmaningar for transportsystemet identifierats och féljande ar relevanta for flyget; Stark tillgangligheten for néringslivet,
Halmstad - en del i tillvixctregionen Halland och Trafikens negativa konsekvenser pa milj och mdanniskors halsa. Nedan foljer de

planeringsinriktningar som ir ska utgbra utgangspunkt fér arbetet med flygtransporter i Halmstad.

Planeringsinriktningar
e  Stirk flygplatsen f6r samhillsnyttiga flyg, forsvarets verksamhet och for tillganglighet till Stockholm
e  Arbeta for bittre tiganslutningar till den internationella flygplatsen Kastrup

e  Vid planering tas hinsyn till Halmstads flygplats sirskilda behov

Stirk flygplatsen for samhallsnyttiga flyg, forsvarets verksamhet och or tillgianglighet till

Stockholm

Flygplatsen fyller flera funktioner dir kommersiella linjeflyget till Stockholm, charter och frakt dr en funktion. Dirtill
finns de samhillsnyttiga flygen i form av samhallsskydd och beredskap, sjukvard och férsvar. Det finns starka
samband mellan regional utveckling och tillginglighet med flyg. I Framtidsplan 2050 finns planeringsinriktningen att
stirka Halmstad som regionalt centrum och hir 4terfinns inriktningen att stodja verksamheter som bidrar till
Halmstads funktion som regionhubb. Verksamheter av denna typ dr sjukhuset, hgskolan, forsvaret och andra
statliga verksamheter. Sveriges enda luftvirnsregemente Lv6 ligger i Halmstad och f6r denna verksamhet ér
flygplatsen en forutsittning. Idag uppgar antalet arbetstillfillen som é4r knutan till férsvaret till dryga 1 000 tjinster.
Flygplatsen i Halmstad ska fortsitta utvecklas med en helhetssyn pd anvindning, dir savil det kommersiella som de
samhillsnyttiga flygen ingir, flygplatsen genererar nyttor for ett flertal aktorer, pa lokal, regional som nationell niva.
De negativa aspekterna av flygplatsverksamhet i Halmstad sa som klimatpaverkande utsliapp och dven lokal
miljépaverkan i form av buller ska sa langt det 4r mojligt minskas. Flygplatsen arbetar redan idag aktivt med

omstillning till biobrinslen och ligger i framkant bland svenska flygplatser i det avseendet.

Arbeta for bittre taganslutningar till den internationella flygplatsen Kastrup

Landvetter och Kastrup dr flygplatser i nirheten av Halmstad som erbjuder ett stérre utbud av internationella
flygdestinationer. Fortsatt ska kommunen arbeta for att stirka kopplingar till en internationell flygplats och fokus ska
riktas mot Kastrup. Det finns idag goda méjligheter att ansluta till Kastrup med Oresundstigen, men tagutbudet kan
utvecklas ytterligare. Framforallt finns forbattringspotential tidig morgon och kvillar pa helger dir inte alla tig gar

hela vigen till Halmstad.
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Bit — se vattnet som en mdéjlighet

I Halmstad ér vattnet stindigt nirvarande och anvinds redan idag som fatled f6r persontransporter. Detta genom att
Stena Line under 2020 dterupptog sin farjeférbindelse mellan Halmstad och Grend. Med firjan ges utdkad
tillgdnglighet till Jylland och ytterligare en vig ut i Europa. Sédra Infarten och E6 skapar tillsammans goda
anslutningsméjligheter till firjeldgret for de stérre vigarna som méts i Halmstad. Idag bestir en stor del firjetrafiken

av frakttrafik och med firjan blir hamnen i Halmstad dterigen en brohamn med RoRo-trafik.

Utveckling av bat- och firjetrafik, inom samt till och frin Halmstad, bidrar till att méta utmaningarna; En vixande
kommun ddr fler ska anvinda samma system och Stirkt tillganglighet for tillganglighet for naringslivet. Dirtill bidrar utvecklingen

av bat- och firjetrafik till att stirka Halmstad som destination och regional tillvixtmotor.

Bit och firja dr en del av transportsystemet och dd Halmstad 4r omgivet av vatten finns hir méjligheter att ytterligare
utveckla de vattenburna transporterna. Nedan foljer de planeringsinriktningar som giller f6r utveckling av bat och

firja i Halmstad.

Planeringsinriktningar
e  Arbeta for fler turer pa firjeférbindelsen Halmstad - Grend

e  Utnyttja nirheten till vattnet och arbeta f6r 6kade mdojligheter fér vattenburna transporter

Arbeta for fler turer till pa farjeférbindelsen Halmstad — Grena

Stena Line bérjade trafikera mellan Halmstad och Grend, februari 2020 och dirmed 6ppnades en ny mojlighet att
resa strickan Halmstad— Grena éver havet. Firjan skapar tillginglighet till Jylland och Arhus som ligger ca 7 mil fran
Grend. Fitjelinjen har inneburit nya méjligheter f6r Halmstad att stirka sin position som en regional nod och bidrar
till en tydligare koppling mot Danmark och ett internationellt sammanhang. I samband med férjelinjen har
Halmstads kommun byggt upp ett samarbete med Norddjurs kommun i syftet att skapa nya och férbittrade
forutsittningar for niringsliv och beséksniring pa bida sidor av Kattegatt. Kommunen ska arbeta f6r att det pa sikt
blir ytterligare turer pa farjeférbindelsen mellan Halmstad och Grend kopplat till destinations- och

niringslivsutveckling.

Utnyttja nirheten till vattnet och arbeta f6r 6kade méjligheter f6r vattenburna transporter
Olika typer av firjor, erbjuder olika typer av tillginglighet via vatten. Det finns flera goda exempel pd detta runt om i
Sverige. Dels finns méjligheten att erbjuda férjetrafik som kollektivtrafik och dels finns férjetrafik kopplat till
turismutveckling. I G6teborg finns till exempel batar som ér en del av ordinarie kollektivtrafikutbud. Baten gér efter
fast tidtabell, 4ret om och cyklar kan tas med ombord. I Varberg finns exempel pé battur som riktar sig mot turism.

Dessa bitar trafikerar ocksi efter en tidtabell men kors enbart under sommartid.

Halmstads lidge vid havet skapar méjligheter och kommunen ska utreda férutsittningarna for att skapa nagon form
av batférbindelse med Nissan som inlép. I ett forsta skede ska inriktningen vara mot turism och
destinationsutveckling. De platser lings med kusten som dr utpekade f6r turismutveckling i Framtidsplan 2050 ar
tinkbara malpunkter. Att inféra en batférbindelse till populdra badorter sommartid kan minska trycket pa
bilparkering vid dessa platser. Detta perspektiv ska ocksa ing i kommande utredning. Ytterligare broar 6ver Nissan

och om dessa ska vara 6ppningsbara eller inte paverkar de framtida méjligheterna att infér denna typ av béttrafik.

76



Inriktningen ér att denna battrafik utgar fran Nissan och i planering av bro vid Stationsparken 6ver Nissan, ska

ang6ring av denna bat tinkas in.

Figur 46: Utpekade platser
f6r turismutveckling i
nirheten av staden i
Framtidsplan 2050.
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Trafikmiljo, klimat och milj6konsekvenser

Transportsystemet bidrar med tillginglighet men det har ocksa en rad negativa konsekvenser kopplat till sig. I detta
avsnitt samlas paverkan i form av buller, luftkvalitet och klimatpaverkande utslapp. Hir terfinns dven kortfattat

viktiga aspekter utifrin transportsystemet som kommunen behéver ta med i arbetet med klimatanpassning framéver.

En av utmaningarna i Transportstrategin dr; Minska trafikens negativa konsekvenser pd miljo och mdnniskors halsa. 1 det
inledande kapitlet i denna plan under Arbeta aktivt med alla transportslag, dterfinns planeringsinriktningen; Trafikens
klimatpéaverkan, utslapp av skadliga imnen och negativ paverkan i form av buller och stérningar ska minska. Hur
transportsystemet och den fysiska miljon utformas har stor betydelse och denna plan ger en tydlig riktning, de
hallbara och yteffektiva firdsitten ska gynnas. Genom att gynna dessa firdsitt kan luftkvaliteten forbittras, bullret
minskas samt att det leder till begrdnsad klimatpdverkan. Transportplanen ir en pusselbit, men kommunens
strategiska inriktning fOr att minska paverkan pa klimatet och for klimatanpassning hanteras frimst

i styrdokumenten; Plan f6r energi och klimat samt Plan f6r klimatanpassning.

Nir det giller mianniskors hilsa, dr trafiksikerhet en viktig aspekt. Kommunen ska hela tiden arbeta f6r 6kad
trafiksikerhet, i enlighet med Nollvisionen. Nollvisionen beslutades av Sveriges riksdag 1997 och innebir att alla
aktorer ska gora vad de kan for att nd visionen om att ingen ska dédas eller skadas allvarligt i trafiken. Kommunen

tar regelbundet fram en trafiksikerhetsplan for att identifiera vilka dtgirder som krivs kommande 4r.

Luft

Vigtrafiken i Halmstad utgdr den dominerande killan till luftféroreningar f6r Halmstads utomhusluft. Marknira
ozon som huvudsakligen orsakas av mer lingviga utslipp av kolviten utgdr ett undantag. Aven halten av finare
partiklar (PM2,5) och svaveldioxid har periodvis en betydande langviga andel. Vigtrafikens utslipp av kviveoxider,
svaveldioxid, partiklar och kolviten har generellt minskat kraftigt sedan 1970-talet och till grund f6r detta ligger
renare brinsle och bittre avgasrening. Arbetet med luftkvalitet i kommunen bygger pi gillande lagstiftning och
sedan 2007 miter kommunen kontinuerligt luftkvalitet pa Viktoriagatan. Under denna tidsperiod mirks en tydlig
minskning av kvivedioxid i luften. Aven en minskning av partikelhalt (PM10) har skett om 4n inte lika stor. De
senaste dren visas dock partikelhalten pd en 6kande trend. Miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft uppfylls sedan
linge i Halmstad, med avseende p4 alla luftféroreningar utom marknira ozon. Luftkvalité runt gator paverkas av
intilliggande bebyggelsestruktur. En allt fér tit placering av fasader mot gatan kan ta bort mojligheterna fér luften att
cirkulera och dirmed bidra till férsdmrad luftkvalitet. Detta perspektiv ska finnas med i planeringen, men kan i sig

utgbra en malkonflikt med fortitning av staden och upplevelsen av gaturummen.

Buller

Arbetet med buller i kommunen bygger pa gillande lagstiftning och under 2016 gjorde kommunen en
bullerkartligening i Halmstad. Kartliggningen inkluderade det kommunala vignitet, Trafikverkets vigar och
jarnvigar samt vissa industrier. Kartliggningen visar tydligt pa att vigtrafiken dr en betydande killa f6r
bullerstérningar i kommunen. Buller paverkar mdjligheten att planera, placera och producera bostider pa vissa
platser i kommunen. Det finns en tydlig koppling mellan buller, hilsa och méjlighet till en god livskvalitet.

Motortrafik dr det som generar det mesta omgivningsbullret i Halmstad.

Kommunen behéver hir arbeta proaktivt med bullerfrigan framforallt i de centrala delarna av staden. En 6kad

trafikmingd pa redan hart belastade vigar kommer att bidra till 6kat buller. Hir beh6vs ett samlat grepp kring de
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storre trafiklederna i staden for att minimera bullerpaverkan, detta istillet for att det ska 16sas i varje enskild
detaljplan. Livsrumsmodellen kan utgéra en grund for detta arbetet. Hur bebyggelsen ansluter mot vigen har

betydelse, da byggnader ocksa kan utgdra bullerskydd.

Klimatpaverkan

For att se hur Halmstad linjerar med Parisavtalet har kommunen litit géra en lokal koldioxidbudget f6r det
territoriella Halmstad. En koldioxidbudget visar pa det utslippsutrymme (fossil koldioxid som kan sldppas ut till
atmosfiren) som finns kvar f6r att klara temperaturmalet. Fortsitter utslippen i Halmstad i nuvarande takt dr det
utrymmet forbrukat ar 2026, vilket innebir att arbetet behéver snabbas upp. Transportsektorn star fér mer dn
hilften av de totala koldioxidutslippen i Halmstad och personbilarna dr den enskilt stérsta utsldppskallan. Med
energieffektivare fordon och 6kad andel férnybara brinslen har utslippen minskat de senaste aren, men for att na
riksdagens mal till 2030 krivs ytterligare insatser. Hur vi utformar vara fysiska miljéer eller vilka fardsétt som

priotiteras kan fa stor paverkan pid kommunens totala utslipp av klimatpaverkande gaser.

Forutom att minska sjilva utslippen som bidrar till klimatférindringar behéver kommunen anpassas till ett forindrat
klimat. Redan idag klimatsikras Getinges infrastruktur mot éversvimningar frin Susean och delar av hamnen f6r att
kunna std emot perioder med héga havsnivier. Kritiska punkter f6r transportsystemet behover identifieras och
skyddas vid extremvider. Utryckningsvégar dr prioriterade i arbetet med att klimatanpassa befintligt transportsystem.
Pa andra stillen kan transportsystemet konstrueras som barridr och anvindas som skyfallsled, eller utgéra
fordrojning av 6kat ytvatten vid skyfall. I arbetet med nya linkar i transportsystemet ska hinsyn tas till
klimatférindringar. Vid planering och vid byggnation av nya vigar dr det viktigt att ha med
instdngningsproblematiken vid skyfall d4 det maste finnas passager for skyfall i de fall transportsystemet konstrueras
som barridr. Utmaningen ir att planera utifrin en helhet och samordna investeringarna samt att identifiera vilka

funktioner som behévs var utifrian aspekten att vart klimat kommer att férandras.

Konsekvensbedomning

Transportsystemet 4r en del av kommunens fysiska struktur och utgér en viktig del i den fysiska planeringen. Var
bostadsomride och verksamhetsomrade planeras péaverkar trafiksystemet och férutsittningarna for att 6verga till
hallbara transporter. Framtagandet av kommunens Plan f6r Transportsystemet har skett integrerat med
framtagningen av kommunens 6versiktsplan Framtidsplan 2050. Plan f6r transportsystemet ér ett kommunalt
styrdokument men 4r inte styrt av Plan- och bygglagen och dirmed beskrivs eller redovisas inte eventuella
konsekvenser gillande riksintressen for infrastruktur och transport hir. Dessa hanteras istillet i sin helhet i

Framtidsplan 2050 samt i Centrumutvecklingsplanen (Férdjupad Gversiktsplan f6r centrum)

Att underlitta f6r en utvecklig av héllbara och yteffektiva transporter dr centralt i kommunens Sversiktsplan.
Planering av savil nya bostider som verksamhetsmark sker i strak vilket underlittar f6r en utbyggnad av
kollektivtrafik och cykelinfrastruktur. Utbyggnaden sker frimst i orterna lings straken, naturvirden och
jordbruksmark prioriteras i de grona kilarna mellan straken men dven hir tillkommer utbyggnad av bostider f6r en
livskraftig landsbygd. De orter som har potential att utvecklas till stationssamhillen med nya tigstationer vixer
mycket, for att kunna dra nytta av och motivera en etablering. Da transportplanen 4r en precisering av
oversiktsplanen i avseende transportsystemet bor konsekvenserna bedémas f6r Gversiktsplanen sa att
konsekvensbedémningen gors av helheten. Transportsystemet kan inte tillkomma utan kontext och bér inte heller

konsekvensbedémmas separat eftersom det 4r en del av en helhet. Konsekvensbeddmningen av 6versiktsplanen
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inkluderar konsekvensbedémning av transportsystemet. Lds mer i rapporten “Strategisk konsekvensbedomning med MKB

Framtidsplan 2050 granskningshandling” 2021-08-03 WSP.
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Mot ett genomférande

Denna Transportplan visar kommunens viljeinriktning gillande utveckling av transportinfrastrukturen i kommunen.
D3 utgangspunkten f6r kommunen ér att planera for stark befolkningstillvixt innebdr detta att transportsystemet
kommer att paverkas i hog grad. Att planera infrastruktur tar tid och kriver lang framforhéllning, samtidigt innebar

investeringarna ofta stora ekonomiska dtaganden.

Tre tydliga behovsomriden kopplat till transportinfrastrukturen 4r identifierade f6r att kommunen ska kunna driva
Transportplanen mot ett genomférande. Dessa dr: Kapacitet i organisationen gillande planering och samordning,
ckonomiska investeringsmedel samt utékade resurser for drift och underhall. Transportplanen ir en
ambitionshéjning och inriktningen ar att aktivt arbeta med alla trafikslag f6r att skapa en bra balans med betoning pa
utveckling av de héllbara och yteffektiva transportslagen. En del av dtagandena i denna plan har kommunen inte
ridighet 6ver och ddrfor dr samplanering identifierad som en forutsittning. Samplanering och att driva

genomférandeprocesser tar tid.

Transportplanen pekar ut en riktning och anger planeringsférutsittningar som ska anvindas for att bygga ut
transportsystemet och méta befolkningstillvixten i ett flertal 4r framéver. Ambitionen dr hég och planen pekar ut
investeringar for savil viginfrastrukturen, infrastruktur kopplat till kollektivtrafik, cykelinfrastruktur och for att géra
de offentliga rummen trevliga att vistas och promenera i. Detta innebir ekonomiska ataganden. Projektmedel,
samfinansiering och medfinansiering kan utgéra en del av finansieringen och kommunen behéver framéver arbeta dn
mer aktivt med dessa bitar. I planen finns en tydlig koppling till den tinkta exploateringen som finns beskriven i
Framtidsplan 2050. Genom bostadsforsorjningsprogram och lokalforsérningsprogram fortydligas sedan
utbyggnadsordningen. Genom transportplanen och andra strategiska styrdokument som tas fram ges nu en méjlighet
att tydligt koppla behovet av investeringar i teknisk infrastruktur till utbyggnaden av kommunen. Dirfér ska ett
program for storre infrastrukturinvesteringar, med samma tidshorisont och uppligg som
bostadsférsériningsprogrammet arbetas fram. Genom detta tydliggdrs sambanden mellan infrastrukturinvesteringar

och sambhillsutveckling pa en évergripande nivd och kopplingen mot budgetprocessen blir tydligare.

I takt med att staden vixer och investeringar gérs behéver ocksd dagens och framtidens offentliga platser tas
omhand. Intentionen ér att Transportplanen ska stirka Halmstads kommuns attraktivitet och detta innebir att de
platser som vi har idag och imorgon behover skotas, utvecklas och trimmas. I takt med att Halmstad blir fler
invinare kommer ocksa de allminna platserna att anvindas av fler. Kapaciteten f6r drift och underhall méste

forstarkas si att Halmstad 4ven i framtiden 4r en attraktiv kommun att verka, vistas och leva i.

Precisering av atgarder

Denna Transportplan utgdr en samlad beddmning och pekar pa en relativt évergripande niva ut riktning for
utvecklingen av transportsystemet. Utifrin denna behévs en eller flera konkreta planer, likt cykelplan 2017, som mer
i detalj besktiver vilka faktiska dtgirder som krivs for att genomféra den ambition som finns i denna plan. I dessa
planer bor féreslagna dtgirder tidsittas, prioriteras samt kostnads- och effektbedémmas. Hir behéver dven

driftkostnader f6r ny infrastruktur uppmarksammas.

Uppfoljning
D4 ambitionsniva i Transportplanen samt att forslagna atgirder bygger pd en férindring av resvanor ska ocksa detta

mitas genom resvaneundersokningar (RVU). Att férdndra resvanor och infrastruktur tar tid, vilket innebdr att
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genomférandet av RVU ska ske med négra ars mellanrum. Infor en storre revidering av Plan f6r Transportsystemet
ska en RVU genomféras. Som ett komplement till genomférande av RVU ska indikatorer f6r uppféljning arbetas
fram och specificeras nir Plan f6r transportsystemet ér antagen. Indikatorerna ska bygga pi statistik f6r cykel,

kollektivtrafik, olycksstatistik, trafikfléden med mera. Detta som ett led i Kommunledningsférvaltningens uppdrag

att leda, samordna och f6lja upp.
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