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Sammanfattning
Hylte kommun foreslér att Region Halland utvecklar sitt resonemang kring de skillnader som
finns mellan stad och landsbygd, géllande beteendemdnster och mojligheter till cykling.

Hylte kommun fGreslar att man tydligare beskriver infrastrukturdtgéirder som inte
nddvindigtvis innebir nybyggnation. En utvecklad diskussion kring billigare alternativ till
nybyggnation av cykelvéagar, till exempel 1 form av cykelfilt, bygdevigar m.m., kan tydligare
visa pa det breda spektra av insatser kopplade till utvecklingen av cykelinfrastruktur som kan
bidra till ett 6kat cyklande 1 Halland.

Kommunen har inga synpunkter rorande foreslagna fokusomraden. Hylte kommun tackar for
mdjligheten att 1dmna ett remissvar pa den regionala cykelplanen. Hylte kommun kommer 1
det fortsatta arbetet bidra med en tydlig organisation for dialog med regionen och ser fram
emot ett fortsatt samarbete med Region Halland i cykelplaneringen.

Hallbarhetsdimensionerna

Det dr positivt att cykelplanen belyser cykling utifran de tre hallbarhetsdimensionerna.
Kommunen anser att cykelplanen belyser de ekonomiska vinsterna med ett dkat cyklande pa
ett bra sitt. Aven de miljomissiga fordelarna och aspekter kopplade till social hallbarhet
beskrivs pa ett tydligt sitt.

Kommunen foreslar ett utvecklat resonemang utifran ett perspektiv gillande relationen mellan
stad och land. Cykelplanen ndmner exempelvis att barn pé landsbygden cyklar mindre idag.
Ett fordjupat resonemang kring detta och vikten av tillgang till cykelinfrastruktur pa savél
landsbygd som i stad kan fortydliga Hallands ambition kring det transportpolitiska malet om
allas grundlaggande tillginglighet till transportsystemet.

Planeringsforutsittningar

Som cykelplanen ndmner medfor urbaniseringen nya krav pa den fysiska planeringen i
taitbebyggda omrdden. Cykeln kan déir vara en bra 16sning dd den &r yteffektiv, samt att de som
bor i stidder oftare reser med kollektivtrafik, gar eller cyklar. Det dr naturligt sa att det finns
storst potential att 6ka cyklandet 1 titbebyggda omraden, sett till antalet potentiella cyklister.

Kommunen vill samtidigt lyfta att det d&ven finns andra aspekter att forhalla sig till, till f61jd av
urbaniseringen. Samtidigt som tétorter och stider vixer ar det vanligt att mindre orter minskar
1 befolkning. Behovet av bil dr ofta stort 1 dessa mindre orter och infrastrukturen ser
annorlunda ut. En avstannad befolkningstillvéxt i smiorter dr ddrmed ocksa en del av
planeringsforutséttningarna i Halland. Hur man kan 6ka cyklingen i och mellan dessa mindre
orter, dér infrastrukturen ser annorlunda ut och behovet av bil &r storre, dr en svar utmaning
for kommuner och andra inblandade aktorer. Ett resonemang kring detta hade varit ett
intressant bidrag till cykelplanen.
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Hur far vi fler att cykla i Halland?

Att den regionala cykelplanen tar utgdngspunkt i Trafikverkets fyrstegsprincip ér ett bra sitt
att sékerstélla en maximal samhéllsekonomisk nyttoeffekt av de medel som avsitts for
utveckling av cykelinfrastruktur.

Det ér positivt att cykelplanen lyfter mobility management” och hela resan” som perspektiv,
eller metoder, for att 6ka cyklandet. Utifran bakgrunden med fyrstegsprincipen ser dock Hylte
kommun gérna att man hér dven tydligare beskriver infrastrukturatgérder som inte
nodvindigtvis innebédr nybyggnation. Mindre atgarder som ryms i andra insatsomraden i
regional plan, exempelvis i potten for trafiksdkerhet och i storre vdgprojekt, kan med fordel
utvecklas ytterligare i den regionala cykelplanen.

I dagslaget finns strackor 1 Hylte kommun med relativt 14gt befolkningsunderlag. For dessa
striackor dr det svart att utifrdn ett samhallsekonomiskt perspektiv motivera nybyggnation av
cykelvédgar, sett till antalet potentiella cyklister. Dessa strackor dr dock viktiga att utveckla for
att uppmuntra ett 6kat cyklande pa landsbygden. Billigare 1dsningar &n nybyggnation ska bara
anvéandas da sidkerheten kan sédkerstéllas for cyklisterna. En utvecklad diskussion kring
billigare alternativ till nybyggnation av cykelvigar, till exempel i form av cykelfilt,
bygdeviagar m.m., kan dock tydligare visa pa det breda spektra av insatser kopplade till
utvecklingen av cykelinfrastruktur som kan bidra till ett 6kat cyklande i Halland.

Cykelplanen beskriver att det finns en brist pa statistik rérande cyklister i Halland. Hylte
kommun ser det som positivt att detta lyfts. Utdver skillnader i cykling mellan olika aldrar,
vore skillnader beroende pa andra faktorer nyttig information &dven fér kommunerna i sitt
planeringsarbete.

Prioriterade objekt 2020-2029

Cykelplanens hogst prioriterade objekt i kommunen é&r strickan lings med
Jarnvagsgatan/Hésslehultsgatan 1 Hyltebruk. Kommunen vill hér lyfta att Trafikverket planerar
for en upprustning av stationsléget i Hyltebruk. Det finns dérfor god potential att i in ett hela
resan-perspektiv 1 projektet och mojliggora for god tillgang till stationslaget 1 Hyltebruk med
cykel.
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